PM 2011:116 RIII (Dnr 314-1186/2011)

Ansokan om tillstind att inritta helikopterflygplats, Stock-
holm/Nya Karolinska Solna

Remiss fran Transportstyrelsen
Remisstid 25 augusti 2011

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
1. Som svar pa remissen ”Ansokan om tillstdnd att inrdtta helikopterflygplats,
Stockholm/Nya Karolinska Solna” hénvisas till denna promemoria.
2. Beslutet i drendet justeras omedelbart.

Foredragande borgarriadet Regina Kevius anfor foljande.
Arendet

Stockholms stad har fatt en ansokan om att inrédtta en helikopterflygplats, Stock-
holm/Nya Karolinska Solna pa remiss frén Transportstyrelsen. Remisstiden stricker
sig till och med den 18 augusti 2011. Staden har begért forlingd remisstid till den 25
augusti 2011.

Tranportstyrelsen efterfragar synpunkter pé inrdttandet av en helikopterflygplats,
Stockholm/Nya Karolinska Solna, beldgen pa en sjukhusfastighet inom det Nya Ka-
rolinska Solna (NKS). Skanska Health Care AB 4r den som ansdker om att inrétta
och driva den upphdjda helikopterflygplatsen. Helikopterplattorna pa sjukhusen ar
privata flygplatser och avsedda endast for helikoptertransporter i samband med all-
varliga sjukdoms- och olycksfall och endast 6ppna for ambulans- och raddningsflyg.

Skanska Health Care AB har fatt i uppdrag att uppfora och driva en sjukhusfas-
tighet for Stockholms léns landsting. Uppdraget innefattar bland annat att tillhanda-
hélla en helikopterflygplats med kapacitet att kunna ta emot tvé helikoptrar. Nuva-
rande helikopterlandningsplats pa Karolinska sjukhuset, byggnad 8, kommer under
en dvergangstid vara verksam fOr att i ett senare skede stéingas.

Dimensioneringsforutsittningar for helikopterflygplatsen ér upp till 3 000 rorelser
per ar samt att denna kommer att vara 6ppen hela dygnet alla dagar om é&ret. Helikop-
terflygplatsen kommer till storsta del att trafikeras med landstingets ambulansheli-
kopter EC 135 men dven andra ambulanshelikoptrar kommer att frekvent trafikera
flygplatsen. For att kunna ta emot alla typer av rdddningshelikoptrar dimensioneras
helikopterflygplatsen éven for forsvarets helikopter NH 90 (HKP 14).

Flygplatsen dr en "upphdjd helikopterflygplats”, och forldggs pa tak till en ny
sjukvardsbyggnad vars h6jd kommer att vara hogre 4n omgivande byggnader. Flyg-
platsen kommer att ha tva platser att landa/starta fran.




Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljo- och
hilsoskyddsndmnden samt stadsbyggnadsndmnden. Samtliga instanser har p& grund
av kort remisstid avgett kontorsyttranden. Exploateringskontoret och stadsbyggnads-
kontoret har ldmnat ett gemensamt yttrande.

Stadsledningskontoret konstaterar att helikopterflygplatsen &r en grundforutsatt-
ning for Nya Karolinska Solna och ddrmed av avgorande betydelse for sjukhusets
verksamhet. Kontoret konstaterar samtidigt att den nya helikopterflygplatsen bedoms
vara vésentligt mer trafikerad i jimforelse med den befintliga flygplatsen. Kontoret
anser att det dr angeldget att bullerreducerande atgérder vidtas vid inrdttandet av den
nya helikopterflygplatsen, t.ex. att inflygningsvinklar m.m. dimensioneras sé att de
innebdr minsta mojliga paverkan ur bullerhénseende for de boende i nirheten, bade
befintliga och de som tillkommer i samband med bostadsexploateringen i Hagasta-
den.

Exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret skulle med hénsyn till de nya
bostdderna i Hagastaden helst se att trafiken pa helikopterflygplatsen begrinsas till
vad som samraddes om i lokaliseringsskedet, dvs. 2 300 trafikrorelser per ar, eller att
en annan flygplatslokalisering battre anpassad till den nu aktuella trafikbelastningen
viljs. Ett tillstand att inrétta helikopterflygplatsen bor kopplas till krav pa bullermat-
ningar och kostnadsansvar for eventuellt erforderliga kompletterande bullerskyddsat-
gérder.

Miljoforvaltningen papekar att enligt miljokonsekvensbeskrivningen tillhorande
detaljplan for Norra stationsomradet berdknas helikoptertrafiken medfora att riktvar-
det for flygbuller 55 dBA FBN 6verskrids for en andel av de nya bostidderna inom
omrédet, och att den maximala ljudnivén fran helikoptertrafik 6verskrider 70 dBA
for alla nya bostader. Forvaltningen forutsatter att detaljplanens bestimmelser gél-
lande buller innehalls. Miljoforvaltningen passar pa att upplysa om att helikopter-
flygplatsen dven ar anmélningspliktig enligt Férordning (1998:899) om miljofarlig
verksamhet och hilsoskydd (63.50), utover denna tillstandsprovning.

Mina synpunkter

Stockholm och Solna har lédnge arbetat gemensamt med utvecklingsomradet Karo-
linska — Norra Station. Malsittningen har varit att skapa Hagastaden, en stadsdel over
kommungrénsen. Arbetet har befésts genom framtagandet av en gemensam fordjup-
ning av stddernas dversiktsplaner.

Remissen fran Transportstyrelsen reser fragor om den tdnkta helikopterflyg-
platsens konsekvenser avseende buller och risker for den planerade néraliggande
bostadsbebyggelsen i Hagastaden i Stockholm.

Stockholm och stockholmarna &r beroende av Nya Karolinska Solna for sin sjuk-
vard och helikopterplattan &r i sin tur avgérande for sjukhusets verksamhet. For ett
viaxande Stockholm ar det samtidigt angeldget att sla vakt om alla mojligheter till
framtida bostadsbebyggelse. Efter det att Stockholms stad genom exploaterings-
nimnden och stadsbyggnadsndmnden inte hade négra invindningar mot en helikop-
terflygplats med 2 300 trafikrorelser per ar, handlar det nu om att ta stéllning till en
helikopterflygplats med betydligt hogre trafik. Med 3 000 helikoptertrafikrorelser per
ar skulle manga bostider i Hagastaden bli mer eller mindre bullerstdrda. Exploate-



ringsndmnden och stadsbyggnadsndmnden framhéller i sitt remissvar att det i dagsla-
get inte gar att beddma om dessa bostider i realiteten kommer att kunna utformas pa
ett sddant sétt att bullerstorningarna kan hallas inom ramen f6r vad som kan godtas
som avsteg fran géllande detaljplan. Mot bakgrund av detta vill jag betona vikten av
att vidta bullerreducerande dtgirder vid inréttandet av den nya helikopterflygplatsen,
t.ex. att inflygningsvinklar m.m. dimensioneras sé att de innebér minsta mdjliga pa-
verkan ur bullerhdnseende for de boende i nirheten. Verksamhetsutdvaren bor i sam-
band med tillstdndet ocksé aldggas att i samrdd med staden gora kontinuerliga bul-
lermétningar i nérliggande bostadsomraden. Vidare bor verksamhetsutovaren goras
skyldig att bekosta eventuellt erforderliga kompletterande bullerskyddsatgéirder for
det fall att bullerstdrningarna for aktuella bostdder i Hagastaden visar sig bli storre dn
enligt gillande avstegsfall.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar fol-
jande.

1. Som svar pa remissen Ansokan om tillstand att inrétta helikopterflygplats,

Stockholm/Nya Karolinska Solna” hénvisas till denna promemoria.
2. Beslutet i drendet justeras omedelbart.

Stockholm den 18 augusti 2011

REGINA KEVIUS

Bilaga
Ansdkan om tillstand att inrétta helikopterflygplats, Stockholm/Nya Karolinska
Solna

Borgarriadsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.



ARENDET

Stockholms stad har fétt en ansdkan om att inrdtta en helikopterplats, Stockholm/Nya
Karolinska Solna pé remiss fran Transportstyrelsen. Remisstiden striacker sig till och
med den 18 augusti 2011. Staden har begért forlangd remisstid till den 25 augusti
2011.

Tranportstyrelsen efterfragar synpunkter pa inrdttandet av en helikopterflygplats,
Stockholm/Nya Karolinska Solna, beldgen pé en sjukhusfastighet inom det Nya Ka-
rolinska Solna (NKS). Skanska Health Care AB &r den som anséker om att inrétta
och driva den upphdjda helikopterflygplatsen. Helikopterplattorna pa sjukhusen ar
privata flygplatser och avsedda endast for helikoptertransporter i samband med all-
varliga sjukdoms- och olycksfall och endast 6ppna f6r ambulans- och rdddningsflyg.

Skanska Health Care AB har fatt i uppdrag att uppfora och driva en sjukhusfas-
tighet for Stockholms léns landsting. Uppdraget innefattar bland annat att tillhanda-
hélla en helikopterflygplats med kapacitet att kunna ta emot tvé helikoptrar. Nuva-
rande helikopterlandningsplats pa Karolinska sjukhuset, byggnad 8, kommer under
en dvergangstid vara verksam for att i ett senare skede sténgas.

Dimensioneringsforutséttningar for helikopterflygplatsen ar upp till 3 000 rorelser
per ar samt att denna kommer att vara 6ppen hela dygnet alla dagar om aret. Helikop-
terflygplatsen kommer till storsta del att trafikeras med landstingets ambulansheli-
kopter EC 135 men dven andra ambulanshelikoptrar kommer att frekvent trafikera
flygplatsen. For att kunna ta emot alla typer av rdddningshelikoptrar dimensioneras
helikopterflygplatsen &ven for forsvarets helikopter NH 90 (HKP 14).

Helikopterflygplatsens utformning &r anpassad till utkastet till det nya regelverket
ingdende i Transportstyrelsens Forfattningssamling/TSFS som dr under framtagande,
vilket berdknas trada i kraft 2011. Flygplatsen &r en “upphdjd helikopterflygplats”,
och forlaggs pa tak till en ny sjukvéardsbyggnad vars hojd kommer att vara hogre dn
omgivande byggnader. Flygplatsen kommer att ha tva platser att landa/starta fran. En
helikopter at gangen kommer att kunna landa/starta. Flygplatsen ar utformad enligt
standarder som anger att flygplatsen ska ha minst tva oberoende start- och inflyg-
ningsytor som valts med hénsyn till befintliga hinder, forhdrskande vindriktningar
och for att om mojligt undvika flygning dver bostadsbebyggelse.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, milj6- och
hélsoskyddsndmnden samt stadsbyggnadsndmnden. Samtliga instanser har pa grund
av kort remisstid avgett kontorsyttranden. Exploateringskontoret och stadsbyggnads-
kontoret har ldmnat ett gemensamt yttrande.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutldtande daterat den 10 juni 2011 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret konstaterar att inrdttandet av en helikopterflygplats pa Nya Karolinska
Solna innebér att den befintliga flygplatsen pa Karolinska sjukhuset ersétts med en ny. Nya
Karolinska beréknas vara klart 2017. Nédromradet och ddrmed forutséttningarna nér den nya



flygplatsen kommer att tas i bruk kommer att skilja sig vésentligt frdn hur det ser ut idag.
Sjukhuset planeras i ett av regionens storsta stadsutvecklingsomraden, Hagastaden. Nar det
ar fardigutbyggt kring 2025 kommer det férutom lokaler for vard dven finnas bostéder, han-
del, kontor, hotell samt parkomraden.

Stadsledningskontoret konstaterar att helikopterflygplatsen dr en grundférutsittning for
Nya Karolinska Solna och ddrmed av avgorande betydelse for sjukhusets verksamhet. Kon-
toret konstaterar samtidigt att den nya helikopterflygplatsen beddms vara vasentligt mer
trafikerad i jamforelse med den befintliga flygplatsen. Det nya sjukhuset kommer att ha en
storre kapacitet samtidigt som staden véxer och det blir fler invanare i regionen som efterfra-
gar vard. Den nya helikopterflygplatsen berdknas ha cirka 3 000 flygrorelser per ér, start och
landning, i genomsnitt drygt 8 landningar och starter per dygn varav cirka 2-3 per natt. Detta
kan jamforas med dagens niva om totalt cirka 1 700 flygrorelser per ar.

Stadsledningskontoret konstaterar att helikoptertrafiken till sjukhuset kommer att alstra
hoga bullernivéer i ndromrédet vid landning och start. Kontoret konstaterar att bullerutred-
ningar gjorts i samband med detaljplanearbetet for Nya Karolinska samt for Hagastaden
(Detaljplan for del av Vasastaden 1:16 m.m., Norra Station).

Av detaljplanerna framgér att planerna kan genomforas utifran bullerhdnseende om hin-
syn tas vid utformning av nya bostdder samt att avsteg gors fran gillande riktvédrden for
buller vid nybyggnation av bostéder. Det konstateras ocksa att mojligheten att ordna en tyst
sida for samtliga ldgenheter sérskilt ska uppmérksammas. Stadsledningskontoret konstaterar
att de miljokonsekvensbeskrivningar som gjorts i samband med framtagandet av detaljpla-
nerna utgatt frin en bedomning av 6-8 flygrorelser/dygn fran helikopterflygplatsen, vilket dr
farre dn den berdkning som redovisas i ansdkan om tillstand att inrétta ny helikopterflygplats
pé Nya Karolinska Solna, dvs. drygt 8 flygrorelser/dygn.

Stadsledningskontoret anser dérfor att det 4r angeldget att bullerreducerande atgérder vid-
tas vid inrdttandet av den nya helikopterflygplatsen, t.ex. att inflygningsvinklar m.m. dimen-
sioneras sd att de innebar minsta mojliga paverkan ur bullerhdnseende for de boende i nirhe-
ten, bade befintliga och de som tillkommer i samband med bostadsexploateringen i Hagasta-
den.

I 6vrigt har stadsledningskontoret inget att erinra vid inrdttandeprovningen av helikopter-
flygplatsen Stockholm/Nya Karolinska Solna.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen beslutar att remiss fran Transportsty-
relsen om ansdkan om tillstand att inrétta helikopterflygplats, Stockholm/Nya Karolinska
Solna anses besvarad med vad som sagts i stadsledningskontorets tjénsteutlatande.

Exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret

Exploateringskontorets och stadsbyggnadskontorets gemensamma tjansteutld-
tande daterat den 22 juni 2011 har i huvudsak foljande lydelse.

Remissen fran Transportstyrelsen reser frdgor om den ténkta helikopterflygplatsens konse-
kvenser avseende buller och risker for den planerade néraliggande bostadsbebyggelsen i
Hagastaden i Stockholm. Kontoren redovisar tidigare planering avseende helikopterflygplat-
sen och foreslar avslutningsvis vilka krav som bor stillas vid ett eventuellt tillstand att inrét-
ta och driva flygplatsen.

Bakgrund

Stockholm och Solna har ldnge arbetat gemensamt med utvecklingsomradet Karolinska —
Norra Station. Mélséttningen har varit att skapa en stadsdel 6ver kommungrénsen. Arbetet
har befésts genom framtagandet av en gemensam fordjupning av stddernas dversiktsplaner.



Fordjupade oversiktsplaner

En ny helikopterflygplats inom det nya universitetssjukhuset i Solna ingick i den férdjupning
av de tva angrinsande oversiktsplanerna for Karolinska — Norra Station som stadsbyggnads-
kontoret i Stockholm och stadsbyggnadsforvaltningen i Solna utarbetade gemensamt och
som stélldes ut 2008. Under samradet forde bl.a. ldnsstyrelsen och Luftfartsstyrelsen fram
synpunkter om flygtrafikbuller. Vidare papekade Luftfartsstyrelsen att helikopterflygplatsens
inrdttande inte &r avgjord.

Solna SBF och Stockholm SBK ldmnade foljande kommentar i remiss- och samradsre-
dogorelsen:

Dagens och planerad frekvens for ambulanshelikoptertrafiken dr ca 750 landningar/ar.
Detta innebdr tvd landningar per medeldygn som ger fyra flygrérelser per dygn. I genom-
snitt betyder det tre bullerhindelser under dag/kvillstid vilket i princip uppfyller det krav
som Luftfartsverket hdnvisar till. Med tanke pa att omfattningen av helikoptertrafiken dr
mycket begrdinsad och da det i detta fall handlar om ambulansflyg som kan rddda liv uppfat-
tas det som alltfor strikt att tillimpa samma krav som for nya bostdder utsatta for buller vid
en viltrafikerad flygplats. Helikopterplattornas placering och trafikens bullereffekter kom-
mer studeras vidare under detaljplaneskedet.

De tva fordjupade dversiktsplanerna har, efter antagande av respektive kommuns full-
maktige under hosten 2008, legat till grund for detaljplaner for det nya universitetssjukhuset
i Solna och for Norra Station, Hagastaden, i Stockholm.

Detaljplanen for det nya universitetssjukhuset

Solnas forslag till detaljplan for nytt universitetssjukhus m.m. var féremal for samrad i slutet
av 2008. I samradsforslaget antogs helikoptertrafiken komma att 6ka till ca 2 300 flygrorel-
ser per ar (1 150 landningar per ar).

Det koncept till miljokonsekvensbeskrivning enligt 6 kap. miljobalken som ingick i re-
missmaterialet hinvisade till helikopterbullerutredningar av Ramboll Akustik 2008-07-04
samt 2008-02-20. Det angavs att i framtida bostider i Norra Stationsomradet kan maximala
ljudnivaer pa 70-90 dB(A) fran ambulanshelikopter komma att uppsta, med de hogsta nivé-
erna ndrmast sjukhusomrédet. Detta bedomdes inte avsevart forsamra méjligheterna att byg-
ga bostédder i Norra Stationsomradet. Vidare angavs att 6verskridande av riktvardet for dag
och kvillstid utomhus samt nattetid inomhus normalt inte kommer att ske, eftersom det i
genomsnitt ror sig om sex till sju bullerhéndelser per dygn varav ca 2 per natt. Dock behover
da dverskridandet av maxljudnivaer begrénsas till hogst 55 dB(A) inomhus vilket kréver hog
ljudisolering. Dessutom angavs att sovrumsfonster i dessa bostéder bor véljas i fasad mot
soder.

Riktvérdet for den dygnsekvivalenta ljudnivan, FBN, angavs kunna komma att overskri-
das vid bostdder i Norra Stationsomradet i de ndrmaste kvarteren sydost om helikopterplat-
tan. Overskridandet angavs som mest vara mindre in 5 dB(A). Inomhus i bostider uppgavs
riktvdrdet for FBN pa hogst 30 dB(A) kunna uppfyllas utan stora svarigheter med normal
byggteknik.

I Stockholms exploateringsndmnds och stadsbyggnadsndmnds remissvar i december
2008 fann exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret i sitt gemensamma tjansteutla-
tande den 20 november 2008 bl.a. att forslaget avvek fran den fordjupade 6versiktsplanen pa
nagra viktiga punkter sdsom sjukhusets placering och gatuutformningen. Kontoren hade
déremot inte nagra explicita invindningar mot sjélva helikopterflygplatsen med de forutsitt-
ningar som da gillde. Kontoren avslutade emellertid tjansteutlatandet enligt foljande.

Eftersom Solnas forslag till detaljplan avviker pd viisentliga punkter fiin FOP:en anser
Stockholms stad att den pagdende samordningen mdste komma ldngre infor utstillningen, sd
att inte den forsta detaljplanen medfor begrdnsningar som dr negativa for helheten och
avsevdrt begrinsar mojligheterna att genomfora dverddckningen och Stockholms stads mdj-
ligheter att utforma sin del av den fortsatta stadsdelen. Det dr sdirskilt angeldiget att utrym-
met for en satsning pad Life Science verksamheter i kvarteren ndrmast sjukhuset inte pdaver-



kas negativt.

Efter plansamréadet reviderade Solna miljokonsekvensbeskrivningen. I den reviderade
bullerutredning for helikopterplatsen som utgjorde ett av underlagen till miljokonsekvensbe-
skrivningen (Ramboll Akustik 2009-03-16) antogs antalet flygrorelser oka till totalt 3 000
per ar, dvs. 1 500 landningar och lika manga starter, nir nya Karolinska sjukhuset tas i drift.
Nya bullerberdkningar visade bl.a. att framtida bostidder pa Norra stationsomradet kan utsét-
tas for maximala ljudnivéer pd 70-90 dB(A) med de hogsta nivaerna ndrmast sjukhusomra-
det.

Eftersom den dygnsekvivalenta ljudnivan, FBN, kan komma att 6verskrida géllande rikt-
varde pa 55 dB(A) utomhus for bostader vid byggnader pa verddckningen av Norra Lénken
forordade Ramboll bl.a. att man dér i forsta hand bor 1dgga kontor. Inomhus angavs att krav
pa FBN kan uppfyllas genom val av fonster och yttervidgg med hog ljudisolering.

Eftersom antalet bullerhdndelser som helikoptertrafiken orsakar &r fa, i genomsnitt atta
per medeldygn varav ca tva stycken nattetid, begrénsas enligt Ramboll ljudkraven pa maxi-
malniva inomhus i bostider till nivaer som byggnadstekniskt sett gar att uppfylla om man
valjer fonster och ytterviggskonstruktioner med hog ljudisolering. Uteplatser och balkonger
maste forldggas i effektivt bullerskyddat lage.

I Solnas miljokonsekvensbeskrivning hdvdas att maximalnivaerna inte beddms avsevirt
forsaimra mojligheterna att bygga bostéder i Norra Stationsomradet och att riktvéardet for den
dygnsekvivalenta ljudnivan, FBN, inte bedoms 6verskridas vid bostdder i Norra Stationsom-
radet ndrmast sydost om helikopterplattan.

Lansstyrelsen konstaterade i sitt utstillningsyttrande den 27 april 2009 att det finns risk
for att inom Stockholm foreslagna bostdder kan komma att paverkas av helikopterbullret.
Vidare angav lénsstyrelsen att helikopterplattan dr av avgérande betydelse for sjukhusets
verksamhet och maste ges foretrdde vid eventuella motstidende intressen.

Detaljplanen for det nya universitetssjukhuset vann laga kraft den 11 december 2009.

Detaljplanen for Hagastaden
Detaljplanen for Hagastaden (Norra Station) har upprittats utifran de helikopterbullerforut-
sdttningar som angetts i Rambdélls bullerutredning 2009-03-16.

I planbeskrivningen till detaljplanen for Hagastaden anges bl.a. foljande.

Nya Karolinska sjukhuset kommer att ha tvd helikopterplattformar pé taket till akutmot-
tagningen, i kvarteret nirmast Norra Stationsomradet. Har berdknas 6-8 flygrorelser ske per
dygn. En del av de nya bostdderna bedoms darfor utsittas for FBN (flygbullernorm) éver 55
dBA. For att mojliggora bostadsbebyggelse inom detta omrédde maste dven avsteg fran rikt-
varden, enligt avstegsfall B, tillampas dven for flygtrafikbuller. Hus som ligger inom omréde
som exponeras for FBN over 55 dBA maste utformas med hénsyn till buller fran helikopter-
trafiken s att tillgang till fasad med FBN under 55 dBA skapas i tillricklig omfattning.

Fasader mot gardarna uppfyller i regel krav for avstegsfall B. Avstegsfall A, dér tillgang
till mindre bullrig sida fér minst hilften av boningsrummen med ljudniva betydligt ldgre &n
55 skall finnas, &r inte mojligt p& grund av att bakgrundsnivan i omrédet ar uppskattningsvis
cirka 50 dBA.

Avsteget som gors fran riktvardena motiveras i1 planbeskrivningen av foljande.

Omrédet dr beldget i ett mycket centralt och kollektivtrafiknira ldge samt har tillgang till
befintlig infrastruktur. Den nya bebyggelsen bidrar till att sammanlédnka stenstaden med
Karolinska sjukhuset i Solna. Forslaget innebér ocksa att befintliga rekreationsstrak binds
samman ut mot kringliggande natur och parkomraden.

Av stadsbyggnadskontorets samradsredogdrelse framgar att lansstyrelsen bl.a. framfort
att helikopterflygplatserna medfor hojdbegransningar for vissa omraden som bor redovisas i
planen. Stadsbyggnadskontoret uppger i samradsredogorelsen att planbestimmelserna kom-
mer att justeras sa att de stimmer med bestdimmelser i Solnas detaljplan for Nya Karolinska.

Detaljplanen antogs av kommunfullméktige den 15 mars 2010 och har efter 6verklagan-
den numera vunnit laga kraft.



Tillstindsansékan for helikopterflygplatsen

Exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret vill erinra om att enligt luftfartslagen 6 §
fér ett tillstand att inrédtta en flygplats meddelas endast om flygplatsen &r lamplig fran allmén
synpunkt. Vid provningen ska hiansyn sarskilt tas till flygsékerheten, relationen till 6vrig
luftfart och andra transportslag, totalforsvaret samt sirskilda storningar. Vid tillstdandsprov-
ningen ska 3 och 4 kap., 5 kap. 3 § och 16 kap. 5 § miljobalken tillimpas. Ett tillstand far
inte meddelas i strid mot en detaljplan eller omradesbestimmelser. Om syftet med planen
eller bestimmelserna inte motverkas, far dock mindre avvikelser goras. Nar ett tillstand
meddelas, far tillstandet forenas med villkor.

I den nu remitterade ansdkan fran Skanska Health Care AB om tillstdnd att inrétta heli-
kopterflygplatsen hinvisas vad géller lokalisering av flygplatsen till att det foreslagna laget
befanns mest lampligt i forstudierna for Nya Karolinska Solna. Kontoren anser att detta inte
ar en korrekt beskrivning. Den helikopterflygplats som ingick i de fordjupade dversiktspla-
nerna forutsattes som ndmnts endast trafikeras med 1 500 helikopterrdrelser per &r och enligt
samradsforslaget till detaljplan for universitetssjukhuset med 2 300 flygrorelser per ar. Forst
efter fordjupningarna av oversiktplanerna och samradet om detaljplanen for sjukhuset har
flygplatsens trafik planerats 6ka till 3 000 helikopterrdrelser per &r. En sddan ordning for
lokaliseringsprovning av en bullrande flygplats néra kansliga bostéder ar enligt kontoren inte
optimal.

Kontoren kan konstatera att efter att Stockholms stad genom exploateringsndmnden och
stadsbyggnadsndmnden inte hade négra invindningar mot en helikopterflygplats med 2 300
trafikrorelser per ar, handlar det nu om att ta stillning till en helikopterflygplats med betyd-
ligt hogre trafik.

I ansdkan hénvisas vad géller miljokonsekvenserna till vad som har beskrivits i Solnas
detaljplans miljokonsekvensbeskrivning. Kontoren vill framhélla att &ven miljokonsekvens-
beskrivningen till Hagastadens detaljplan, som ndmnts, innehaller beskrivningar av buller-
konsekvenserna fran helikopterflygplatsen.

Den numera lagakraftvunna detaljplanen for Hagastaden har visserligen uppréttats med
forutséttningen att den nérliggande flygplatsen ska trafikeras med 3 000 helikoptertrafikro-
relser per ar, men detta skulle i sa fall komma att ske till priset av avsteg fran géllande bul-
lerriktvérden, dvs. ménga bostdder i Hagastaden skulle bli mer eller mindre starkt bullerstor-
da.

Det kan som anges i detaljplanen for Hagastaden visserligen hiavdas att dessa avsteg &r
motiverade m.h.t. att det hdr handlar om ett mycket centralt ldge m.m. Likval anser kontoren
att det kan ifrdgasittas om det verkligen &r rimligt att inrétta en flygplats som ger sé stora
nackdelar for redan detaljplanelagda bostader. De olika bullerskyddsatgérder som kravs for
dessa bostéder och de hdjdbegransningar som inforts i detaljplanen pé grund av flygplatsen
innebér dessutom ekonomiska konsekvenser for fastighetsinnehavarna.

Kontoren kan i dagsldget inte bedoma om dessa bostider i realiteten kommer att kunna
utformas pa ett sddant sitt att bullerstorningarna kan héllas inom ramen for gillande avstegs-
fall. Om sé inte skulle bli fallet finns risk for att detaljplanen méste &ndras till annat &n bo-
stadsdndamal inom delar av omradet.

Kontoren skulle med hénsyn till de nya bostdderna i Hagastaden helst se att trafiken pa
helikopterflygplatsen begrénsas till vad som tidigare samrétts om i lokaliseringsskedet, dvs.
2 300 trafikrorelser per ér, eller att en annan flygplatslokalisering béttre anpassad till den nu
aktuella trafikbelastningen véljs. Kontoren inser dock att detta skulle riskera att kullkasta en
stor del av idén med det nya universitetssjukhuset eller atminstone innebéra en betydande
forsening. Kontoren vill darfor inte motsétta sig att tillstdnd ges till helikopterflygplatsen i
det nu aktuella liget men med en trafik pé allra hogst 3 000 trafikrorelser per ar.

Verksamhetsutévaren bor i samband med tillstandet ocksa éldaggas att i samrad med sta-
den gora kontinuerliga bullermétningar i nérliggande bostadsomraden. Vidare bor verksam-
hetsutovaren goras skyldig att bekosta eventuellt erforderliga kompletterande bullerskydds-



atgérder for det fall att bullerstorningarna for aktuella bostiader i Hagastaden visar sig bli
storre dn enligt géllande avstegsfall.

Aven om bullerstérningarna i Hagastaden skulle komma att ligga inom ramen for gillan-
de avstegsfall haller kontoren det inte for uteslutet att klagomal senare kan komma att fram-
foras mot flygplatsens bullerstérningar fran berérda boende. Om en verksamhet orsakar
stérningar som ej dr acceptabla ar det enligt tillsynsbestimmelserna i miljobalken verksam-
heten som maste bekosta atgirder for att klara miljésituationen.

Miljoforvaltningen

Miljoforvaltningens tjénsteutldtande daterat den 29 juni 2011 har i huvudsak fol-
jande lydelse.

Enligt miljokonsekvensbeskrivningen tillhdrande detaljplan f6r Norra stationsomradet (ut-
stillningshandling 2009-10-02, Dp 2009-02013-54) berdknas helikoptertrafiken medfora att
riktvardet for flygbuller 55 dBA FBN &verskrids for en andel av de nya bostidderna inom
omradet, och att den maximala ljudnivén fran helikoptertrafik dverskrider 70 dBA for alla
nya bostdder. MKB anger att hus som ligger inom detta omrade maste utformas med hiansyn
till buller fran helikoptertrafik for att vara lampliga for bostadsandamal.

Enligt detaljplanens bestimmelser (Dp 2009-02013-54) ska bostdder utformas sa att
minst hilften av boningsrummen i varje ldgenhet far hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva (fri-
faltsvirde) utanfor fonster. Minst en balkong/uteplats till varje bostad eller en gemensam
uteplats i anslutning till bostidderna ska utforas eller placeras sa att de utsitts for hogst 55
dBA ekvivalent ljudniva och hogst 70 dBA maximal ljudniva (frifaltsvarde) samt hogst
55dBA FBN.

Miljoforvaltningen forutsitter att detaljplanens bestimmelser gillande buller innehalls.

Miljoforvaltningen vill upplysa om att helikopterflygplatsen dven dr anmélningspliktig
enligt Forordning (1998:899) om milj6farlig verksamhet och halsoskydd (63.50), utdver
denna tillstandsprovning.



