Utlatande 2011:157 RIII (Dnr 311-1960/2011)

Detaljplan for Slussen, Karl Johans Torg i stadsdelen So-
dermalm, Dp 2005-08976-54

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Detaljplanen for Slussen, Karl Johans Torg i stadsdelen S6dermalm,
Dp 2005-08976-54 antas.
2. Beslutet i drendet justeras omedelbart.

Foredragande borgarriadet Regina Kevius anfor foljande.
Arendet

Slussens framtid har diskuterats under flera r. Under 2007 genomfordes ett
programsamrad som redovisade tva olika alternativ: Nybyggt bevarande som
var en nybyggnation med nuvarande Slussens form- och funktionsprinciper
som utgangspunkt samt Nya Slussen som var en vidareutveckling av det vin-
nande forslaget fran Slussentivlingen 2004. Nar programsamridet redovisades
for stadsbyggnadsndmnden i december 2007 gav nimnden i uppdrag att det
fortsatta planarbetet med Slussen ska utga fran Nya Slussen. Ddrmed besluta-
des ocksé att kloverbladsprincipen fran 1935 kommer att forsvinna nir Slussen
i framtiden byggs om.

Plansamréd genomfordes under januari-mars 2010. Forslaget, framtaget av
Foster+Partners och Berg Arkitektkontor pa uppdrag av staden, redovisade en
16sning med en ny trafiklosning, ny bebyggelse, 6ppnade kajer och nya offent-
liga rum samt en ny bussterminal for Nacka- och Virmddbussarna. Resultatet
av samradet redovisades for stadsbyggnadsndmnden i juni 2010 som fattade




beslut att ga vidare med planarbetet infor den avslutande fasen i planproces-
sen.

Efter utstdllning gjordes kompletteringar med sé kallade X-omraden for att
sikra allménhetens tillgdnglighet i form av rulltrappor och hissar mellan kaj-
plan och torgplan pa S6dermalmssidan. Stadsbyggnadsndmnden beslutade den
29 september 2011 att godkénna detaljplanen.

Beredning

Arendet har beretts av stadsbyggnadsndmnden. Under planprocessen har fol-
jande instanser inom staden ldmnat yttranden: exploateringsndmnden, fastig-
hetsndmnden, kulturndmnden, miljo- och héilsoskyddsndmnden, trafik- och
renhallningsndmnden, AB Fortum Véarme (samigt med Stockholms stad),
Stockholm Vatten AB, Stockholms Hamn AB, Storstockholms brandforsvar
samt Radet till skydd for Stockholms skonhet. Redogorelse for samtliga in-
stansers yttranden, savil inom som utom Stockholms stad, finns i bilaga 9,
utstédllningsutlatande.

Mina synpunkter

Att anta detaljplanen for Slussen é&r ett efterldngtat och i ménga delar ett histo-
riskt beslut. Stadsbyggnadsprojekt av denna omfattning vicker stort engage-
mang. | frdga om Slussen har diskussionerna pagétt under flera decennier och
flera tusen yttranden har skickats in under planprocessens olika skeden. De-
taljplanens antagande ér ett viktigt och helt nédvéndigt beslut. Dagens Slussen
har tjanat ut och vi bereder nu vég for en ny och bittre I16sning.

Planforslaget innebér stora fordelar bade funktions-, miljé- och upplevel-
semassigt. Den nya Slussen anpassas till dagens och morgondagens trafiksitua-
tion och ger fler allménna platser i form av torg, en ny park och plats for ny
bebyggelse. Planforslaget rymmer ocksa battre framkomlighet for kollektivtra-
fiken, mer utrymme och storre kapacitet for den 6kande gang- och cykeltrafi-
ken och erbjuder bittre tillgdnglighet. Den nya utformningen ger mojlighet att
vistas 1 anslutning till vattnet pa ett helt annat sitt &n idag. Framtidens Slussen
ger utrymme for en 6kad avtappning av Milaren for att minska dversvam-
ningsrisken och dérigenom trygga viktig infrastruktur inom Mélardalen samt
Mailaren som dricksvattentékt for tva miljoner ménniskor. Vidare klimatanpas-
sas nya Slussen for ett hogre havsvattenstand inom anldggningens tekniska
livslangd.



Det har varit en lang resa, fran tavlingen 2004 till de beslut vi nu fattar. Vi
har framfor oss ett forslag som bér tydlig priagel av konstruktiva inspel under
processens olika skeden, ett forslag som tagits fram i samrdd med de som bor
och verkar i staden, ett forslag till ett mycket béttre Slussen.

Jag vill i 6vrigt hdnvisa till vad som anforts i beslutet i stadsbyggnads-
ndmnden.

Bilagor
1. Reservationer m.m.

2. Plankarta del 1 med bestimmelser
3. Plankarta del 2 illustrationsplan

4. Plankarta

5. Planbeskrivning

6. Genomforandebeskrivning

7. Gestaltningsprogram

8.

Miljokonsekvensbeskrivning

9. Utstéllningsutlatande, dat. 2011-09-07

10. Bilaga 1 till utstallningsutlatande

11. Bilaga 2 till utstillningsutlatande

12. Samradsredogorelse, plansamrad dat. 2010-05-27

13. Samradsredogorelse, programsamrad dat. 2007-11-27
14. Bilaga till samradsredogdrelse (plansamrad)

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.



Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Detaljplanen for Slussen, Karl Johans Torg i stadsdelen Sodermalm, Dp
2005-08976-54 antas.
2. Beslutet i drendet justeras omedelbart.

Stockholm den 15 november 2011

P& kommunstyrelsens végnar:
STEN NORDIN

Regina Kevius
Ylva Tengblad

Reservation anfordes av Roger Mogert, Tomas Rudin och Maria Ostberg
Svanelind (alla S) enligt f6ljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen beslutar att foresla kommunfullméktige besluta att

1. Aterremittera drendet

2. landra hand avsla drendet

3. Uppdra at kontoret att genomfora tre utredningar med syfte att ta fram ett refe-
rensalternativ, en framkomlighetsanalys med kollektivtrafiken som utgangs-
punkt och en genomforbarhetsanalys for att sékerstilla att Stockholms trafik
klarar ombyggnadsperioden

4. Utover detta anfora

Slussenomradet behdver renoveras och fa en battre utformning for att utveckla Slussen
som kommunikationsnod och som vistelseplats for bade Stockholmare och besdkande.
Vi socialdemokrater har varit och fortsdtter vara positiva till ett nytt Slussen. Mot det
forslag vi nu har att ta stéllning till har vi under flera &r riktat kritik, kritik som konto-
ret inte tagit hdnsyn till i sin omarbetning av forslaget. Det forslag vi har att ta still-
ning till idag &r undermaligt. Vi socialdemokrater upprepar den kritik vi framférde mot
forslaget 2010 och kraver att forslaget aterremitteras.
- Panoramat frdn S6dermalmssidan utdver Saltsjon, Gamla Stan och Milaren
med bland annat Stadshuset som storslagen vy méste virnas och utvecklas.
Pa motsvarande sitt, far inte vyerna frdn Gamla Stan upp mot S6dermalmssi-
dans heller fordarvas. Det &r viktigt att inte bryta det visuella sambandet mel-
lan Gamla Stan och S6dermalm, att inte bygga sonder de natur- och kulturhi-
storiska virdena, inklusive synligheten av de unika férkastningsbranterna.



- Brons utseende vad giller bredd och filer ska ses dver.

- En byggnad for kreativitet och kulturell verksamhet ska finnas pa nya Slus-
sen. Den debatt som pégér kring Slussens utformning bor inte som enda kon-
sekvens fa att det kulturhus med en publik verksamhet som planerats tas bort.
I dagens forslag domineras platsen av en stor galleria. Med en sadan plan blir
Slussen inte en plats som domineras av kulturliv utan av kommers.

Efter att forslaget stélldes ut 2011 har nya problem med forslaget uppmérksam-
mats, bland annat ifraga om platsens tillgénglighet. Stadens handikapprad har framfort
svidande och berattigad kritik mot forslaget. Med den kunskap och teknik vi har idag
finns inga skal att inte bygga en tillgdnglig plats.

- Nya Slussen ska vara en tillgénglig plats for alla stockholmare. Handikappré-

dens kritik ska inarbetas i det nya forslaget.

Kostnadstiackning ar viktigt. For att kunna fatta ansvarsfulla beslut maste vi veta
vad projektet ska kosta och vem som ska betala vad.

- En fullstidndig kalkyl for projektet ska presenteras for Kommunfullméaktige in-
nan beslutet om Nya Slussen fattas. I kalkylen ska redogoras for vilka intékter
projektet kommer att fa fran stat, landsting och kommun.

- Utover detta ger stadsbyggnadsndmnden kontoret i uppdrag att genomfora tre
utredningar i samband med att forslaget ritas om:

- De planerade kostnaderna for Slussen har dubblerats pa bara ett par ar. For att
staden ska forsta och kunna ta stéllning till ifall projektets planerade kostnader
ar rimliga maste ett referensalternativ tas fram, sé att kommunfullmaktiges le-
damoter kan se skillnaden mellan en stegvis rekonstruktion och det staden pla-
nerar att gora. Ett referensalternativ dr en forutséttning for att staden ska kunna
bedéma huruvida de planerade kostnaderna &r rimliga.

- Staden ska gora en framkomlighetsanalys av Slussen med kollektivtrafiken
som utgangspunkt. Nar Nyréns forslag forst presenterades var trafiklosningen
konstruerad med kollektivtrafiken som utgdngspunkt. Det ar ett perspektiv
som ska aterinforas. I analysen ska &ven promenerandes och cyklandes fram-
komlighet analyseras.

- Det ar viktigt att Stockholms trafik inte helt kollapsar under genomférandeti-
den for Slussen. Nya utredningar har visat att tunnelbanebron eventuellt ocksa
maste renoveras under samma period. En genomforbarhetsanalys och prognos
ska genomforas for att sékerstélla att det finns alternativa resvégar som funge-
rar.

Vidare vill vi understryka att om stadsgérden i framtiden ska exploateras ar det
viktigt att bostdder arbetas in som en del i planen. Bostadsbristen i Stockholm é&r stor
och delar av innerstan domineras helt av handel. Liv och rorlighet i staden forutsétter
att ocksa innerstan har en god mix av handel, kontor, kultur och bostéder. Sé skapar vi
en stad i liv och rorelse, bade dagtid och kvallstid.

Nér ett nytt Slussen tas fram maste det vara anpassat efter de vattennivahojningar
som forskarna gor troliga for de kommande hundra aren. Den samlade effekten av



stigande vattennivéer i Milaren och Saltsjon utredas pa nytt mot bakgrund av de se-
naste vetenskapliga beddmningarna.

Slutligen konstaterar vi att Slussen-projektet redan fran borjan hanterades fel. Sta-
dens borde fran borjan genomfort ett programarbete for platsen. Det maste bli en lar-
dom nér staden paborjar liknande storre projekt nu och i1 framtiden.

Reservation anfordes av Emilia Hagberg och Stefan Nilsson (bada MP) enligt
foljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige att besluta
1. I forsta hand bordldgga drendet
2. landra hand avsla drendet

Rostforklaring

Pa grund av den moderatledda alliansens tidigareldggande av tidsplanen dterkommer
miljopartiet med stéllningstagande i frigan da drendet slutgiltigt behandlas i kommun-
fullméktige.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (V) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Att aterremittera drendet pa foljande grunder
- Den estetiska utformningen av Slussenforslaget omarbetas sa att siktlinjer
bibehalls mot Mélaren och Saltsjon
- Den samlade effekten av stigande vattennivaer i Mélaren och Saltsjon ut-
reds pa nytt mot bakgrund av de senaste vetenskapliga bedomningarna
- Malet om O-utslapp fran Stockholms stad &r 2050 analyseras vad géller
behovet av privatbilism och kollektivtrafik vid Slussen
- En ny trafiklosning skapas som béttre tillgodoser behovet av cykel- och
tillgéngliga gangstrak
- Kollektivtrafikens behov av vagytor dkas
- Ytorna for kultur och métesplatser okar vasentligt pa bekostnad av rent
kommersiella ytor
- Att byggnaderna framfor KF-husen samt den stora glasbyggnaden pé So-
dermalmstorg tas bort ur planen
2. Tandra hand avslé drendet
3. Att dirutdver anfora foljande

Vinsterpartiet anser att frigan om ombyggnad av Slussen dr en avgorande fraga for
alla Stockholmare och andra som arbetar i eller besoker staden. Forslaget &r helt oac-
ceptabelt ur milj6- och klimatsynpunkt. Redan utifran var generella syn pa behovet av
att 6ka utrymmet for kollektivtrafik och cykel- och géngstrdk behdvs en omarbetning.
Slussen dr en mycket viktig knutpunkt for kollektivtrafik, bdde inom staden och for



boende i kranskommunerna, och da sérskilt Nacka och Varmdo. Slussen méste fungera
for resenédrer med tunnelbana och buss, for fotgéngare, cyklister och dven for kom-
mande kollektiva batférbindelser. Det dr oacceptabelt att planen for bussterminalen i
Katarinagaraget inte tas i samband med planen for Slussen. En ytterligare kad av-
bordning av Milaren och en stigande havsyta kréver en radikal ombyggnad av slussar-
na for att 6ka kapaciteten.

Vinsterpartiets mal dr att privatbilismen i framforallt innerstaden ska minska vé-
sentligt och att Gamla Stan i det ndrmaste skall bli fri frdn bilar. Detta som ett led i att
uppna klimatmaélen. I beslutet fran Kommunfullméktige i juni 2010 fattades beslut om
hur trafikapparaten skall utformas avseende bron mellan Gamla Stan och Sédermalm.
Vinsterpartiet reserverade sig emot beslutet och anser alltjimt att [osningen prioriterar
privatbilismen fore kollektivtrafiken.

Gestaltning, siktlinjer och bebyggelse

Det utstillda forslaget skiljer sig fran det tidigare fran 2010 genom att siktlinjer béttre
tillvaratagits. Vi ar dock inte néjda med att viktiga vyer mot Gamla Stan forsvinner
liksom mot vattnet i Saltsjon och Malaren. Dérfor anser vi att samtliga byggnader
framfor KF husen maste utga samt den stora glasbyggnaden pa Sodermalmstorg, da
den skymmer alltfér mycket av utsikten mot Gamla Stan och omvént och forhindrar
alternativa 16sningar. Det &r viktigt att behélla anslutningen till underliggande publika
lokaler, med rulltrappor och hissar for att forbinda torget med kajen vid Mélaren och
for att skapa tillganglighet.

Trafiken och vigbron

Vinsterpartiet anser att tillgédngligheten till kollektivtrafiken maste dka vésentligt.
Manga fler resenédrer kommer passera Slussen for varje ar, inte minst fran Nacka och
Viarmdo. En utbyggd tunnelbana till Nacka maste ingd i planeringen for att avlasta
Slussen. Trafikldsningen pa Nya Slussen blir avsevirt sdémre dn den nuvarande. En
omarbetning av vigbron dr nddvandig. Vi ser dven att det kan bli stora problem med
bil- och busstrafiken vid korsningen mellan Katarinavdgen och Hornsgatan vid S6-
dermalmstorg samt vid T korsningen vid Gamla stan, vilka vi bedémer kan komma att
skapa l4nga koer. Vi anser inte att detaljplanen tillgodoser busstrafikens krav pa ett
acceptabelt sitt.

Den pagaende klimatforandringen kan bara démpas men inte stoppas. Detta inne-
bér nya krav pa hela infrastrukturen. For Slussen-projektet &r den 6kande nederborden
runt Mélaren och den stigande havsytan det storsta problemet. Darutover maste sjélv-
klart hela projektet genomforas med minsta mojliga klimatpaverkan tekniskt sett och
dessutom utformas sé att den langsiktiga effekten ocksd minimerar utsldppen av kli-
matgaser.

Slussarna, Milaren och Saltsjon
Forslaget &r anpassat till en hojning av vattenstandet med hogst 1 m. Det innebér att en
ny 16sning behdvs om drygt 50 ar, vilket halverar avskrivningstiden och dédrmed for-



dubblar kostnaden. Enligt Arktiska Rédets senaste prognos kommer havsytan att till &r
2100 mest sannolikt att stiga med 0,9 — 1,6 meter, som ger ett snitt pa 10 — 18 mm/ar.
Denna hojning ar avsevirt mer dn landhdjningen pa 4 mm/ar. Storre delen av hojning-
en orsakas av Gronlandsisens avsmailtning som f.n. sker med stor hastighet. En hojning
med 2,0 meter kan inte uteslutas. Det finns all anledning att utga frén en anpassning av
Slussenforslaget till en vattenstdndshdjning med drygt 2 m inkl. géngse sékerhetsmar-
ginaler. Ev. dammar hindrar inte att vattennivan i Milaren foljer med nivan i havet
men kan minska effekten av hogvatten i havet, som riskerar att ytterligare hoja nivan i
Mailaren. Darfor maste forslaget omarbetas avseende kajer och slussar och effekterna
av en stigande havsyta pa omkringliggande trafiklosningar maste utvarderas. Mgjlig-
heten for fisk att vandra (laxtrappa) mellan Saltsjon och Mélaren méste finnas med i
nar Slussen ar fardig.

Bussterminalen

En bussterminal innanfor och under Katarinagaraget ar en forutséttning for hela pro-
jektet da terminalen inte ryms mellan tunnelbanan och Stadsgardskajen. Nacka och
Viarmdos resendrer har ritt till en ljus, trivsam och tillgénglig terminal, liknade City-
terminalen, med vénthallar och nérservice. SL maste 16sa frdgan om hissar, ramper,
rulltrappor, rullband och géngforbindelser sa att de uppfyller lagkraven pa tillgénglig-
het. Det &r olyckligt att planen for bussgaraget inte tas i samband med planen for Slus-
sen. Vénsterpartiet tar stéllning till bussterminalen i sarskilt drende.

Tillgéinglighet

Stockholms skulle bli védrldens mest tillgdngliga huvudstad 2010, sa blev inte fallet. I
och med ombyggnaden av Slussen borde staden en god chans att forbattra tillgénglig-
heten mellan Gamla stan och S6dermalm, trots att topografin ser ut som den gor med
stora skillnader mellan hogsta o lagsta niva. Vi menar att forslaget méste omarbetas
rejalt sa att det blir tillgdngligt for alla medborgare. Inte minst giller det for dem med
rollatorer, barnvagnar och for dem med olika typer av funktionsnedséttningar. Orien-
terbarheten méste forbattras generellt sett. Det ska vara létt for a/la medborgare att ta
sig 6ver gator och mellan olika nivéer. Den dndring som gjorts efter utstdllningen
avseende de tva s.k. X-omréadena (tillgidngliga dygnet runt och dgda forvaltade o driv-
na av staden) dr bra, men inte tillrédcklig.

Handel och kommersiella funktioner.

Vinsterpartiet kan inte se ett behov av fler gallerior pd S6dermalm. Déaremot ar vi for
att det finns torghandel, annan dagligvaruhandel med livsmedel, kulturverksamhet for
barn, unga och vuxna samt mdjlighet att dta och ta sig en kopp kaffe vid Slussen. Det
ar viktigt att nya Slussen blir en bra motesplats. De kommersiella ytorna far inte do-
minera och kollektivtrafiken ska ha den mest framtradande platsen i rummet. Stads-
museet behdver utokade ytor och i de blivande centrumytorna kan med fordel museet



ha verksamhet eller utstillningar. Handelsytor pa 35000 kvm &r gigantiskt i samman-
hanget och avvisas helt
Kultur
Det ar viktigt att nya Slussen blir ett kulturellt centrum. Stadsmuseet behdver utokade
ytor och ska utvecklas till ett forum for stadsmiljéfragor. Genom utstéllningar och
programverksamhet bor Stadsmuseet kunna ta upp olika angeldgna fragor kring sta-
dens utveckling. Byggnaderna runt Slussen bor kunna innehélla alla sorters kultur-
verksamheter som bibliotek, kulturskola, samlingslokaler, musikklubb m.m. Kultur-
verksamhet for barn och ungdomar bér inrymmas béde i permanenta lokaler och pa
mer temporéra platser.

Det yttre miljon ska ha en rik konstnérlig gestaltning och ménga av stadens konst-
nérer bor medverka i den offentliga utsmyckningen.

Katarinahissen

Katarinahissen stér still idag. Detta landmérke maste snarast komma igéng och staden
maste visa god vilja och se till att s& sker. Om det nya Slussen skall vara tillgdngligt,
maste Katarinahissen vara ett komplement att ta sig till nivderna uppe vid Mosebacke.
Darfor anser vi att staden skall ta fullt ansvar for Katarinahissens drift. Detaljplanens
g-mérkning &r bra.

Kostnader

Majoritetens hantering av kostnadsberakningarna for Slussen har inte varit serids.
Under processens gang har kostnaderna flera géanger dubblerats. Vid utformandet av
en ny 16sning maste varje fas foljas av berdkningar som gor det mojligt att vaga kvali-
teter mot kostnader. Vi vill sdrskilt betona att en berdkning sker av kostnaderna for
atgirder som moter effekterna av hojda vattennivaer i Mélaren och havet samt av
kostnader for fungerande 16sningar underbyggnadsperioden.



ARENDET

Slussens framtid har diskuterats under manga ar. Tva tivlingar har genomforts,
1991 och 2004. Ett programsamrad under 2007 redovisade tva alternativa ut-
formningar och fem arkitektkontor redovisade 2008 hur Slussen skulle kunna
gestaltas. Plansamrad genomfordes 2010 och gav ett stort gensvar fran stock-
holmarna. I juni 2010 beslutade stadsbyggnadsndmnden att utstédllning for
forslag till detaljplan for Slussen skulle genomforas.

Det finns stod for planforslaget hos flertalet remissinstanser. Lénsstyrelsen
framfor synpunkter om bland annat kulturmiljén och riskfragor och delar sta-
dens bedomning att planforslaget inte innebar pataglig skada pa riksintresset
Stockholms innerstad och Djurgarden. Vissa intresseorganisationer och grup-
per avstyrker planforslaget och kriaver ett omtag. En del sakédgare framfor 6ns-
kan om erséttningar i samband med ombyggnationen. Fragan om trafiklos-
ningen samt den foreslagna bebyggelsen dr det som engagerat privatpersoner
mest. Fortryckta vykort med krav att nuvarande Slussen ska bevaras och rustas
upp har inkommit. Utdver dessa synpunkter har sex olika namnlistor ldmnats
in med sammanlagt drygt 1 900 underskrifter. Vissa synpunkter har framforts
bade fran remissinstanser och fran privatpersoner, bland annat dr utvecklingen
fran plansamradet avseende minskad bebyggelse, sdnkta marknivéer och storre
Oppenhet mot omgivningen med bland annat den nya Katarinaparken positiv.

Planforslaget innebér stora vinster bade funktions-, miljo- och upplevelse-
missigt. Den nya anldggningen anpassas till dagens trafiksituation, vilket in-
nebdr att de idag dverstora trafikytorna kan minskas till f6rman for fler all-
minna platser i form av torg och en ny park samt plats for ny bebyggelse.
Planforslaget rymmer ocksé béttre framkomlighet for kollektivtrafiken och
okade utrymmen och storre kapacitet for den starkt 6kande gang- och cykeltra-
fiken. Vidare ger den nya utformningen mojlighet att vistas i anslutning till
vattnet pa ett helt annat sitt 4n idag, vilket torde 0ka attraktiviteten for Slussen
som motesplats i framtiden. Inom temat métesplats ryms ocksa flera publika
lokaler och verksamheter. Specifikt program for detta tema &r dock &nnu inte
fastlagt och kommer att diskuteras och utredas vidare infor genomforandet.

Framtidens Slussen ger utrymme for en 6kad avtappning av Mélaren for att
minska dversvimningsrisken och dirigenom trygga viktig infrastruktur inom
Mailardalen samt Mélaren som dricksvattentikt for tva miljoner ménniskor.
Vidare klimatanpassas nya Slussen for ett hogre havsvattenstdnd inom anlédgg-
ningens tekniska livsldngd, som &r ungefér 100 ar.

Det finns fragor att utreda vidare inom ramen for det fortsatta arbetet med
Slussen infor och under genomforandet. Dock ldggs i och med denna detalj-



plan ramen fast for hur platsen ska formas i stora drag. Detaljer som platsernas
gestaltning och funktion, omfattning pé olika lokaler inom omradet samt detal-
jerade trafiklosningar kommer att studeras vidare inom den ram som detaljpla-
nen ger. Det viktiga dr dock att konstatera att detaljplanen reglerar olika all-
méinna intressen t.ex. kulturmiljofragor, framkomlighet, tillgdnglighet och nya
byggnaders volymer samtidigt som generalitet finns infér kommande juster-
ingar fram till fardigstéllandet eller forandringar som garanterat kommer att
ske under de kommande 100 &ren som anléggningen planeras och byggs for.

Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantride den 29 september
2011
1. att godkdnna forslaget till detaljplan och 6verlamna det till kommun-
fullmiktige for antagande,
2. att omedelbart justera paragrafen,
3. att ddrutdver anfra

Inledning

Det ar viktigt att nya Slussen blir en plats dir ménniskor vill och kan métas.
Slussen ér pa méanga sitt ett nav i Stockholm och det &r viktigt att alla dess
funktioner samspelar pa ett sétt som fortfarande gor platsen vacker och inbju-
dande. I ombyggnationen av Slussen méste hénsyn tas till de hojda vattenniva-
erna i bdde Mélaren och Saltsjon orsakade av klimatfoérandringar.

Huvudbron

Skeppsbrons forldngning utgér huvudbron dar alla trafikslag finns. Brons
bredd har kritiserats under planarbetet, men det méste understrykas att den ar
betydligt smalare dn de bada befintliga broarna i kloverbladskonstruktionen
tillsammans.

I handlingarna redovisas hur bron rymmer upp till atta korfélt samt ytor for
géende och cyklister. Detaljplanen laser inte brons bredd, utan anger endast
dess maximala utbredning. Beroende pa hur trafiksituationen utvecklas under
Slussens livsldngd kan ett stort antal tdinkbara omdisponeringar ske, med ex-
empelvis fler korfélt for kollektivtrafik, férre antal korfélt totalt och mer plats
for gangtrafikanter och cyklister, eller till och med planteringar och grénytor.

I dagsliget reserveras ett korfilt i vardera riktningen for kollektivtrafik.
Korfélten som ér tankta for en framtida sparvagn ska goras breda och forbere-
das for att sparvagnen ska kunna ga pa eget spdromrade som avskiljs fran 6v-



rig trafik.

Tillgéinglighet

Tillgdngligheten i Nya Slussen ska vara hog och platsen ska vara trygg, sdker
och tillgénglig for alla ménniskor. Tillgangligheten ska ses i sa brett perspektiv
som mdjligt, inte enbart som mdjligheten att forflytta sig mellan olika niva-
skillnader. Platsens tillgénglighet ska vara hog dven for exempelvis horselska-
dade, synskadade och personer med kognitiv funktionsnedsittning. Detta kan
ske exempelvis genom god och funktionell belysning, dygnet runt 6ppna his-
sar, kontrastfarger och skyltning. Miljoerna ska vara trygga. Belysning, hissar,
géngvégar, broar med mera ska vara anpassat med hénsyn till trygghetsska-
pande funktionalitet.

Kulturverksamheter

Under Skeppsbrons forlangning mot S6dermalm foreslas nya lokaler for t.ex.
kaféer, restauranger och annan publik verksamhet. For dessa lokaler anges
bestammelsen C (centrum i undre plan, publika verksamheter ska inrymmas i
bottenvaning mot kaj) och kommunen ska ha radighet 6ver dessa lokaler. Vi
ser gérna en saluhall, lokal marknad, kulturverksamhet eller liknande aktivite-
ter pa platsen. Den nedre, storre glasbyggnaden pa S6dermalmstorg, ska inne-
halla kulturverksamhet.

Cykel

Det ér av yttersta vikt att vi tar hojd for den kraftiga 6kningen av antalet cyk-
lister de kommande aren. Korfalt ska utformas sa att gdende och cyklister har
mycket gott om utrymme och det ska vara enkelt att ta sig runt i omradet. I det
fortsatta arbetet ska det ordentligt utredas vilka angdrings- och uppstallnings-
ytor for cyklar som behovs. Det inkluderar mojligheten till cykelgarage i cen-
trala lagen. Det dr ocksa viktigt att Slussens cykelldsning inte blir en isolerad
foreteelse, utan att dven cykellederna till och fran Slussen &r vdl genomténkta
och integrerade i trafikldsningen exempelvis genom en sammanhéngande cy-
kelforbindelse mellan S6dermalmstorg och Klara mélarstrand. Det ska vara
enkelt och sékert att transportera sig med cykel i Stockholm.

Kollektivtrafik pa vattnet

Slussen ska bli ett nav for kollektivtrafik pa vatten. Kajerna dér kollektivtrafi-
ken pa vatten kommer att ldgga till méste bade till utrymmet och utformningen
vara vil anpassade for sina dndamal, och pé ett ndra, tydligt och enkelt sitt
vara sammanbundna med 6vriga kollektivtrafikslag sé att kollektivtrafiken pa



vatten blir en vél integrerad och sjélvklar del av stadens kollektivtrafiklosning.
Det ar ocksé viktigt att podngtera att sddana kajer maste anldggas pa bada sidor
om Slussen - bdde vid Milaren och Saltsjon och att bada dessa platser skall
vara tydligt integrerade med Ovriga kollektivtrafikslag. Ansvar for drift av
kollektivtrafik avilar kollektivtrafikhuvudmannen.

Kulturvirden

Kvarvarande delar av Polhemsslussen bor, efter dokumentation, tas tillvara
och integreras i utformningen av nya Slussen (exempelvis genom att stenar
frén slussenanlidggningen ateranvénds pa ldmplig plats). Stadsmuseets fastig-
het och verksamhet ska vérnas och utvecklas i relation till den nya Slussen.

Gestaltning

De laga glashusen pa Sodermalmstorg ska hélla hogsta arkitektoniska kvalitet.
Byggnaderna ska vara intressanta samtida uttryck, samtidigt som de spelar
med stadens dldre delar. Det dr ocksa av yttersta vikt att de inte ges en sddan
hojd att de stor platsens siktlinjer. Gestaltningen av gatuplan kring Soder-
malmstorg ar mycket viktig. Det bor vara gott om trdd, blommor och grénytor
som kan mjuka upp intrycket av den relativt omfattande bil- och busstrafik
som trots allt finns pa Slussen. Den konstnérliga gestaltningen av tekniska
16sningar ska véga tungt, och planteringar, trdd och gronytor ska utgdra en
viktig del. Aven lyktstolpars, papperskorgars, skyltars och offentliga toaletters
placeringar och utformningar &r viktiga att beakta.

Huvudbrons gestaltning

Gestaltningen av broarna ska ges ett uttryck som héller 6ver tid och som tar
hansyn till ndrheten till Gamla stan. Intrycket av huvudbron péaverkas av vilket
material den utfors i, ndgot som bor studeras vidare i ett gestaltningsprogram.

Takterrasser
Den befintliga blomsterkiosken och nedgangen till de undre planen ersitts med
en ny byggnad. I denna byggnad kan café- eller restaurangverksamhet lampli-
gen inrymmas. Mojlighet till serveringsytor pa byggnadens tak kan medge ett
béttre tillvaratagande av lokalens lége.

Likasa bor taken pa tillkommande bebyggelse langs lokalgatan framfor KF-
huset och Glashuset utforas sa att takterrasser for vistelse medges. Samtliga
dessa tak kan med fordel utforas som grona tak.



Bostiader

Industribuller omdjliggdr idag bostider pé platsen. Under forutséttning att
l6sningar pa denna problematik finns i framtiden &r bebyggelsen ldngs lokal-
gatan framfor KF-huset och Glashuset vél ldmpad for bostadsinnehall, nagot
som da provas i sdrskilt planarbete.

Avslutning

Slussens unika blda varden bor kompletteras med frikostiga grona inslag. Den
planerade parken &r en viktig del i detta, men de grona inslagen maste vara fler
an sé. Planteringar och trad skénker liv till en plats som idag framst forknippas
med betong, och grona tak och viaggar bidrar ocksa till att motverka forore-
ningar och buller. Vi vill att det graa Slussen ska forvandlas till det grona Slus-
sen.

Reservation anfordes av vice ordféranden Tomas Rudin m.fl. (S), bilaga 1.
Reservation anfordes av Mats Lindqvist m.fl. (MP), bilaga 1.
Reservation anfordes av Maria Hannis (V), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjdnsteutlatande daterat den 13 september 2011 har i
huvudsak féljande lydelse.

UTLATANDE

Bakgrund

Slussen ér uttjint

Slussen tillkom i sin nuvarande utformning 1935 och var d& en modern och funktionell
trafiklosning. Idag har Slussens konstruktioner tjdnat ut. Trafikkapaciteten &r overdi-
mensionerad och anldggningen uppfattas som nedsliten, osdker och svérorienterad.
Hela den gamla konstruktionen maste ersittas och grundldggningen ger vika. Renove-
ringsarbeten gors kontinuerligt for att upprétthalla funktionen i vantan pa nybyggnad.
Slussen sa som den idag ar utformad &r anpassad efter 1935 ars behov och forutsatt-
ningar. Dessa har delvis férdndrats under arens lopp, framfor allt har behovet av en
stor trafikplats s som den utformades 1935 foréndrats. Detta ger mdjlighet att skapa
en plats dir stockholmarnas behov i form av métesplats ges utrymme. Slussen kan i
framtiden bli en plats for moten och rekreation dé trafikomraden anpassas till dagens
behov, vilket innebér att dessa kraftigt minskas jamfort med idag.

Stora oversvimningsrisker i Stockholm och runt Milaren
Att trygga dricksvattnet for 2 miljoner ménniskor i Mélardalen och att skydda infra-



struktur, bebyggelse, samhéllsviktiga funktioner, virdefulla kulturmiljéer m.m. mot
oversvimningar 4r en viktig del av vattenfunktionen i nya Slussen. Oversvimningsris-
kerna i Stockholm och runt Mélaren 4r idag oacceptabelt stora. Riskerna beror pé att
det inte gér att tappa ut tillrackligt mycket vatten fran Mélaren till havet nér det rinner
mycket vatten till sjon, den sé kallade avtappningskapaciteten ar for liten. Nya vatten-
anldggningar i Slussen innebér att Mélarens avtappningskapacitet mer dn fordubblas
frén dagens ca 800 till ca 2000 kubikmeter per sekund. Nér avtappningskapaciteten
byggs ut behdver Mélarens reglering fordndras. En ny reglering maste hantera alla
tappningsstillen och Malaren samlat. SMHI bedomer att den planerade kapaciteten
och den nya regleringen ger en god sékerhetsnivad mot 6versvdmningar och att de pla-
nerade atgirderna maste genomforas snarast oavsett om klimatet dndras eller inte.

Tidigare stdllningstagande och planprocess

Tévlingar

Arbetet med att ta fram en ny 16sning for Slussen startade som en idétévling i borjan
pa 1990-talet men ledde aldrig till ett genomforande. Fragan togs dter upp 1998 och ar
2001 fick stadens forvaltningar i uppdrag att genomfora en ny tiavling. Nyréns Arki-
tektkontor utsags 2004 till vinnare och parallellt med detta beslots att ett referensalter-
nativ, utifrdn den nuvarande kloverbladsmodellen, skulle tas fram for att studera vad
en mindre omdaning skulle innebéra for gestaltning, funktion och ekonomi. De tva
inriktningarna utgjorde grunden for ett programsamrad.

Beslut infor planprocess

Stadsbyggnadsndgmnden gav kontoret i uppdrag att inleda planarbetet med framtida
Slussen 2005-10-27. Tjénsteutldtandet var gemensamt for stadsbyggnadsndmnden,
Maria-Gamla stans stadsdelsndmnd, Katarina-Sofia stadsdelsndimnd, markndmnden
samt trafikndmnden. Stadsbyggnadsndmnden tog 2007-05-10 stéllning till en lédgesre-
dovisning av projektet och gav i uppdrag till stadsbyggnadskontoret att genomfora
programsamrad. Aven detta tjinsteutldtande var gemensamt for stadsbyggnadsndmn-
den, exploateringsndmnden samt trafik- och renhéllningsndmnden.

Programsamrad 2007

Programsamrad for tva olika alternativ genomférdes 2007-07-10 — 2007-10-31. Dels
redovisades ett utvecklat forslag av det vinnande forslaget fran tavlingen fran 2004,
kallat Nya Slussen, dels ett forslag som var en nybyggnation av Slussen med nuvaran-
de kloverbladsform som utgéangspunkt. Resultatet av programsamrédet var att flertalet
remissinstanser forordade forslaget Nya Slussen och stadsbyggnadsndmnden gav
2007-12-14 i uppdrag att det fortsatta planarbetet med Slussen skulle utga fran Nya
Slussen. Fullstindig redogorelse av inkomna synpunkter under programsamradet finns
redovisade i samradsredogorelse daterad 2007-11-27.

Arkitektuppdrag 2008
I ovan ndmnda beslut i stadsbyggnadsndmnden 2007 beslutades ocksa att staden skulle



se vilka gestaltningsmdjligheter Nya Slussen gav utrymme for, dvs. hur kan princip-
16sningar for trafik, kollektivtrafik och 6kad avbordning av Mélaren frén Nyréns vin-
nande forslag frén 2004 anvéndas som grund men gestaltas pa ett annat sétt. Stads-
byggnadskontoret tillsammans med exploateringskontoret och trafikkontoret handlade
da upp fem olika arkitektkontor for detta uppdrag. Uppdraget presenterades i oktober
2008 och 2009-05-14 fattade stadsbyggnadsndmnden, exploateringsndmnden och
trafik- och renhallningsnimnden likalydande beslut att forslaget fran Foster+Partners
och Berg Arkitektkontor ska utgora grunden for det fortsatta arbetet och plansamrad. 1
detta beslut gav stadsbyggnadsnamnden ocksa i uppdrag till stadsbyggnadskontoret att
genomfora plansamrad med det utvecklade forslaget fran Foster-Berg.

Plansamrad 2010

Under perioden 2010-01-25 —2010-03-29 genomfdrdes plansamrad som gav ett brett
gensvar fran stockholmarna. Nastan 10 000 personer besokte utstéllningen pa Peter
Myndes Backe vid Slussen under en nioveckorsperiod. Stadsbyggnadskontoret tog
emot rekordmanga yttranden, omkring 1 200 st. varav over 1 100 frén privatpersoner.
Synpunkterna behandlade i huvudsak den forslagna bebyggelsens inverkan pa utsikten
mot Saltsjon och Gamla stan, vikten av att véirna den 6ppenhet som platsen har idag
samt se till de kulturhistoriska vdrden som finns pa platsen. Fullstdndig redogorelse av
inkomna synpunkter under plansamréadet finns redovisade i samradsredogdrelse plan-
samrdd daterad 2010-05-27. Stadsbyggnadsndmnden beslutade 2010-06-10 att ge i
uppdrag till stadsbyggnadskontoret att utveckla forslaget fran Foster-Berg i enlighet
med ett antal punkter for att bemdta och ta hand om de synpunkter som ldmnats in
under plansamradet samt dérefter genomfora utstillning.

Riksintresse

Slussen dr en del av Stockholms innerstad med Djurgéarden, som av Riksantikvariedm-
betet bedomts vara en kulturmiljo av riksintresse enligt miljobalken (3 kap. 6§ MB).
Riksintressen ska skyddas mot atgérder som patagligt kan skada dess varde. I sin pla-
nering dr kommunen skyldig att beakta riksintresset och ldnsstyrelsen ska prova kom-
munens detaljplan om det kan befaras att denna innebar att riksintresset inte tillgodo-
ses. P4 motsvarande sitt ska riksintresset beaktas vid provningar enligt miljobalken.

Riksintresset Stockholms innerstad med Djurgérden omfattar Stockholm innanf6r
tullarna och Djurgérden. Riksantikvariedmbetet har motiverat sin beddmning 1997
med att Stockholm ar en storstadsmiljo som priglats av att vara landets politiska och
administrativa centrum, de speciella topografiska och kommunikationsméssiga forut-
séattningarna, samt hur Stockholm speglar utvecklingen av stadsplane- och byggnads-
konsten genom tiderna samt karaktéristiska verksamheter, dit sjofartsstaden hor.

I Riksantikvariedmbetets beskrivning redogors for vilka uttryck for riksintresset
som aterfinns i dagens stadslandskap. Bland de uttryck som ndmns och som direkt
ber6r Slussenomradet kan ndmnas 1600-talets starkt expansiva stad med stadsplane-
struktur, de offentliga rummen och bebyggelsen, Gamla stans yttre arsring, uttryck for
det moderna vilfardssamhéllet och dess stadsbyggande, daribland Slussen, och hamn-



anldggningar fran skilda tider. Hartill kommer dven de generella uttryck som redovisas
som stockholmska sérdrag, anpassningen till naturen, fronten mot vattenrummen och
Stockholms inlopp, vyerna fran viktiga utsiktspunkter, blickfang, kontakten med vatt-
net och stadssiluetten med den begriansade hushéjden.

Oversiktsplan

OP99

I 6versiktsplan 1999 (OP99) ligger Slussen i grinszonen mellan tvé olika markan-
vandningar pé plankartan. Delarna pa S6dermalmssidan &r markerade som stenstad
medan delarna i Gamla stan &r klassade som speciellt bevarandeomrade, och plane-
ringsinriktningarna for bada géller. I planeringsinriktningen for stenstaden ségs att den
varierade och blandade markanvindningen bibehélles och att den ndrmare planeringen
far utvisa var och pa vilket sétt stenstaden kan mota skilda behov samtidigt som dess
karaktir och historiska vdrden bevaras. Stenstaden skall &ven framdver kunna fylla sin
roll i Stockholm som regionens moétesplats, centrum i Mélardalen och Sveriges huvud-
stad. Planeringsinriktningen for Gamla stan ar att den bevaras och forblir en levande
stadsdel.

I byggnadsordningen finns forhallningssétt for savdl Gamla stan som stenstaden.
For Gamla stan sédgs att bebyggelsen bevaras, vidmakthalls och vardas och att det
offentliga rummet utformas efter den historiska miljons krav. For stenstaden anges att
dess grundlaggande karaktirsdrag bevaras, att ny bebyggelse kan ske pa stenstadens
villkor, stadsbildens sammanhéllna helhet bibehalls samt att gator, torg och parker
rustas och aterstalls.

Promenadstaden — éversiktsplan for Stockholm

I Stockholms nya 6versiktsplan, Promenadstaden, som antogs av kommunfullmiktige
15 mars 2010, pekas Slussen ut som en av den centrala stadens noder. I enlighet med
en av planens strategier Fortsdtt stirka centrala Stockholm ska staden halla en hog
beredskap for framtida omvandling i innerstadens centrumpunkter. I beskrivningen av
Slussen redovisas att framkomligheten for alla trafikslag ska sakerstdllas med moderna
bytespunkter for kollektivtrafiken. En vistelseplats med liv dygnet runt ska utvecklas
och avbordningskapaciteten for Mélaren ska 6ka genom Slussens ombyggnad.

Gillande detaljplaner

Planomradet omfattas av detaljplanerna P1 310 (1925), P1 1000 (1933), P1 1422A
(1934), P1 1495 (1934), P1 1627 (1935), P12596A (1942), P1 3200A 1 (1949),
P13200B II (1949), P1 4009A (1954), P1 4200A (1955), P14500 (1957), P1 6546
(1970), P1 7400A (1973), P1 7954 (1984), Dp 1998-00893 (2003) samt TDp 2001-
12188 (2002). Ar for faststillande/laga kraft inom parentes.

Planomrade
Planomradet omfattar ca 130 000 kvm. Omréadet avgrinsas i norr av de sydligaste



kvarteren utmed Munkbron och Skeppsbron. I dster omfattas vattenomréadet fran Gam-
la stan till Stadsgardsleden i hjd med Birkaterminalen. Mot sdder avgransas planom-
radet av kvarteret Tranbodarne (KF-huset och Glashuset), befintlig tunnelbaneentré
vid Ryssgérden samt Stadsmuseet. I véster 16per planomradesgransen utmed kvarteret
Overkikaren mot Sédermalmstorg. Direfter omfattas delar av omradet vid Stadsgards-
leden mellan tunnelbanebron och Centralbron. Norr om detta omrade ligger planomra-
desgransen utmed tunnelbanebrons Ostra sida for att sedan igen méta Munkbron.

Planomrddets utbredning och lige. Flygbild fran séder med Gamla stan i bildens
overkant och Sédermalm i bildens nedre halva. Planomradet avslutas i dster (utanfor

bildens hogra kant) i héjd med Birkaterminalen. Bild: Stadsbyggnadskontoret.

Planforslag

Nedan i detta kapitel ges en sammanfattning av de tre barande funktionerna — trafik,
vatten och stadsliv — kring vilka nya Slussen formas. I planhandlingarna finns respek-
tive del mer utforligt beskriven liksom gestaltning av publika platser och byggnader.
Till detaljplanen finns ocksa ett antal fordjupnings-PM som bland annat behandlar
stadsliv, landskapsbild och trafik.

Trafik

Smidigare mdjligheter att resa, bo och métas

Slussen dr idag en anldggning som ar dimensionerad for ett betydligt storre trafikflode
an dagens, senaste trafikrdkningen fran 2009 visar pa att det idag passerar ca 30 000
fordon per dygn i nord-sydlig riktning jamfort med i borjan pa 1960-talet da siffran var
omkring 90 000 fordon per dygn. Framtidens Slussen anpassas till en trafiksituation
som rymmer 2009 ars niva. Detta innebér att trafikanldggningen kan rationaliseras och
dess ytor minskas till formén for kollektiv-, gdng- och cykeltrafik samt att plats frigors



for nya offentliga platser och nybyggnation. Framtidens Slussen ska innehélla en upp-
levelserik och trygg miljé samtidigt som den tillgodoser de trafikbehov som finns i
form av framkomlighet, tillgéinglighet och sdkerhet. I framtiden kan antalet gdende och
cyklister fordubblas genom Slussen, ndgot som den nya anldggningen tar h6jd for med
breda gang- och cykelbanor.

Hllustrationsplan planférslag.
Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor.

Slussen ar en av Stockholms mest kollektivtrafikintensiva platser, en nod for bade
tunnelbana, stadsbussar, Saltsjobanan och bussar till Nacka och Varmdo. Tunnelbane-
stationen 4r den ndst mest trafikerade och i snittet 6ver Soderstrom, mellan Slussen
och Gamla stan, passerar dagligen néstan 300 000 resenérer med de grona och roda
tunnelbanelinjerna. Idag har terminalen f6r Nacka- och Varmdobussarna och Saltsjo-
banan stora brister. Miljon upplevs som otrygg och frimjar inte ett anvindande av
kollektivtrafiken. I framtiden kommer en ny knutpunkt byggas som pa ett tydligt sétt
kopplar samman tunnelbana, Nacka- och Varmdobussarna, stadsbussar samt Saltsjo-
banan och eventuell framtida stadssparvagn, vilket planen ger utrymme for. Miljon blir
attraktiv och trygg, den innehéller mervirden i form av integrerad service och &r enkel
att orientera sig i for resenérerna.

Betydelsen av att tillvarata kollektivtrafiken och framja ett 6kat resande kan inte
nog understrykas. Till Slussen ska det vara enkelt och sjdlvklart att ta sig med kollek-



tivtrafik eller till fots och cykel. Planforslaget ger ocksa utrymme att anvinda kajerna
for reguljartrafik med bat, t.ex. angdring av framtida kollektiv-trafik till sjoss for snab-
ba byten till landburen kollektivtrafik. Det finns ocksa utrymme for angdring av skér-
gérds- respektive turbatar.
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Sprdngskiss som visar de undre planen av Slussenomrddet. Stadsgdrdsleden kommer
in fran oster i bildens vinstra del och passerar under den foreslagna bebyggelse E1
och E2 och den nya Katarina-parken. I hojd med Skeppsbron ansluter leden till denna
for att sedan fortsdtta visterut under tunnelbanan ut pd Soder Mdlarstrand i bildens
6vre hogra del. Den foreslagna bussterminalen for Nacka- och Virmdobussarna, som
behandlas i ett separat detaljplanedrende, ligger under Katarinavigen och Mose-
backe. Infart sker fran Stadsgdrdsleden och resendrsentré ligger vid Katarinavigen
och ansluter till tunnelbanans sédra perrongdndar. (Dad bussterminalen hanteras i ett
separat drende dr illustrationen av denna i bilden ovan inte den slutgiltiga l6sningen.)
Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor.

Vatten

Trygga bebyggelse och dricksvatten for hela Mdlardalen

Malaren &r en reglerad sj6 och vattenstandet regleras bland annat i Slussen/ Soder-
strom. Dagens mojlighet att tappa av Mélaren till Saltsjon ar for liten och det finns
stora dversvamningsrisker i Stockholm och runt Mélaren. I ett framtida klimat finns
ocksé risk for att vattenstanden blir for 14ga i Malaren. Det &r negativt for dricksvattnet
och for sjofarten. De nya kanalerna i Slussen &r anpassade till att minska 6versvdm-



ningsriskerna runt Mélaren och skydda dricksvattnet for 2 miljoner ménniskor. Moj-
ligheten att tappa vatten fran Mélaren 6kar fran dagens totalt ca 800 kbm/s till ca 2 000
kbm/s.

Slussen sett fran Gamla stan. Vattenytor oppnas upp, nya byggnader med publikt in-
nehall och nya torg och park, gator och kajer utgor grunden for en attraktiv motes-
plats i det framtida Stockholm. Féreslagen byggnad C1 i bildens mitt.

Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor.

1 oster avslutas Slussen med den nya Katarinaparken som strécker sig ned till kajen
med angéring for battrafik. Till vinster syns den foreslagna bebyggelsen, byggnad E1
och E2. Mellan tréiden syns Katarinahissen och i bildens hogra del syns Gamla stan
med kyrktorn. Bdade hissen och kyrktornen kommer dven i framtiden utgéra viktiga
riktmdrken i stadsbygden kring Slussen.

Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor.



Detaljplanen ger endast planméssiga forutséttningar for de anlédggningar som ska byg-
gas 1 vatten medan tillstdndfrdgorna for att anldgga och driva vattenverksamheterna
behandlas i ett separat drende, som staden driver parallellt med detaljplaneprocessen.

En av de stora kvaliteterna vid Slussen ér sjalvklart narheten till vattnet. Stock-
holms innerstad &r en unik miljo dér urbanitet samspelar med skérgardslandskapet.
Mainniskor, fléden och trafik i samspel med vattenrum och stadens historiska lager ger
Slussen mycket speciella forutséttningar. Vattenrummet mellan S6dermalm och Gamla
stan, med slussrdnnan som central funktion, ges en framtréddande plats i den nya struk-
turen. Vattnet blir nya Slussens hjérta kring vilket befintliga och nya funktioner samlas
och offentliga rum relaterar pa olika sitt, t.ex. kajerna utmed norra och sodra sidan
samt terrasser frén torgnivan pa Sodermalmssidan ned mot kajen.

Stadsliv

En attraktiv, trygg och levande del av Stockholm

Slussen har forutsittningar att bli en fantastisk malpunkt och vistelseplats i ett unikt
vattenldge pa historisk mark. Har finns forutséttningar att skapa en moétesplats som inte
finns pé annan plats i Stockholm och som ocksa har fa motsvarigheter i ett internatio-
nellt perspektiv. Slussen ska i framtiden locka till upplevelse och vistelse. Detta frim-
jas i nya Slussen forst och frimst genom en struktur som skapar nya offentliga rum i
olika former och med olika kvaliteter sa som folkliv och evenemang, kafé och handel,
kajpromenader och parkliv, sitta i solen och titta pd utsikten, aktivitet och lugn och ro.
Antalet gdende vid Slussen berdknas fordubblas i framtiden vilket ocksa skapar en &n
mer aktiverad plats jamfort med idag. Centralt placerat pd S6dermalmssidan forslas
tva nya byggnader som mycket vl lampar sig for olika typer av offentlig verksamhet.
Innehéllet &r idag inte faststéllt, men olika former av kulturella och publika verksam-
heter samt restauranger och kaféer skulle stérka och komplettera det som redan finns
idag, t.ex. Stadsmuseet. Inom framtida Slussen planeras ocksa for en handelsplats i
delar av kvarterens bottenvéningar mot gator och torg samt i de undre planen.

Behovsbediomning

Stockholms stad har bedomt att ombyggnaden av Slussen och dess ndrmaste omgiv-
ning kan innebéra betydande miljopaverkan for kulturmiljo och luft. Till detaljplanen
finns en Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) framtagen som redovisar projektets
miljokonsekvenser.

Samrad

En kortfattad redogorelse for program- respektive plansamrad finns i detta utlatande
under rubriken Tidigare stdillningstagande och planprocess pa sid 4. Fullstindig redo-
gorelse av inkomna synpunkter under programsamrédet finns i samradsredogdrelse
daterad 2007-11-27 samt for plansamradet i samradsredogorelse plansamrad daterad
2010-05-27.



Utstdllning
Utstédllning har genomforts 2011-05-03 —2011-06-19 i Tekniska Namndhuset. Forsla-
get har ocksaé visats i en informationslokal p& Slussen, Peter Myndes Backe 3 dit
20 000 besokare kom under de sju veckor som utstillningen pégick. Kénda sakédgare
har informerats genom brev. Omkring 17 000 berérda boende och néringsidkare inom
ndromradet i Gamla stan och pa Sédermalm har informerats genom ett direktutskick
med information om utstillningen och informationslokalen. Allménheten har fatt in-
formation genom annons i dagspressen, genom information pa Halla Stockholmaresi-
dorna i samtliga lokaltidningarna inom Stockholm stad samt genom information i
kollektivtrafiken s& som tunnelbana, stadsbussar och bussar till Nacka och Varmdo.
Fullstindig redogorelse av inkomna synpunkter under utstéllningen finns redovisa-
de i utstédllningsutlatandet daterad 2011-09-07.

Sammanfattning av inkomna synpunkter

Lansstyrelsen anser att revideringar gjorda sedan forra érets forslag &r bra men att
vissa delar av planforslaget fortfarande forsvarar mojligheten att forsta platsens ur-
sprungliga topografi och hur denna lagt grunden f6r omrédets historiska funktion.
Dock delar man stadens syn pé att planforslaget inte innebér pataglig skada pa riksin-
tresset Stockholms innerstad och Djurgérden. Lansstyrelsen dnskar vissa fortydligande
pa plankartan avseende tillgénglighet, risker samt planforfarande enligt nya eller gam-
la PBL.

Flertalet kommunala remissinstanser &r positiva och star bakom planforslaget.
Dock anser kulturnimnden genom stadsmuseet att foreslagen bebyggelse skulle kunna
bearbetas for att battre bidra positivt till stadsbilden. Museet papekar ocksa att planfor-
slaget innebédr negativ paverkan pa befintliga historiska anlaggningar pa platsen i form
av de gamla slussarna samt att rika kulturlager for alltid kommer att tas bort. Miljo-
och hilsoskyddsnamnden ldmnar synpunkter avseende luftkvalitet och Stockholms
Hamn har flera synpunkter p& utformning av kajer for att dessa ska fungera for framti-
da anvindning. SL framf6r synpunkter om 6nskan om fortydliganden i planhandling-
arna i anslutning till deras verksambheter.

Skonhetsradet dr mycket kritiskt till planforslaget och menar att det inte lever upp
till de krav som man maste stélla pd en framtida utformning av Slussen. Radets forslag
ar att tillsdtta en kommission for att ta fram ett nytt planférslag. Samma synpunkter,
dvs. att planforslaget inte &r tillrackligt bra eller rent av daligt, [imnas av bland annat
Gamla Stan Sillskapet, Hyresgéstforeningen Sodermalm, Hyresgastforeningen Norr-
malm, Sédermalmsparkens vanner och Samfundet Sankt Erik. Flera andra grupper
anser, liksom bland annat Samfundet Sankt Erik, Foreningen S6dermalm och Hem-
bygdsforeningen Gamla stan, att tunnelbanan ska grévas ner.

Stadsbyggnadsndmndens och exploateringsndimndens handikapprad, liksom flera
andra grupper som foretrader funktionsnedsatta personer, framfor att planforslaget inte
nér upp till de krav som bor stéllas pa framtida Slussen, samt att forslaget i vissa delar



bryter mot géllande lagstiftning.

Flera sakdgare framfor att man motsitter sig planforslaget dé det paverkar verk-
samhet man bedriver inom omradet eller fastigheter i anslutning till plan-omradet
negativt. Alternativt forutsitts att man far kompensation for eventuell uppkommen
skada.

Fran privatpersoner, boende, ndringsidkare m.fl. har 648 yttranden inkommit.
Manga av dessa behandlar den foreslagna bebyggelsen och trafiklosningen vilka man
ar kritiska till. Det finns fortfarande ett motstdnd hos de som lamnat synpunkter mot
bebyggelsen som man menar tar bort utsikt. Trafiklosningen anser man &r dalig och
innebdr okad trafik i Gamla stan samt ges en alltfér dominerande roll pa platsen. Vida-
re lyfts bland annat fragor om bevarande av nuvarande Slussen, skada pa kulturmiljon,
tillgénglighet, gallerian samt att utstéllningen ar missvisande.

Till utstéllningsutlatandet finns en bilaga i form av en matris som redogor for vem
som ldmnat yttrande samt inom vilka sakfragor denne har ldmnat synpunkter. Ett ytt-
rande kan innehalla synpunkter inom flera olika sakfragor, exempelvis har flera lamnat
synpunkter géllande bade bron, utsikten och den nya bebyggelsen. Yttrandenas syn-
punkter fordelas enligt f6ljande (procentsatsen anger antal yttranden som behandlar
respektive sakfraga):

1. Minska/grév ner bilbron 45%
2. Utsikt 44%
3. Ny bebyggelse 42%
4. Bevara/renovera Slussen 34%
5. Skada pé kulturmiljon 31%
6. Tillgénglighet 25%
7. Kostnad 23%
8. Utstallningen missvisande 21%
9. Gallerian 20%
10. Framkomlighet gc-broar 20%
11. Park och utemiljo 17%
12. Flytta/ta bort bussterminalen 17%
13. Oversviimning 13%
14. Kollektivtrafik 13%
15. Strider mot PBL 11%
16. Protesterar mot planforslaget 9%
17. Buller 8%
18. Samma process 8%
19. Luft 7%
20. Risk 7%
21. Forbéttrat forslag 7%
22. Grév ner t-banan 6%

23. Protesterar mot bussterminalen 5%



24. Andra forslag 4%
25. Positiva 1%
26. Ovrigt 1%

Alla de 1 991 undertecknade fortryckta vykort som inkommit anser att Slussen bor
bevaras och rustas upp och att man dérigenom kan spara bade milj6 och pengar. Nuva-
rande anldggning fungerar bra, stadens planforslag 4r diremot undermaligt for alla.

De namnlistor med sammanlagt drygt 1 900 underskrifter som inkommit ar till
storsta del mycket kritiska till planforslaget.

Stadsbyggnadskontorets stillningstagande

Sammanfattning

Manga stockholmare har engagerat sig i Slussens framtid under hela planprocessen, s&
dven under genomford utstéllning. Under forra érets plansamrad var det framfor allt
fragan om utsikten, rymden och den foreslagna bebyggelsen som genererade flest
synpunkter. Under utstéllningen har flera framfort att den bearbetning som planforsla-
get genomgatt sedan forra aret dr positiv. De flesta remissinstanserna ar positiva till
planférslaget, om &n med 6nskan om mindre fordndringar och fortydliganden. Méanga
privatpersoner har lamnat yttranden och den frdga som berdr mest ar fortfarande be-
byggelsen samt trafiklosningen, vilken av manga anses som alltfér dominerande pa
platsen. Flera intresseorganisationer samt Skonhetsradet ar starkt kritiska till planfor-
slaget och kréaver ett omtag. Alla fortryckta vykort som skickats in av privatpersoner
gor gillande att man dnskar bevara och rusta upp Slussen i dess nuvarande skepnad.

Stadsbyggnadskontoret konstaterar att alla inkomna synpunkter inte kan tillgodo-
ses, 1 manga fall 4r dessa rent motstaende. Vidare kan kontoret ocksé konstatera att
Slussenprojektet dr komplext med ménga olika intressen att viga samman for att pa
bista sitt skapa forutséttningar for en langsiktigt hallbar framtida utformning. Redan
under plansamrédet framforde kontoret att vissa fragor inte kan ges ett slutgiltigt svar
pa under planprocessen, vissa fradgor maste 16sas allt eftersom genomférandeplane-
ringen preciseras och fordjupas. Av denna anledning finns en generalitet i detaljplanen
utan att den for den skull inte redovisar viktiga stéllningstaganden mellan olika intres-
sen.

Stadsbyggnadskontoret stéller sig positiv till planforslaget och foreslér att stads-
byggnadsndmnden godkénner forslag till detaljplan och dverldmnar det till kommun-
fullméktige for antagande. I den fortsatta processen ér det ocksé viktigt att stadsbygg-
nadsndmnden halls 16pande informerad om utvecklingen inom projektet varfor konto-
ret ser det som lampligt att alla bygglov som ror fornyelsen av Slussen ska hanteras
direkt av ndmnden och inte beslutas via delegation av tjdnsteman.

Nedan ger kontoret kortfattade kommentarer kring de fragor som engagerat mest
under utstéllningen. En komplett redovisning av kontorets stillningstagande kring de
olika fragorna finns i det separata dokumentet utstéllningsutlatandet.



Stadsbild

Efter plansamradets kritik mot den dé foreslagna bebyggelsen har denna justerats och
minskats i utbredning och skala. Framfor stadsmuseet har en ppen plats i form av en
park lamnats for fri sikt mot Saltsjon. Hér finns ocks& mojlighet till fri vy fran Peter
Myndes backe mot Saltsjon och Djurgarden. Vidare har bebyggelsen pa Sodermalms-
torg minskats i storlek och bestar nu av tva glasade byggnadskroppar vars hojd inte
overstiger takfotshdjden pa stadsmuseets norra flygel. Utsikten mot omgivande vatten-
rum och Gamla stan fran S6dermalm &r god. Daremot kommer ny bebyggelse alltid att
paverka stadsbilden och frén vissa platser i staden ocksa att skymma tidigare 6ppna
siktlinjer. Dock menar kontoret att detta inte innebdr nagot péatagligt allvarligt ingrepp
i stadsbilden. De viarden som den nya bebyggelsen tillfor i form av publika verksamhe-
ter och en starkare mél- och métesplats pa Slussen ligger inom den vision som staden
vill férverkliga pa platsen.

Trafik

Trafiklésningen och bredden pa huvudbron mellan Gamla stan och Sédermalm &r en
av de fragor som engagerat mest under utstéllningen. Manga anser att trafiklosningen
ar allt for dominant, tar for mycket plats, inte ar tillrdckligt flexibel samt innebér ett
stort ingrepp 1 Gamla stans kulturmiljé som kommer att leda till 6kad trafik pa
Skeppsbron. Kapaciteten pa den nya 16sningen kommer att rymma det antal fordon
som passerar Slussen idag, dvs. 30 000 fordon per dygn, mellan Gamla stan och S6-
dermalm. Det ska jaimforas med kapaciteten for nuvarande 16sning som uppgér till
omkring 90 000 fordon per dygn, en siffra som uppnaddes i borjan av 1960-talet. Tra-
fiken har sdledes minskat till en tredje del idag jaimfort med nér den var som storst.

Att omprioritera ytorna fran att vara en trafikdominerad plats idag till att i framti-
den ge plats at publika rum, mer yta for gaende och cyklister samt for ny bebyggelse
ser kontoret som en sjédlvklar och dnskvird inriktning av stadens utveckling. Dagens
12 korfalt pa tva broar mellan Gamla stan och S6dermalm minskar i framtiden till
8 korfilt pa en bro och pa sé sitt kan ocksa den 6verbyggda vattenytan minskas i snit-
tet over Soderstrom, vilket kontoret anser ar positivt.

Vidare rymmer den nya anldggningen mer plats for cyklister och gdende som be-
rdknas Oka fran dagens ca 25 000 passager per dygn i nord-sydlig riktning for respek-
tive trafikslag till dver 50 000 per dygn ar 2030. Alla dessa gaende och cyklister
kommer dessutom att kunna rora sig i en miljé som ar mer lattillgénglig, enklare att
orientera sig i samt i en trafiksdkrare miljo dar konfliktpunkter mellan de olika trafik-
slagen minskar jamfort med dagens 16sning. Trafiklosningen ger ocksé béttre plats for
kollektivtrafiken med ett korfélt i vardera riktning 6ver huvudbron. Hér ryms bussar
och dven stadssparvagn om det skulle bli aktuellt i framtiden.

Trafikmidngden mellan Gamla stan och S6dermalm kommer inte att 6ka, kapacite-
ten i den framtida anldggningen ger, som kommenterats ovan, plats for den trafik-
méngd som idag passerar platsen. Trafiklosningen pa Gamla stansidan innebér inte



heller att en motorvig, som flera uttryckt det, kommer att anlaggas pa Skeppsbron
fram till Slottet. Efter korsningen med Munkbron kommer Skeppsbron att ha samma
konfiguration som idag. Trafikméngden p4 Munkbron kommer i framtiden att minska
med 1 000 fordon per dygn till ca 10 300 fordon. Trafikméngden pa Skeppsbron
kommer att 6ka ca 10 % jdmfort med idag till ca 20 800 fordon per dygn.

Kollektivtrafik

Manga lyfter fragan om avstdndet mellan bussar och tunnelbana i den planerade nya
bussterminalen for Nacka- och Varmdobussarna i Katarinaberget. Eftersom busstermi-
nalen hanteras i ett separat detaljplanedrende ges hér endast en kort kommentar till
denna fraga. Terminalen kommer att utformas pé ett sitt dir trafikanter och bussar
hélls helt skilda fran varandra, vilket innebér att gangavstdnden kommer att 6ka jam-
fort med dagsldget. Dessa 6kade gangavstdnd ska dock ses 1 ett ssmmanhang dir den
nya terminalen erbjuder en tryggare och trevligare miljo dn dagens terminal och dér
alla trafikantytor &r inomhus. Kontoret menar darfor att det inte alldeles sjélvklart gar
att jamfora avstand i meter mellan de olika funktionerna i dagens respektive framti-
dens anldggning. Upplevelsevirdet i den nya terminalen kommer att bli betydligt batt-
re dn idag. Dock kommer avstdndsfragan att studeras narmare i det fortsatta planarbe-
tet for bussterminalen.

Manga framfor att det finns ett behov av utbyggnad av tunnelbanans bla linje fran
Kungstriadgarden till Nacka. En sadan utbyggnad skulle, menas det, inte bara forbattra
kollektivtrafiktillgdngligheten till ostsektorn utan ocksa innebéra att bussterminalen
vid Slussen inte behdvs. En forldngning av tunnelbanan skulle vara 6nskvérd men &r
idag inte aktuell. Tunnelbana mot Nacka skulle inte heller helt ta bort behovet av buss-
terminalen vid Slussen. Planeringen av nya Slussen innebér inte att en forlangning av
bla linjen i framtiden omojliggors.

Battrafik

Slussen ar i1 6versiktsplanen Promenadstaden utpekad som en framtida nod mellan
befintlig landburen kollektivtrafik och eventuell framtida vattenburen kollektiv-trafik.
Samtliga kajomraden som berérs av planomradet regleras med mdjlighet att nyttjas for
reguljar béattrafik. Invid Stadsgardskajen finns forutsittningar att skapa en mycket bra
bytespunkt mellan béttrafik och tunnelbana, stadsbussar, Saltsjobanan, bussar till
Nacka och Varmdo samt till eventuell framtida stadssparvagn. Hur kajerna utformas
och nyttjas pa bésta sétt diskuteras i fortsatt projektering och i dialog med trafikutéva-
re.

Tillgéinglighet

Flera yttranden har inkommit avseende tillgédngligheten. Kontoret vill uppméarksamma
att kontoret tillsammans med trafikkontoret startat en samverkansgrupp mellan for-
valtningarna och handikappraden for att ta hand om just tillgénglighetsfragor och lyfta
dessa i ett tidigt skede. Detta samarbete paborjades under 2010 och har for avsikt att
finnas under projekterings- och genomforandeprocessen. De synpunkter som lamnats



genom en bilagd skrivelse till handikappradets yttrande &r i vissa fall felaktiga. Lut-
ningar pé gator, broar och ramper kommer att uppna lutning 1:20. Att uppna en flacka-
re lutning, vilket i skrivelsen gors géllande att staden maste klara, kommer aldrig att
vara mojlig pa platsen da dess topografi inte gor detta mdjligt. Staden har anstrangt sig
sa langt som mojligt att uppna en sa flack lutning som mojligt.

For att pa allra basta sitt uppna tillgédnglighetskrav kommer det pé tva platser pa
Sédermalmssidan finnas hissar och rulltrappor som forbinder kajplan med torgplan.
Dessa ér lokaliserade dels inom C1-byggnaden, i anslutning till den ldga véstra géng-
bron dver Slusstorget, mellan Gamla stan och S6dermalm, dels i anslutning till Katari-
nahissen. Bada dessa kopplingar kommer vara 6ppna dygnet runt och anlédggningarna
kommer att 4gas, drivas och underhéllas av staden. Vidare kommer kopplingen i an-
slutning till Katarinahissen ocksa att sékerstélla en allman koppling mellan tunnelba-
nans norra entré, Saltsjobanan och kajen. Efter utstdllningen har plankartan komplette-
rats s att de tva hiss- och rulltrappskopplingarna mellan kaj- och torgplan redovisas
som x-omraden. Vidare har genomférandebeskrivningen kompletterats med att dessa
x-omraden ska bildas som officialservitut vilket pa ett mycket sékert sitt garanterar
allménhetens tillgdnglighet tillsammans med x-omradena pa plankartan.

Katarinahissen

Katarinahissen har getts en q-bestimmelse i detaljplanen for att sdkra dess framtida
roll i nya Slussen, dér hissen lyfts fram och fir en mycket framtrddande plats stads-
bildsmissigt. Hur ansvarsfordelningen avseende hissen och dess eventuella upprust-
ning och drift ska se ut i framtiden far fortsatta diskussioner utvisa. Detaljplanen anger
inte dessa forhéllanden utan faststéller endast att hissens kulturhistoriska virde séker-
stélls. Dock ar det av stdrsta vikt att dess funktion som koppling mellan torgplan och
de 6vre delarna mot Mosebacke vidmakthalls.

Miljo

Miljokvalitetsnormen klaras pa de flesta platser dédr gang- och cykeltrafikanter befin-
ner sig. Inom vigomradet tillimpas inte miljokvalitetsnormen. Overskridanden vid
Ostra tunnelmynningen utanfor vigomradet &r dels dér gang- och cykelbanor passerar
over Stadsgardsleden i kajplan och dels i ett begrdnsat omrade dir gng- och cykelba-
nor ryms inom gatan framfor kvarteret Tranbodarne ned till Stadsgérdsleden. Vid den
Ostra tunnelmynningen sker dverskridanden mellan mynningen och Centralbron. Cen-
tralbron ger hog belastning i omridet. Overskridanden forekommer for géng- och
cykelbanor i kajplan ldngs med och vid passage 6ver Stadsgardsleden samt i ett be-
gransat omrade dér cykelbanan leds 6ver tunnelbanebron. Dock menar kontoret att den
samlade situationen avseende luftkvaliteten och de oskyddade trafikanternas expone-
ring for fororeningar forbattras i och med planférslaget, bland annat genom att trafik-
leden Stadsgardsleden dverdickas och skyddar gdende och cyklister pa kajen. I plan-
forslaget separeras dven gangtrafik och cykeltrafik till viss del fran végtrafiken vilket
minskar exponeringen. I kajomradena skapas omraden som ér relativt obelastade av
luftféroreningar, med undantag i omradena néra Stadsgérdsledens tunnelmynningar



Synpunkter har framforts avseende bullersituationen i det offentliga rummet inom
planomradet. Till att borja med kan kontoret konstatera att det i flera ldgen inom om-
radet blir en relativt hog ljudniva om inga atgérder vidtas, men att det ocksa i flera fall
blir en bittre ljudniva &n i dagsliget. Stadens avsikt &r att jobba vidare med fragan
tillsammans med projektets bullerkonsulter och landskapsarkitekter som ritar de torg,
gator, park och kajomraden for att ge dessa en sa bra ljudmiljé som mojligt. Det kan
t.ex. handla om atgérder i anslutning till gator for att reducera ljudnivan i intilliggande
park eller torg. Detta dr dock ett arbete som preciseras forst under den kommande
projekteringsfasen, infor genomforandet.

Kulturmiljo

Kulturmiljon ar sedan tidigare utpekad av kontoret som en fraga som kan innebéra
betydande miljopaverkan. MKB:n beskriver fragan och lansstyrelsen delar i sitt ytt-
rande till den utstidllda detaljplanen stadens bedomning att planforslaget inte innebar
betydande miljopéverkan.

Flera remissinstanser ser en mojlighet att infoga delar av de gamla slussanlagg-
ningarna, t.ex. stensittningar fran Polhemsslussen, i den nya anldggningen. Kontoret
ser detta som en fin mojlighet att integrera dldre kulturlager i den framtida anldggning-
en och anser att denna mojlighet bor utredas vidare 1 det fortsatta projekteringsarbetet.
Det samma géller ockséa de delar av Gustav Vasas forsvarsanldggning som finns kvar

och som i planforslaget ges en mojlighet att integreras i de undre planen av byggnad
C2.

Oversvimningsrisker och klimatanpassning

Att trygga dricksvattnet for 2 miljoner ménniskor i Mélardalen och att skydda infra-
struktur, bebyggelse, samhéllsviktiga funktioner, virdefulla kulturmiljéer m.m. mot
oversvimningar 4r en viktig del av vattenfunktionen i nya Slussen. Oversvimningsris-
kerna i Stockholm och runt Mélaren 4r idag oacceptabelt stora. Riskerna beror pé att
det inte gér att tappa ut tillrackligt mycket vatten fran Mélaren till havet nér det rinner
mycket vatten till sjon, den sa kallade avtappningskapaciteten &r for liten. Nya vatten-
anldggningar i Slussen innebér att Mélarens avtappningskapacitet mer dn férdubblas
frén dagens ca 800 till ca 2000 kubikmeter per sekund. Nér avtappningskapaciteten
byggs ut behdver Mélarens reglering fordndras. En ny reglering maste hantera alla
tappningsstillen och Mélaren samlat.

SMHI bedémer att den planerade kapaciteten och den nya regleringen ger en god
sikerhetsniva mot 6versvdmningar och att de planerade atgérderna maste genomforas
snarast oavsett om klimatet dndras eller inte. For att genomfora atgirderna kravs ocksa
tillstand enligt miljobalken, vilket beslutas av Mark- och miljédomstolen i Nacka.

Klimatanpassningen av nya Slussen och den nya bussterminalen utgér fran att an-
laggningen ska ha en teknisk livsldngd om ca 100 ar samt att anldggningen ska fungera
i dagens klimat och med de klimatfordndringar som bedoms rimliga inom dess teknis-
ka livslangd. SMHI bedomer att det 4r rimligt att anta att virldshaven som hogst stiger
en meter fran 1990 till 2100. Med landhjningen inrdknat innebér det for Stockholm



ett havsvattenstdnd som &r ca en halvmeter hogre 4n idag. Kring mitten av seklet, ar
2050, &r SMHI:s beddmning att havsvattenstandet i Stockholm ér i paritet med vatten-
standet ar 1990.

Om havet stiger mer dn en halvmeter mot slutet av seklet kommer det att finnas
behov av mer storskaliga klimatanpassningsatgérder for Mélaren sasom t.ex. invall-
ningar, avledning av vatten eller pumpning eller att lata Mélaren péa sikt bli en havsvik.
Fragan om vilka klimatanpassningsétgirder som krivs vid en sddan utveckling kan
inte 16sas inom ramen for Stockholms stads arbete med Slussen eller lokalt i Soder-
stromsomradet. Lansstyrelserna runt Mélaren ansvarar for den langsiktiga planeringen
for klimatanpassning pé regional niva och har initierat arbetet med fragan om storska-
liga klimatanpassningsétgérder for hela Mélardalen. Kontoret bedomer att det finns
gott om tid for planering och genomf6rande av storskaliga dtgérder, &ven om havet
skulle stiga snabbare &n vad SMHI idag bedomer vara rimligt.

SMHI:s beddmning av utvecklingen av framtidens havsnivaer grundar sig pé ett
flertal internationella vetenskapliga sammanstillningar, déribland fran den holldndska
Deltakommittén. Norska bedomningar fran Direktoratet for samfunnssikkerhet og
beredskap ligger ocksé pa ungefar samma nivaer som SMHI:s. Arktiska radets senaste
rapport presenterar bland annat nya resultat for issméltningens paverkan pé havets
niva. Siffrorna dr ndgot hogre d4n de som kommit fran den holldndska Deltakommittén
och andra internationella kéllor, men dndrar inte SMHI:s samlade bedémning av hur
havsnivéerna berdknas stiga under det ndrmaste seklet.

Klimatanpassning ar en viktig del i Slussenprojektet, men nya Slussen ska ocksa
planeras for att fungera i dagens klimat och ta hénsyn till den befintliga stadsmiljon,
inte minst den kulturhistoriskt kansliga miljon i Gamla stan. Att anpassa Slussenomra-
det till nivaer langt 6ver den hogsta havsnivdhgjningen SMHI bedémer vara rimlig
skulle paverka stadsbilden och kulturmiljon negativt.

SMHI:s analyser och beddmningar ligger till grund for utformningen av nya Slus-
sen vad géller hanteringen av bade av dagens 6versvdmningsrisker och de risker som
finns forknippande med framtida klimat. Det materialet som ror Mélaren i de tva rap-
porterna fran Lansstyrelsen 1 Stockholms 1dn ”Riskomraden for skred, ras, erosion och
oversvamning i Stockholms 1én — for dagens och framtidens klimat” samt "Regional
klimatsammanstéllning — Stockholms 14n” utgér sammanfattningar av material som &r
framtaget av SMHI inom ramen for Slussenprojektet. Det material som Lansstyrelsen
presenterade i januari 2011 innebér dédrmed inga nya utmaningar och innehéller inte
nagra fakta som inte redan beaktats i planeringen av nya Slussen och bussterminalen i
Katarinaberget.

Handelsplatsen

Destination Slussen som sedan 2008 har en markanvisning fér kommersiell service pa
platsen, framfor allt i de undre planen, onskar att deras ytor blir s& stora som mojligt.
Jamfort med forra arets forslag har handelsytorna minskat vilket Destination Slussen
papekar innebir minskade intékter for staden. Kontoret anser att det finns utrymme for
handel pé platsen, tillsammans med andra publika verksamheter. Utvecklingen som



planforslaget genomgatt sedan 2010 érs forslag innebar att fragor s& som kulturmiljo
och utsikt har kunnat hanteras och tillgodoses pa ett béttre sitt medan handelsytorna
minskat. Detaljplanens utformning och anvéndningsgréinser anger dock inte hur de
undre delarna ska disponeras och darmed inte heller hur stor handelsplatsen de facto
kan bli inom ramen som detaljplanen anger.

Att skapa intdkter for staden i samband med ombyggnationen av Slussen &r viktigt,
det dr skattebetalarna i Stockholm som kommer att fa std for merparten av kostnaden
och att hushélla med skattemedel ar naturligtvis ett viktigt allmént intresse. Dock &r
dven andra allménna intressen viktiga, som exempelvis kulturmiljén och utsikten, och
nir bussterminalen omlokaliserades in i Katarinaberget fanns ocksa mojligheten att
sénka torgplanet pd Sodermalmssidan vilket kontoret ser som mycket efterstrévans-
vart. Detta innebdr dock att handelsytorna minskar nagot jamfort med 2010. Kontoret
anser dnda att det finns utrymme att anordna handel inom de ytor som finns kvar i de
undre planen vid sidan av Stadsgardsleden och kollektivtrafikutrymmena. Det ar vik-
tigt att dessa utrymmen blir av sa bra karaktiar som mojligt fér handeln och att de dér
s& ar mojligt kan kopplas till kollektivtrafik och andra publika verksamheter for att
skapa en integrerad och méangfunktionell helhet. Detta arbete kommer att fortga till-
sammans med berdrda parter s som Destination Slussen och SL.

Alternativa utformningar

Fa om ens nagot projekt inom de senaste decenniernas stadsbyggande i Stockholm har
genomgatt en sddan bred, 6ppen och utvecklande process som forslaget till framtidens
Slussen gjort med flera tdvlingar, samrad och parallella arkitektuppdrag. Kontoret
menar att staden jobbat 6ppet med fragan om alternativa studier for framtidens ut-
formning av Slussen. Fragan om alternativa studier har ocksa varit uppe for politisk
behandling, t.ex. vid nimndernas stillningstagande i maj 2009, da bland annat en ned-
gravning av tunnelbanan presenterades. De politiska besluten och direktiven har varit
att inte g& vidare med ndgon av de alternativa studier som tagits fram av privatperso-
ner eller andra fristdende grupper. Till planhandlingarna finns ett fordjupnings-PM
som behandlar alternativstudier mer ingédende dar denna fraga ocksa utvecklas vidare.

Bevarande av befintlig anléiggning

Fragan om att bevara och rusta upp nuvarande Slussen, som bland annat de néstan

2 000 personer som skrivit under fortryckta vykort kréver, ar inte aktuell. Detta disku-
terades under programsamradet som genomfordes 2007. Dé presenterade staden ett
bevarandeforslag Nybyggt bevarande som innebar en dteruppbyggnad av nuvarande
Slussen samt ett forslag vilket var det vinnande fran tdvlingen 2004. Resultatet av
detta samrad var att staden skulle jobba vidare med det vinnande forslagets principer.
Kloverbladet i nuvarande Slussen kommer saledes att forsvinna i framtiden, vilket
stadsbyggnadsndmnden fattade beslut om i december 2007 efter programsamradet.

Planprocess
Flera yttranden fran privatpersoner har dnskat att samrad ska ske parallellt fér de bada



detaljplanerna for Slussen respektive den nya bussterminalen for Nacka- och Varmdo-
bussarna som planeras i ett nytt bergrum i Katarinaberget. Kontoret menar att den
planprocess som ligger till grund for var vi idag befinner oss pa ett fullgott sitt redo-
gjort for de olika forutséttningarna och bearbetningar av forslaget har gjorts 16pande
under processen efter varje samrad. Bussterminal som funktion pa platsen maste 16sas
och tva tidigare samrad for Slussenombyggnaden har behandlat lokaliseringen. Efter
det andra samradet konstaterades att den mest lampliga 16sning var att forligga denna i
ett nytt bergrum, sidoordnat 6vriga Slussenprojektet.

Kontoret anser att 16sningen med tva separata detaljplaner redovisar stadens inten-
tion med platsen samt vilka konsekvenserna av dessa planer blir. Ombyggnationen av
Slussen dr angeldgen samtidigt som processen fram till idag har varit bred och 6ppen.
Att d& genomfora ett tredje samrad for Slussenplanen parallellt med detaljplaneforsla-
get till ny bussterminal anses av kontoret inte som rimligt. Kontoret menar att nu
genomford planprocess for Slussen samt den pébdrjade planprocessen for busstermina-
len utgor ett bra beslutsunderlag for politiker och pa ett fullgott sétt uppfyller de krav
som PBL stiller pa en dppen, transparent och for allménheten tydlig planprocess.

Genomforande

Precis som flera instanser papekat star staden och regionen infor en tid med flera stora
infrastrukturprojekt som kommer att avslutas respektive genomforas som far inverkan
pa trafiksituationen. Av denna anledning &r det viktigt att samordning sker i sa stor
utstrickning som mojligt samt i samrad med berdrda parter. Staden har for avsikt att
Slussenprojektet ska genomforas i samrad med de som é&r berérda och genom tydlig
och lattillginglig information. Information infoér och under hela genomférandet menar
staden dr en nyckel till en lyckad process. Arbetet med detta har paborjats och kontak-
ter kommer att tas med de som i ett initialskede &r berdrda.

Revidering efter utstdllning
Efter utstéllningen har plankarta, planbeskrivning och genomforandebeskrivning revi-
derats enligt nedanstdende punkter:

o  Plankartan har forsetts med tva s.k. x-omraden for att sdkra allminhetens till-
génglighet i form av rulltrappor och hissar mellan kajplan och torgplan pa
Sédermalmssidan. Inom detta ryms ocksa ett sékerstéllande av allmidnhetens
tillgénglighet mellan Saltsjobanan och tunnelbanans norra entré samt vidare
ut till kajomradet pd S6dermalmssidan.

e Plankartan har kompletterats med information om att det & PBL 1987:10 som
tillimpats vid framtagandet av detaljplanen.

e Planbeskrivningen har kompletterats med ett fortydligande avseende tillgéng-
lighetsfragan och x-omradena under trafikkapitlet; tillgédnglighet for gédende.

e  Genomforandebeskrivningen har kompletterats med en beskrivning av x-
omradena samt att dessa ska inrdttas med officialservitut.



De reviderade planhandlingarna har kommunicerats till berdrda myndigheter. Ovriga
har informerats om revideringarna genom annons i DN och SvD i samband med att
kontoret ocksa informerat om drendets behandling i stadsbyggnadsnamnden

29 september 2011. De reviderade handlingarna finns tillgéngliga pa stadsbyggnads-
kontoret samt pé stadens hemsida. Revideringarna innebér ingen fornyad utstéllning.

Tidplan

Planprocess detaljplan Slussen

Godkénnande i SBN 29 september 2011
Antagande i kommunfullméktige december 2011
Overklagande 2012-2013

Laga kraft 2013

(Laga kraft kan ske efter det att eventuella overprovningar dr behandlade. Tidpunkt
for laga Kraft dr sdledes svar att forutsdga men kan ske tidigast en mdnad efter det att
planen dr antagen av KF under forutsdtining att detaljplanen inte overklagas.)

Planprocess detaljplan bussterminal

Stéllningstagande i SBN 29 september 2011
Utstéllning januari 2012
Godkénnande i stadsbyggnadsndmnden 1:a kvartalet 2012
Antagande i kommunfullméktige 2:a kvartalet 2012
Overklagande 2012-2013

Laga kraft 2013

(Laga kraft kan ske efter det att eventuella overprovningar dr behandlade. Tidpunkt
for laga Kraft dr sdledes svar att forutsdga men kan ske tidigast en mdnad efter det att
planen dr antagen av KF under forutsdtining att detaljplanen inte overklagas.)

Miljodom

Inldmning av ansdkan 4:e kvartalet 2011
Tillatlighet och byggnadsdom 2013
Genomforande

Byggstart 2013

Férdig anldggning att ta i bruk 2020

(Med firdig anliggning avses hér de delar som Stockholms stad ansvarar for, dvs.
trafikanliggningen, gator, torg och kajer, slussanliggning och avbordningsanord-
ningar samt ytor kopplade till kollektivtrafiken. Byggnader ovan torgplan pa nivd +12
meter kommer att vara fullt fardigstdllda efter dar 2020.)

Slutlig inflyttning ny bebyggelse 2022

(Hdir avses ny bebyggelse ovan torgplan.)



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Stadsbyggnadsnimnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Tomas Rudin m.fl. (S) enligt foljan-
de.

- Aterremittera drendet

- Uppdra at kontoret att genomfora tre utredningar med syfte att ta fram ett refe-
rensalternativ, en framkomlighetsanalys med kollektivtrafiken som utgdngspunkt och
en genomforbarhetsanalys for att sékerstilla att Stockholms trafik klarar ombyggnads-
perioden

- Utdver detta anfora

Slussenomrédet behover renoveras och fa en battre utformning for att utveckla Slussen
som kommunikationsnod och som vistelseplats for bade Stockholmare och bestkande.
Vi socialdemokrater har varit och fortsétter vara positiva till ett nytt Slussen. Mot det
forslag vi nu har att ta stéllning till har vi under flera ar riktat kritik, kritik som konto-
ret inte tagit hdnsyn till i sin omarbetning av forslaget. Det forslag vi har att ta stéll-
ning till idag dr undermaligt. Vi socialdemokrater upprepar den kritik vi framférde mot
forslaget 2010 och kraver att forslaget aterremitteras.

Panoramat fran S6dermalmssidan utdver Saltsjon, Gamla Stan och Milaren med bland
annat Stadshuset som storslagen vy méste vérnas och utvecklas. P4 motsvarande sitt,
far inte vyerna fran Gamla Stan upp mot Sodermalmssidans heller fordarvas. Det ér
viktigt att inte bryta det visuella sambandet mellan Gamla Stan och Sédermalm, att
inte bygga sonder de natur- och kulturhistoriska virdena, inklusive synligheten av de
unika forkastningsbranterna.

Brons utseende vad géller bredd och filer ska ses dver. En byggnad for kreativitet och
kulturell verksamhet ska finnas pa nya Slussen. Den debatt som pégar kring Slussens
utformning bor inte som enda konsekvens fa att det kulturhus med en publik verksam-
het som planerats tas bort. I dagens forslag domineras platsen av en stor galleria. Med
en sadan plan blir Slussen inte en plats som domineras av kulturliv utan av kommers.
Efter att forslaget stélldes ut 2011 har nya problem med forslaget uppméarksammats,
bland annat ifraga om platsens tillgdnglighet. Stadens handikapprad har framfort svi-
dande och berittigad kritik mot forslaget. Med den kunskap och teknik vi har idag
finns inga skal att inte bygga en tillgénglig plats.

Nya Slussen ska vara en tillgénglig plats for alla stockholmare. Handikappradens kri-
tik ska inarbetas i det nya forslaget.



Kostnadstickning ar viktigt. For att kunna fatta ansvarsfulla beslut maste vi veta vad
projektet ska kosta och vem som ska betala vad.

En fullsténdig kalkyl for projektet ska presenteras for Kommunfullméktige innan be-
slutet om Nya Slussen fattas. I kalkylen ska redogoras for vilka intékter projektet
kommer att fa fran stat, landsting och kommun. Utdver detta ger stadsbyggnadsndmn-
den kontoret i uppdrag att genomfora tre utredningar i samband med att forslaget ritas
om:

De planerade kostnaderna for Slussen har dubblerats pa bara ett par ar. For att staden
ska forsta och kunna ta stéllning till ifall projektets planerade kostnader r rimliga
maste ett referensalternativ tas fram, sa att kommunfullméktiges ledamoter kan se
skillnaden mellan en stegvis rekonstruktion och det staden planerar att gora. Ett refe-
rensalternativ dr en forutséttning for att staden ska kunna bedéma huruvida de plane-
rade kostnaderna dr rimliga. Staden ska gora en framkomlighetsanalys av Slussen med
kollektivtrafiken som utgangspunkt. Nar Nyréns forslag forst presenterades var trafik-
16sningen konstruerad med kollektivtrafiken som utgdngspunkt. Det &r ett perspektiv
som ska aterinforas. I analysen ska dven promenerandes och cyklandes framkomlighet
analyseras.

Det ér viktigt att Stockholms trafik inte helt kollapsar under genomforandetiden for
Slussen. Nya utredningar har visat att tunnelbanebron eventuellt ocksa méste renove-
ras under samma period. En genomforbarhetsanalys och prognos ska genomforas for
att sakerstilla att det finns alternativa resvigar som fungerar.

Vidare vill vi understryka att om stadsgarden i framtiden ska exploateras &r det viktigt
att bostdder arbetas in som en del i planen. Bostadsbristen i Stockholm &r stor och
delar av innerstan domineras helt av handel. Liv och rorlighet i staden forutsétter att
ocksa innerstan har en god mix av handel, kontor, kultur och bostéder. Sa skapar vi en
stad i liv och rorelse, bade dagtid och kvillstid. Nar ett nytt Slussen tas fram maéste det
vara anpassat efter de vattennivahdjningar som forskarna gor troliga for de kommande
hundra aren.

Den samlade effekten av stigande vattennivaer i Mélaren och Saltsjon utredas pa nytt
mot bakgrund av de senaste vetenskapliga beddmningarna. Slutligen konstaterar vi att
Slussen-projektet redan fran borjan hanterades fel. Stadens borde fran borjan genom-
fort ett programarbete for platsen. Det maste bli en ldrdom nér staden paborjar liknan-
de storre projekt nu och i framtiden.

Reservation anfordes av Mats Lindqvist m.fl. (MP) enligt foljande.

Vi foreslar att stadsbyggnadsndmnden beslutar att bordlagga drendet.



Reservation anfordes av anfordes av Maria Hannés (V) enligt foljande.

1. Den estetiska utformningen av Slussenforslaget omarbetas sa att siktlinjer bibe-
hélls mot Mélaren och Saltsjon

2. Den samlade effekten av stigande vattennivéer i Milaren och Saltsjon utreds pa
nytt mot bakgrund av de senaste vetenskapliga beddmningarna

3. Malet om O-utslapp fran Stockholms stad &r 2050 analyseras vad géller behovet
av privatbilism och kollektivtrafik vid Slussen

4. En ny trafiklosning skapas som bittre tillgodoser behovet av cykel- och till-
géingliga gangstrak

5. Kollektivtrafikens behov av vagytor 6kas

6. Ytorna for kultur och motesplatser okar vasentligt pa bekostnad av rent kom-
mersiella ytor

7. Att byggnaderna framfor KF-husen samt den stora glasbyggnaden pa Soder-
malmstorg tas bort ur planen

8. Samt anfor i 6vrigt foljande:

Vinsterpartiet anser att frigan om ombyggnad av Slussen &r en avgorande fraga for
alla Stockholmare och andra som arbetar i eller besoker staden. Forslaget &r helt oac-
ceptabelt ur miljo- och klimatsynpunkt. Redan utifran var generella syn pa behovet av
att 6ka utrymmet for kollektivtrafik och cykel- och gédngstrdk behdvs en omarbetning.
Slussen dr en mycket viktig knutpunkt for kollektivtrafik, bdde inom staden och for
boende i kranskommunerna, och da séirskilt Nacka och Varmdo. Slussen méste fungera
for resenédrer med tunnelbana och buss, for fotgéngare, cyklister och dven for kom-
mande kollektiva batférbindelser. Det &r oacceptabelt att planen for bussterminalen i
Katarinagaraget inte tas i samband med planen for Slussen. En ytterligare 6kad av-
bordning av Milaren och en stigande havsyta kréver en radikal ombyggnad av slussar-
na for att 6ka kapaciteten.

Vinsterpartiets mal dr att privatbilismen i framforallt innerstaden ska minska
visentligt och att Gamla stan i det ndrmaste skall bli fri frén bilar. Detta som ett led i
att uppna klimatmalen. I beslutet frin Kommunfullméktige i juni 2010 fattades beslut
om hur trafikapparaten skall utformas avseende bron mellan Gamla stan och Soder-
malm. Vénsterpartiet reserverade sig emot beslutet och anser alltjimt att 16sningen
prioriterar privatbilismen fore kollektivtrafiken.

Gestaltning, siktlinjer och bebyggelse

Det utstéllda forslaget skiljer sig frén det tidigare fran 2010 genom att siktlinjer béttre
tillvaratagits. Vi ar dock inte néjda med att viktiga vyer mot Gamla stan forsvinner
liksom mot vattnet i Saltsjon och Malaren. Darfor anser vi att samtliga byggnader
framfor KF husen maste utgd samt den stora glasbyggnaden pa Sodermalmstorg, da
den skymmer alltfér mycket av utsikten mot Gamla stan och omvént och forhindrar



alternativa 16sningar. Det ar viktigt att behélla anslutningen till underliggande publika
lokaler, med rulltrappor och hissar for att férbinda torget med kajen vid Mélaren och
for att skapa tillgénglighet.

Trafiken och vigbron

Vinsterpartiet anser att tillgdngligheten till kollektivtrafiken maste dka vésentligt.
Manga fler resenédrer kommer passera Slussen for varje ar, inte minst frdn Nacka och
Viarmdo. En utbyggd tunnelbana till Nacka méste ingd i planeringen for att avlasta
Slussen. Trafiklosningen pa Nya Slussen blir avsevart sémre dn den nuvarande. En
omarbetning av vigbron dr nédvindig. Vi ser dven att det kan bli stora problem med
bil- och busstrafiken vid korsningen mellan Katarinavigen och Hornsgatan vid S6-
dermalmstorg samt vid T korsningen vid Gamla stan, vilka vi bedomer kan komma att
skapa langa koer. Vi anser inte att detaljplanen tillgodoser busstrafikens krav pa ett
acceptabelt sitt.

Den pagaende klimatforandringen kan bara ddmpas men inte stoppas. Detta in-
nebér nya krav pa hela infrastrukturen. For Slussen-projektet dr den 6kande nederbor-
den runt Mélaren och den stigande havsytan det storsta problemet. Darutéver maste
sjdlvklart hela projektet genomforas med minsta méjliga klimatpaverkan tekniskt sett
och dessutom utformas sé att den langsiktiga effekten ocksd minimerar utslappen av
klimatgaser.

Slussarna, Milaren och Saltsjon

Forslaget &r anpassat till en hojning av vattenstandet med hogst 1 m. Det innebdr att en
ny 16sning behovs om drygt 50 ar, vilket halverar avskrivningstiden och dédrmed for-
dubblar kostnaden. Enligt Arktiska Radets senaste prognos kommer havsytan att till ar
2100 mest sannolikt att stiga med 0,9 — 1,6 meter, som ger ett snitt pad 10 — 18 mm/ar.
Denna hojning ér avsevért mer dn landhéjningen pa 4 mm/ar. Storre delen av hojning-
en orsakas av Gronlandsisens avsméltning som f.n. sker med stor hastighet. En hgjning
med 2,0 meter kan inte uteslutas. Det finns all anledning att utga fran en anpassning av
Slussenforslaget till en vattenstdndshdjning med drygt 2 m inkl. géngse sékerhetsmar-
ginaler. Ev. dammar hindrar inte att vattennivan i Mélaren foljer med nivén i havet
men kan minska effekten av hogvatten i havet, som riskerar att ytterligare hoja nivan i
Mailaren. Darfor maste forslaget omarbetas avseende kajer och slussar och effekterna
av en stigande havsyta pa omkringliggande trafiklosningar maste utvarderas. Mojlig-
heten for fisk att vandra (laxtrappa) mellan Saltsjon och Mélaren maste finnas med i
nér Slussen ar fardig.

Bussterminalen

En bussterminal innanfor och under Katarinagaraget ar en forutséttning for hela pro-
jektet da terminalen inte ryms mellan tunnelbanan och Stadsgardskajen. Nacka och
Viarmdos resendrer har ritt till en ljus, trivsam och tillgénglig terminal, liknade City-
terminalen, med véanthallar och nérservice. SL maste 16sa frdgan om hissar, ramper,
rulltrappor, rullband och géngforbindelser sa att de uppfyller lagkraven pa tillgénglig-



het. Det &r olyckligt att planen for bussgaraget inte tas i samband med planen for Slus-
sen. Vénsterpartiet tar stéillning till bussterminalen i sarskilt drende.

Tillgéinglighet

Stockholms skulle bli varldens mest tillgdngliga huvudstad 2010, sé blev inte fallet. I
och med ombyggnaden av Slussen borde staden en god chans att forbéttra tillgénglig-
heten mellan Gamla stan och S6dermalm, trots att topografin ser ut som den gor med
stora skillnader mellan hogsta o lagsta niva. Vi menar att forslaget maste omarbetas
rejalt sa att det blir tillgdngligt for alla medborgare. Inte minst giller det for dem med
rollatorer, barnvagnar och for dem med olika typer av funktionsnedséttningar. Orien-
terbarheten maste forbattras generellt sett. Det ska vara létt for a/la medborgare att ta
sig 6ver gator och mellan olika nivéer. Den dndring som gjorts efter utstillningen
avseende de tva s.k. X-omréadena (tillgédngliga dygnet runt och dgda forvaltade o driv-
na av staden) &r bra, men inte tillracklig.

Handel och kommersiella funktioner.

Vinsterpartiet kan inte se ett behov av fler gallerior pd S6dermalm. Daremot ar vi for
att det finns torghandel, annan dagligvaruhandel med livsmedel, kulturverksamhet f6r
barn, unga och vuxna samt mojlighet att dta och ta sig en kopp kaffe vid Slussen. Det
ar viktigt att nya Slussen blir en bra métesplats. De kommersiella ytorna fér inte do-
minera och kollektivtrafiken ska ha den mest framtrddande platsen i rummet. Stads-
museet behdver utokade ytor och i de blivande centrumytorna kan med férdel museet
ha verksamhet eller utstéllningar. Handelsytor pa 35000 kvm ar gigantiskt i samman-
hanget och avvisas helt

Kultur
Det &r viktigt att nya Slussen blir ett kulturellt centrum. Stadsmuseet behdver utdkade
ytor och ska utvecklas till ett forum for stadsmiljéfragor. Genom utstéllningar och
programverksamhet bor Stadsmuseet kunna ta upp olika angeldgna fragor kring sta-
dens utveckling. Byggnaderna runt Slussen bor kunna innehélla alla sorters kultur-
verksamheter som bibliotek, kulturskola, samlingslokaler, musikklubb m.m. Kultur-
verksamhet for barn och ungdomar bor inrymmas béde i permanenta lokaler och pa
mer temporéra platser.

Den yttre miljon ska ha en rik konstnérlig gestaltning och manga av stadens konst-
nérer bor medverka i den offentliga utsmyckningen.

Katarinahissen

Katarinahissen star still idag. Detta landmérke maste snarast komma igang och staden
maste visa god vilja och se till att s sker. Om det nya Slussen skall vara tillgangligt,
maste Katarinahissen vara ett komplement att ta sig till nivderna uppe vid Mosebacke.
Darfor anser vi att staden skall ta fullt ansvar for Katarinahissens drift. Detaljplanens
g-mérkning &r bra.



Kostnader

Majoritetens hantering av kostnadsberdkningarna for Slussen har inte varit serids.
Under processens géng har kostnaderna flera gdnger dubblerats. Vid utformandet av
en ny l6sning maste varje fas foljas av berdkningar som gor det mojligt att viga kvali-
teter mot kostnader. Vi vill sdrskilt betona att en berdkning sker av kostnaderna for
atgdrder som mdter effekterna av hojda vattennivéer i Mélaren och havet samt av
kostnader for fungerande 16sningar underbyggnadsperioden.

Reservation anfordes av vice ordféranden Tomas Rudin m.fl. (S) mot beslutet
att fatta beslut om drendet idag med hanvisning till sitt férslag om aterremiss
och forslag till avslag.

Reservation anfordes av Mats Lindqvist m.fl. (MP) mot beslutet att fatta beslut
om drendet idag med hénvisning till sitt forslag om bordldggning och forslag
till avslag.

Reservation anfordes Maria Hannés (V) mot beslutet att fatta beslut om dren-
det idag med hénvisning till sitt forslag om aterremiss och forslag till avslag.



