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Piaborjande av planarbetet for en utbyggnad av Klarastrands-

leden
Skrivelse fran Mats Hulth m.fl. (S)

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
Skrivelse frdn Mats Hulth m.fl. (S) om ”Pé&bodrjande av planarbete for ut-
byggnad av Klarastrandsleden” anses besvarad med vad som sagts i denna
promemoria.

Foredragande borgarradet Sten Nordin anfor foljande.
Arendet

I en skrivelse fran 1997 framforde Mats Hulth m.fl. (S) att den omfattande trafiken
pa Klarastrandsleden skapar negativa effekter i form av kobildning och att genom-
fartstrafik viljer andra gator i innerstaden, t.ex. Sveavédgen och Torsgatan. I skrivel-
sen foreslogs att Klarastrandsleden bor byggas ut och forbattras for att forbéttra tra-
fik- och miljoforhallandena i centrala Stockholm, antingen genom en breddning eller
genom en 16sning i tvd plan. Mats Hulth med flera (S) foreslog darfor att gatu- och
fastighetsndmnden skulle fa i uppdrag att i samarbete med Banverket samt SJ ta fram
det underlag som kravs for att en utbyggnad av Klarastrandsleden ska komma till
stand, att stadsbyggnadsndmnden skulle paborja planarbetet for en breddning av Kla-
rastrandsleden samt att stadsbyggnadsndmnden skulle redovisa tva alternativa planer,
en breddning och en tvaplanslosning.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, gatu- och fastighetsnimnden,
stadsbyggnadsndmnden, Norrmalms stadsdelsndmnd samt Banverket.

Stadsledningskontoret avstyrker i sitt tjénsteutlatande fran den 18 maj 2011 att vi-
dare utredningar om en eventuell breddning eller 6verddckning av Klarastrandsleden
gors 1 dagsliget. Stadsledningskontoret konstaterar att staden inte har radighet over
den mark som skulle behova tas i ansprak for en eventuell breddning av leden samt
att fragan ar beroende av de framtida planerna pa dverdéckning av Vistra City.

Stadsledningskontoret anser i sitt tjinsteutldtande fran den 2 mars 1998 att Mats
Hulth med fleras forslag om utredning av Klarastrandsleden kan tillstyrkas men att
utredningen i s fall 4ven bor omfatta Centralbron. Kontoret konstaterar emellertid
att det fysiska utrymmet for att 6ka antalet korfalt fran tva till fyra d&r mycket begrén-
sat.




Gatu- och fastighetsndmnden anser att kommunstyrelsen bor avstyrka forslaget
om paborjande av planarbete.

Stadsbyggnadsndmnden anser att forutsédttningarna for att paborja ett planarbete
forandrats och instimmer ddarmed i vad som ségs i skrivelsen. Vidare foreslar nimn-
den att kontoret far i uppdrag att pdborja ett planarbete med tva alternativa planer, en
breddning och en tvaplanslésning.

Norrmalms stadsdelsndmnd anser att de socialdemokratiska borgarradens forslag
bor avstyrkas.

Banverket anser att forutsittningarna for att bredda Klarastrandsleden ar svara
rent tekniskt. En eventuell ombyggnation riskerar dessutom att inverka menligt pa
tagtrafiken om Klara Sjos vattenspegel ska hallas intakt. Banverket menar dven att
bara att utreda fragan om potentiella 16sningar pa problematiken kring Klarastrands-
leden &r forenat med stora utredningskostnader.

Mina synpunkter

Klarastrandsleden &r en av centrala Stockholms viktigaste transportleder. Den binder
samman City och Séderleden med Kungsholmen samt i forlangningen Solna och
skapar ddrmed forutsittningar for rorelse mellan stadens olika delar. Leden ligger
dock i ett trdngt 14ge och i1 rusningstrafik dr kobildning vanligt forekommande.

Med anledning av vagstrickningens ldge har diskussionerna kring ledens utform-
ning och funktionalitet varit 4terkommande genom &ren. Idéerna till forédndring har
omfattat allt fran breddning av végen till 6verdackning eller intunnling.

Det utrymme som skulle behova tas i ansprak for ndgra storre fordndringar av le-
den ligger dock inte under stadens radighet. Staten genom Jernhusen AB och Trafik-
verket dger och forfogar Gver sparomradet pa ledens ena sida medan den andra sidan
begrinsas av Klara Sjo. Ett for stockholmarna viktigt vattendrag och rekreationsplats.
De framtida planerna pa dverdiackning av Vistra City gor ocksa att ett planarbete
med uttalat mal att bredda Klarastrandsleden i dagsldget inte &r aktuellt.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar fol-
jande.

Skrivelse fran Mats Hulth m.fl. (S) om ”Pébdrjande av planarbete for utbyggnad
av Klarastrandsleden” anses besvarad med vad som sagts i denna promemoria.

Stockholm den 9 november 2011
STEN NORDIN
Bilagor

1. Reservationer m.m.

2. Skrivelsen fran Mats Hulth m.fl. (S) om ”Paborjande av planarbete for ut-
byggnad av Klarastrandsleden”



Borgarriadsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddets forslag.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarraden Roger Mogert och Tomas Rudin (béda S)
enligt foljande.

Vi konstaterar att den fjorton &r gamla skrivelsen inte ldngre dr aktuell. Vi konstaterar vidare
att den nedgriavning av Centralbron som ett enhélligt kommunfullméktige vid samma tid
beslutade om, och som ber6r skrivelsen, dnnu inte genomforts. Vi stéller oss fragan vad som
hiande med det projektet och om staden har nagon strategi for hur det ska genomforas, om det
ska genomforas.

Kommunstyrelsen

Sarskilt uttalande gjordes av Karin Wanngdrd och Tomas Rudin (bada S) med hin-
visning till det sdrskilda uttalandet av (S) i borgarradsberedningen.

Sarskilt uttalande gjordes av Emilia Hagberg och Stefan Nilsson (bdda MP) enligt
foljande.

Klarastrandsleden ska inte byggas ut eftersom okad vigkapacitet ger upphov till nya biltrans-
porter. Bade biltrafikens andel och antalet bilar maste minska for att mojliggora att klimatma-
len nas och ge plats at mer yteffektiva och energisnéla transportsétt. En framtida 6verdack-
ning av sparomradet planerades redan ar 2000 och en dverddckning med en rationell tit stads-
struktur dr vilkommen. Att bygga en miljovénlig bebyggelse pa en dverddckning dver
sparomrédet &r ett projekt som vi forordar. I samband med beslut om exploatering av ban-
gardsomradet kan beslut om eventuell 6verdackning eller intunnling av Klarastrandsleden
fattas.



ARENDET

I en skrivelse fran 1997 framforde Mats Hulth m.fl. (S) att den omfattande trafiken
pa Klarastrandsleden skapar negativa effekter i form av kobildning och att genom-
fartstrafik viljer andra gator i innerstaden, t.ex. Sveavédgen och Torsgatan. I skrivel-
sen foreslogs att Klarastrandsleden bor byggas ut och forbattras for att forbattra tra-
fik- och milj6foérhallandena i centrala Stockholm, antingen genom en breddning eller
genom en l6sning i tvd plan. Mats Hulth m.fl. (S) foreslog darfor att gatu- och fastig-
hetsndmnden skulle fa i uppdrag att i samarbete med Banverket samt SJ ta fram det
underlag som krivs for att en utbyggnad av Klarastrandsleden ska komma till stand,
att stadsbyggnadsndmnden skulle paborja planarbetet for en breddning av Klara-
strandsleden samt att stadsbyggnadsndmnden skulle redovisa tva alternativa planer,
en breddning och en tvaplanslosning.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, gatu- och fastighetsnimnden,
stadsbyggnadsndmnden, Norrmalms stadsdelsndmnd samt Banverket.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjdnsteutldtande daterat den 18 maj 2011 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret konstaterar att Klarastrandsleden i dagsldget ar en central genom-
fartsled med mycket hog trafikbelastning och har en viktig funktion i regionens trafiksy-
stem. Leden begrinsas av Klara sjo samt sparomradet for tdgtrafik till Stockholms central,
ett omrade som dgs av staten genom Jernhusen AB och Trafikverket. Kontoret kan ocksa
konstatera att fragan om utveckling av Klarastrandsleden, genom breddning eller 6verdéck-
ning, har utretts i flera omgéngar sedan skrivelsen skrevs 1997, men att det saknas beslut i
fragan.

Davarande Markkontoret fick under varen 2006 i uppdrag att tillsammans med Trafik-
kontoret och Statsbyggnadskontoret utreda exploateringsmdjligheterna ovan bangéarden och
vad det skulle ge for mojligheter for ombyggnad av Klarastrandsleden. Detta beslut innebar
att tjansteutlatandet om renovering alternativt breddning av leden som var skrivet till nimn-
den i november 2005 drogs tillbaka. Tjansteutlatandet angdende exploateringsmdjligheterna
skulle vara klart och redovisas for de tre nimnderna under varen 2007. I samband med att
Citybanan stoppades blev tjansteutlatandet vilande. Under 2007 till 2008 har Trafikkontoret
genomfort utredningsuppdrag for att bedoma Klarastrandsledens status med inriktningen att
bibehélla dess funktion fram till och med 2017, d& Citybanan beréknas vara klar. I novem-
ber 2009 svarade exploateringsndmnden respektive trafik- och renhéallningsndmnden pa en
remiss fran Stadsbyggnadsndmnden om forslag till planprogram for utveckling av Vistra
City. Samtidigt godkédnde exploateringsndmnden ett samarbetsavtal och tilliggsavtal med
Jernhusen AB och dévarande Banverket. Infor starten av programutredningen tréffade ex-
ploateringskontoret ett samarbetsavtal med Jernhusen AB, i december 2007, rérande framti-
da &verddckningar av Vistra City och Klarastrandsomrddet m.m. Vid denna tidpunkt traffa-
des ocksé en principdverenskommelse med Jernhusen AB och davarande Banverket rérande
overdédckning av sparomradet mellan Kungsbron och Vattugatan/Centralbron, dvs. Véstra
City. Samarbetsavtalet och principdverenskommelsen kompletterades varen 2009 med var-
sitt tilldggsavtal. Programforslaget var redovisat i tva utbyggnadsetapper, etapp 2012 och



etapp 2020, d.v.s. vad som kan genomf6ras innan och efter att Citybanan ar fardigstélld.
Forslaget for Vistra City innebér en 6verddckning av sparomradet for bland annat ny blan-
dad stadsbebyggelse, och ny stationsldsning inklusive bussterminal. Nya gator och strak ska
bidra till att 14nka ihop staden och successivt bygga bort jarnvégens och trafikledernas bar-
ridreffekt i city. Det omrdde som planprogrammet behandlar har Jernhusen AB genom dot-
terbolag som huvudsaklig markagare. Staden dger endast en mindre del av den exploate-
ringsbara marken inom omradet. Staten dger banomrédet, genom Trafikverket. I drendet
konstateras att Klarastrandsleden gar igenom omréadet och har ramper som kopplar till det
lokala trafiknétet och att forslaget innebar paverkan pa ledens ramper.

Vision 2030 illustrerar en mojlig utveckling for Klarastrandenleden och omradet Véstra
City dér sparomradet fran Tegelbacken i soder till Karlberg i norr 6verdickas. En ny stads-
del mojliggors utmed Klara Sjo ovanpa 6verdackningen. Av stadens dversiktsplan framgar
att en 6verdackning av Klarastrandsleden skulle leda till en pataglig forbattring av ndrmiljon
samt ge stadsbebyggelsen en direkt koppling till vattnet.

Oavsett framtida utveckling/ombyggnad av Klarastrandsleden kommer en renovering
behdva goras av Klarastrandsledens paldack. Trafik- och renhallningsndmndens inriktning
ar att detta ska genomforas efter att projekt Citybanan slutat anvanda Klarastrandsleden som
transportvig och arbetena i huvudsak ar slutforda, dvs. efter 2017. Under aren fram till en
renovering av paldacken genomfors besiktningar for att sakerstilla funktionen fram till
renoveringen och mindre underhéllsarbeten bedoms behdva utforas fore 2017, till exempel
justering av ytbeldggning/asfalt vid palddckens fogar samt atgirda rackesinféstningar. For
att arbetena ska kunna paborjas kring 2017-2018 behdver trafik- och renhallningsndmnden
paborja utredning och projektering kring 2015 och upphandling boér ske under 2016.

Stadsledningskontoret avstyrker att vidare utredningar om en eventuell breddning eller
overdiackning av Klarastrandsleden gors i dagsldget. Kontoret konstaterar att staden inte har
radighet 6ver den mark som skulle behdva tas i ansprak for en eventuell breddning av leden
och fragan dr ocksa beroende av de framtida planerna pa dverddackning av Véstra City. Det
ar staten, genom Jernhusen AB och Trafikverket som dger omrédet, inklusive sparen. Stads-
ledningskontoret kan ocksé konstatera att atgarder for banomradet inte finns med i Nationell
plan for transportinfrastruktur for aren 2010-2021. Fragan om en utveckling av Klara-
strandsleden bor dock utredas vidare i samband med kommande regional infrastrukturplane-
ring, dvs. efter 2021. En utbyggnad av Klarastrandsleden, som ocksé méste samordnas med
en framtida exploatering av bangardsomrédet, &r inte heller mojlig att genomfora forrén
arbetena med Citybanan &r slutforda, dvs. efter 2017.

Stadsledningskontoret anser dock att frigan om framtida utveckling av Klarastrandsle-
den bor belysas nér trafik- och renhéllningsndmnden kommer att fatta beslut kring renove-
ring av Klarastrandsledens paldack.

Stadsledningskontoret foreslar att skrivelsen ”Pébdrjande av planarbete for en utbygg-
nad av Klarastrandsleden” av Mats Hulth (S) anses besvarad med hénvisning till vad som
sagts i stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 2 mars 1998 har i huvudsak
foljande lydelse.

Kontoret delar borgarradens uppfattning att trafiksituationen pa Klarastrandsleden ar un-
dermalig. Kontoret konstaterar att det fysiska utrymmet for att 6ka antalet korfalt fran idag
tva till fyra &r mycket begréansat. For att uppna en forstarkning av trafikkapaciteten pa

Klarastrandsleden kommer det darfor att krévas tekniskt komplicerade 16sningar med
visst intréng pa bangardsomréadet. De kostnadsuppskattningar som gjorts pekar pé invester-
ingar i intervallet 500-1.500 miljoner kronor. Det &r i det sammanhanget oklart i vilken om-



fattning jarnvagsmark kan disponeras och vad det i sa fall kostar att fristdlla denna for vig-
andamal.

En viktig fraga &r finansieringen av utbyggnaden. I regeringens uppdrag till vigverket
1997-04-17 om en dversyn av viaghéllningsansvaret i Stockholms 14n har angivits att denna
inte skall omfatta det 6vergripande vignétet innanfor Essingeleden och de planerade strick-
ningarna av S6dra Lanken och Norra Lanken. Det finns tva tolkningar av regeringsuppdra-
get, ndmligen att Klarastrandsleden, Centralbron och Soderledstunneln framgent skall forbli
en kommunal angeldgenhet alternativt att vighéllningsfragan far bestimmas vid férhand-
lingar mellan staden, staten och landstinget om villkoren for och finansiering av en helhets-
16sning for vég- och jarnvégstrafiken genom centrala Stockholm (Regeringsuppsuppdarag
1997-08-28).

De ovanndmnda trafiklederna utgor tillsammans en av landets mest trafikbelastade av-
snitt. Sedan Dennisoverenskommelsen vergetts kommer vagstraket tillsammans med Es-
singeleden att fa dela pa huvuddelen av all nord-sydlig genomfartstrafik Gver Saltsjo- Malar-
snittet. Denna trafik &r i stor utstrickning av regional och nationell karaktédr. Kontoret anser
darfor att staten borde finansiera ombyggnaden av Klarastrandsleden och Centralbron.

Regeringensuppdraget att forhandla fram en helhetslosning for vag- och jarnvégstrafiken
genom centrala Stockholm {61l for statens del pa statssekreteraren Magnus Persson. Ett re-
sultat av dverliggningarna mellan parterna 4r dverenskommelsen om Arstabron och Sédra
lanken. I slutredovisningen av forhandlingsuppdraget konstaterar statssekreteraren i brev till
regeringen 1998-01-30 att for Centralbron och tredje sparet rdder betydande osékerhet om
projektets genomforbarhet vad avser att ersétta Centralbron med en biltunnel. De byggtek-
niska forutséttningarna anses oklara, konsekvenserna for omgivande gatunit ej studerade
samt att kostnaderna for projektet ej heller preciserats i tillriackligt hog grad.

Statssekreteraren foreslér att ytterligare utredningar genomfors. Véagverket och Banverket
foreslas salunda fa i uppdrag av regeringen att tillsammans med staden samfinansiera en
utredning om hur Centraltunneln lampligen kan utformas. Utredningsarbetet bor ske forut-
sattningslost och i sddana former att 4ven andra forslag till 16sningar studeras.

I brev till bl a finansborgarrddet Mats Hulth 1998-01-30 har SJ tagit upp behovet av ett
tredje spér for jarnvégstrafiken mellan Stockholm Sédra och Centralen. I brevet anfors att
befintlig kapacitet med tva spar inte ricker och om inte en forstirkning sker kan inte de stora
investeringar som redan &r gjorda i jairnvagens infrastruktur i Mélardalen utnyttjas med nega-
tiva miljoeffekter som f6ljd. Kapacitetsfragan for tagtrafiken betecknas som akut och maste
16sas omgaende. Mot denna bakgrund framlégger SJ ett nytt forslag om nedgriavning av
Centralbron for att mojliggdra en utbyggnad av det tredje sparet. Forslaget omfattar tre etap-
per varav etapp 1 géller Centralbrons borttagande och ersattning med en tunnel. Det har stor
likhet med forslaget om en Vistlig Osterled. Etappen 2 innehéller en tunnel mellan den
"vistliga Osterleden" och Norra Linken med anslutning vid Norrtull. Etappen 3 giller en
tunnelgren till Danvikstull.

Det skall noteras att staten och staden i dverenskommelsen om Sédra Linken och Arsta-
bron uttalat att parterna &r ense om att vid utbyggnad av ett tredje spar skall Centralbron
erséttas av en biltunnel.

Skrivelserna fran statssekreteraren och fran SJ visar att staten nu har ett intresse av att
medverka till ersdttning av Centralbron och Klarastrandsleden med en tunnelldsning. Konto-
ret tillstyrker borgarrddens forslag om en utredning av Klarastrandsleden och anser att denna
dven skall utstrickas till att omfatta Centralbron. Under forutsittning att regeringen foljer
statssekreterarens forslag bor utredningsarbetet samfinansieras av berérda parter. En gemen-
sam projektorganisation bor bildas mellan stadens berérda forvaltningar och statens berérda
verk och bolag i kommande utredningsarbete. Parallellt med utredningsarbetet bor

forhandlingar upptas med staten om finansieringsfragorna féor ombyggnad av végstraket
Séderledstunneln-Centralbron-Klarastrandsleden.



Gatu- och fastighetsnimnden

Gatu- och fastighetsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 3 februari
1998 att som svar pa remissen avstyrka forslaget om pabdrjande av planarbete.

Reservation anfordes av ordféranden Annika Billstrdom m.fl. (S), bilaga 1.
Scirskilt uttalande gjordes av Ake Askensten (MP), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Ann-Marie Stromberg och Ann Mari Engel (bada
V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordforanden Barbro Noreson m.fl. (M), bilaga
1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Hans-Goran Olsson (FP), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Hans Peters (C), bilaga 1.
Ersdttaryttrande gjordes av Kurt Hultgren (SP), bilaga 1.

Gatu- och fastighetskontorets tjidnsteutlatande daterat den 15 januari 1998 har i
huvudsak féljande lydelse.

Bakgrund

Klarastrandsleden &r en del av den nordsydliga huvudtrafikleden genom Stockholms
innerstad. Klarastrandsledens fraimsta uppgift ar att vara en forbindelse mellan city och
norra delen av stockholmsregionen.

Trafiken pa Klarastrandsleden har dkat kraftigt under senare &r. I mitten av 1980-talet
uppgick trafiken till ca 30 000 fordon per dygn. Redan denna trafikmangd ar mycket for
en tvafilig trafikled med hénsyn till framkomlighet och trafiksakerhet. Vid trafikrakningar
under 1997 har uppmiitts trafikméngder om ndrmare 49 000 fordon per dygn.

Den omfattande trafiken pa Klarastrandsleden medfor att kder och fordrdjningar upp-
star inte bara under morgon- och eftermiddagsrusningarna utan ocksa under en stor del av
dagen i 6vrigt. Vidare undviker en del trafik Klarastrandsleden och viljer i stillet exem-
pelvis Sveavégen, Torsgatan och Dalagatan, gator som miljomaéssigt 4r mindre ldmpade
att ta emot stora trafikvolymer.

Tidigare planer

I mitten av 1980-talet fanns det langt gédende planer pé att bygga ut Klarastrandsleden
frén tva till fyra korfilt. Detta skulle goras i anslutning till utbyggnaden och modernise-
ringen av det intilliggande bangérdsomradet.

Utbyggnaden av Klarastrandsleden skulle till storsta delen ske vésterut, innebarande
att en del av Klara sjos vattenyta skulle tas i ansprak. Enligt planerna skulle mellan 6 000
och 8 000 kvadratmeter vattenyta behova dickas dver for breddningen.

Den planerade breddningen avbrots for att man skulle fa tillfélle att ytterligare studera
behovet av trafikkapacitet och mdjligheterna till alternativa 16sningar. Nagra lampliga
alternativa 16sningar kunde dock inte tas fram, bl a darfor att hela jairnvigsomradet da
beddomdes som nodvindigt for jarnvagstrafikens behov.

Trafikkonsekvenser av en utbyggnad

Gatu- och fastighetskontoret har tillsammans med stadsbyggnadskontoret 6verslags-



méssigt analyserat vad en utbyggnad av Klarastrandsleden far for konsekvenser for trafi-
ken.

Analyserna visar att Klarastrandsledens trafik skulle i rusningstrafik 6ka med ca 1 000
fordon i timmen, vilket innebédr en 6kning om 30-40 % jamfort med dagens trafik. De
nordsydliga huvudgatorna (t ex Sveavigen och Torsgatan) skulle avlastas med 300-400
fordon i timmen, vilket ger patagliga positiva miljoeffekter. Aven kapaciteten for den
nordsydliga genomfartstrafiken kommer att 6ka, dock i mer begrinsad omfattning efter-
som Centralbron med tillfarter &r den trdnga sektorn.

Hur trafiken till och fran city mer i detalj kommer att paverkas av en breddning av
Klarastrandsleden blir beroende av hur anslutningarna mellan leden och city utformas och
hur parkeringsmdjligheterna i city utvecklas.

Teknisk utformning

Eftersom det inte dr acceptabelt att bredda Klarastrandsleden ensidigt ut i Klara sjos
vattenyta dr det nddvandigt att en stor del av breddningen sker in pd nuvarande jarnvags-
omrade. Banverket har forklarat att man &r beredd att positivt prova mojligheterna att lata
en del av breddningen komma in pa sparomradet.

Den nuvarande pendeltagstunneln som ligger i spdromradet mellan Barnhusbron och
S:t Eriksbron ligger i végen och torde gora det nidstan omojligt att pa detta avsnitt ta hela
breddningen av Klarastrandsleden in péa sparomréadet. Det bor dock vara mojligt att ga 4 &
5 meter in pa sparomradet. Detta kommer att medfora en del omfattande och komplicera-
de anldggningsarbeten med att flytta stodmurar, forlinga pendeltagstunneln och flytta spar
under pagaende drift utan att jarnvégstrafiken stors. Dessa arbeten kan dock vara vél for-
svarbara genom att intranget i Klara sjos vattenyta minskas vésentligt.

Klarastrandsledens anslutning med fyra korfilt till Essingeleden / Norra ldnken inne-
bér att bada de nuvarande tunnelréren under jarnvigen vid Karlbergs slott kommer till
anvéndning, ett for vardera trafikriktningen. Det medfor att en ny gang- och cykelforbin-
delse over bade biltrafikleden och jarnvigsspéaren far anordnas vid Karlbergs pendeltags-
station som erséttning for den nuvarande provisoriska gang- och cykelbron.

Alternativ utformning

Parallellt bor en tvaplansldsning for utbyggnad av Klarastrandsleden studeras. Den in-
nebdr att tva korfélt byggs pa viadukt 6ver den nuvarande Klarastrandsleden for att ta
trafiken i den ena riktningen, medan trafiken i andra riktningen far anvénda ledens nuva-
rande tva korfalt.

Alternativet med tva av korfdlten pa viadukt ovanpé de tva andra korfilten far relativt
komplicerade 16sningar i sina d&ndpunkter dér leden dvergér fran ett plan till tvéplanslos-
ningen. Ett visst vattenintrdng vid Barnhusbron blir nédvéandigt ocksa i detta alternativ.
Vidare maste Klarastrandsledens nuvarande profil vid S:t Eriksbron sénkas och laggas i
ett vattentdtt trag for att man ska fa full fri hojd for biltrafiken i bada riktningarna.

Klarastrandsledens anslutning till Essingeleden / Norra lanken gors pé i princip samma
sétt som for alternativet med béda kdrbanorna i ett plan. Bdda de nuvarande tunnelréren
under jarnvégen vid Karlbergs slott kommer salunda till anvdndning. En ny gang- och
cykelforbindelse 6ver Klarastrandsleden och jarnvégsspdren anordnas vid Karlbergs pen-
deltagsstation.

L&sningen med en utbyggnad av Klarastrandsleden i tva plan bor sérskilt studeras ur
gestaltningssynpunkt. P4 sikt kommer sannolikt delar av sparomradet att dickas dver,
vilket bor tas med i bilden ndr man bedémmer den barridreffekt som en tvaplanslosning
kan medfora.

Kostnader

Den tidigare planerade breddningen av Klarastrandsleden beréknas i dagens prisldge
kosta ca 500 miljoner kronor. Det minskade vattenintrang som den nu forutsatta bredd-
ningen medfor kommer att innebéra 6kade kostnader som hénger samman med omlégg-
ningen av spar etc pa jirnviagsomradet. Négra ndrmare kostnadsberdkningar av detta har
inte gjorts, men det torde dock oka kostnaderna betydligt. En tvéplanslosning kostade



enligt tidigare bedomningar 50- 100 % mer &n en breddning av leden i plan.

Man bor rakna med att kostnaderna for en utbyggnad av Klarastrandsleden ligger i in-
tervallet 500 - 1 500 miljoner kronor beroende pé vilken 16sning som kan accepteras.

Kontorets slutsatser

Enligt kontorets uppfattning &r det lampligt att man nu utreder mojligheterna till en ut-
byggnad av Klarastrandsleden. Fortsdttningarna idag torde i flera avseenden ha forandrats
jamfort med forhéllandena pé 1980-talet d& den planerade utbyggnaden avbrots. Kontoret
ar berett att ta fram ett sddant underlag tillsammans med stadsbyggnadskontoret och i
samarbete med banverket och SJ.

En breddning av Klarastrandsleden kan idag géras med utnyttjande av en del av det
nuvarande jarnviagsomradet. I vilken omfattning som jarnvagsmark kan disponeras och
vad som det i sa fall kostar att fristélla marken genom flyttning och omldggning av spér
mm ar dock oklart och bor klarldggas i en utredning.

Eftersom det ar oklart om jarnvagsmark kan stéllas till forfogande sé att intrdng i Klara
sjOs vattenyta helt kan undvikas bor, vilket framhalls i skrivelsen, dven en tvaplanslosning
for en utbyggnad av Klarastrandsleden studeras.

Beroende pa vilken 16sning som kan accepteras kan kostnaderna for en utbyggnad av
Klarastrandsleden forvéntas ligga i intervallet 500 - 1 500 miljoner kronor. I en analys om
en utbyggnad bor man i ett tidigt utredningsskede ta upp fradgan om hur finansieringen av
utbyggnaden kan 16sas.

Infor en utbyggnad av Klarastrandsleden bor man i forsta hand ta fram ett underlag
som redovisar dels i vilken omfattning som en breddning av leden kan ske in pa jarnvégs-
omradet, dels vilka konsekvenser och kostnader olika alternativa l6sningar medfor och
dels hur en utbyggnad skall finansieras. I avvaktan pa att ett sdidant underlag blir tillging-
ligt och att ddrmed forutsittningarna for utbyggnadens utformning kan klarliggas bor man
enligt kontorets uppfattning vanta med att paborja det direkta planarbetet for en breddning
av Klarastrandsleden.

Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt sammantridde den 15 januari 1998 att
som svar pa remissen dverlimna och aberopa kontorets utlitande.

Reservation anfordes av vice ordféranden Carl-Erik Skdrman m.fl. (M), bilaga 1.
Reservation anfordes av Stella Fare (SP), bilaga 1.

Reservation anfordes av Agneta Liljeskold (MP), bilaga 1.

Reservation anfordes av Dick Urban Vestbro (V), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjansteutlatande daterat den 22 december 1997 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

I sitt tjansteutlatande 1997-04-28 till motionen sade kontoret bland annat att fragan om
en framtida dverdickning av sparomradet och Klarastrandsleden bor hallas 6ppen och utre-
das vidare och att det bade tekniskt och ekonomiskt &r ett svart projekt, som finansierings-
méssigt ligger efter andra stora stadsbyggnadsprojekt.

Kontoret sade vidare att det ar positivt att fA mera bostdder i innerstaden, att fa direkt
kontakt med Barnhusviken, att bygga bort bil- och tigtrafikens stdrningar och att dver
sparomréadet fa ett ddck med direkt anslutning till Torsgatan vid Bonnierhuset och till



Kungsbron.

Kontoret papekade vidare att det ar ett svart problem att bygga in Klarastrandsleden utan
att ta fria vattenytor i ansprék. En utgangspunkt méste dock vara att Barnhusvikens vatten
inte far réras mer dn marginellt.

Kontoret sade avslutningsvis att de fragor som vécks i motion 1997:1 &r viktiga att disku-
tera vidare, att detta gors i samband med arbetet med bebyggelseutvecklingen i centrala
staden och ansag att négra ytterliga sirskilda uppdrag inte behdvdes.

Kontoret anser nu att forutséttningarna for att pdborja ett planarbete fordndrats, dels da
frédgan om ledens framtida och slutliga utformning tas upp dels i och med att Banverket for-
klarat sig beredda att positivt prova mdjligheterna att 1ata en del av breddningen komma in
pa sparomradet.

Kontoret instimmer i vad som sdgs i skrivelsen till kommunstyrelsen om en breddning
av Klarastrandsleden och foreslér att kontoret far i uppdrag att paborja ett planarbete med tva
alternativa planer, en breddning och en tvaplansldsning. Béda alternativen skall studeras
ocksa ur gestaltnigssynpunkt.

Malsattningen skall vara att skapa en valfungerande trafikled med minimala miljostor-
ningar och en vacker stadsbild. Denna skall uppfyllas bade nu med ett bibehéllet 6ppet spar-
omrade, och i framtiden med en eventuell 6verddckning av hela sparomradet. Utformningen
far ej heller forsvara eller forhindra en framtida 6verdackning. Hérvid skall sarskilt studeras
hur en kommande bebyggelse over sparomradet skall kunna na fram till Barnhusviken over
trafikleden.

Norrmalms stadsdelsnimnd

Norrmalms stadsdelsniamnd beslutade vid sitt sammantridde den 5 februari 1998
att avstyrka de socialdemokratiska borgarradens forslag.

Reservation anfordes av ordforanden Erik Nilsson m.fl. (S), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Erik Nilsson m.fl. (S), bilaga 1.
Séirskilt uttalande gjordes av Ake Askensten (MP) och Hans Enroth (V), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Thomas Fiirth (SP), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Hékan Tenelius (FP), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Willy Karlsson m.fl. (M), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Christina Linderholm och Elisabeth Thand (bada C),
bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Peter Priftakis och Torkel Kjellman (bada S), bilaga 1.

Norrmalms stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 19 december 1997
har i huvudsak f6ljande lydelse.

Det omrade som behandlas i skrivelsen ar av central betydelse for Stockholm. En eventu-
ell utredning av de forslag som presenteras i skrivelsen kraver att man tar hansyn till en rad
olika aspekter.
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Omradet utgdr en viktig ldnk for trafikflodet mellan stadens norra och sydliga delar. For-
valtningen instimmer i att situationen som i dagsldget rader pa Klarastrandsleden inte &r
acceptabel ur miljosynpunkt. En béttre framkomlighet p& Klarastrandsleden skulle kunna
innebéra en lattnad i trafikflodena pé innerstadsgatorna i stadsdelen, vilket beskrivs i skrivel-
sen. En sadan situation vilkomnas av forvaltningen. Dock maste man noga utreda om det
finns en risk for att fordon som tidigare valt Essingeleden véljer Klarastrandsleden vid en
lattnad av trafikflodena pa detta végavsnitt. De positiva effekterna skulle ddrmed utebli.

Om man paborjar en utredning av detta vigavsnitt dr det nodvandigt att titta pa hela tra-
fiksituationen i omradet, med centralbron i soder och anknytningen vid Norra stationsomra-
det. Det vore olyckligt om man bygger om végavsnittet och det leder till att det inte gar att
passa ihop med en framtida helhetslosning for den nord - sydgéende trafiken. En annan
aspekt som &r viktig att utreda &r huruvida de foreslagna ombyggnationerna ar férenliga med
de planer pé en 6verdiackning av sparomréadet, Vistra City-projektet med bostdder/hotell- och
kongressanldggning, som staden i dag diskuterar.

Det aktuella omradet dr av storsta vikt for stadens kollektivtrafik. En fordndring som in-
nebér en forsamring for kollektivtrafiken &r enligt forvaltningen oacceptabel. Alternativet att
ta en del av sparomrédet &r siledes bara tinkbart om det inte inkréktar pa jirnvigens fram-
komlighet.

Vattnet, Barnhusviken/ Klara Sjo dr en viktig resurs i staden bade som rekreationsomrade
och transportmedel, men dven gestaltningsmaissigt. Forvaltningen anser, i enlighet med fors-
lagstéllarna, att en breddning av Klarastrandsleden ut i Klara Sjo ar oacceptabel.

Banverket
Banverkets remissvar daterat den 6 mars 1998 har i huvudsak foljande lydelse.

Angéende pabérjande av planarbete for en utbyggnad av Klarastrandsleden

I samband med Magnus Perssons uppdrag att finna en 16sning for jarnvags- och vagtra-
fikfragorna i centrala Stockholm aktualiserades ocksa fragan om 6kad kapacitet pa Klara-
strandsleden genom en utbyggnad fran 2 till 4 korfalt. Med tanke pa att omradet langs Klara
sjo ar ett mycket kénsligt omrade maste de trafikanldggningar som finns dir givetvis optime-
ras vad avser intrang. Banverket forklarade darfor att vi var beredda att medverka om staden
onskade utreda frdgan och att vi ocksa var beredda att prova mdjligheterna att utnyttja delar
av jarnviagsomradet.

Av det remitterade materialet framgar att det inte dr acceptabelt att bredda Klarastrands-
leden ut i Klara sjos vattenyta. Vi kan dé konstatera att strax norr om Barnhusbron finns ett
av de mest kritiska snitten. I dagslédget &r situationen f6ljande: Klarastrandsleden ligger redan
idag med sina tva korfilt i strandkanten. P4 andra sidan finns en stodmur mot jarnvagen.
Inom jarnvagsomradet ligger forst ett spar (C5) som forbinder plattformssparen 17-19 med
sparsystemet norrut och direfter pendeltunneln. For kollektivtrafiken och jarnvéagstrafiken ar
det av yttersta vikt att dessa tva sparfunktioner finns kvar i framtiden.

En ténkbar 16sning hér &r att forlanga pendeltunnel nagot sdderut och ldgga spar C5 pa
tunneltaket. Det vore da mojligt att vinna cirka 4,5 m i det kritiska tvérsnittet. For kunna
skatta kostnaderna for att genomfora en sddan atgird krdvs noggranna och omfattande studi-
er av sparsystem och grundlaggning av pendeltagstunneln.

Om kravet dr att tva korfélt ska rymmas inom jarnvagsomradet maste pendeltdgstunneln
flyttas Osterut. En saddan étgérd skulle innebéra en total ombyggnad av hela sparsystemet fran
Stockholm C till Karlberg. Det dr i sig en mycket dyr atgérd som ytterligare kompliceras av
att tagtrafiken maste kunna 16pa sé storningsfritt som mojligt under byggtiden.

I remissmaterialet framgar att kostnadsskillnaden mellan de tva olika véigldsningarna ér
cirka 300 Mkr. Det kan konstateras att ett alternativ som innebér att pendeltagstunneln maste
flyttas 4r avsevirt dyrare 4n si. Aven det andra alternativets kostnader kan komma att uppga

11



till eller 6verskrida kostnadsskillnaden mellan de olika viglosningarna. Redan att utreda
dessa olika 16sningar in pa jarnvigsomradet dr forenat med relativt stora utredningskostna-
der.
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Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Gatu- och fastighetsnimnden
Reservation anfordes av ordférande Annika Billstrom m.fl. (S) enligt f6ljande.

Att som eget yttrande till kommunstyrelsen dverldmna och &beropa kontorets utlatande.
Scirskilt uttalande gjordes av Ake Askensten (MP) enligt foljande.

Det dr beklagligt for stockholmarna och stadsmiljon att flera partier vill fortsétta med mo-
torvagssloseriet. Detta trots att samma partier har varit med och antagit miljovillkor och hév-
dar att Stockholm ska bli miljohuvudstad. Nu planeras nista attack. Méltavlan &r denna gang
Klarastrandsomradet. Som framgar av tjansteutlatandet ar det "oklart" om" ett intrdng i Klara
Sj6 helt kan undvikas".

Trafikproblemen kan 16sas genom att biltrafiken i Stockholm minskas i den omfattning
som kravs for att mélet om det hallbara samhéllet ska uppnas. Om trafiken reduceras upphor
kderna.

Redan nu trafikeras Klarastrandsleden av ca 49 000 fordon per dygn. En utbyggnad skulle
resultera i &nnu fler fordon pé leden.

Forslagsstéllarna - Mats Hulth, Annika Billstrdm och Bertil Karlberg - uppmanas att ge-
nomga en grundldggande kurs i trafik- och miljokunskap.

Om socialdemokraternas dnskemal om utbyggnad av Klarastrandsleden skulle fa politisk
majoritet dr det nddvéndigt att detta inte far inkrakta pa saneringen av Klara Sj6.

Sdrskilt uttalande gjordes av Ann-Marie Stromberg och Ann Mari Engel (béda V)
enligt foljande.

Klarastrandsledens breddning maste ske i en helhetsldsning for att 6ka kapaciteten i en
syd-nordaxel i Stockholm. Klarastrandsledens breddning méste knytas samman med en for-
laggning av Centralbron i tunnel sé att tredje sparet kan laggas i ytlige och med byggandet av
Arstabron.

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordforanden Barbro Noreson m.fl. (M) enligt fol-
jande.

Om man menar allvar med att fa bort genomfartstrafiken fran innerstaden maste Ringen -
inklusive Osterleden byggas. En breddad Klarastrandsled 1&ser inte trafikproblemen i inner-
staden. Enligt landstingets regionplane- och trafikontor blir trafikokningen pé en breddad
Klarastrandsled mattlig. Anledningen &r att utrymmet for 6kad trafik &r begrinsat av kapacite-
ten i anslutningarna till Norra Lanken, Pampaslanken vid Karlberg och Centralbron. Visserli-
gen avlastas Sveavigen men samtidigt kommer dnnu mer trafik att pressas genom stadens
hjarta - Gamla Stan.

En utbyggd Klarastrandsled okar inte heller kapaciteten dver det s k Saltsjo-/Mélarsnittet.
Centralbron befinner sig redan idag i niva med kapacitetstaket. Den enskilt viktigaste trafik-
atgdrden i Stockholmsregionen ar byggandet av hela Ringen.

Redan nu vill vi deklarera att vi stéller oss avvisande till att ta delar av Klara Sj6 i ansprak
for en utbyggnad av Klarastrandsleden. Dessutom forefaller alternativet med en tvaplanslos-
ning bl a att stadsbilden paverkas negativt samt att mdjligheterna att i framtiden décka over
sparomréadet forsvaras avsevart.
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Mot denna bakgrund motsétter vi oss att stora ekonomiska resurser till att planera for en
breddad Klarastrandsled. Vi instimmer i kontorets uppfattning att det direkta planarbetet inte
kan pabdrjas forrdn forutséttningarna ar béttre klarlagda, bl a finansieringen av detta miljard-
projekt. Det dr dock mycket angelédget att de nuvarande propparna vid Pampasliankens anslut-
ning och vid norra utfarten pa Centralbron snarast avldgsnas sa att Klarastrandsledens tulla
kapacitet kan utnyttjas. Det av gatu- och fastighetskontoret redan 1994 utarbetade forslaget
for Pampaslénkens anslutning till Klarastrandsleden utan trafikljus kan omgéende aktualise-
ras.

Sdrskilt uttalande gjordes av Hans-Goran Olsson (FP) enligt féljande.

For att avlasta innerstaden fran biltrafik behovs en kapacitetsforstarkning i Saltsjo-
Mailarsnittet. Folkpartiet vill dock inte bygga motorleder som varje timme leder ytterligare
tusentals bilar rakt in i och genom Stockholms innerstad. De kénsliga kulturmiljoerna méste
avlastas fran biltrafik. Planerna pa en kapacitetsforstirkning av Klarastrandsleden &r darfor
oacceptabla dven om motorleden inte byggs ut i Klara Sj6 och Karlbergskanalen.

Olika l6sningar for kapacitetsforstarkningen bor studeras ndrmare. Tankbara alternativ ar
den kompletta Ringleden, Essingeledens Brommagren samt en breddning av den befintliga
Essingeleden. Dessutom bor Centralbrons motorled gravas ned i tunnel.

Sdrskilt uttalande gjordes av Hans Peters (C) enligt foljande.

Mot den bakgrund dar regeringen, finansborgarrddet och finanslandstingsradet har 6ver-
enskommit att bl.a. S6dra lanken ska byggas for 6,5 miljarder kronor och att staden skall sta
for 827 miljoner av dessa pengar, kan det knappast vara aktuellt att fortsétta utredning genom
kapacitetsokning pa Klarastrandsleden. Overenskommelsen med regeringen innebir ocks3 att
frdgan om centralbron i tunnel forpassas bort fran dagordningen samtidigt som utbyggnaden
av tredje jarnvagssparet till Stockholms central skjuts pa en avldgsen framtid

Ersdttaryttrande gjordes av Kurt Hultgren (SP) enligt f6ljande.

Forslaget om pabdrjande av planarbete for en utbyggnad av Klarastrandsleden bor avstyr-
kas. Planeringen for en fyrfaltig Klarastrandsled som utnyttjar spdromrédet visar att de som
utfor planeringen inte har tillrickliga kunskaper om ndgot annat an biltrafik. I rapporten kon-
stateras att man redan pa 1980-talet inte kunde hitta ndgon 16sning eftersom samtliga studera-
de alternativ innebar intrang pa jarnvégsomradet som redan da bedomdes helt nodvéndigt for
jarnvigstrafikens behov. I det nuvarande ldget nér tredje sparet drojer och kapaciteten pa
jarnvagssparen ar fullt utnyttjad finns &nnu mindre mojligheter att anvinda sparomréadet for
biltrafik. Aven byggverksamheten skulle skapa sidana problem att det hért skulle drabba
kollektivtrafiken. Sjélva tanken att skapa problem for kollektivtrafiken séval tillfalligt som
permanent for att ytterligare gynna biltrafiken, som pastas ska hallas tillbaka, ar absurd. Bil-
syntheten sléar ut i full blom. Alternativ som inkréktar pa jarnvdgsomradet ar helt uteslutna.

Fragan om Centralbrons tunnelforliggning maste 16sas innan Klarastrandsledens utbygg-
nad kan diskuteras.

Finansieringen av Centralbrons tunnelforldggning bor lampligen ske genom att bilavgifter
infors 1 Stockholm. Denna fraga &r en av Stockholms viktigaste knédckfragor. Bilavgifterna &r
en losning pé flera sétt.

En tvéplanslosning for Klarastrandsleden bor bygga pé att det nya planet skall vara forlagt
under det nuvarande, inte ovanpa. Att tillskapa den typ av viaduktarkitektur som kénneteck-
nar ménga amerikanska stdder méste undvikas. Stockholm har redan alldeles for mycket bil-
trafikviadukter i Stadshusets omedelbara nérhet. De ska forsvinna nér Centralbron forlaggs i
tunnel. Vi ska inte skapa ytterligare trafikslumomraden. Som framgar av drendet maste en
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tvaplanslosning for Klarastrandsleden under alla omstindigheter innebéra en underjordisk
forlaggning av ena korriktningnen forbi S:t Eriksbron. Det vore bttre att lata de tva korfélten
i Klarastrandsleden ligga nedgréivda hela strackan.

Stadsbyggnadsnimnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Carl-Erik Skdrman m.fl. (M) enligt f6ljan-
de.

Att stadsbyggnadsndmnden som svar pa remissen dverldmnar stadsbyggnadskontorets
tjansteutlatande, samt darutdver anfor foljande:

Om man menar allvar med att fi bort genomfartstrafiken fran innerstaden maste Ringen -
inklusive Osterleden byggas. En breddad Klarastrandsled I8ser inte trafikproblemen i inner-
staden. Enligt landstingets regionplane- och trafikkontor blir trafikokningen pé en breddad
Klarastrandsled mattlig. Anledningen &r att utrymmet for 6kad trafik dr begrinsat av kapacite-
ten i anslutningarna till Norra Lanken, Pampasldnken vid Karlberg och Centralbron. Visserli-
gen avlastas Sveavigen men samtidigt kommer d&nnu mer trafik att pressas genom stadens
hjérta - Gamla Stan.

En utbyggd Klarastrandsled okar inte heller kapaciteten 6ver det s k Saltsjo-/Malarsnittet.
Centralbron befinner sig redan idag i niva med kapacitetstaket. Den enskilt viktigaste trafik-
atgirden i Stockholmsregionen dr byggandet av hela Ringen.

Mot denna bakgrund stéller vi oss mycket tveksamma till att avsétta stora ekonomiska re-
surser till att planera for en breddad Klarastrandsled. Det 4r dock mycket angeldget att de
nuvarande propparna vid Pampaslédnkens anslutning och vid norra utfarten pa Centralbron
snarast avldgsnas sa att Klarastrandsledens fulla kapacitet kan utnyttjas. Det av gatu och fas-
tighetskontoret redan 1994 utarbetade forslaget for Pampaslénkens anslutning till Klara-
strandsleden utan trafikljus kan omgaende aktualiseras.

Reservation anfordes av Stella Fare (SP) enligt foljande.

Att stadsbyggnadsndmnden avvisar stadsbyggnadskontorets férslag, samt anfor foljande:

Snart dr de nya sparen till Arlanda klara att anvdndas. De kommer att utgora ett sjalvklart
alternativ for manga av dem som i dag pendlar med bil. Det &r obegripligt och oforlatligt att
med denna vetskap foresla en breddning av Klarastrandsleden, ett grovt miljoovergrepp mitt i
Stockholms innerstad, som fér ytterligare negativa miljokonsekvenser med dkad biltrafik. Det
ar dessutom svart att skonja begripliga motiv. Arlandabanan &r ju en satsning som man rim-
ligtvis bor sétta storre tilltro till med tanke pa de stora resurser som lagts ned i projektet.

Reservation anfordes av Agneta Liljeskdld (MP) enligt foljande.

Att stadsbyggnadsndmnden avvisar pabdrjande av planarbete for utbyggnad av Klara-
strandsleden, samt dérutover anfor f6ljande:

Om en utbyggnad av Klarastrandsleden skall komma till stdnd ar det oerhdrt viktigt att sla
vakt om den befintliga vattenspegeln sé att den inte férminskas. Under forutsdttning att Cen-
tralbron forst laggs i tunnel kan man dérefter borja utreda en utbyggnad av Klarastrandsleden.

Reservation anfordes av Dick Urban Vestbro (V) enligt foljande.

Att stadsbyggnadsndmnden avvisar planering for utbyggnad av Klarastrandsleden innan
fragan om Centralbron &r avklarad, samt anfor foljande:
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En eventuell breddning av Klarastrandsledens maste ses som en del av en helhetslosning.
Klarastrandsledens eventuella breddning maste kopplas till fraigan om en férlaggning av Cen-
tralbron i tunnel och frdgan om ett tredje jarnvégsspar i ytlage. Det gér inte bara att bredda
Klarastrandsleden utan vidare eftersom en breddning leder till 6kad biltrafik istéllet for att
vara en milj6forbattrande atgird. En effektiv och billig atgérd &r att ta bort trafikljuset vid
Tomteboda som idag &r ett besvérligt trafikhinder.

Norrmalms stadsdelsnimnd
Reservation anfordes av ordforanden Erik Nilsson m.fl. (S) enligt f6ljande.
Till forman for forvaltningens forslag.
Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Erik Nilsson m.fl. (S) enligt f6ljande.

Stadsdelsndmnden har tidigare antagit f6ljande inriktningsmal:
e att verka for att géra Norrmalm till en ekologiskt hallbar stadsdel
e att verka for en minskning av genomfartstrafiken och trafikens skadeverkningar
e attiplandrenden verka for en minskning av bilismen

Mot bakgrund av ovanstiende &r det viktigt att atgérder vidtas for att totalt sett minska bi-
lismen i innerstaden. Varken ekonomiska styrmedel eller battre kringfartsleder kan uteslutas
som instrument for att astadkomma detta. I forsta hand bor dock en forbattring av kollektiv-
trafiken genomforas sé att den blir &nnu mer attraktivt alternativ till privatbilismen.

Parallellt med detta arbete &r det viktigt att forsoka fa bort trafiken fran stadsdelens bo-
stadsgator och ut pa genomfartslederna. Dérvidlag ar den ldga kapaciteten pa Klarastrandsle-
den ett stort problem. Dagens situation &r inte tillfredsstéllande varken ur miljosynpunkt eller
framkomlighetssynpunkt.

Vi anser dock att en utbyggnad som skulle medfora inskrankningar pé vattenspegeln &r
oacceptabel. I forsta hand bor darfor en utbyggnad ske mot sparomradet.

Séirskilt uttalande gjordes av Ake Askensten (MP) och Hans Enroth (V) enligt fol-
jande.

Socialdemokraterna har valt att minska kollektivtrafiksatsningarna och att bygga Sédra
lanken samtidigt som man skjuter frdgan om Centralbron och 3:e spéret pa en oviss framtid .
Detta dr en upprorande nonchalans mot kollektivtrafikanterna och ett brott mot verenskomna
miljomal och andra 6verenskommelser.

Det finn s inga garantier for att planerna pé en utbyggd Klarastrandsled inte kan komma
att innebéra en ny attack mot Klara Sjos vattenspegel. Gatu- och fastighetskontoret papekar
ocksa att vattenspegeln kan komma att tas i ansprak.

Mot bakgrund av bland annat detta finns det inte anledning att 14gga en enda krona pa att
ens utreda en utbyggnad av Klarastrandsleden.

Om/nér en majoritet av stadshuspolitikerna skulle fa mod nog att — med tanke pa medbor-
garnas miljo och hdlsa — minska biltrafiken s& dr problemet med Klarastrandsledens alltfor
manga bilar 16st.

Sdrskilt uttalande gjordes av Thomas Fiirth (SP) enligt foljande.

Jag instdmmer till fullo i1 férvaltningens bedémning att frigan maste ses i ett helhetsper-
spektiv, dér en 16sning av trafiksituationen inte &r acceptabel om man inskrénker pa jarnvé-
gens framkomlighet eller Klara Sjos vattenyta. Att bygga en motorled genom den centrala
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staden 16ser diaremot inte trafikproblemen utan dkar dem, genom att fora ytterligare bilar till
stadens centrala delar. Den totala trafikméngden maste istdllet minskas genom att infora av-
gift pa biltrafik till staden.

Sdrskilt uttalande gjordes av Hékan Tenelius (FP) enligt f6ljande.

For att avlasta innerstaden fran biltrafik behdvs en kapacitetsforstarkning i Saltsjo-
Malarsnittet. Folkpartiet vill dock inte bygga motorleder som varje timma leder ytterligare
tusentals bilar rakt genom Stockholms innerstad. De kénsliga kulturmiljoerna méste avlastas
frén biltrafik. Planerna pa en kapacitetsforstirkning av Klarastrandsleden ar dérfor oacceptab-
la &ven om motorleden byggs ut i Klara Sj6 och Karlbergskanalen.

Olika 16sningar for kapacitetsforstarkningen bor studeras narmare. Ténkbara alternativ &r
motiondrens forslag om Essingeledens Brommagren, den kompletta Ringleden och en bredd-
ning av den befintliga Essingeleden.

Sdrskilt uttalande gjordes av Willy Karlsson m.fl. (M) enligt f6ljande.

Om man menar allvar med att f& bort genomfartstrafiken fran innerstaden, maste en ring-
led byggas. Detta innebiir att ocksa Osterleden skall finnas med i planerna. En breddad Klara-
strandsled 16ser inte trafikproblemen i Stockholms innerstad. Utredningar visar att trafikok-
ningen pé en breddad Klarastrandsled kan forvéntas bli mattlig. Anledningen till detta &r att
utrymmet for trafik begréansas av kapaciteten i anslutningen till Norra Lénken, Pampasléanken
vid Karlberg och Centralbron.

Sannolikt avlastas Sveavigen nagot men detta innebér att det pressas dnnu mer trafik ge-
nom Gamla stan - stadens hjarta. En utbyggd Klarastrandsled okar inte heller kapaciteten 6ver
det sa kallade Saltsjo-Malarsnittet. Centralbron befinner sig redan i dag i nivd med sitt kapaci-
tetstak. Den viktigaste trafikdtgirden i Stockholmsregionen é&r alltsa utbyggnaden av Ringen i
dess helhet.

Mot denna bakgrund finns det anledning att ifrdgasitta att binda stora ekonomiska resur-
ser till att planera for en breddad Klarastrandsled. Det dr dock mycket angeléget att de nuva-
rande propparna vid Pampaslénkens anslutning och vid norra utfarten pa Centralbron snarast
avldgsnas sé att Klarastrandsledens hittills utbyggda kapacitet till fullo utnyttjas.

Vi forordar att det av gatu- och fastighetskontoret redan &r 1994 utarbetade forslaget for
Pampasldnkens anslutning till Klarastrandsleden utan trafikljus omgaende aktualiseras.

Ersdttaryttrande gjordes av Christina Linderholm och Elisabeth Thand (bada C)
enligt foljande.

Det gar inte att utreda ett problemomrade i stockholmstrafiken och foresla forandringar
utan att diskutera effekterna for andra delar.

For Centerns del &r det ett absolut villkor for att 6ver huvudtaget diskutera ndgon forand-
ring av Klarastrandsleden att forsta steget blir att Centralbrons biltrafik 1aggs i tunnel. Nar
beslut fattats om detta blir ndsta steg att 16sa frigan om vart bilarna fran Centralbron ska ta
vigen. I det laget blir diskussion om Klarastrandsledens utformning aktuell.

Redan nu vill vi, liksom férvaltningen, poéngtera att nagot ytterligare intrang i vattnet inte
far goras.

Ersdttaryttrande gjordes av Peter Priftakis och Torkel Kjellman (bada S) enligt fol-
jande.
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Det resonemang som fors i remissvaret fran forvaltningen &r rimligt. Dock vill vi komplet-
tera detta med att avrada fran ett paborjande av planarbete for utbyggnad av Klarastrandsle-
den med nedanstdende motivering. Resonemanget kommer att utga fran tva perspektiv; dels
utifran ett miljoperspektiv, dels utifran ett fordelningspolitiskt perspektiv.

Miljoperspektiv:

Biltrafiken utgor idag den storsta enskilda kéllan till luftféroreningar, vilket papekas av b 1
. a. Regionplane- och Trafikplanekontoret. Vidare papekas att det kommer att bli mycket
svart att na upp till de mal som Riksdagen har satt upp for en minskning av luftféroreningar,
p.g.a. den trafikstruktur vi har i Stockholm idag. Att trots denna kunskap ytterligare investera
i en utbyggnad av Klarastrandsleden for en 6kad kapacitet med motsvarande 30-40% under
rusningstid &r inte dnskviart. Vidare skulle en ev. utbyggnad inte vara forenligt

med f6ljande av Stadsdelsndmndens mal :

- att verka for att gora Norrmalms till en ekologiskt héllbar stadsdel,

- att verka for en minskning av genomfartstrafiken och trafikens skadeverkningar,

- att i plandrenden verka for en minskning av bilismen.

Infrastrukturinvesteringar skall bygga pa fakta . Det dr darfor nodvéandigt att utreda alter-
nativa losningar for att vdga dessa mot varandra vad géller funktion, miljoeffekt och sam-
hillskostnad. Om det finns ett behov av 6kad transportkapacitet skall inte ett specifikt trafik-
slag prioriteras framfor det andra i utredningsdirektiven. I detta fall innebar det att en utbygg-
nad av andra trafikslag skall 6vervédgas som alternativ avlastning till trafiksituationen pa Kla-
rastrandsleden. Detta synsétt framhélls i den nya Miljobalken som Riksdagen fattade beslut
om i december 1997. Detta resonemang finns dock inte med i den aktuella skrivelsen, vilket
ar en allvarlig brist.

Fordelningspolitiskt perspektiv:

Enligt Regionplane- och Trafikplanekontorets unders6kning om individers resvanor visar
att olika samhallsgrupper har olika resvanor. Typiska bilresande ar heltidsanstéllda mén i
yngre medeléldern samt hogre och vilbetalda tjanstemén. Gruppen kollektivtrafikanter domi-
neras av kvinnor, ungdomar samt personer som saknar tillgéng till bil. D& massiva invester-
ingar redan gjorts i kringfartsleder for att forbattra framkomligheten for de bilburna trafikan-
terna, dr det rimligt att det kapital som finns tillgdngligt for Klarastrandsleden, istéllet investe-
ras i en forbéttrad kommunikation for de icke bilburna trafikanterna. Speciellt d& framkom-
ligheten och komfort for de icke bilburna trafikanterna &r eftersatt pa en rad omraden.

18



