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Transportstyrelsens rapport over uppdrag om utslapp av toa-

lettavfall fran fritidsbatar
Remiss fran Niringsdepartementet

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande
Som svar pa remiss av “Transportstyrelsens rapport dver uppdrag om utslépp av
toalett fran fritidsbatar” hanvisas till vad som sagts i denna promemoria.

Foredragande borgarriadet Ulla Hamilton anfor foljande.
Arendet

Transportstyrelsen har haft i uppdrag att i samrad med Naturvardsverket och Sjo-
fartsverket utreda forutséttningarna for ett forbud mot utslapp av toalettavfall frén
fritidsbatar och hur detta ska avgransas. Stockholms stad har beretts mojlighet att
besvara remissen.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, idrottsforvaltningen, miljéforvalt-
ningen och trafikkontoret. P& grund av kort remisstid har drendet endast remitterats
till forvaltningarna.

Stadsledningskontoret anser att forslagen i Transportstyrelsens utredning inte tar
ndgon hinsyn till mdjligheten till undantag som Helsingforskonventionen ger. Enligt
konventionen kan undantag goras frén kraven pa installation av tank ombord pé fri-
tidsbatar, utslappsforbudet och ilandldmningen av toalettavfall om installationen av
systemet ar tekniskt svar att utfora, kostnaden for hog jamfort med batens virde eller
om béten ér byggd fore januari 2000. Stadsledningskontoret anser darfor att Trans-
portstyrelsens “réttsliga argument” delvis faller och att Transportstyrelsen dvertolkat
Helsingforskonventionens ambitionsniva. Transportstyrelsens forslag maste ddrmed
uppfattas som sérskilt rigid nér ingen hénsyn heller tas till de svenska fritidsbatarnas
alder- och typskillnader eller 4garnas skilda ekonomiska resurser.

Idrottsforvaltningen, miljoforvaltningen och trafikkontoret skriver i ett gemen-
samt kontorsyttrande att det, med de underlag om problemets omfattning som finns
att tillgd samt med den mycket begrinsade tillgangen till mottagningsstationer, inte
ar rimligt att infora ett totalforbud i enlighet med Transportstyrelsens forslag. Strate-
gin bor istéllet vara en successiv utbyggnad av mottagningsstationer parallellt med
fler landbaserade toaletter. Det s.k. LOV A-bidraget dr en mojlighet till sddan ut-
byggnad. I 6vrigt bor satsningar goras for att begrénsa batlivets miljopaverkan ge-
nom krav pé bétlivets aktorer, informationsinsatser och tillsyn.




Mina synpunkter

Ostersjons dvergddning dr en friga som star hogt pa agendan savil for Sverige som
for EU. Stockholms stad borjade tidigt med att rena avloppsvattnet. Henriksdals re-
ningsanlidggning var unik nér den invigdes 1941. Staden, inte minst Stockholms
Hamnar, jobbar ocksa medvetet pa andra sitt for att virna Ostersjon.

Den borgerliga majoriteten i Stadshuset ser Ostersjomiljon som en avgorande fra-
ga for vér framtida milj6. Det ar hér viktigt att staden bidrar till att det genomfors
effektiva och snabbverkande atgirder for att minska 6vergddning och sikerstilla en
bra milj6 i Ostersjon.

Ett exempel dr Stockholms Hamnars arbete for att kryssningsfartyg ska kunna
gora sig av med svart- och gravatten direkt till VA-system vid hamnfortdjning. Ham-
nen ska enligt sin affirsplan "aktivt knyta till sig samarbetspartners i Ostersjdregio-
nen i syfte att etablera ett konkret miljosamarbete for hamnar i Ostersjon". I detta mal
ingdr naturligtvis svart- och gravattenhantering. Manga rederier vill kunna gora det,
men infrastrukturen runt Ostersjon #r inte utbyggd.

I dagsliget dr det endast Stockholm och Helsingfors av Ostersjons alla hamnar
som klarar detta och gemensamt kommer nu véra tva stéder att trycka pa for att fler
hamnar anpassar sig till de nya tidernas krav.

De fritidsbétar som trafikerar véra vatten ar en kélla till glidje och avkoppling for
manga stockholmare och innehar for ménga en liknande plats i livet som bilen hade
for familjer pa 50-talet.

I dag &r det lag pé att nytillverkade fritidsbatar ska utrustas med sugtomningsan-
ordning. Men dldre batar har direktutslapp vilket betyder att avfallet gar rakt ut i ha-
vet. Avforing som flyter i land vid strinderna riskerar att smitta badgéster med virus
och bakterier. De argument som myndigheten riaknar upp under rubrikerna réttsliga,
miljomassiga, estetiska-hygieniska-sanitira samt etiska-moraliska dr samtliga vl
underbyggda dven sett ur stadens perspektiv.

Milj6-, idrotts- och trafikforvaltningarna konstaterar i det gemensamma yttrandet
att ett forbud for fritidsbatar att sléppa ut toalettavfall kan minska fosforutsldppen
med som mest 3,7 ton per ar. Det ska jamforas med Sveriges totala fosforutslapp till
Ostersjon om 3 300 ton per &r, dvs. forbudet minskar utsldppen med omkring 1 pro-
mille. Forvaltningarna anser att jimfort med den totala utslippsméingden till Oster-
sjon om 25 400 ton arligen framstar de svenska fritidsbatutsldppen som mer férsum-
bara.

En riktad europeisk insats mot det polska jordbruket framstér harvidlag som den
overldgset viktigaste frigan for att stoppa dvergddningen av Ostersjon.

Trots att Stockholms fritidsbatségare stir for en liten andel av de totala utsldppen
till Ostersjon, s& maste alla ta sitt ansvar. Stockholm brukar ofta lyfta fram att vi ir
en stad av 14 6ar och 57 broar, vilket dirmed ocksa innebér att vi dr en stad med
synnerligen hog profil niar det kommer till vatten.

Den borgerliga majoriteten i Stadshuset har under mandatperioden restaurerat vat-
tendrag, inréittat fler offentliga badplatser, 6ppnat for strandbad for alla ytor som inte
ar direkt hamnrelaterade och sékrat vattnet i stadens plaskdammar. Den rena milj6 vi
nu har dr en effekt av ett hart preventivt arbete fran stadens sida.



Stockholms Hamnar ligger i framkant pa miljdomréadet och ar internationellt
uppmirksammade for bl.a. sitt arbete for att fa fler fartyg att 1dmna sitt svart- och
gravatten till den VA-anslutning som hamnen erbjuder.

Stockholms Hamn AB byggde ut sin infrastruktur innan det fanns en lagstiftning
som forbjod toalettavfallstomning frén de stora fartygen. For att underlitta utbygg-
naden av infrastruktur for toalettavfallsinsamling fran fritidsbétar i bathamnar runt
om i landet har regeringen infort det sa kallade LOV A-bidraget, som kan sokas for
VA-anslutning av fritidsbatshamnar och dylikt. Idrottsforvaltningen inledde redan
under 2009 en kartldggning av strategiskt beldgna batklubbar och mackar dér tom-
ningsstationer kan etableras. Mot bakgrund av detta anser jag att idrottsférvaltningen
torde kunna inleda ett samarbete med Stockholm Vatten AB omgaende under 2010
for anslutning till det kommunala VA-nétet av de batklubbar som idrottsférvaltning-
en ansvarar for. Arbetet med att sdkerstélla att batdgare kan ldmna sitt toalettavfall i
hamn i Stockholm &r dock for viktigt att invdnta en LOV A-ans6kan for 2011, utan
maéste paborjas redan under 2010. Regeringens initiativ skapar goda mdjligheter for
staden att bygga ut infrastrukturen for att ta emot toalettavfall &ven fran fritidsbatarna
1 de olika hamnar som idrottsférvaltningen idag ansvarar for.

Att pa detta sétt vidta frivilliga insatser for att minska utslépp av toalettavfall fran
fritidsbatar ligger vil i linje med det arbete som gors for att driva frigan om omhén-
dertagandet av fartygens svart- och gravatten i hamn vidare samt insatser for att mi-
nimera utslippen fran enskilda avlopp runt Ostersjons kuster.

Jag instimmer darfor i Transportstyrelsens forslag om att redan nu utannonsera att
ett forbud kommer att inforas och att det ar viktigt att beakta behovet av tid for be-
rorda fritidsbatshamnar att kartligga sina respektive behov, upphandla, inforskaffa
och igéngsitta de mottagningsanordningar som de ska ha.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar fol-
jande

Som svar pa remiss av “Transportstyrelsens rapport dver uppdrag om utslépp av
toalett fran fritidsbatar” hanvisas till vad som sagts i denna promemoria.

Stockholm den 11 mars 2010
ULLA HAMILTON
Bilaga

Transportstyrelsens rapport 6ver uppdrag om utslidpp av toalett fran fritidsbat,
sammanfattning

Borgarrz‘idsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Det antecknades till forteckningen att miljopartiet limnar drendet utan eget still-
ningstagande.



ARENDET

Transportstyrelsen har haft i uppdrag att i samrad med Naturvardsverket och Sjo-
fartsverket utreda forutséttningarna for ett forbud mot utslapp av toalettavfall frén
fritidsbatar och hur detta ska avgrénsas.

Rapporten syftar till att svara pa en rad, i regeringens uppdragsbeskrivning, stéll-
da problemformuleringar samt ge ett kunskaps- och beslutsunderlag infor ett eventu-
ellt inférande av forbudet.

Transportstyrelsen sammanfattar myndighetens forslag till forbud mot
utslépp av toalettavfall fran fritidsbétar enligt tre delar;

- Ett generellt forbud som stadgar att fritidsbatar med fast toalettinstallation
inte far sldppa ut toalettavfall. Detta géller fritidsbitar inom Sveriges sjoterri-
torium och svenska fritidsbatar inom andra vattenomraden. Svenska fritids-
batar som befinner sig i farvatten under en annan stats jurisdiktion och den
staten tillater utslappet far sldppa ut toalettavfall.

- Ett konstruktionskrav att samtliga fritidsbatar med fast toalettinstallation ska
ha en tank med mdjlighet till sugtomning till mottagningsanordning i land.
Ingen koppling fér finnas som gar direkt fran toalett till havet.

- Ett fortydligande av kravet att samtliga fritidsbatshamnar ska ha mottag-
ningsanordningar som kan ta emot det toalettavfall som de fritidsbatar som
anloper hamnen har behov av att 1amna dit. Det kan omfatta landtoaletter, ut-
slagsvaskar och sugtomningsanlidggningar, om behov foreligger for sddan
lamning.

Transportstyrelsen har genom sina slutsatser kommit fram till fyra huvudargument
till varfor ett forbud mot utslépp av toalettavfall fran fritidsbatar bor inféras. Sam-
manfattningsvis kan dessa anges som;

- Det rittsliga argumentet

- Det miljomaéssiga argumentet

- Det estetiska, hygieniska och sanitdra argumentet
- Det etiska och moraliska argumentet

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, idrottsforvaltningen, miljéforvalt-
ningen och trafikkontoret.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 28 januari 2010 har i huvudsak
foljande lydelse.



Genomforandet av ett forbud mot utslédpp av toalettavfall har diskuterats i Sverige sedan
mitten av 1990-talet. Olika former av forbud har diskuterats mot bakgrund av Helsingfors-
konventionen dir HELCOM- linderna 6verenskommit att implementera sddana forbud i
nationell lagstiftningen. Syftet ir att bidra till att Ostersjon uppndr god ekologisk status.

Forslagen i1 Transportstyrelsens utredning tar ingen hansyn till méjligheten till undantag
som Helsingforskonventionen ger. Enligt konventionen kan undantag goras fran kraven pa
installation av tank ombord pé fritidsbatar, utslippsforbudet och ilandl&dmningen av toalett-
avfall om installationen av systemet &r tekniskt svér att utfora, kostnaden for hog jamfort
med béatens varde eller om baten dr byggd fore januari 2000. Stadsledningskontoret menar
darfor att Transportstyrelsens “réttsliga argument” delvis faller och att Transportstyrelsen
overtolkat Helsingforskonventionens ambitionsniva. Transportstyrelsens forslag maste dar-
med uppfattas som sérskilt rigid ndr ingen hénsyn heller tas till de svenska fritidsbatarnas
alder- och typskillnader eller dgarnas skilda ekonomiska resurser.

Fore detta Sjofartsverket utredde fragan senast 2006. I likhet med transportstyrelsens ut-
redning konstaterade Sjofartsverket da att ett totalforbud inte var kostnadseffektivt. Konsult-
firman WSP:s samhillsekonomiska analys av Transportstyrelsens forslag visar att den kost-
nad ett forbud medfor inte star i paritet med nyttan sett ur ett kust/Ostersjoperspektiv. Trans-
portstyrelsen anser dock att forbudet istéllet maste ses utifran ”den nytta ett forbud skulle
innebéra sett ur det lokala miljomaéssiga perspektivet.”

Enligt transportstyrelsen medverkar utsléapp fran battoaletter till att 3,7 ton fosfor tillfors
Ostersjon varje r. Detta ska ses mot bakgrund av att Sveriges totala fosforutslépp till Oster-
sjon berdknas till 3 300 ton per ar, dvs forbudet minskar, om det efterlevs, utslappen med
omkring 0,1 procent. Jimfort med den totala utslippsmingden till Ostersjon som &r 25 400
ton arligen framstar de svenska fritidsbatutsldppen som knappt métbara. Stadsledningskonto-
ret tvingas dérfor dra slutsatsen att den miljomaéssiga nyttan av transportstyrelsens forslag
ocksa ar forsumbar och att andra atgarder som ar effektiva och lonsamma for att minska
niringslickaget till Ostersjon bor genomforas istillet. Stadsledningskontoret upplever dir-
med ocksa att den foreslagna atgérden helt saknar relevans for malet om god ekologisk sta-
tus for Ostersjon.

Stadsledningskontoret konstaterar att transportstyrelsens remiss presenterar ett timligen
dramatiskt forslag i syfte att ytterst marginellt bidra till 16sningen pa ett reellt miljoproblem.
Stadsledningskontoret befarar ocksé utsldppen fran batmotorer kommer att 6ka nér batégare
kommer att tvingas till transportresor vars enda syfte ar att uppsoka en mottagningsanlagg-
ning.

Realiseras utredningens forslag kommer batklubbar eller kommuner att tvingas att an-
ordna mottagningsanordningar for toalettavfall oavsett hur stor klubben édr eller om klubbens
batar har toalett. Batdgare kommer att tvingas att ta bort toaletter som inte kan konstrueras
om s att dessa uppfyller kraven pé portabilitet eller slamsugldsning.

Kostnaderna f6r kommunerna kommer att stiga niar bade mottagningsanldaggningar och
vatten- och avloppssystem maste byggas ut. Utredningen ger dock ingen vigledning kring
hur kostnaderna kan komma att spridas. Stadsledningskontoret ser inte heller att utredningen
ger svar pa nagra av de for kommunen relevanta fragor sdsom exempelvis vem som ska
etablera eller driva tomningstjansterna, hur de ska finansieras och prissittas. Stadslednings-
kontoret noterar att Sjéfartsverkets utredning fran 2006 konstater att de investeringar som
tvingas fram av ett forbud skulle bli ytterst kostnadskridvande.

Kommunala adtaganden inom omradet regleras av vattentjanstlagen. Enligt vattentjanstla-
gen kan kommunen inte ”sponsra” kostnader for ndgon verksamhet. Kostnaden ska debiteras
den verksamhet som genererar densamma. En verksamhet som genererar en extraordinér
kostnad for tjénsten ska debiteras den hogre kostnad denna orsakar. Detta kan véntas bli en
konsekvens av installationer i komplicerade geografiska ldgen som utnyttjas en begriansad tid
av aret.

Redan idag finns det en férordning som &ldgger hamnégare att ha utrustning for att ta
emot toalettavfall efter det behov som kan bedomas foreligga lokalt. Stadsledningskontoret



foreslar déarfor att berdrda myndigheter och intressedgare fortsitter pa den inslagna vigen
vilket betyder att infrastrukturen byggs ut i takt med att efterfragan dkar pé landbaserade
toaletter och mottagningsanlidggningar. Arbetet bor inriktas pé att paverka attityd och bete-
enden samt skapa positiva incitament for att motivera batidgare att anvéinda mottagningsan-
laggningar.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen hédnvisar till detta tjansteutlatande
som svar pa Naringsdepartementets remiss.

Idrottsforvaltningen, miljoforvaltningen och trafikkontoret

Idrottsforvaltningens, miljoforvaltningens och trafikkontorets gemensamma
kontorsyttrande daterat den 21 januari 2010 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Batlivets miljopaverkan

Bétlivet paverkar miljon pa flera sitt, varav utslapp av toalettavfall utgor ett omrade som
annu inte reglerats. Vid en samlad beskrivning av de olika delar dér fritidsbatsektorn paver-
kar omgivningen, finns omraden som hittills ansetts viktigare att prioritera. Sddana priorite-
rade omraden &r och har varit brénslen och oljor ddr viktiga delar &r utfasning av dldre tva-
taktsmotorer samt anvandning av den mindre miljopaverkande alkylatbensinen och biolo-
giskt nedbrytbara oljor. Aven anvéindningen av mer eller mindre giftiga batbottenfirger och
hanteringen av farligt avfall &r viktiga fragor att arbeta vidare med. Ytterligare en viktig del
ar batdgarnas mojlighet att visa hdnsyn for att begrénsa buller, att inte i onddan paverka
viaxt- och djurliv, riva upp kénsliga bottnar genom ankring m.m.

Det kan leda till felaktiga prioriteringar nér en enskild fraga behandlas utan att se ett bre-
dare perspektiv.

Transportstyrelsens argument

Transportstyrelsens fyra argument for att infora ett forbud beskrivs och kommenteras
nedan.

Det réttsliga argumentet

Sverige omfattas redan idag av ett atagande om att inféra forbud mot utslapp av toalett-
avfall fran fritidsbétar, vilket skulle implementerats 2005. En motivering till att avvakta med
forbud har varit att s langt mojligt pa frivillig vig begrinsa utsldppen. De mottagningsan-
laggningar som finns tillgdngliga idag anvénds i liten utstrackning och nagot 6kat utnyttjan-
de har inte kunnat konstateras. Dé efterfragan synes vara begransad har nya mottagningsan-
laggningar inte tillkommit i ndgon stdrre omfattning och inte heller tekniken har utvecklats
namnvart.

Det dr uppenbart att tillgdngligheten pd mottagningsanldggningar siledes &r begransad
och det fatal som finns anvénds i liten utstrdckning. En “moment 22-situation” som liknar
problemen med tillgéng till alkylatbensin pa pump, dvs. begrinsad tillgang och lag anvind-
ning av det fatal anlaggningar som finns. Ett forbud kan dock utformas pa olika sitt. Som
alternativ till totalforbud finns mojligheten att inrétta lokala forbud. Ett forbud mot utslapp
av avloppsvatten inom hamnomrade har tillimpats i Stockholm med stod av renhallnings-
ordningen. Férbudet har varit grundat dels pé den estetiska aspekten dels pa onskemalet att
kunna stilla hygieniska krav pa boendet pa bat mer eller mindre permanent vid kaj dels in-
tresset att kunna hantera situationer da tillstand till enskilda avlopp pé land inte kan medges
men da ersitts av “’dass till sjoss”. Forvaltningarna anser att ett generellt forbud med dis-
pensbefogenhet mot anvéndning av fritidsbatsbaserade toaletter i hamnomrade ar tillrdckligt
for att kunna hantera frdgan som inte nas av forbudet i 12 § forordningen om miljofarlig
verksamhet och hilsoskydd.

Det miljémdssiga argumentet

Transportstyrelsen anser att utsldppen av toalettavfall fran fritidsbétar ar en viktig milj6-

fraga och att ett utsldppsforbud bor inforas sa snart som mdjligt. WSP bedomer att fosforut-



slappen fran fritidsbatarnas toalettavfall kan minska med som mest 3,7 ton per ar genom ett
forbud. Det ska jaimforas med Sveriges totala fosforutslipp till Ostersjon om 3 300 ton per
ar, dvs forbudet minskar utslappen med omkring 1 promille. Jamfort med den totala ut-
slippsmingden till Ostersjon som dr 25 400 ton rligen framstar de svenska fritidsbatutslip-
pen som dn mer forsumbara. Dessa siffror ska saledes stillas i relation till de kostnader som
ett forbud innebdr. Nér miljoeffekten dr sa liten bor man noga beaktas vilka samhéllskostna-
der och okad byrékrati som ett totalforbud medfor.

Det estetiska, hygieniska och sanitéra argumentef

Transportstyrelsens argument bygger pa att toalettavfall sldapps ut lokalt och 1 ndrheten av
badplatser. Det kan da innebéra sanitéra problem med smittspridning av bakterier osv. Detta
argument saknar grund dé det saknas undersdkningar som visar ndgon forekomst av sddana
utslapp fran fritidsbatar. De badvattenundersdkningar som utforts i Stockholm pekar istillet
mot att det &r andra kéllor som paverkar badvattnets kvalitet i form av hoga bakterier, t ex
braddning och faglar.

Det etiska och moraliska argumentet

Transportstyrelsen anser att eftersom utslédppen inte minskat pa frivillig vag sa krdavs mer
kraftfulla atgérder for att fa till stdnd en attitydforéndring i samhéllet. Vidare anser Trans-
portstyrelsen att det inte gér att acceptera utslédpp nér mojligheten att ta hand om avfallet i
land finns. Att alla parter sé langt mojligt ska begrinsa sin miljopaverkan (hur liten den &n
dr) ar en riktig utgdngspunkt. Men ett férbud &r forenat med stora kostnader och hénsyn bor
dven tas till den utdkade tidskostnad och det besvir det innebér att fardas till och anvinda en
mottagningsstation. Detta ska stéllas i relation till den miljovinst som uppnas.

Den samhillsekonomiska konsekvensanalysen visar tydligt att forslaget inte dr samhalls-
ekonomiskt 1onsamt. Samtidigt finns givetvis ett vdrde i att den enskilde batigaren gor vad
som dr mojligt for att minska sin paverkan pa omgivningen och att alla ska gora rétt for
sig”. Mot detta resonemang kan samtidigt argumenteras att en sé kraftfull atgérd som det
foreslagna totalforbudet, vander bort uppmérksamheten frén 6vriga miljoproblem som batli-
vet orsakar. Batdgaren kan didrmed vilseledas att tro att detta dr den viktigaste miljofrdgan
for batlivet idag. Som beskrivs ovan finns annan miljopaverkan som dr angeldget att atgérda
med styrande atgirder.

Toalettutsldppen bor diskuteras parallellt med 6vrig miljopaverkan fran batlivet; bréns-
len, kemikalier, farligt avfall, batbottenproblematiken, buller, vrigt avfall.

Ovriga synpunkter

Berikning av den totala mingden utslépp av toalettavfall fran fritidsbatar &r baserad pa
flera osdkerheter. Batorganisationerna menar att battoaletter fraimst anvinds vid avsaknad av
andra alternativ, t.ex.toaletter i land. Det har dérfor framforts att satsningar i férsta hand bor
inriktas pa en utbyggnad av landbaserade toaletter.

Samtidigt som tillforseln av niringsdmnen till Ostersjon minskar si beddms 4ven fritids-
batsektorns utsldpp av toalettavfall minska. Det beror bl.a. pd att fritidsbatanvandningen
alltmer gar mot kortare turer da i huvudsak landbaserade toaletter anvénds.

Ett krav pa att ta bort béttoaletten om inte mdjlighet till sugtomning installeras ar ett
strangt krav, sérskilt mot bakgrund av att ménga endast anvander battoaletten i undantagsfall
och framst for urin.

Rapportens beskrivning av krav pa utbyggnad av sugtomningsanldggningar kan tolkas
som att alla fritidsbathamnar ska installera egna anldggningar. En sddan massiv utbyggnad
skulle bli mycket kostsam och inte heller nddvéndig, annat dn pa mycket lang sikt. Forvalt-
ningarnas bedomning r att ett lampligt antal mottagningsanléggningar bor placeras vid
strategiska platser inom staden och med beaktande av dvriga tillkommande anlédggningar i
lanet. En 6versiktlig bedomning &r att i forsta hand bygga ut cirka 5 st. mottagningsstationer
i Mélaren och nadgon/négra i Saltsjon. Dessa bdr vara anslutna till VA-nétet. Oavsett omfatt-
ningen av bidrag s& kommer en utbyggnad av mottagningsstationer innebéra en avsevird
kostnad for staden. P4 initiativ fran kommunforbundet Stockholms ldn har ett nétverk etable-



rats inom linet for att diskutera LOV A-ansdkningar vad avser bdde mottagningsstationer for
toalettavfall och batbottentvéttar. Genom samarbetet finns mojlighet till erfarenhetsutbyte
och att vilja lampliga platser sé att en tillfredsstéllande infrastruktur kan etableras i lénet.

Den jamforelse som Transportstyrelsen gér med hur Finland agerat bor ockséd kommente-
ras. Dir har organisationen Hall Skérgarden Ren sedan lang tid tillbaka koncentrerat sitt
arbete pa just toalettutsldpp. Detta har delvis skett pa bekostnad av andra av bétlivets milj6-
fragor. Inom Interregprojektet Skirgardsmiljo, ett samarbete mellan Sverige, Aland och
Finland dir miljoforvaltningen deltagit, dr erfarenheten att intresset fran Finland att arbeta
med andra miljérelaterade batlivsfragor var mer begransat dn i Sverige.

Det kan ocksa upplevas som obegripligt och narmast stdtande att storre fartyg (ex kryss-
ningsfartyg) tilltas slippa ut toalettavfall i Ostersjon, medan totalforbud infors for fritids-
batsektorn vars toaletter anvédnds 1 begransad omfattning. Alla battoaletter i fritidsbatar ar
konstruerade sé att pumpen mal sonder och finférdelar fekalierna. Nér det sedan slépps ut pa
djupt vatten ldngt fran land sa sjunker det till botten och innebér att flera av argumenten som
ror den hygieniska problematiken tas omhand.

Sjofartsverket har tidigare vid tva tillfallen utrett toalettutslédppen fréan fritidsbatar. Vid
bada dessa utredningar var slutsatsen att det inte var samhéllsekonomiskt forsvarbart att
driva igenom ett forbud, bl.a. pa grund av de totalt sett begrdnsade utslédppen.

Forvaltningarna anser att det, med de underlag om problemets omfattning som finns att
tillgd samt med den mycket begrénsade tillgangen till mottagningsstationer, inte ar rimligt att
infora ett totalforbud i enlighet med Transportstyrelsens forslag. Strategin bor istéllet vara en
successiv utbyggnad av mottagningsstationer parallellt med fler landbaserade toaletter. Det
s.k. LOVA-bidraget dr en mdjlighet till sddan utbyggnad. I vrigt bor satsningar goras for att
begrinsa batlivets miljopaverkan genom krav pé bétlivets aktorer, informationsinsatser och
tillsyn.

Senare under 2010 ska en stor undersékning kring det svenska béatlivet genomforas med
SCB som utforare. Det innebér att kunskapen dven om batlivets miljopaverkan dkar och
forhoppningsvis baseras pa mer verkliga kunskaper. Det &r rimligt att invénta den undersok-
ningen innan beslut om mer kraftfulla atgarder fattas.



