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En giang- och cykelvinlig stad
Skrivelse av Carin Jamtin (s)

Att gora Stockholm till en levande stad att ga och cykla i
Skrivelse av Emilia Hagberg (mp)

Borgarradsberedningen foresléar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande
Skrivelse av Carin Jimtin (s) om ”En géng- och cykelvénlig stad” samt skrivelse
av Emilia Hagberg (mp) om “Att géra Stockholm till en levande stad att g& och
cykla i” anses besvarade med vad som anfors i denna promemoria.

Foredragande borgarriadet Ulla Hamilton anfor fljande.
Arendet

Carin Jamtin (s) foreslar i en skrivelse den 4 maj 2009 att staden kartldgger och at-
girdar motespunkter mellan géng- och cykeltrafikanter i de stora straken, verkar for
att lanecykelsystemet utvidgas i innerstaden och med stationer vid de stora knutpunk-
terna i ytterstaden, exempelvis Farsta och Alvs;jo, att staden bygger ut fler cykelpar-
keringar vid de stora mélpunkterna och genomfor ett program for sdkrare huvudgator
i enlighet med skrivelsen. Carin Jamtin vill ocksé att staden tillskapar en sékrare
parkeringsovervakning i dialog med Stockholm och stockholmarna och initierar ett
samarbete med polisen for att hdja trafikmoralen i Stockholm samt att investerings-
takten for cykelnitet ska klarldggas och utokas.

I en skrivelse den 26 maj 2009 foreslar Emilia Hagberg (mp) en rad atgérder for
att frimja gang- och cykeltrafik och skapa en levande stad. Bland annat foreslér Emi-
lia Hagberg att bredda trottoarer, inféra grona vagen for gdende och cyklister, be-
grinsa hastigheten till 20-30 km/h pa fler gator och uppritta fler 6vergangsstéllen,
infora gangstrak fran Norrtull till Medborgarplatsen, skapa en géng- och cykelzon i
Ostra city, bygga ut cykelnitet i hela staden, inféra en cykelreseplanerare och utveck-
la systemet med l&necyklar m.m.

Beredning

Skrivelserna har remitterats till stadsledningskontoret och trafik- och renhéllnings-
ndmnden.

Stadsledningskontoret vill framhélla att det pagar en rad atgérder for att forbattra
framkomligheten i staden bade for viag och kollektivtrafik savil for gang- och cykel-
trafik. Kontoret kan konstatera att for flertalet av atgirdsforslagen i skrivelserna av




Carin Jamtin (s) och Emilia Hagberg (mp) har atgérder redan genomforts, pagéar eller
ingér i stadens planering.

Trafik- och renhdllningsndmnden konstaterar att mycket av det de bada skrivel-
serna tar upp redan genomfors samt ska genomforas.

Mina synpunkter

Det ar mycket glddjande att oppositionen dr engagerad i dessa fragor som &r av cen-
tral betydelse for en fungerande och trafikséker stad. Carin Jimtins och Emilia Hag-
bergs respektive skrivelser tar dock upp en méngd forslag som redan genomforts,
pagar eller ingar i stadens planering.

Arbetet med att kartligga och atgirda motespunkter mellan gang- och cykeltrafi-
kanter i de stora straken pagar. Under 2010 planerar trafikkontoret att inventera alla
gang- och cykelpassager 1 Stockholm. Trafikkontoret planerar dven en djupgdende
analys av trafikolyckor med gaende och cyklister. Utifran resultaten fran inventer-
ingen och analysen planerar kontoret sedan att ta fram en atgérds- och prioriterings-
plan for utsatta platser.

Under 2010 kommer trafikkontoret presentera ett nytt trafiksdkerhetsprogram for
trafik- och renhéllningsndmnden. Staden behover fokusera sitt trafiksékerhetsarbete
for att bli mest effektiv och i programmet anges inriktningen for hur Stockholm ska
arbeta med trafiksikerhet fram till ar 2020.

Utokning av 1dnecykelsystemet till nérfororter och fororter har trafikkontoret dis-
kuterat med Clear Channel och preliminért kommit Gverens om att genomfora denna
utdkning nir man utplacerat ca 125 stationer innanfor stadens tullar.

Nya cykelparkeringar vid stora mélpunkter finns med i stadens planering. I t.ex.
Alvsjo ska ett parkeringsgarage for cyklar upprittas och pa andra platser byggs det
redan.

Carin Jamtin lyfter bl.a. upp frdgan om bristande efterlevnad av trafikregler. Det
ar en fraga som staden arbetar malmedvetet med. Under 2010 kommer t.ex. trafik-
kontoret tillsammans med Polisen och NTF fortsétta med publika informationskam-
panjer. Jag haller med om att den bristande efterlevnaden av trafikregler ar ett pro-
blem i Stockholm men det 4r en polisiér fraga. Det &r darfor gladjande att det under
den hir mandatperioden, sedan 2006, tillkommit drygt 900 nya poliser i Stockholms
lan. Mellan ar 2008 och 2009 6kade dessutom antalet arbetstimmar for poliser i yttre
tjénst i Stockholms 1&n med drygt elva procent. Samtidigt dr det viktigt att papeka att
alla aktorer 1 Stockholmstrafiken har ett ansvar for helheten. Det ar viktigt att visa
hénsyn och ha en tillm&tesgéende attityd gentemot andra aktorer. Trafiksékerheten ar
beroende av att alla tar sitt ansvar.

Jag dr den forsta att instdimma i att det fortfarande finns mycket kvar att gora for
att Stockholm ska bli dnnu béttre for gaende och cyklister. Det dr dock inte ansvars-
fullt att, som Emilia Hagberg gor, totalt blunda for helheten i Stockholms infrastruk-
tur.

Att bygga Nordens ldngsta gdgatan fran Norrtull till Medborgarplatsen och skapa
en gang- och cykelzon i Ostra City kan tyckas vara framtidssyftande och nytinkande
men utan en helhetsbild och insikt i vad konsekvenserna blir ar det antagligen for-
6dande for Stockholms sarbara infrastruktur.

Att bredda trottoarer och ge mer plats for gaende, infora ”grona vagen” for gaen-
de och cyklister och uppritta fler vergangsstéllen &r ndgot som staden arbetar med



men det gar inte att blunda for de konsekvenser som fordndringarna medfor. Att fatta
dessa beslut kraver noggranna konsekvensutredningar och jag vet att trafikkontoret
arbetar med detta. Vid de platser dir det 4r mojligt genomfors detta redan, pé andra
platser far staden hitta andra 16sningar.

Ur ett populistiskt synsétt dr det alltid roligare att satsa pa nytt &n att ta hand om
det som vi redan har. Jag kommer verka for att ny infrastruktur for cyklister och ga-
ende byggs men det far inte g ut 6ver de underhéllsatsningar staden maste gora i den
befintliga infrastrukturen. 30 procent av alla cykelolyckor orsakas av daligt underhall
och det dr nagot som vi inte kan blunda for. Det dr dessutom inte alltid som allmén-
hetens uppfattning om vad som ér sidkert Overensstimmer med vad som faktiskt ar
sékert och tryggt enligt objektiva kriterier. Till exempel visar studier tydligt att risken
for att skadas vid passage pa ett 6vergangsstille, bade bevakade och obevakade, dr
betydligt storre dn vid passage i1 korsning utan vergangsstille. Risken att skadas pa
ett obevakat Overgangsstille dr 2,4 ganger storre dn pa platser utan markering, vid
passage i signalreglerat Gvergangsstille dr risken 2,0 ganger storre. Anledningen till
den 6kade olycksrisken ar troligtvis att de gdende invaggas i en falsk kénsla av sa-
kerhet vid 6vergangsstillen. Givetvis ska vi fortsétta bygga overgangsstéllen, men
detta exemplifierar att det ar ytterst viktigt att komma ihag att det &r manga paramet-
rar som ska spela in och att det dr en helhetssyn som &r avgorande for att vi ska ha en
fungerande och trafiksdker infrastruktur i Stockholm.

Stockholmsregionens infrastruktursatsningar maste ses i en helhet och alla atgér-
der som genomfors kriver noggranna konsekvensutredningar. Det dr darfor mycket
positivt att trafik- och renhallningsndmnden beslutat att foga samman cykelplanerna
for inner- och ytterstaden samt att se cykelfragan i ett regionalt perspektiv.

Det ar viktigt att stadens cykelplanering fortsétter att fokusera pa pendlingscyklis-
ter och arbetsresor. Jag anser att cykeln dr ett transportslag. Genom att fokusera pa
pendlingscyklister och arbetsresor och ténka i strak kommer stadens investeringar
manga till nytta och cyklingen blir pa sa sétt ett allt mer betydelsefullt inslag i trans-
portsystemet. Fokusering pa sirskilda utpekade strak innebér att en 6kad tydlighet
gentemot cyklister och andra trafikanter uppnas och att investeringsmedlen kan an-
viandas mer effektivt.

Det ér Végverket som har ansvaret for den regionala cykelplaneringen. Hittills har
planeringen inte resulterat i ndgot konkret resultat. Det 4r en brist och jag anser att
det dr hog tid att fa fart pa den regionala cykelplaneringen samt att den bor inriktas
pé pendlingscyklister fore rekreationscyklister. Méatningar vid de stora pendlarcykel-
stréken visar att ca 40 % av cyklisterna kommer fran andra kommuner. Detta stéller
stora krav pa ett regionalt ténk nér det géller cykelplanering. Innerstaden &r en natur-
lig mélpunkt for en stor del cyklister, men pa grund av stadens geografiska forutsétt-
ningar &r innerstaden ocksé en plats ménga passerar igenom. Jag anser darfor att det
ar viktigt att trafikkontoret fir en framtriddande roll i ett regionalt samarbete mellan
Vigverket och regionens kommuner.



Jag foreslér att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande
Skrivelse av Carin Jimtin (s) om ”En gang- och cykelvénlig stad” samt skrivelse
av Emilia Hagberg (mp) om “Att gora Stockholm till en levande stad att ga och
cykla i” anses besvarade med vad som anfors i denna promemoria.

Stockholm den 25 mars 2010

ULLA HAMILTON

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Skrivelse av Carin Jamtin (s)
3. Skrivelse av Emilia Hagberg (mp)

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarradet Roger Mogert ( s) enligt foljande.

Jag foreslar borgarradsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta att
1. Delvis bifalla foredragande borgarrads forslag.
2. Diérutoéver anfora foljande

Vi vill understryka vikten av en trafiksiker planering for cyklister i Stockholm. I nuldget,
med stora ombyggnationer och hérd trafikbelastning i innerstaden, ser vi det som &n viktigare
med tydligt avgrinsade cykelfalt for cyklister. Vi 6nskar ocksa se att de ’cyklerutor” som
tillkommit vid trafikljus pad manga platser i staden bade utdkas i antal och malas synliga pa de
stdllen dér fargen forsvunnit.

Det ar viktigt med tydlig skyltning for att undvika krockar mellan cyklister och géngtrafi-
kanter. Stockholms innerstad har vissa rejilt otydliga platser i detta avseende. Tva exempel &r
cykelbanan langs med Munkbron férbi Riddarhuset dér manga turister promenerar trots att
det enbart ar cykelbana, samt strickan mellan Tegelbacken och Stadshuset dér otydlig dirige-
ring leder till gadende i cykelfélten. Detta bor atgirdas.

Vi anser vidare att det finns tydliga mélpunkter dven utanfor tullarna dit lanecykelsyste-
met borde introduceras. Vi ser heller ingen argumentering for trafikkontorets standpunkt.
Lanecykelsystemet fungerar vil for turister och besdkare, men anvénds ocksa av stockholma-
re. Att de flesta malpunkter finns i innerstaden ar inget sjalvklart argument, eftersom det inte
ar sékert att de som ska transportera sig till mélpunkterna finns i innerstaden. Innan en argu-
mentering presenteras tillsammans med trafikkontorets stdndpunkt sa &r den svar att virdera.

Vi kan konstatera att det enda exempel som lyfts fram i drendet nir det giller etablering
av nya cykelparkeringar harror fran 2005/2006, alltsé forra mandatperioden. Pa samma sétt sa
hénvisar drendet, ndr det géller situationen pa huvudgatorna, till ett trafiksdkerhetsprogram
som &r under framtagande. Det &r gladjande att ett program kommer att kunna behandlas
under mandatperioden. Det dr dock ocksa viktigt atdt komma ihag att ett trafiksdkerhetspro-
gram arbetades fram under forra mandatperioden, liksom ett arbete for sdkra huvudgator.
Detta avbrots och skrotades av den tilltradande borgerliga majoriteten som darefter har d4gnat
hela mandatperioden at ett programarbete. Nér programmet nu presenteras far vi ta stillning
till om det var en riktig prioritering av stadens politiska majoritet.



Nér det giller parkeringsreglernas efterlevnad sé kan vi konstatera att den borgerliga ma-
joriteten dér, liksom pé andra omraden sitter formen fore innehéllet. Det dr ingen hemlighet
att bade majoritetens syn pa brott mot parkeringsreglerna, som finns vél dokumenterad i
kommunfullméktiges protokoll, samt privatiseringsiver har lett till att verksamheten uppvisat
déliga resultat. Det ricker med att ta en promenad utmed nigon av gatorna kring Stadshuset
for att visa att ndgon atgédrd behover vidtas for att effektivisera verksamheten (i betydelsen
uppna malen).

Till sist kan vi konstatera att féredragande borgarrddets kommentar till investeringstakten
i stadens egna cykelplaner endast ar att staden maste vélja mellan att bygga nytt och att un-
derhélla det som redan byggts. Borgarradet for ocksa ett resonemang om att det som verkar
trafiksdkert inte alltid &r det. Det sistnimnda argumentet borde ju, om det ar riktigt, snarare
foranleda en revidering av planerna — inte ett fordrdjt genomférande. Nar det géller det forst-
ndmnda argumentet sé kan vi bara konstatera att det ar trakigt att Stockholm under det borger-
liga styret befinner sig i en situation dir staden maste vilja mellan att genomfora planerade
investeringar och att underhalla redan gjorda investeringar. Det tyder pa en underfinansiering
av stadens budget.

Reservation anfordes av borgarrddet Yvonne Ruwaida (mp) enligt f6ljande.

Jag foreslar borgarrddsberedningen foresld kommunstyrelsen besluta att
1. som svar péa skrivelserna anfora foljande

Stockholm é&r idag en stad som domineras av en politik for bilar. Samtidigt 6kar stadigt
Stockholms cyklister. Narmare 150 000 cyklister cyklar ett vardagsdygn i Stockholms inner-
stad (2008). Aldrig sedan mitningarna startade 1980 har det varit s& manga cyklister i Stock-
holm. Dessa trafikanter maste fa goda forutsittningar att fortsitta cykla. Tyvarr maste idag
gaende och cyklister flytta pa sig for att ge plats &t biltrafik. Enligt lanstransportplanerna for
2010-2021 &r Stockholms 14n, tillsammans med Varmlands och Vistmanlands lén, de som
satsar minst pa cykelvédger de narmaste tio aren.

En gron stad utgar fran de som gar, cyklar och reser kollektivt vilket gor var stad attraktiv,
saker, hallbar, urban och levande. I Miljopartiet de Gronas forslag till budget for Stockholm
2010 satsar vi 100 miljoner pa att bygga ut cykelvigarna. Insatserna ska inriktas mot att skapa
sammanhéngande cykelbanor, 6kad framkomlighet for gdng- och cykeltrafik, att bygga bort
cykeltringseln och 6ka sékerheten. En stor cykelparkering vid Stockholms central och cykel-
parkeringar vid alla T-banestationer ska byggas. Den moderatledda majoriteten redovisar dver
huvud taget inte nagra belopp for cykelsatsningar.

I skrivelsen foreslar vi 14 atgérder for en levande gang- och cykelstad. Véra forslag inne-
héller en rad idéer samt kritik mot den moderatledda majoritetens ldga ambitioner. Modera-
ternas dterkommande mantra &r att atgirderna redan gors eller att de far for stora konsekven-
ser for bilisterna. Faktum é&r att endast tre promille av stadens bilparkeringar, d v s 90 parker-
ingsplatser for bilar, hade rackt for att fullfolja 1dnecykelsystemet som planerat. Men modera-
terna sdger nej. Av moderaternas utlovade fyra cykelvigar ér tre &nnu obefintliga. Trots detta
fortsdtter moderaterna hivda att ”alla nya cykelfdlt utom ett redan &r klara”. Detta ar den
moderata cykelpolitiken i ett ndtskal: 1) nej om det paverkar bilarna, och 2) obefintliga sats-
ningar pé cykelfilt.

Var politik utgér fran det faktum att stockholmarna i allt storre utstrdckning véljer cykeln.
Manga ménniskor som idag reser kollektivt gér ofta till och fran stationen. For att de ska
kunna ha en smidig resa fran dorr till dorr maste staden anpassas till gdende. Gaende och
cyklister tar liten plats av gatuutrymmet. Cykeln ska vara ett sikert, miljovénligt, snabbt och
tyst sétt att ta sig fram. Dessutom fér vi en levande och urban stadsmiljo, som frimjar méten,
handel, kaféliv och 6kad framkomlighet. I en stad som Stockholm &r manga resor ar korta och
lampar sig vil for cykling. Eftersom ungefir en tredjedel av alla bilresor &r kortare d4n fem



kilometer finns goda forutséttningar att 6ka andelen cykeltrafik dven i Stockholmsregionen.
Forskningsresultat visar att 10-50% av resorna under tre kilometer dr mojliga att Gverfora till
cykel.

Att dven Viagverket har ansvar for den regionala cykelplaneringen kan vél knappast vara
nagot som ska hindra Stockholms stad att satsa pa gang- och cykelfrimjande atgérder, eller
ursdkta densamma att sa lite gors.

Stockholms stad maste forhalla sig till att alltfler ménniskor vélja att transportera sig med
cykel. Staden maste ocksa pa ett betydligt bttre sitt dn idag tillvarata synpunkter fran de
ménniskor som cyklar i staden. Den moderatledda majoritetens envisa satsningar pa biltrafi-
ken, gor att gdng- och cykeltrafiken blir lidande.

Resonemanget om det oldmpliga i att inféra ”grona vagen” for cyklister, anldgga ga- och
cykelgator, bredda trottoarer och upprétta fler 6vergangsstéllen visar tydligt vilken priorite-
ring majoriteten gor av gatuutrymmet och ekonomiska resurser. Nér det handlar om att biltra-
fiken ska flytta pé sig, som t ex vid inférande av gagata, medfor det enligt moderaterna for
stora konsekvenser for staden som “helhet”. Det dr klart att en nir en gagata anldggs sé gors
detta pa bekostnad av utrymme for biltrafiken, men det &r intressant att den moderatledda
majoriteten tycker att det dr s problematiskt, medan anldggande av nya viagar eller breddning
av gator for fordonstrafiken inte utgdér samma problem for “helheten”.

Vi har helt enkelt olika syn pa hur Stockholms ska utvecklas, skillnaden é&r att vi vill ut-
veckla Stockholm hallbart, for ménniskor som lever hér idag och for kommande generationer.



ARENDET

Carin Jamtin (s) foreslar i en skrivelse den 4 maj 2009 att staden kartldgger och at-
girdar motespunkter mellan géng- och cykeltrafikanter i de stora straken, verkar for
att lanecykelsystemet utvidgas i innerstaden och med stationer vid de stora knutpunk-
terna i ytterstaden, exempelvis Farsta och Alvsjo, att staden bygger ut fler cykelpar-
keringar vid de stora mélpunkterna och genomfor ett program for sdkrare huvudgator
1 enlighet med skrivelsen. Carin Jamtin vill ocksa att staden tillskapar en sikrare
parkeringsdvervakning i dialog med Stockholm och stockholmarna och initierar ett
samarbete med polisen for att hoja trafikmoralen 1 Stockholm samt att investerings-
takten for cykelnétet ska klarldggas och utdkas.

I en skrivelse den 26 maj 2009 foreslar Emilia Hagberg (mp) en rad atgérder for
att framja gang- och cykeltrafik och skapa en levande stad. Bland annat foreslar Emi-
lia Hagberg att bredda trottoarer, inféra grona viagen for gdende och cyklister, be-
grinsa hastigheten till 20-30 km/h pé fler gator och uppritta fler 6vergangsstillen,
inféra gangstrak fran Norrtull till Medborgarplatsen, skapa en gang- och cykelzon i
Ostra city, bygga ut cykelnitet i hela staden, infora en cykelreseplanerare och utveck-
la systemet med l&necyklar m.m.

BEREDNING

Skrivelserna har remitterats till stadsledningskontoret och trafik- och renhéllnings-
nidmnden.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjainsteutldtande daterat den 11 september 2009 behandlar
bada skrivelserna och har i huvudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret vill framhalla att det pdgér en rad atgérder for att forbattra fram-
komligheten i staden bade for vig och kollektivtrafik s&vél for gang- och cykeltrafik. Konto-
ret kan konstatera att for flertalet av atgérdsforslagen i skrivelserna av Carin Jamtin (s) och
Emilia Hagberg (mp) har atgirder redan genomforts, pagar eller ingar i stadens planering.
Till exempel finns det nu en cykelreseplanerare pa stadens hemsida, utbyggnaden av ldnecy-
kelsystemet pagar och cykelparkeringar har byggts eller kommer att byggas vid flera statio-
ner. Inom trafik- och renhéllningsndmnden pagar arbete med att ta fram del tva av trafiksé-
kerhetsprogrammet, vilket kommer att innehalla ett dtgérdsprogram for att nd stadens priori-
terade mal inom omradet. Stadsledningskontoret vill vidare hinvisa till trafik- och renhall-
ningsndmndens svar pa skrivelserna.

Stadsledningskontoret anser att frdgorna som tas upp i skrivelsen kan betraktas som en
del i stadens 16pande trafikplanering. Investeringar i exempelvis cykelinfrastruktur osv. méas-
te stéllas gentemot dvriga investeringsbehov i staden, och da inom berérda namnder, i detta
fall trafik- och renhallningsndmnden. Det ar ocksé viktigt att nimnden beaktar de drift- och
underhallskostnader som foljer av en investering.



SKRIVELSE OM ATT GORA STOCKHOLM TILL EN LEVANDE STAD ATT
GA OCH CYKLA I

Trafik- och renhéllningsndmnden

Trafik- och renhallningsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrade den 18 augusti
2009 att 6verldmna och &beropa kontorets utldtande som svar pa remissen fran
kommunstyrelsen.

Reservation anfordes av ledamoten Mats Lindqvist (MP), bilaga 1.
Reservation anfordes av ledamoten Kajsa Stenfelt (V), bilaga 1.

Ersdittaryttrande gjordes av ersédttaren Hampus Rubaszkin (MP) som instimmer i
forslaget fran (MP).

Ersdttaryttrande gjordes av erséttaren Sebastian Wiklund (V) som instimmer i for-
slaget fran (V).

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 18 juni 2009 har i huvudsak foljande
lydelse.

Breddade trottoarer och ge mer plats for giaende

I ny- och ombyggnadsprojekt byggs gdngbanor med sa generdsa matt som mojligt bland
annat med hénsyn till gatubredd, trafikméangder, parkering, trid och 6vrig moblering samt typ
av verksamheter langs gatan.

Gron vag for giaende och cyklister

Kontoret strivar alltid efter att gora vintetiderna sa korta som mojligt for alla trafikanter
med hénsyn till trafikméngderna. Ju storre trafikfloden, desto langre blir vintetiderna. I sma
korsningar med mindre trafikméngder kan man oftast fa korta véntetider.

Kortare vintetider innebér sénkt kapacitet i korsningarna for samtliga trafikanter eftersom
varje signalvéxling sénker kapaciteten. Kortare véntetid for fotgéingare vid dvergéngsstéllen
innebér minskad framkomlighet for bilar, bussar och cyklar eftersom det dr dessa man méste
”ta” tid fran for att kunna “’ge” &t gdende. Dessa avvigningar jobbar kontoret med 16pande.

Kontoret planerar att gora ett forsok med gron vag anpassad till cykeltrafik pé négot lamp-
ligt strak. Nar det blir aktuellt kommer resultatet av forsoket att redovisas for nimnden.

Sinkt hastighet pa fler gator och fler 6vergangsstillen

Olycksstatistiken visar att minga géende i Stockholm skadas pa dvergangsstéllen. Ett an-
tal oberoende forskningsstudier visar att markerade 6vergangsstillen utan andra atgéarder
leder till en 6kning av antalet olyckor bade for fotgéngare och for motorfordon. En viktig
faktor bakom olyckor som sker pa obevakade dvergéngsstéllen &r att samspelet mellan trafi-
kanter inte alltid fungerar.

Varje ar rapporteras omkring 300 skadade fotgdngare och omkring 250 skadade cyklister
till polisen. De flesta skadas i innerstaden i konflikt med motorfordon. Ett sékert trafiknét
kréver ocksa punktatgéirder for lagre hastighet vid sarskilt utsatta platser, exempelvis gang-
och cykelpassager. Forslag om trafiksdkerhetsmal samt vilka insatser staden behéver priorite-
ra for att nd malen planerar kontoret att redovisa i Trafiksékerhetsprogrammets del tva under
hésten 2009.



Gangstrak fran Norrtull till Medborgarplatsen

Kriterier for en framgéngsrik gagata dr att gatan dr smal och girna har en passande ut-
formning sé att det “kénns” som en gagata, handel och restauranger mm som alstrar ett stort
antal gdende och mojlighet att ta hand om biltrafiken pa andra gator.

Den norra delen av strackan fran Norrtull till Observatorielunden beddms inte vara en
lamplig gagata. Sektionen &r for bred for att kunna befolkas av de relativt fa gdende pa
strackan, gangbanorna ricker till for att ta hand om géngtrafiken. Dessutom saknas, med
undantag for en kort stricka kring Odenplan, géngtrafikmagneter i form av handel och verk-
samheter.

I Nya Slussen planeras for hogklassiga gangstrak mellan Gamla Stan och Sédermalm, for
att knyta ihop Visterlanggatan och Gotgatan.

Gotgatan mellan Hogbergsgatan och Medborgarplatsen trafikeras bl.a. av biltrafik fran
Hogbergsgatan mot Soderledstunneln. Det &r inte 1ampligt att ta bort denna lank for biltrafi-
ken for att kunna gora gégata, d& det saknas ldmpliga gator att leda om biltrafiken till.

Gang- och cykelzon i Ostra city

Forutsittningarna for en gang- och cykelzon i Ostra city ir svara. I omradet finns flera hu-
vudgator med stombusslinjer samt mindre gator med gatuparkering.

Kontoret har tydliga uppdrag om att forbattra framkomligheten samt dka antalet
parkeringsplatser. Att stinga av gator for buss- och biltrafiken ligger inte i linje med dessa
uppdrag.

Kajerna

Kajerna &r en viktig del av stadsbilden i Stockholm. Manga av dem har rustats upp, t.ex.
Strandvdgen, Norra Hammarbyhamnen och Séder Milarstrand. Upprustningsplaner finns
ocksé for Skeppsbron och Stromkajen. Forvaltningarna och Stockholms hamnar har ett néra
samarbete kring kajupprustningarna.

Utbyggnad av cykelvignitet

Cykeltrafiken okar kraftigt i Stockholm. Sedan 1998 har den 6kat med 75 procent i inner-
stadssnittet och 6kningen har varit som storst de senaste fyra aren.

For att mota denna trafikokning krévs atgérder for att forbattra cykelvagnétet, och arbetet
med atgérder i enlighet med cykelplanen fortsétter. Detta gors bl. a. genom anldggning av
cykelbanor och cykelfélt for att knyta samman befintligt nét, forbéattringar av trafiksignaler,
atgdrdande av brister i befintligt cykelvégnit, tydligare separering av gadende och cyklister
samt fler cykelparkeringar.

For att forbattra sékerheten utfors tillbakadragna stopplinjer med cykelboxar i samtliga
signalreglerade korsningar dir cykeltrafik r tilliten. Atgirden forbéttrar samspelet och si-
kerheten och paverkar inte motorfordonstrafikens framkomlighet.

Rodmarkeringar av cykelfalt och cykelpassager i korsnings-/konfliktpunkter ar atgérder
som fortydligar olika trafikantgruppernas omrade samt underléttar samspelet mellan trafikan-
ter och hojer sdkerheten.

Kontoret har for avsikt att paborja ett forsok med motriktad cykling pa enkelriktade och
lagtrafikerade lokalgator inom 30-zonerna. Det finns goda exempel frdn ménga andra lédnder
pa att detta fungerar vil. Om forsoket kommer till stind kommer det att ske i samverkan med
Vigverket.

Ett stort arbete ldggs ocksa pa att i samarbete med exploateringskontoret och stadsbygg-
nadskontoret se till att de trafiklosningar som planeras och byggs inom exploateringsprojek-
ten far god standard for alla trafikanter, dven cykeltrafiken. Dessa cykelatgiarder bekostas av
exploateringskontoret och syns dérfor inte i trafikkontorets budget.

Hitta léitt med cykel

Under 2009 har kontoret arbetat med att utveckla en internetbaserad cykelreseplanerare
som syftar till att gora det mojligt att planera cykelrutter pa ett enkelt sétt. Cykelreseplanera-
ren kommer inom kort att finnas under www.stockholm.se som en av flera e-tjénster for med-
borgarna. Man hittar den i en testversion under utvecklingsbloggen p& Stockholms Stads
hemsida; http://dialog.stockholm.se/.




I september kommer det d&ven vara mojligt att jamfora cykelalternativet (rutt, restid, kost-
nad och miljopaverkan) med andra fardsitt (bil, kollektivtrafik, gdng eller kombinationer av
dessa) i en nyutvecklad reseplanerare for alla fardsitt pA www.trafiken.nu.

Cykelparkering vid Centralen samt vid alla tunnelbanestationer

Kontoret placerar arligen ut mellan 350 - 500 sékra och vélordnade cykelstdll runt om i
staden. Eftersom varje cykelstill rymmer tva cyklar innebér det 700 — 1 000 cykelparkerings-
platser.

Vid byggandet av Citybanan planeras ocksa for cykelparkering. Kontoret har 1atit utreda
det tillkommande behovet vid Citybanan samt var och hur det kan 16sas. Behovet ér ca 800
nya cykelparkeringsplatser som ska l9sas vid stationerna. Inom ramen fér genomfoérandeavta-
let for projektet Citybanan har 38 mnkr avsatts for att skapa bra och sékra cykelparkerings-
mdjligheter vid Citybanans tre stationer (Sddra station, Centralen och Odenplan).

Nya Slussen kommer ocksa att rymma ett stdrre antal cykelparkeringsplatser.

Andra exempel pé platser dir storre cykelparkeringar anordnats eller kommer att anordnas
ir Karlbergs station (2006), Alvsjo station (2006), Farsta strands pendeltigstation (2008) och
Arstabergs station (2009).

Nya cykelpumpar kommer att sittas upp pa Strandviigen samt vid Akeshovs och Vister-
torps tunnelbanestationer.

Cykeltringseln

Kontoret genomfor for ndrvarande en framkomlighetsstudie for cykeltrafiken. Med GPS
och kameror monterade pé cyklar dokumenteras framkomlighets- och trafiksdkerhetsproblem
langs de regionala straken. Resultatet av detta kommer att tas med i kontorets arbetsprogram
for cykelinvesteringar.

Cyklar och SL

Utbyggnaden av lanecykelsystemet pagar. Hittills har cirka 80 av 160 lanecykelstationer
byggts. Fradgan om cyklar i kollektivtrafiken ar en fraga for SL, som for 6vrigt genomfor ett
forsok med mojlighet att ta med cykeln pa fem busslinjer under sommaren 2009.

Felparkerade bilar

Parkeringsvakterna arbetar utifrén géllande policy och arbetsinstruktion vilket innebar att
trafikfarliga och hindrande uppstillningar alltid prioriteras. I mdjligaste mén ska dessutom
trafikmiljon for de oskyddade trafikanterna t.ex. gdende och cyklister sdkerstéllas. Fordon
som parkerar pa dessa platser far flyttas till stadens uppstéllningsplats d& de utgor ett avsevart
hinder. En stor del av de felparkerade bilarna pa dessa platser stannar endast under en kort
tidsrymd och ofta aker bilisterna innan parkeringsvakterna hinner meddela parkeringsan-
mirkning. Utokad 6vervakning gor att risken att f en parkeringsanmérkning nu dkat. Hosten
2007 var andelen rétt parkerade fordon i innerstaden 55 %, hosten 2008 hade siffran stigit till
58,2 %.

Kontoret genomfor ocksé i samarbete med Végverket och SL ett forsok med intensifierad
Overvakning ldngs stombusslinjerna for att forbéattra framkomligheten.

Stidning och snéréjning av gang- och cykelbanor

Trafikkontorets driftverksamhet gor ingen skillnad nér det géller prioriteringen mellan
vigbana och gang- och cykelbana. Stora delar av gdng- och cykelbanenétet ansvarar dock
stadsdelsforvaltningarna for, enligt de grénssnitt som kommunfullméktige fattat beslut om.

Snordjning ska ske inom en kontrakterad tid dé snddjupet ar tre centimeter pa gang- och
cykelbana och fem centimeter pa vigbana.

Felparkerade bilar &r ett stort problem for saval vinter- som barmarksrenhallning.

Oka siikerheten

I samband med kommunfullméktiges beslut om budget for 2008 fick trafik- och renhéll-
ningsndmnden i uppdrag att revidera Trafiksdikerhetsprogram for Stockholms stad 2005-2010.
Det reviderade programmet presenteras i tva delar. Den forsta delen, som &r en analys av den
befintliga trafiksdkerhetssituationen i Stockholm, godkéandes i trafik- och renhallningsndmn-
den den 18 mars 2008. Den andra delen av programmet kommer att redovisa mél for de iden-
tifierade problemomradena samt vilka specifika atgédrder och insatser som staden behdver
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prioritera for att nd de uppsatta malen. Kontoret planerar att redovisa del tvé av trafiksiker-
hetsprogrammet for trafik- och renhéllningsndmnden hosten 2009. Avsikten dr sedan att tra-
fiksdkerhetsprogrammet ska foras till kommunfullméktige for antagande.

Gynna anstiillda som cyklar
Kontoret har lanecyklar i Tekniska nimndhuset. Dessutom erbjuder trafikkontoret sina an-
stdllda kort pa Stockholm City Bikes. I kombination med uppmaningen att kortare tjénstere-
sor i innerstaden skall ske med kollektivtrafik eller cykel kan méngden resor med bil hallas
nere.

SKRIVELSE ANGAENDE EN GANG- OCH CYKELVANLIG STAD
Trafik- och renhallningsnimnden

Trafik- och renhallningsniimnden beslutade vid sitt ssmmantridde den 18 augusti
2009 att 6verlamna och &beropa kontorets utldtande som svar pa remissen fran
kommunstyrelsen.

Reservation anfordes av vice ordféranden Jan Valeskog m fl. (S) och ledamoten
Kajsa Stenfelt (V), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av ersittaren Sebastian Wiklund (V) som instdmmer i det
gemensamma forslaget fran (S) och (V).

Trafikkontorets tjinsteutlatande daterat den 25 juni 2009 har i huvudsak féljande
lydelse.

Lanecyklar

Utbyggnaden av lanecykelsystemet pagar. Hittills har cirka 80 av 160 l&necykelstationer
byggts.

For att ett lanecykelsystem skall fungera riktigt bra bor nédtverket av stationer ligga tatt,
forslagsvis 300 - 500 meter mellan stationera i de centrala delarna och 500 - 1 000 meter
mellan stationerna i mer perifera lagen. Enligt kontorets beddmning &r nitverket i innerstaden
annu inte tillrdckligt tatt for att det skall vara lampligt att bygga ut det i ytterstaden. Bedom-
ningen r att det bor finnas dtminstone 120 - 130 stationer i de fyra innerstadsstadsdelarna,
varav lite mindre &n hélften bor vara i city, for att 1dnecykelsystemet skall fungera riktigt bra.
Det ir i city och innerstaden som de flesta cyklisterna har sin méalpunkt.

Det &r viktigt att dven ett eventuellt framtida nét i ytterstaden blir tillrackligt tatt. Det finns
alltid en risk att en anvéndare inte kan ldmna cykeln p.g.a. att stationen ar full eller ur drift.
Om det finns en annan station i ndrheten har man da alltid alternativet att cykla dit istéllet for
att vinta 20 minuter pé en servicebil.

Cykelparkering

Det finns flera goda exempel pa att staden redan bygger och planerar for timligen omfat-
tande cykelparkeringsutbyggnader. Vid Karlbergs och Alvsjo station har omfattande utbygg-
nader genomforts 2005/2006. Vid ombyggnaden av Slussen och vid byggandet av Citybanan
ar avsikten att skapa nya cykelparkeringsgarage.

Utover dessa exempel sé placerar trafikkontoret arligen ut mellan 350 - 500 sékra och vél-
ordnade cykelstdll runt om i staden. Eftersom varje cykelstéll rymmer tva stycken cyklar
innebér det 700 — 1 000 cykelparkeringsplatser.

Motespunkter mellan giaende och cyklister

Den stora 6kningen av cykeltrafiken stéller nya krav pé trafikplaneringen. I alla ny- och
ombyggnadsprojekt tas hdnsyn till de 6kade trafikflodena och man stravar efter att separera
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géng- och cykeltrafiken i de storre straken. I befintliga miljoer atgdrdas konfliktpunkter 16-
pande. Ett exempel pa detta &r ombyggnaden som nyligen gjorts pa Slussen vid Sluss-
plan/Réntmaéstartrappan. Dar var det tidigare vanligt med konfliktsituationer mellan cyklister i
nedfdrsbacken fran Slussen och fotgéngare. Cykelbanan &r nu ombyggd till ett cykelfalt vilket
separerar gaende och cyklister fran varandra.

Huvudgatorna

I samband med kommunfullméktiges beslut om budget f6r 2008 fick trafik- och renhall-
ningsndmnden i uppdrag att revidera Trafiksdkerhetsprogram for Stockholms stad 2005-2010.
Det reviderade programmet presenteras i tva delar. Den forsta delen, som &r en analys av den
befintliga trafiksdkerhetssituationen i Stockholm, godkéandes i trafik- och renhallningsndmn-
den den 18 mars 2008. Den andra delen av programmet kommer att redovisa mél for de iden-
tifierade problemomradena samt vilka specifika atgarder och insatser som staden behover
prioritera for att na de uppsatta méalen. Kontoret planerar att redovisa del tvé av trafikséker-
hetsprogrammet for trafik- och renhallningsndmnden hosten 2009. Avsikten ar sedan att tra-
fiksékerhetsprogrammet ska foras till kommunfullméiktige for antagande.

Arbetet med att forbattra trafiksédkerheten pa stadens huvudgator behandlas inom ramen
for trafiksékerhetsprogrammet.

Brott mot parkeringsreglerna

Parkeringsvakterna arbetar utifrén géllande policy och arbetsinstruktion vilket innebar att
trafikfarliga och hindrande uppstillningar alltid prioriteras. I mdjligaste mén ska dessutom
trafikmiljon for de oskyddade trafikanterna t.ex. gdende och cyklister sékerstéllas. Fordon
som parkerar pa dessa platser far flyttas till stadens uppstillningsplats da de utgor ett avsevért
hinder. En stor del av de felparkerade bilarna pa dessa platser stannar endast under en kort
tidsrymd och ofta aker bilisterna innan parkeringsvakterna hinner meddela parkeringsan-
mérkning. Utékad 6vervakning gor att risken att fa en parkeringsanmirkning nu 6kat. Hosten
2007 var andelen rétt parkerade fordon i innerstaden 55 %, hosten 2008 hade siffran stigit till
58,2 %.

Kontoret genomfor ocksé i samarbete med Vagverket och SL ett forsok med intensifierad
Overvakning ldngs stombusslinjerna for att forbéattra framkomligheten.

Brott mot trafikreglerna

For att gora trafikanter uppmérksamma pé den intensiva trafikmiljon i en storstad dar
marginalerna ofta 4r sm4, har kontoret i samarbete med NTF och polisen i Stockholms ldn
inlett ett samarbete kring publika informationskampanjer. Samarbetet kring kampanjerna
startade 2008 da en kampanj kring trafikbeteende genomfordes. Méalgruppen var bilister,
cyklister samt gangtrafikanter. Kampanjen genomfordes pa varen och repeterades pa hosten
vid skolstart.

I &r fortsétter samarbetet, denna gang med fokus pé gangtrafikanters och bilisters beteende
vid obevakade dvergangsstéllen. En publik kampanj har genomforts under varen med uppma-
ningen att ta dgonkontakt innan man passerar vid ett dvergangsstalle. Detta for att fa medbor-
gare uppmarksamma pa att ansvaret dr delat vid passagen. Forutom affischer sa genomfordes
tillsammans med NTF och polisen sérskild 6vervakning och informationsinsatser vid de tio
mest publika och olycksdrabbade obevakade dvergangsstillena i staden. Denna kampanj
kommer ocksa att repeteras i host vid skolstart. Trafiksdkerhetskampanjerna planeras att fort-
sdtta dven nédsta 4ar.

Investeringsvolymen for cykelsatsningarna

Cykeltrafiken okar kraftigt i Stockholm. Sedan 1998 har den 6kat med 75 procent i inner-
stadssnittet och 6kningen har varit som storst de senaste fyra aren.

For att mota denna trafikokning krévs atgarder for att forbéttra cykelvégnitet, och arbetet
med atgarder i enlighet med cykelplanen fortsitter. Detta gors bl. a. genom anldggning av
cykelbanor och cykelfilt for att knyta samman befintligt nét, forbattringar av trafiksignaler,
atgdrdande av brister i1 befintligt cykelvédgnat, tydligare separering av gdende och cyklister
samt fler cykelparkeringar.
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For att forbattra sakerheten utfors tillbakadragna stopplinjer med cykelboxar i samtliga
signalreglerade korsningar dir cykeltrafik ir tilldten. Atgirden forbéttrar samspelet och si-
kerheten och paverkar inte motorfordonstrafikens framkomlighet.

Rodmarkeringar av cykelfilt och cykelpassager i korsnings-/konfliktpunkter ar atgérder
som fortydligar olika trafikantgruppernas omrade samt underléttar samspelet mellan trafikan-
ter och hojer sdkerheten.

Kontoret har for avsikt att pdbdrja ett forsok med motriktad cykling pé enkelriktade och
lagtrafikerade lokalgator inom 30-zonerna. Det finns goda exempel frén ménga andra lédnder
pa att detta fungerar vil. Om forsoket kommer till stind kommer det att ske i samverkan med
Vigverket.

Ett stort arbete 1aggs ocksé pé att i samarbete med exploateringskontoret och stadsbygg-
nadskontoret se till att de trafiklosningar som planeras och byggs inom exploateringsprojek-
ten far god standard for alla trafikanter, &ven cykeltrafiken. Dessa cykelatgirder bekostas av
exploateringskontoret och syns dérfor inte i trafikkontorets budget.
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Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

SKRIVELSE OM ATT GORA STOCKHOLM TILL EN LEVANDE STAD ATT
GA OCH CYKLA I

Trafik- och renhallningsniimnden
Reservation anfordes av ledamoten Mats Lindqvist (MP) enligt f6ljande

1 Trafik- och renhéllningsndmnden yrkar bifall till Miljopartiets skrivelse till

kommunstyrelsen, samt anfor foljande:

Det dr mycket gléddjande att cykeltrafiken okar i Stockholm. Detta minskar miljobelast-
ningen i staden, samt dkar folkhédlsan. Tyvérr sa ar det alltfor mycket ogjort for att kunna
mota upp denna 6kning. Trafikkontorets ambitioner for att mota upp cyklandets 6kande be-
hov dr lovvirda, men otillrdckliga. Situationen har dessutom forvirrats av den nuvarande
politiska majoritetens hittillsvarande ogenerdsa politik gentemot cyklande stockholmare, dér
bilarnas framkomlighet ensidigt favoriserats pa andra trafikslags bekostnad.

Utifran den méngd synpunkter som nér oss fran engagerade och stundtals upprorda cykel-
burna stockholmare, sa forstér vi att det saknas ndgon form av forum, dir cykelsynpunkter
kan tas tillvara. Exempel dér cyklande stockholmare upplever att deras synpunkter inte tas
tillvara dr den bedrovliga cykeltrangseln vid Tegelbacken, de alltfor sniva tiderna for att ta
sig 0ver Nybroplan med cykel, de osammanhingande cykelbanorna mellan olika stadsdelar i
ytterstaden, bristen pa logik av utformningen av cykellederna mellan innerstaden och ytter-
stadens stadsdelar, bristen pa samordning av cykelbanornas utformning och underhéll mellan
Stockholm och grannkommunerna, osv osv. Det gar sékert att bjuda in till dialog med cyklis-
ter, médnniskor som dagligen cyklar olika strackor i Stockholm och frdga dem vilka atgérder
de tycker behdvs.

Reservation anfordes av ledamoten Kajsa Stenfelt (V) enligt foljande

1 Som svar pa remissen anfors foljande:

Skrivelsen till kommunstyrelsen innehaller ménga bra forslag om att gora Stockholm till
en levande stad att ga och cykla i. Som skriftstédllaren papekar sa dr det pengar och vilja som
saknas. For att kunna genomfora t ex den planerade cykelplanen racker inte pa langa vagar de
resurser som 4r tilldelade i nu liggande budget.

Trafikkontoret gor manga bra atgirder bade for gang- och cykeltrafikanter, men det gar
alldeles for langsamt. Antalet cyklister okar stindigt — vilket ar gladjande — men det innebér
ocksa att cykelbanorna maste anpassas efter det okande antalet anvéndare sé att en bra trafik-
sdkerhet uppnés. Antalet olyckor med skadade fotgéngare okar tyvirr ocksé, och skall vi fa
ner antalet skadade sd maste vi sénka hastigheterna, och inte vara rddda for att genomfora
fysiska atgirder for att uppna detta.

Vi foreslar att kommunstyrelsen tar till sig skrivelsens forslag och tillsatter tillrdckliga re-
surser for att genomfora dessa.

SKRIVELSE ANGAENDE EN GANG- OCH CYKELVANLIG STAD

Trafik- och renhallningsniimnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Jan Valeskog m fl. (S) och ledamoten Kaj-
sa Stenfelt (V) enligt foljande
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1 Forvaltningens forslag till yttrande godkénns i huvudsak.

2 Dérutover anfors foljande:

Det ér viktigt att arbetet fortsatter med att minska konfliktytorna mellan cyklister och ga-
ende i Stockholm. Ett mycket stort antal olyckor sker &rligen mellan dessa grupper som inte
registreras. En bedomning fran trafikmedicinen pa landstinget for ett par ar sedan &r att om-
kring 80 % av olyckorna med cyklister inblandade i inte registreras hos polisen. Ett stort antal
av dessa ér troligtvis olyckor mellan gaende och cyklister. Av det skélet &r det ocksa olamp-
ligt att placera cykelbanor pa strackor dér ett valdigt manga gangtrafikanter ror sig, som ex-
empelvis pa stora delar av Drottninggatan.

Den borgerliga trafikpolitiken med mycket lag andel rétt parkerade bilar i Stockholm bi-
drar starkt till allvarliga trafiksituationer for cyklisterna. Dessa far ofta vdja for felaktigt par-
kerade bilar vilket kan leda till allvarliga olyckor for flera grupper i trafikmiljon.

Det dr viktigt som skrivelsen framhaller att trafikmoralen maste hojas sa att brotten mot
trafikreglerna minskar. Fler informationskampanjer med denna inriktning bor dérfor initieras
liksom forstéirkt bevakning frén polis och parkeringsvakter.

Det &r allvarligt att ambitionsnivan nér det investeringar péa cykeltrafiken minskat med det
borgerliga cykelstyret. Investeringstakten bor hallas pa de hoga nivaer som géllde under den
forra majoritetsperioden.

I 6vrigt &r det viktigt att man nu borjar planera for lanecyklar i ytterstaden och bygger ut
cykelparkeringarna vid de stora mélpunkterna.
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Bilaga 2
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Slkrivelse till Kommunstyrelsen
2009-05-04

Skrivelse anghende en ging- och cykelvinlig stad

Linecyklar

Idag finns Bnecykelsystemet som infrdes under foma mandatperioden. Det &r til]
stora delar uthygst i innerstaden. dock inte fullt ut. Det biir byggas ut helt och fullt
1 imnerstaden.

Fér att underlétta mijligheten att anvinda lnecyklar for resor mellan innerstaden
och ytterstaden bisr stationer etableras ocksé utanfir innerstaden. [ ett fUrsta steg
bir det ske vid de stora milpunkterna. P4 si sitt kan ménniskor som vill det ta
cykeln, exempelvis nér de ska till massan, eller bara ska hilsa pd en belant.
Genom linecykelsystemet gi har du fdrdelen att du kan cykla dit nidr det &r ljust
men 4ka kollektivt hem nfr det dr mirkt. PA sA sitt blir man inte bunden av en
egen cykel. Vi vet ocksd att minga avstir frin att ha egen cykel pd grund av
stildrisken. DA #r linecykelsystemet bra,

Samtidigt biir ocksd nigonting goras it det fakium att ménga viiljer att avstd frin
cykel till foljd av siildrisken. Framitrallt kan def ske genom uthvgenad av
evkelparkeringar vid de stora malpunkierna.

Mites; ter mellan de och cyklister

Tyvirr skapas idag kenflikter mellan olika grupper av oskyddade trafikcanter,
Grupper ska inte stillas mot varandra i onédan, det dr de all trafikplanering
handlar om., Det bist kiinda exemplet & mellan Slussen och Gamla Stan nir det
stora gangstriket ska korsa det stora cykelstriket. Liknande problem finns dock ph
flera platser, cxempelvis vid Tegelbacken. Dessa bor sammanstillas och en plan
fir Atgiirder upprittas. Tyvirr underskattas den hir problematiken eftersom de
problem och skader som uppkommer séllan blir foremdl for polisanmdlan,

Huvudgatorna

De stora huvadgatorna upplevs ofta som — och #r — otrygga fir ménga
trafikantgrupper. Genom ait omdana huvudgatorna kan man f2 ner hastigheterna
diir det behéivs och oka alla trafikantgruppers uppmirksamhet 1 trafiken. Det
skulle ocksa dka trafiksalerheten — bade den faktiska och den upplevda — for bade
ging- och cykeltrafikanter, samt fiir exempelvis barn, dldre och funktionshindrade
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som har en tuffare trafiksituation dn andra. Milpunkterna finns ofta vid
huvudgatoma och det méste staden ta hénsvo ull.

Brott mot parkeringsreglerna

1 har idag en alltfisr 13g méluppiyllelse nir det giller parkeringsévervakningen.
Alllfor manga parkerar fel och utvecklingen gir inte framét.
Parkeringstvervakmngen handlar om tvi saker: 1) att reglera tiligdngen till
parkering nérdet finns fier som vill parkera dn det finns parkeringsplatser, 2} att
se till att det finns en rygg och siker framkemlighet foir trafikanterna, exempelvis
genom att se till att bilister inte parkerar precis vid Svergingsstillen eller
dubbelparkerar. Alla som rér sig i Stockholmstrafiken vet att parkeringsreglerna
inte efterlevs i tillricklig grad. Dubbelparkeringar och trafikfarliga uppstéllningar
(exempelvis vid dvergingsstillen eller korsningar) drabbar alltid oskyddads
frafikanter mest.

Brott mot trafiloeglerna

Alla som riir sig i Stockholmstrafiken idag vet att trafikreglerna ofia inte betraktas
som regler utan snarare som rekommendationer, Rédljuskdmingar, att kira Gver
"dubbelt heldraget™ och att svinga utan att anvinda firdriktningsvisare ir mer
eller mindre vanligt forekommande. Givetvis beror det pd att ingen riknar med att
bli "tagen” ph bar giming. Tyvirr drabbar detta framférallt trafikanter som #r
oskyddade och/eller riir sig saktare eller vid sidan om den Svriga trafiken,
exernpelvis intill trottoarkanten eller kér ut | korsningar frin separerade
cykelbanor. Diirfér bér nigon ytterligare insats goras for att kiinslan av att "ingen
indA ser mig” ska forsvinna och trafikmoralen hijas i Stockholm.

Hall investermgstakten uppe

Sedan forra mandatperioden har satsningarna pd eyvkeltrafiken minskat. I drets
budget finns endast ca 15 mnkr fiir bade mner- och yiterstaden.
Socialdemokraterna vill inte se en sidan utveckling utan vill att investeringstakten
hiills uppe.

Mot bakgrund av ovanstiende hemstiller jag:

Act staden kartligger och Atgirdar métespunkter mellan ghng- och
cykeltrafikanter i de stora striken

At staden verkar for att linecykelsystemet ntvidpas 1 innerstaden, samt med
stationer vid de stora knutpunkterna 1 yiterstaden, exempelvis Farsta och Alvsjs.

At staden bygger ut fler cykelparkeringar vid de stora mélpunktema.

Att staden genomfiir ett program for sikrare huvudgator i enlighet med skrivelsen
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Att staden tillskapar en effektivare parkeringsévervakning i dialog med
Stockholm och stockholmama

Att staden initiera ett samarbete med polisen for att hoja trafikmoralen 1
Stockholm

Att investeringstakten for cykelnsitet ska klarliggas och utdkas.

— -
M

Carin Jamtiry (s)
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Stockhalm dr idag en stad diir biltrafiken séter sin pragel. Gaende och cyklister fr ofia flymta pd sig
[ att ge plats & biltrafik - nu @r det dags att sviinga om, En stad som istillet utgir frin de som gir och
evklar blir atirakiiv, siker, hillbar , uiban och levande.

Ménga manniskor som idag reser kollektivt gr ofta till och frin stationen, Fér att de ska kunna ha en
smidig resa frén déer till dBm maste staden anpassas till ghende. Gaende och cyklister tar liten plats av
gatuutrymanel, det i ent sikert, mifjévinligt, snabbt och fyst st all ta &g fram. Desswiom fir vi en
levande och urban stadsmilji, som frilmjar méten, handel, kaféliv och okad framkomlighet.

Mirmare 150 000 cyklister cyklar et vardagsdyen | Stockholms innerstad {2008). Aldrig sedan
mitningama stariade 1980 har det varil sh ménga cyvklister | Stockhelm. Dessa trafikanter miste &
goda forutsittningar att fortsiitta cvkla. Att fortsHtta uiveckla staden ulififin bilismen dr inte lingre
madernt,

Fiir att wtveckla Stockholm fill en ging- och eykelviinlig stad kriivs politisk vilja och krafifulls
dtgirder. Vi freslar dirfdr s fljande Stglirder penomfirs:

Bradda trottoarer och ge mer plats Gr gaende

Trottoarer #r inte bara en transportstriicka utan oclsh stockholmamas gemensamma uierum.
Gienom bredare troitearer ges plats At kaféer och gatuliv, samtidigt som det finns utrymime fir alla
ghende, bade barn, dldre och funktionshindrade liksom de som ribr sig snabl

Infiira griina vigen fir giende och cyklister

Tdzg dr viintetiderna vid trafikljus ofta orimligt linga fir glende och cyklister, ndgot 2om mycket
negativt forsimear framkomligheten. Vi vill ha kortare vantelider, Fir cyklisier ska det finnas
sensorer som pir att rafikljuset slir om sutormatisky, precis som det finns f&r bilar.

Begriinsa hastigheten {ill 20-30 km/h pi fler gator och uppriitta Mer dvergingsstillen
Wigarna fir inde ulglra barrifrer fr ghende och cyklister, Genom afl sfinks hastigheterna till 20
eller 30 km/h pa fler gator, bide § innerstaden och yiterstaden, Wir det tare och sikrare S
phende och cyvklister ait ta sig fram. Fir bamn och deras forildrar blie det trvggare. Fler
dvergAngsstillen behdvs, sarskilt ph gator med mycket trafik. Hornsgatan ir basa ett exempel ph
en gala dir trafiken blockerar.

Infiira gingstrik frin Norriall till Medborgarplatsen - Nordens lngsta gagata

Ett av Stockholms viktigaste promenad- och shoppingstrik stelicker sig fifin Norrtull dver
Drottninggatan, Yissterlinggatan och Slussen pé Chitgatan till Medborgarplalsen. Vi vill skapa en
levande stadsmiljd gencm ant gbea hela striket 1ill ghgata med cykelbana,

Ta bort trafikkaoset | (hsira city- skapa en ging- och cylelzon

Trafiken i omradet kring Normmalmstong och Sturcplan dr ofia kaotisk. Bilama kommer inte fram,
eyklisterna hindras av bilama och giende fir triingn thop sig. Idag &r delar av Biblicteksgatan och
Mybrogatan gigata, Vi vill uiveckla detts och skapa ett stre omride till ging- och evkelzon,
Birger Jarlsgatan i en av de gator diir cykeltrafiken har dkat mest. Mellan 2007 och 2008 dkade
cykelrafiken dir med 40%.
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6. Aterta kajerna
Minga kajer och strandomriden, ofta Stockholms vackraste platser, domineras av
parkeringsplatser och trafikleder, Norr Milarstrond, Strandvigen, Strémgatan vid
Kungstriidgirden och Skeppsbron Sr bara ndgra exempel. Fér en levande stad maste trafiken
minska eller tas bort frdn de hiir attraktiva platserna och i stillet ge plats it minniskor.

7. Bygpa ut cykelniitet i hela staden
Deet finns firdiga planer pd utbyggnad av eykelnit { hela staden, det som saknas ir pengar. Far
2009 har den borgerliga alliansen avsatt 14 miljoner kr pé cykelbanor, vilker innebér att det skulle
ta 100 ar att genomfora cykelplanerna. Vivill ha en massiv satsning de kommande fren, sd att
Stockhobm fér ett eykelbanendt virt namnet.

8. Hitta it med cykel
Stockhelm behiver en imemetbaserad cykelreseplanerare, det finns bl a [ Gbteborgs stad, Fisr att
underlitta fir cyklisterna bir fven stadens cykelkarta utvecklas och finnas Lt (illginglig pd
Internet, Tydliz skyltning e eyklister dver hela staden maste ocksh finnas.

9. Uppriitta en stor, siker och smidig cykelparkering vid Centralen sami cyhel parkeringar vid
alla stationer
Dt behiivs siikra cvkelparkeringar vid alla T-banestationer, sparviigshallplatser och
pendeltigsstationer. Det saknas idag pd méinga stationer. P4 de stdrre stationerna behivs lashara,
viderskyddade garage eller boxar, Btirja med Centmalen, dir behdvs omgiende en stor, siker ach
smidig cylelparkering. En cykelparkering tar inte mycket plats, men ir ett vikiigt steg f5r att man
sk viga limna sin cvkel diir, Oka antalet pumpstationer.

10, Bygga bort cykeltringseln
Cyklingen har dkat och pd ménga stillen rider stor tréingsel i rusningstrafik. Slussen och Hornstull
ir bara tvh exempel av minga. Bygg bort flaskhalsama genom att bredda cykelbanor med stor
tringsel och skapa cykelpendlingsstrik, Det ska finnas plats bade fir de som cyklar lingsamt, de
somm har breda cyklar, © ex cykelkiirmor eller pga av funktionshinder, liksom f3r dem som vill ta sig
fram snabbt,

11. Cykel + SL= sant
Systemet med lanecykdar bir utvidgas och linecyklar ska finnas Sver hela staden, Idag rabatteras
lanekartet fir necyklarna med 50 kr om man kipt SL Access—kort. For att underbitta foir
kol lektivirafikanterna bir linecyklama ingd i alla SL-biljetter. Sjilviclart ska det ocksh vara
méjligt att 1 med sig sin egen cyleel i kollektivirafiken,

12. Ta bort hinder frin eykelbanor
Cykeltrafiken i staden maste flyta. Trots att det idag Sr forbjudes an stanna eller perkera sin bil pd
on ghnghana, cykelbana eller eylelfilt, wigtr felparkerade bilar idag ett stort hinder, Skiirp
Gvervakningen av bilar som parkerar pi gingbanor, cykelfilt och cykelbanor, Forbiittra stidning
ach sniirbjning av ging- och cykelbanor,

13, Oka siikerheten
Sikerheten méste Bka och olycksdrabbade omriden ska priositeras. Understkningar visar att pa de
gator diir cykelhanor eller cvkelfile anlagrs i staden har evleelolvekorna minskat med 20 procent,
Staden bir fortséitta sin satsning ph eykelboxar, d v 5 eft averinsat omrdde fir eyklister framfsr
bilarmas stopplinje.

14. Gynna anstillda som cyklar
Fler anstillda som cyklar i en stor vinst fir staden, bide for hiilsan och stadsmilji. Att cykla tll
Jjobbet ska kunna ses som friskviirdstid, den som eyklar tjinstefirenden ska kunna £ rese-
ersittning. Det far den som anviinder sin egen bil i fjinsten, Den erséitining fr ovkel i tifinsten som
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fanns tidigare i Stockholm bir dterinfirs och utvecklas. Stockholms stad bir vara et firedbme
fiir andra arbetsgivare,

Wi foreslir

att kemmunstyrelsen beslutar att staden genomfdr ovanstdende dtgirder fir att frEmja ging- och
evkelirafik och skapa en levande stad

/i/mjf(f?’k ﬁ%(o
mlia Hagberg

Gruppledare (mp)
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