PM 2010: RII (Dnr 314-1373/2009)

Inforande av klimatsmarta resvigar pa Stockholms vatten
Skrivelse av Yvonne Ruwaida och Emilia Hagberg (bada mp)

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande
Skrivelse av Yvonne Ruwaida och Emilia Hagberg (bdda mp) om “’Inférande av
klimatsmarta resviagar pa Stockholms vatten” anses besvarad med vad foredra-
gande borgarrad anfort.

Foredragande borgarriadet Ulla Hamilton anfor foljande.
Arendet

Yvonne Ruwaida och Emilia Hagberg (badda mp) tar i en skrivelse den 17 juni 2009
fasta pa att staden maste underlitta for ménniskor att resa kollektivt. Enligt skrivel-
sen kan detta géras genom att infora pendlingsrutter mellan strategiska punkter i
staden samt genom utvecklandet av ett gemensamt biljettsystem for all kollektivtra-
fik. Dessutom foreslés att landstinget utarbetar ett enhetligt biljettsystem, dér batresor
ingér i SL-kortet och att dagens subventioner for landburen kollektivtrafik dven géll-
er kollektivtrafik pé vatten.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljo- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafik- och renhallningsndmnden,
Skarpnicks stadsdelsndmnd, Spanga-Tensta stadsdelsnimnd samt S6dermalms
stadsdelsnamnd.

Stadsledningskontoret konstaterar att landstinget 6vertog kollektivtrafikansvaret
den 1 januari 1967 och att utredningar om kollektivtrafik pa vatten har gjorts tidigare.
Region- och trafikplanendmnden utredde dven fragan om kollektivtrafik till sjoss
genom en samhillsekonomisk analys i ”PM 3:2005 Batpendling pa inre vattenva-
gar”, men forutséttningarna for att berdkna miljonyttan torde ha dndrats sedan den
utredningen gjordes.

Exploateringsndmnden har valt att inte svara pa remissen.

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden anser att ppnandet av Stockholms vattenspeglar
for mer verksamhet dr ndgot som den borgerliga majoriteten har lagt mycket energi
pa under mandatperioden samt att nimnden vilkomnar forslaget till ny kollektivtra-
fiklagstiftning (SOU 2009:39 En ny kollektivtrafiklag) dér det foreslas att monopolet
for kollektivtrafik avskaffas.

Stadsbyggnadsnimnden anfor att Stockholms Gversiktsplan dr positiv till kollek-
tivtrafik pa vatten som en av flera delar i ett hallbart resande. Utpekandet av omstig-




ningspunkter dr planens redskap att med fysisk markanvdndning stddja en framtida
utveckling.

Trafik- och renhdllningsndmnden konstaterar att staden behdver ta hiansyn till
mojligheten att skapa en effektiv kollektivtrafik pé vattnet finns i de planer som tas
fram. Detta for att inte bygga bort mojligheten till bra kajldgen dér bra anslutning till
buss/spar kan anordnas. Hér behovs ett samspel mellan staden och landstinget.

Skarpndcks stadsdelsndmnd anser att det ir positivt att i storre grad utnyttja
Stockholms vatten for transporter och kollektivtrafik.

Spanga-Tensta stadsdelsndmnd har valt att inte svara pa remissen.

Sodermalms stadsdelsndmnd framhaller att det ar landstinget, och inte staden,
som ska vara huvudman for kollektivtrafik, men att det forslag till 6versiktsplan for
Stockholm som stélls ut just nu berdr vattenvigarnas potential for persontransporter.

Mina synpunkter

Stockholm beskrivs ofta som den gréna och blaa staden, och med sina 14 dar sam-
manlénkade av 57 broar dr mycket av staden avskuret av vatten.

Jag konstaterar att bade trafik- och renhallningsndmnden samt stadsbyggnads-
nimnden &r eniga i att stadens arbete i dagsldget primért ligger i att se till att goda
omstigningspunkter finns mellan bat-, bil- och sparbunden kollektivtrafik. Jag bekla-
gar att regeringen i sin proposition om ny kollektivtrafiklagstiftning inte berdr fragan
om kollektivtrafik pa vatten. Det hade varit ett ypperligt tillfdlle for att 6ka konkur-
rensen, sldppa in kommersiella aktdrer och skapa ett stabilt system for kollektiva
resor pa vatten.

Kollektivtrafiken ska vara snabb och effektiv, annars forlorar den sitt Gvertag
gentemot privatbilismen.

Majoriteten arbetar vidare for att hitta 16sningar som innebér att kollektivtrafik pa
vatten kan utvecklas, men det maste ske inom ramen for rddande lagstiftning och
med beaktande av dels att landstinget har ansvar for kollektivtrafiken, dels det fak-
tum att den offentliga trafiken idag &r subventionerad, vilket givetvis forsvarar for
privata aktorer att etablera sig pa marknaden. I 6vrigt hdnvisar jag till stadslednings-
kontorets tjansteutlétande.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6l-
jande

Skrivelse av Yvonne Ruwaida och Emilia Hagberg (bada mp) om ”Inférande av
klimatsmarta resvédgar pa Stockholms vatten” anses besvarad med vad foredra-
gande borgarrad anfort.

Stockholm den 15 april 2010

ULLA HAMILTON

Bilaga
1. Reservationer m.m.
2. Skrivelse av Yvonne Ruwaida och Emilia Hagberg (bada mp) om “Inférande
av klimatsmarta resvigar pa Stockholms vatten”



Borgarrz‘idsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarradet Carin Jamtin (s) enligt foljande.

Jag foresléar borgarradsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta
1. Att bifalla skrivelsen
2. Att ddrefter anfora foljande

Stockholms vatten &r en outnyttjad resurs. Vi ser det som en sjilvklar utveckling att staden
borjar anvinda vattnet dven for pendling och forutsétter att fragan drivs vidare. I planerna for
nya Slussen vill vi se planberedskap for att kunna utnyttja stadens vattenvégar.

Reservation anfordes av borgarradet Yvonne Ruwaida (mp) enligt foljande.

Jag foreslar borgarrddsberedningen foresld kommunstyrelsen besluta
att bifalla skrivelsen.

Idag anvinds enbart en mycket liten del av Stockholms vattenvigar for kollektivtrafik. For att
minska tringseln pé stadens gator och forbéttra klimatet bor staden aktivt arbeta for att ut-
veckla kollektivtrafiken pa Stockholms vatten. Vi foresprakar pendlingsrutter mellan strate-
giska punkter i staden samt ett gemensamt biljettsystem for all kollektivtrafik. Under ett antal
ar kommer det rada brist pa tillricklig sparkapacitet for att tillgodose den vixande befolk-
ningen i Stockholmsregionen. Kollektivtrafik pé vatten i Stockholm kan utvecklas till ett
viktigt komplement till tunnelbana, pendeltdg och bussar.

I skrivelsen foreslar vi dven féarjeleder for tung trafik och dispenstrafik samt for linjebus-
sar och personbilar. Trafikverkets pdgaende utredning om férjor pa strickorna Nacka — Fri-
hamnen, Firings6 — Lovsta och Slagsta — Tyska Botten i Sodra Angby #r ett led i att tillskapa
nya farjeleder for tung trafik.

Reservation anfordes av borgarradet Ann-Margarethe Livh (v) enligt foljande

Jag foresléar borgarradsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta
1. Att bifalla skrivelsen
2. Att ddrefter anfora foljande

Vinsterpartiet anser att Stockholms vatten omedelbart méste anvéindas till ses som en resurs i
kollektivtrafiken. Vi har lagt en motion att utnyttja vattnet under Slussens ombyggnad och vi
anser att SL kortet skall gélla pd Vaxholmsbatarna. Skrivelsen lyfter fram flera intressanta
forslag som bor utredas.



ARENDET

Skrivelsen tar fasta pa att staden méaste underlétta for ménniskor att resa kollektivt.
Enligt skrivelsen kan detta goras genom att inféra pendlingsrutter mellan strategiska
punkter i staden samt genom utvecklandet av ett gemensamt biljettsystem for all
kollektivtrafik. Dessutom foreslés att landstinget utarbetar ett enhetligt biljettsystem
dér bétresor ingar i SL-kortet och att dagens subventioner for landburen kollektivtra-
fik dven giller kollektivtrafik pé vatten.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljo- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafik- och renhéllningsndmnden,
Skarpnécks stadsdelsndmnd, Spanga-Tensta stadsdelsnimnd och S6dermalms stads-
delsndmnd for yttrande.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 2 oktober 2009 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret ar generellt sett positiv till kollektivtrafik till sjoss och menar att
det i forekommande fall kan vara ett miljovénligare alternativ dn landsvégstransporter. Dock
ar skrivelsens uttryckliga innehall fragor for lanets trafikhuvudman och inte for staden.

Stockholms ldns landsting dvertog 1 januari 1967 trafikhuvudmannaskapet for kollektiv-
trafiken i linet. Detta i enlighet med tidigare dverenskommelse. Overtagandet innebar att all
kollektivtrafik, inklusive battrafiken, samlades under det av landstinget dgda bolaget AB
Storstockholms Lokaltrafik. Stadsledningskontoret anser dérfor att fragorna i skrivelsen bor
vickas i landstingsfullmiktige.

Stadsledningskontoret noterar dock att fradgan har utretts tidigare. Region- och trafikpla-
nendmnden utredde fragan om kollektivtrafik till sjoss genom en samhéllsekonomisk analys
i ”PM 3:2005 Batpendling pa inre vattenvégar”. Utredningen visade att det inte var sam-
héllsekonomiskt 16nsamt att investera i de da utredda férjelinjerna med stod av forvéntad
arbetspendling vid horisontaret 2015 (Regionplanen, RUFS 2015). Den presenterade utred-
ningen tog dock inte hénsyn till resandet utdver arbetsresor eller att kommunernas exploate-
ring av sjonira ligen regelmissigt blivit storre &n vad RUFS forutsatte. Aven forutsittning-
arna for att berfkna miljonyttan torde ha &ndrats sedan utredningen gjordes. Stadslednings-
kontoret menar darfor att det finns goda skil for region- och trafikplanendmnden och trafik-
huvudmannen att dterkomma till fragan i framtiden.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen anser skrivelsen besvarad med vad
som anf0rs i tjansteutlatandet.

Exploateringsnimnden
Exploateringsndmnden har valt att inte svara pa remissen.
Miljo- och hilsoskyddsnimnden

Miljo- och hélsoskyddsndmnden beslutade vid sitt sammantrdde den 21 september
2009 foljande



1. Milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutar att i huvudsak godkénna forvalt-
ningens forslag till beslut.

2. Niamnden anfor darutover foljande:

Stockholm beskrivs ofta som den grona och blaa staden, och med sina 14 dar
sammanlénkade av 57 broar dr mycket av staden skuren av vatten. Fragan om
trafik dver vatten har ldnge varit pé tapeten i Stockholm, dir det i dagslédget &r
SL som upphandlat trafiken i skérgarden och liknande omraden i Stockholm.
Att 6ppna upp Stockholms vattenspeglar for mer verksamhet dr ndgot som den
borgerliga majoriteten har lagt mycket energi pa under mandatperioden, bland
annat genom kraftiga upprustningar av kajer och ankringsplatser, men dven pa
tillstdndsgivning for restauranger och bostdder vid vattnet, nigot oppositionen
har motsatt sig.

I forslaget till ny kollektivtrafiklagstifning (SOU 2009:39 En ny kollektivtra-
fiklag) foreslas att monopolet for kollektivtrafik avskaffas, till formén for att
bolag som vill kora kollektivt ska folja vissa rutter och hallplatser och att de
bolag som ansluter sig har ett gemensamt betalsystem, men 1 ovrigt tillats att
organisera sin verksamhet som de sjilva ser som Ionsamt.
I detta ser vi stora mojligheter for privat verksamhet att inleda kollektivtrafik pa
vattnet, och hér har Stockholms Hamnar redan inlett ett arbete for att se 6ver vilka
eventuella 16sningar som kan organiseras for att framkomlighetsfradgor och buller
ska hallas till ett minimum.

Reservation anfordes av vice ordféranden Asa Romson (MP) och ledamoten Stellan
F Hamrin (V), bilaga 1.

Reservation anfordes av ledaméterna Karin Wanngérd m fl. (S) som foreslar att
miljo- och hilsoskyddsndmnden beslutar i enlighet med foérvaltningens forslag till
beslut.

Miljoforvaltningens tjinsteutlatande daterat den 14 september 2009 har i huvudsak
foljande lydelse.

Forvaltningen ser positivt pa utdkade mojligheter att anvéinda stadens vatten for savél
kollektivtrafik som tunga transporter. Detta kan fa betydelse for savil miljo som trafiksitua-
tion. Lampliga knutpunkter for kollektivtrafiken skulle bl a kunna vara Alvik och Nordvéstra
Kungsholmen. Generellt sett ser miljéforvaltningen vattenvigarna som en mojlighet till
avlastning av vissa ”flaskhalsar” som Saltsjo-Mélaravsnittet. Forvaltningen vill dock hanvisa
till att Regionplane- och trafikndmnden i PM 3:2005 Bdtpendling pd inre vattenvigar drog
slutsatsen att det inte var samhéllsekonomiskt motiverat att utveckla battrafik enbart for
arbetsresor baserat pd antaganden i RUFS 2015. Ndmnden framholl dock att en 6kad battra-
fik pa de inre vattenvédgarna skulle kunna bidra till Stockholmsregionens attraktionskraft.
Rapporten som har uppréttats pa uppdrag av Stockholms léns landsting tar hansyn till paga-
ende och planerade bebyggelseexploateringar i sjonidra omradden genom att anvdnda hori-
sontaret 2015 och avser kollektivtrafik. Forvaltningen anser att det kan finnas skél att d&ven
utreda mojligheterna i hogre grad anvinda vattenvigarna for tunga transporter for att ge



forkortade resvédgar och ddrmed bade milj6- och tidsvinster. Miljoforvaltningen konstaterar
dock att de forslag som framfors inte ligger inom Milj6- och hilsoskyddsndmndens ansvars-
omrade. Landstinget ansvarar for beslut och organisation av dessa.

Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 17 september 2009 att
overldmna kontorets tjansteutldtande daterat den 2 september 2009 som svar pa re-
missen fran kommunstyrelsen.

Reservation anfordes av Martin Hansson (MP), bilaga 1.
Reservation anfordes av Maria Hannés (V), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjidnsteutlatande daterat den 2 september 2009 har i hu-
vudsak f6ljande lydelse.

Stockholms vattenvagar &r en intressant resurs som bara i begransad omfattning utnyttjas
idag. Transporter pa Stockholms vatten har studerats och utretts flera gdnger under senare ar,
bl.a. av RTK. Som en del i arbetet med Stockholms stads nya 6versiktsplan har mojliga
framtida batangoringsplatser studerats. Stockholms dversiktsplan beskriver fragan om kol-
lektivtrafik pa vatten och visar pa framtida potentiella omstigningspunkter mellan land- och
vattenburen kollektivtrafik. Stockholms &versiktsplan &r positiv till kollektivtrafik pa vatten
som en av flera delar i ett hallbart resande. Utpekandet av omstigningspunkter &r planens
redskap att med fysisk markanvandning stédja en framtida utveckling.

Fé ménniskor har mélpunkter i direkt anslutning till vattnet, och den ordinarie kollektiv-
trafiken behdver ofta komplettera batresan. Férjetrafik har inte nagot riktigt underlag i sta-
dens trafik- och bebyggelsestrukturer. Goda undantag &r dock flera av de nyare stadsdelarna
som t.ex. Hammarby Sjostad, som med sitt vattennéra ldge inbjuder till anvandandet av sj6-
transporter. For att vattenburen transport, sérskilt persontrafik, ska bli trovérdig och vél fun-
gerande behover omstigningspunkterna mellan vatten- och landburen trafik ligga s& néra
varandra som mgjligt (helst sammanfalla).

Vigverket har i samarbete med staden tagit fram en utredning kring mdjliga vagfarjefor-
bindelser i Stockholm, som bl.a. lett till att Vagverket vill inrdtta en bilfarja mellan Friham-
nen och Nacka Strand samt en for tunga transporter som avlastning under renoveringen av
Essingeleden mellan Slagsta och Ulvsunda. Den huvudsakliga satsningen bor dock fokusera
pa en bilfti férjetrafik som fungerar som komplement till cykel och vrig kollektivtrafik.
Kontorets uppfattning dr att ratt utformad sjotransport kan hjélpa till att avlasta delar av den
landbundna infrastrukturen.

Restid dr en av de viktigaste kvalitéerna i kollektivtrafiken, och som é&r direkt avgérande
for manniskors bendgenhet att vélja kollektivtrafik framfor andra transportsétt. Kollektivtra-
fik pa vatten har hér svart att hdvda sig i forhéllande till den ordinarie kollektivtrafiken i den
kategorin. For att persontransporter pa vatten ska vara energi- och miljomaéssigt forsvarbara
kravs mycket stora resandeméngder. Utan ett gediget reseunderlag blir samhallsnyttan lag.
Vidare ar investeringar i aret-runt batar ansenliga och drifts- och underhallskostnaderna per
timma stora i jamforelse med tex. busstrafik. Landstinget (genom Vaxholmsbolaget och SL),
som har trafikhuvudmannaskapet i ldnet, har av ovan ndmnda skl bedomt att det i nuldget
inte dr intressant att inrétta ndgon ny farjetrafik.

Kontoret kan inte ta stillning till foreslagna farjelinjer. Trafikeringsrutter maste utvirderas
utifrén en rad parametrar om hur trafikeringsunderlaget ser ut och vilken samhéllsnytta som
finns. Den kompetensen och de planeringsredskapen finns hos SL. Vad géller fridgan om ett



enhetligt biljettsystem och subvention av kollektivtrafik pa vatten anser kontoret att det ar en
fraga for trafikhuvudmannen.

Trafik- och renhallningsnimnden

Trafik- och renhillningsniimnden beslutade vid sitt sammantridde 13 november
2009 att 6verlamna och &beropa forvaltningens tjansteutldtande som svar pé remis-
sen.

Scirskilt uttalande gjordes av Annika Odebrink m fl (S), Mats Lindqvist (MP) och
Kajsa Stenfelt (V), bilaga 1.

Trafikkontorets tjinsteutlatande daterat den 16 september 2009 har i huvudsak
foljande lydelse.

Kontoret dr generellt sett positiva till forslaget. Nér det giller inférandet av de olika farjele-
derna som tas upp i skivelsen arbetar kontoret aktivt med de flesta av dessa.

Férjeleden for tung trafik och dispenstrafik mellan Slagsta-Ulvsunda har

Vigverket tillsammans med staden utrett och den planeras dppnas for trafikering i borjan av
2010. Aven firjelederna mellan Bergs oljehamn-Frihamnen samt mellan Firjestaden-Lovsta
ar under planering med staden som aktiv part. Vad géller Liljeholmen-Béllsta har kontoret
inte ansett det som lampligt med tanke pa stadsutvecklingsomradet Lovholmen och de nega-
tiva konsekvenser som detta skulle kunna fa.

Nir det géller kollektivtrafik savél pa land som pa vatten &r det landstinget som &r huvudman
och salunda ansvarig for planering och drift. Staden har sjdlvfallet en viktig roll som samar-
betspartner men kontoret vill understryka vikten av att landstinget &r ansvariga for ett sam-
manhingande kollektivtrafikndtverk. Det kridvs dven for att kunna anvinda sig av ett enhet-
ligt biljettsystem som forfattarna till skrivelsen tar upp.

Vad staden ddremot behdver ta hiansyn till ar att mojligheten att skapa en effektiv kollektiv-
trafik pa vattnet finns i de planer som tas fram. Detta for att inte bygga bort mojligheten till
bra kajlédgen dér bra anslutning till buss/spér kan anordnas. Har behovs ett samspel mellan
staden och landstinget.

Staden ska dven fortséttningsvis ta ansvar for att anslutande vignét samt gdng och cykelba-
nor kopplas till terminal- och stationsldgen pa ett s& bra sétt som mojligt. Detta géller for alla
typer av kollektivtrafik.

Skarpniicks stadsdelsnimnd

Skarpnicks stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantridde den 17 september
2009 att Gverldamna forvaltningens tjansteutldtande som svar pa remissen.

Skarpniicks stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 20 augusti 2009 har
i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen anser att det ar positivt att i storre grad utnyttja Stockholms vatten for
transporter och kollektivtrafik. Forvaltningen vill framhalla att det ar viktigt att kostnaderna
blir rimliga och att en samsyn kan arbetas fram med SL om gemensamt biljettsystem om
forslaget ska genomforas. Forvaltningen saknar motiveringar for placeringarna av de fore-
slagna férjelinjerna.



Spanga-Tensta stadsdelsnimnd

Spanga-Tensta stadsdelsndmnd beslutade vid sitt ssmmantrdade den 27 augusti
2009 att avsté fran att yttra sig over rubricerade drende.

Reservation anfordes av vice ordféranden Ornina Younan m fl (S), Jonas Ljungstedt
(V) och Tomas Beer (MP), bilaga 1.

Spanga-Tensta stadsdelsforvaltnings tjinsteutlatande daterat den 3 juli 2009 har i
huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen har med intresse tagit del av remissen men kan konstatera att fragan inte
beror verksamheter eller boende annat 4n pa ett sekundéart plan. Med anledning av detta
viljer forvaltningen att inte 1dmna synpunkter pd drendet.

Sodermalms stadsdelsnimnd

Séodermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 17 september
2009 att 6verlamna forvaltningens tjansteutlatande som svar pa remissen.

Daérutdver anfér namnden:

S6dermalms stadsdelsndmnd yttrade sig 2009-08-27 6ver SL:s forslag till
trafikfordndringar 2010 och anfor dé sérskilt ”Stockholm dr omgiven av vat-
ten och det ar darfor viktigt att dessa ytor nyttjas mera for kollektivtrafik
utan ytterligare kostnad for staden.”

Det bor understrykas for brevskrivarna att Stockholms stad inte 4r huvud-
man for kollektivtrafiken utan att det dr Stockholms ldns landsting.

Sédermalms stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande daterat den 24 augusti 2009
har i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen haller med skrivelsens forfattare om att staden pa olika sétt aktivt bor ar-
beta for att utveckla kollektivtrafiken pé stadens vattenvégar dé det finns en stor potential for
vattentransporter i Stockholmsomradet. Helt nya forbindelser kan skapas och befintliga land-
forbindelser kan avlastas och forbéttras. Detsamma géiller mojligheter for tung trafik att
utnyttja alternativa fardvigar via farjelinjer. Detta kan ge avsevirda samhéllsekonomiska
och miljéomaissiga vinster. Det dr dock manga aktorer inblandade, t.ex. berérda kommuner,
Vigverket, SL och Regionplane- och trafikkontoret, vid utredning och planering av nya
farjelinjer i Stockholmsomradet. Detta ger fragorna en viss komplexitet.

I forslaget till 6versiktsplan for Stockholm som stélls ut just nu berors vattenvagarnas po-
tential for persontransporter. Det framhalls att staden bor fortsétta samarbetet med andra
aktorer i regionen om en utveckling av kollektivtrafik pa vatten. Det papekas att den pagaen-
de stadsutvecklingen i tidigare hamnomraden pé sikt bidrar till 6kat resandeunderlag och fler
omstigningspunkter och att det &r viktigt att planeringen beaktar det framtida behovet av
kajer i framfor allt centrala Stockholm.

Betraffande redan pagaende planering for trafik pa vatten kan ndmnas att Véigverket Re-
gion Stockholm i juni 2008 presenterade en slutrapport fran ett uppdrag som géllde att utreda
och ldmna forslag pa farjelinjer i Stockholms ndromrade. I forsta hand gillde det farjelinjer



for att betjdna den tunga trafiken men &ven for biltrafik. De forslag som redovisas i rappor-
ten dr lederna Faringso - Lovsta, Ulvsunda - Slagsta, Bergs oljehamn, Nacka - Frihamnen
och Bergs oljehamn, Nacka - Lidingd. Férjeleden Bergs oljehamn, Nacka — Liding6 foreslas
senareldggas men de tre forstndimnda linjerna berdknas kunna komma igang pa forsok under
borjan och slutet av ar 2010, enligt information som finns pa Végverkets hemsida. Dessa
linjer &r med bland de rutter som skrivelsens forfattare dnskar att staden ska arbeta for att
infora.

Ett enhetligt biljettsystem for kollektivtrafik dir Aven battrafik &r integrerad anser for-
valtningen dr ett mal som man pé sikt bor strdva mot. Ett enhetligt system skulle dka attrak-
tiviteten och smidigheten vid anvédndningen av battrafik.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Miljo- och hiilsoskyddsnimnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Asa Romson (MP) och ledamoten Stellan
F Hamrin (V) enligt fo6ljande

att miljo- och hélsoskyddsndmnden beslutar att aterremittera drendet for en nagot djupare
beredning samt att darutdver anfora foljande:

Forvaltningen bor belysa miljdaspekterna pa de fradgor som reses i denna skrivelse med
samma grad av kunskapsdjup som man gora i manga andra remissvar. Eftersom trafiken ar
Stockholms storsta miljoproblem vore det konstigt om ndmnden ldmnade ett svar som i prin-
cip séger att man inte vill ha négra synpunkter i frigan. Av detta kortfattade och i sort avvi-
sande svar fa man ingen ndrmare upplysning om vilka miljévinster och eventuella miljépro-
blem som forslagen kan medfora. Hanvisningar saknas bl a till stadens egna utvérderingar av
miljovinsterna med bat som komplement i kollektivtrafiken frin Hammarby Sjostad.

Stadsbyggnadsnimnden
Reservation anfordes av Martin Hansson (MP) enligt f6ljande
att stadsbyggnadsndmnden beslutar att tillstyrka motionen samt anféra foljande:

Tjénsteutlatandet har en lite onddigt negativ syn pa kollektivtrafik pa Stockholms vatten.
Aven infor besluten om Tvirsparvigen talades det mycket om ett bristande resandeunder-
lag....men det blev succé. I versiktsplanearbete borde dven ha forsokts att lokalisera bytes-
punkter till kollektivtrafik pa vatten utanfor sjélva innerstaden. Att anvénda befintliga (vat-
ten)végar i stillet for att asfaltera nya ytor och grava tunnlar for nya végar dr mycket mer
klimatsmart och ekonomiskt.

Reservation anfordes av Maria Hannés (V) enligt foljande

att stadsbyggnadsndmnden beslutar att tillstyrka skrivelsen, samt att darutdver anfora fol-
jande:

Vinsterpartiet anser att Stockholms vatten omedelbart méste anvéndas till ses som en
resurs i kollektivtrafiken. Vi har lagt en motion att utnyttja vattnet under Slussens ombyggnad
och vi anser att SL kortet skall gdlla p4 Vaxholmsbétarna. Skrivelsen lyfter fram flera intres-
santa forslag som bor utredas.

Trafik- och renhéllningsnimnden

Séirskilt uttalande gjordes av Annika Odebrink mfl (S), Mats Lindqvist (MP) och
Kajsa Stenfelt (V) enligt foljande

Det ir bra att trafikkontoret ser potentialen i kollektivtrafikresande pa vatten samt nddvandig-
heten av att i stadsplaneringen beakta behoven av bra kajlagen for sddan trafik. Men 4dnda
sedan projektet for inférandet av biogasdrivna farjor i Stockholm lades ner, s har det inte
funnits nagot initiativ frén ndgon instans inom Stockholm att ta tag i saken. Att potentialen
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for kollektivtrafik pa vatten finns bevisas av att flera foretag, bla i Nacka och pé Essingen,
organiserar egen kollektivtrafik pa vatten for sina anstéllda.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av vice ordféranden Ornina Younan m fl (S), Jonas Ljungstedt
(V) och Tomas Beer (MP) enligt foljande

att tillstyrka motionen, samt
att darutover framfora foljande

Var stadsdel préglas av stora genomfartsleder for motortrafik. I och med att E18 och Forbifart
Stockholm byggs ut kommer den trafiken att oka ytterligare. Dérfor ar det positivt for véar
stadsdel att inom Stockholmsregionen ocksé bygga ut andra mer miljovénliga, och for var
lokalbefolkning mer hélsosamma transportsétt.

Vi tycker att det ar trakigt att var forvaltning har instéllningen att inte vilja yttra sig over
rubricerade drenden samtidigt som de har mycket kunskaper som bor komma fram.

Vi anser att det dr viktigt att var férvaltning dr med och yttrar sig om det som hénder i sta-
den.

Véara medborgare pendlar 6ver hela staden och detta drende beror vér stadsdel i allra stors-
ta grad.”
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