PM 2010:104 RII (Dnr 001-1303/2010)

Redovisning av regeringsuppdrag om parkeringsplatser for

elbilar
Remiss fran Niringsdepartementet

Borgarrddsberedningen foresléar att kommunstyrelsen beslutar foljande
1. Som svar pa remissen “Redovisning av regeringsuppdrag om parkeringsplat-
ser for elbilar” 6verlamnas och aberopas denna promemoria.
2. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Foredragande borgarriadet Ulla Hamilton anfor f6ljande.
Arendet

Naringsdepartementet har remitterat Transportstyrelsens “Redovisning av regerings-
uppdrag om parkeringsplatser for elbilar” till Stockholms stad. Remisstiden striacker
sig till och med den 16 augusti 2010. Staden har medgetts visst uppskov att inkomma
med svar.

Transportstyrelsen har efter beslut av regeringen den 18 februari 2010 fatt i upp-
drag att ldmna forslag pa nodvéndiga forfattningsdndringar som gor det mojligt for
berdérda myndigheter att reservera sirskilda parkeringsplatser for elbilar och laddhy-
brider, sé att de laddplatser som nu borjar anldggas kan komma ritt malgrupp till
godo.

Enligt nuvarande trafiklagstiftning finns det ingen mdjlighet att pa gatumark re-
servera parkeringsplatser for laddhybrider eller elbilar. Trafikférordningen
(1998:1276) och Vagmarkesforordningen (2007:90) medger inte denna majlighet.

Trafik- och renhallningsndmnden beslét den 14 april 2009 (Dnr T2008-340-
04407) att uppdra &t trafikkontoret att hos Transsportstyrelsen begéra erforderliga
forfattningséndringar for att nd upp till ambitionen att Stockholm ska vara en drivan-
de part pa miljobilsomradet och strdva mot att bli en utsléappsfri bilstad i vérldsklass
ar 2030.

Transportstyrelsen foreslér att:

— deti3 kap. 54 § trafikforordningen (1998:1276) infors ett nytt stycke med
trafikregler for laddplats,

— deti 10 kap. 1 § andra stycket 7 trafikforordningen (1998:1276) infors ett
bemyndigande att meddela lokala trafikforeskrifter om att viss plats ska vara
laddplats,

— det1i 10 kap. trafikforordningen infors en ny 9 a § med bestimmelser om
under vilka forutséttningar en plats far forklaras som laddplats,

— det i forordningen (2001:651) om végtrafikdefinitioner infors en definition
av laddplats,




— deti2 kap. 28 § vigmirkesforordningen (2007:90) infors en ny symbol for
laddplats och att det i 2 kap. 30 § samma forordning i frdga om T8, symbol-
tavla, infors bestimmelser motsvarande de som géller for parkeringsplatser
utmérkta med symbolen for rorelsehindrade.

Forfattningsdndringarna foreslés trdda i kraft den 1 november 2010.
Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret och trafik- och renhallningsnimn-
den. P4 grund av kort svarstid har trafikkontoret avgett ett kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret instimmer med synpunkterna som framfors av trafikkonto-
ret.

Trafikkontoret anser att vid en samlad bedomning av de olika metoderna bor
Transportstyrelsens valda metod genomforas. Kontoret vill dock framhalla att det
hade varit battre om sévél elbil som laddhybrid hade kunnat klassas som egna for-
donsslag och dédrigenom Sppnat for mojligheten att inrdtta parkering for endast dessa
fordon.

Mina synpunkter

Stockholm é&r ett internationellt foredome vad géiller andelen miljobilar. Jag anser att
Stockholm ska vara en drivande part pa miljobilsomradet och strdva mot att bli en
utsléppsfri bilstad i varldsklass ar 2030.

For att lyckas kravs det forutsattningar for ett 6kat antal elbilar i staden. Det finns
ett behov av att laddningsstationer for elbilar placeras ut i anslutning till parkerings-
platser for att pa sa sitt 6ka intresset hos stockholmarna att dga och kora elbil, dven
om de saknar garageplatser med privata laddmaojligheter.

Magjligheten att reservera parkeringsplatser for elbilar foreligger inte med nuva-
rande lagstiftning. Den 16 december 2008 gav trafik- och renhallningsndmnden tra-
fikkontoret i uppdrag att aterkomma till nimnden med forslag pa lagstiftningsforand-
ringar som krivs. Detta uppdrag resulterade i att staden uppvaktat regeringen i fragan
vilken i sin tur agerade genom att ge Transportstyrelsen i uppdrag att utreda fragan.
Vi vialkomnar Transportstyrelsens forslag, men delar kontorets synpunkter att det
hade varit mera praktiskt om elbilar och laddhybrider kunnat klassas som egna for-
donsslag. Detta for att ge forutsattning for parkering av dessa fordon utdver ladd-
ningstillfallet.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar fol-
jande

1. Som svar pa remissen “Redovisning av regeringsuppdrag om parkeringsplat-

ser for elbilar” dverldmnas och aberopas denna promemoria.

2. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Stockholm den 9 september 2010

ULLA HAMILTON



Bilaga
Remiss av Transportstyrelsens redovisning av regeringsuppdrag om parker-
ingsplatser for elbilar

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarridets forslag.

Séarskilt uttalande gjordes av borgarradet Yvonne Ruwaida (mp) enligt foljande.
Vi vilkomnar att kommunerna nu far mgjlighet att reservera sirskilda laddplatser for elbilar.

Lagstiftningen bor goras om sé att det &ven blir mojligt att reservera sérskilda parkeringsplat-
ser for bilpoolsbilar for att stimulera 6vergéng till bilpooler.

Kommunstyrelsen

Sarskilt uttalande gjordes av Emilia Hagberg (mp) och Inger Stark (v) med hianvis-
ning till det sirskilda uttalandet av (mp) i borgarradsberedningen.



ARENDET

Naringsdepartementet har remitterat ”Transportstyrelsens redovisning av regerings-
uppdrag om parkeringsplatser for elbilar” till Stockholms stad for att lamna synpunk-
ter.

Transportstyrelsen har efter beslut av regeringen den 18 februari 2010 fatt i upp-
drag att ldmna forslag p& nddvéndiga forfattningséndringar som gor det mojligt for
berérda myndigheter att reservera sirskilda parkeringsplatser for elbilar och laddhy-
brider, sé att de laddplatser som nu borjar anldggas kan komma ritt malgrupp till
godo.

Enligt nuvarande trafiklagstiftning finns det ingen mdjlighet att pa gatumark re-
servera parkeringsplatser for laddhybrider eller elbilar. Trafikférordningen
(1998:1276) och Vigmairkesférordningen (2007:90) medger inte denna mojlighet.

Trafik- och renhallningsndmnden beslét den 14 april 2009 (Dnr T2008-340-
04407) att uppdra at trafikkontoret att hos Transsportstyrelsen begéra erforderliga
forfattningséndringar for att nd upp till ambitionen att Stockholm ska vara en drivan-
de part pa miljobilsomradet och strdva mot att bli en utslédppsfri bilstad i1 varldsklass
ar 2030.

Transportstyrelsen foreslar att:

— deti3 kap. 54 § trafikforordningen (1998:1276) infors ett nytt stycke med
trafikregler for laddplats,

— detil0kap. 1 § andra stycket 7 trafikforordningen (1998:1276) infors ett
bemyndigande att meddela lokala trafikforeskrifter om att viss plats ska vara
laddplats,

— deti 10 kap. trafikforordningen infors en ny 9 a § med bestimmelser om
under vilka forutséttningar en plats far forklaras som laddplats,

— det i forordningen (2001:651) om végtrafikdefinitioner infors en definition
av laddplats,

— deti2 kap. 28 § vigmarkesforordningen (2007:90) infors en ny symbol for
laddplats och att det i 2 kap. 30 § samma forordning i frdga om T8, symbol-
tavla, infors bestimmelser motsvarande de som géller for parkeringsplatser
utmérkta med symbolen for rorelsehindrade.

Forfattningsidndringarna foreslas trada i kraft den 1 november 2010.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret och trafik- och renhallningsnimn-
den. Trafikkontoret har svarat med ett kontorsutldtande med hénvisning till den korta
remisstiden.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjédnsteutldtande daterat den 6 juli 2010 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret kan konstatera att de foreslagna forfattningséndringarna ar i linje
med trafikndmndens 6nskemal och utgér onskade forutsattningar for att underlédtta en stor-
skalig introduktion av elbilar i Stockholm. Stadsledningskontoret anser dock att en egen



klassning av elbilar och laddhybrider hade varit en béttre 16sning for att &ven ge forutsatt-
ningar for parkering av dessa fordon utdver laddningstillfallet. Vidare dr Stadsledningskon-
toret tveksamma till forslagets genomforande om en dndring i ndgon form av detaljplan &r en
forutséttning for inforandet av lokal trafikforeskrift om laddplats.

Trafikkontoret

Trafikkontorets kontorsyttrande daterat den 30 juni 2010 har i huvudsak foljande
lydelse.

Vid en samlad beddmning av de olika metoderna anser kontoret att Transportstyrelsens
valda metod bor genomforas.

Kontoret vill dock framhalla att det hade varit béttre om sévél elbil som laddhybrid hade
kunnat klassas som egna fordonsslag och dérigenom 6ppnat for mojligheten att inrétta par-
kering for endast dessa fordon. Férdelen med ett sdidant arrangemang &r att tillgéngligheten
till gatuparkering 6kar och ddrigenom dven incitamentet for inkdp och anvéndning av dessa
typer av fordon. Ur detta perspektiv ter sig den valda metoden inte helt tillfredsstéllande, da
den bygger pa ett utbyggt laddningsplatssystem.

Kontoret vill ocksa framhélla vikten av att projektet parkeringsplatser for elbilar och
laddhybrider kommer till sténd fortast mdjligt. [ sammanhanget bor darfér ndmnas att Tra-
fik- och renhallningsndmnden tillskrivit Transportstyrelsen med begdran om erforderliga
forfattningsiandringar for att mojliggora for kommunerna att reservera parkeringsplatser for
bland annat elbil.

Avslutningsvis vill kontoret dven framfora att det dr tveksamt till ett genomforande av
forslaget om en dndring i ndgon form av detaljplan dr en forutséttning for inforande av lokal
trafikforeskrift om laddplats. Detta skulle i sa fall medfora bade tidskrivande administration
och kostnader for kommunen.



