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Sparviag City — ny stadssparvag i Stockholm (fran nordviistra

Kungsholmen till Norra Djurgardsstaden)
Remiss fran AB Storstockholms Lokaltrafik (SL)

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
Som svar pa remissen ”Sparvag City — ny stadssparvag i Stockholm (frén nord-
véstra Kungsholmen till Norra Djurgardsstaden)” hianvisas till denna promemo-
ria.

Foredragande borgarriadet Ulla Hamilton anfor fljande.
Arendet

Spérvég City ar en ny stadssparvdg som kopplar exploateringsomradena i Norra
Djurgérdsstaden och Kungsholmen med city och kollektivtrafiknétet vid Stockholms
Centralstation, blivande Station City och T-centralen. Sparvig City bidrar till att 6ka
kapaciteten i innerstadens gatunit genom att erbjuda kollektivtrafik med tdta avgang-
ar och hdgre kapacitet &n busstrafik samt forbéttra tvarforbindelsen genom Stock-
holm. Projektet drivs av AB Storstockholms Lokaltrafik (SL) i samarbete med
Stockholms stad. Kommunfullmédktige har fattat inriktningsbeslut samt godként ytt-
rande over forstudien den 25 maj 2009 samt godkint projektets samverkansavtal den
2 november 2009. Arbetet med projektet har darefter fortskridit och nya forutsatt-
ningar, bl.a. géllande depa och studie av ytterligare strackningsalternativ pa Kungs-
holmen och i City gor att SL nu genomfor ett nytt skriftligt samrad for hela striack-
ningen frén Ropsten i Oster till Hornsberg i véster.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, stadsbygg-
nadsndmnden och trafik- och renhéllningsndmnden for yttrande. De tekniska konto-
ren har skrivit ett gemensamt tjénsteutlatande.

Stadsledningskontoret anser att Sparvig City utgor ett viktigt tillskott och en om-
fattande kapacitetsforbéttring av kollektivtrafiken i Stockholms innerstad. Byggna-
tionen kommer dock att paverka trafiken i Stockholms innerstad, vilket krdver en god
samverkansplanering. Vidare anser kontoret att det &r viktigt att trafiksékerheten
garanteras och att stor hdnsyn tas till framkomligheten for 6vriga trafikslag. Dérut-
over dr kontoret tveksamt till realismen i tidplanen med ett slutgiltigt fardigstéllande
2014.

Exploateringsndmnden och stadsbyggnadsndimnden anser att Sparvig City bidrar
till att 6ka kapaciteten i innerstadens gatunét genom att erbjuda kollektivtrafik med




tita avgangar och hogre kapacitet 4n busstrafik samt forbattra tvarforbindelsen ge-
nom Stockholm.

Trafik- och renhdllningsndmnden anser, utover gemensamma synpunkter med ex-
ploateringsndmnden och stadsbyggnadsndmnden, att det dr av storsta vikt att trafik-
sdkerheten beaktas och prioriteras s att tillrickliga atgérder vidtas for gangtrafikan-
ter, passagerare och cyklister. Vidare anser nimnden att strickningen for Sparvig
City dven ska inkludera gasverkstomten samt att en eventuell koppling sdderut, av
grenen som trafikerar nordvéstra Kungsholmen, ska utredas vidare i enlighet med det
uppdrag trafikkontoret redan fatt att tillsammans med SL, utifran ett helhetsperspek-
tiv, utreda végnatets bésta forutsittningar utifran trafikstrommarna hos samtliga tra-
fikantgrupper. Namnden anser darutdver att det dr orealistiskt att projektet i sin hel-
het ska kunna vara klart till 2014, samtidigt som det &r viktigt att de nya stadsutveck-
lingsomradena sa snabbt som mgjligt kan forses med kollektivtrafik.

Mina synpunkter

Sparvig City ar ett viktigt tillskott av kollektivtrafik i Stockholms innerstad. Stock-
holm har en internationellt sett hdg andel resenirer som anvinder kollektivtrafik till
och fran arbetet. En fortsatt utbyggd och vél fungerande kollektivtrafik r en viktig
faktor for Stockholms fortsatta utveckling som hallbar och viaxande stad.

Fullt utbyggd kommer Spérvég City att knyta ihop de nya stadsutvecklingsomra-
dena i Norra Djurgardsstaden, Hjorthagen och Virtan med City och nya stadsutveck-
lingsomradet pa nordvistra Kungsholmen. Aven Stockholms mest besdkta turistom-
rade, Djurgérden, kopplas ihop med 6vriga nimnda omraden i och med citysparva-
gen. Spérvég City bidrar till att 6ka kapaciteten i innerstadens gatundt genom att
erbjuda kollektivtrafik med téta avgangar och hogre kapacitet dn busstrafik samt att
forbattra tvarforbindelsen genom Stockholm. Projektet drivs av AB Storstockholms
Lokaltrafik (SL) i samarbete med Stockholms stad.

Citysparvagens byggnation och drift kommer att innebéra en stor och genomgri-
pande fordndring av trafiksituationen i Stockholm. Citysparvégen ir ett nytt trafik-
slag som stéller nya krav pa samverkan med andra trafikslag. Det ar dérfor av storsta
vikt att trafiksidkerheten beaktas och prioriteras sa att tillriackliga atgérder vidtas for
gingtrafikanter, passagerare och cyklister. Det &r vidare sjdlvklart att det nya kollek-
tivtrafikslaget ska vara tillgdngligt for funktionshindrade. Sparvigen medfor goda
komfort- och tillgdnglighetskvaliteter med sina laga insteg och det &r viktigt att den-
na potential fullt ut kan tas tillvara.

Manga stockholmare och néringsidkare kommer att ha nytta av sparvigen nir den
ar fardigbyggd, men de kommer ocksa att paverkas under byggtiden. Framkomlighe-
ten kommer att vara en stor utmaning under de kommande &ren mot bakgrund av alla
stora infrastrukturprojekt som ar pd gang inom staden bl.a. Citybanan och Norra
Lanken. Darfor ar det av storsta vikt att planeringen av den fortsatta utbyggnaden
sker med beaktande av alla andra stora projekt. Ett helhetsperspektiv ar angelédget,
inte minst utifrdn det faktum att stockholmarnas tdlamod kommer att prévas under
byggtiden. Tidplanen maste utformas sa att alla aktdrer kan kénna en sa stor trygghet
med genomforandet som mdjligt. Kommunikationen om cityspérvédgen &r ocksé
mycket viktig under hela genomforandetiden.

Mot bakgrund av detta instimmer jag i nimndernas syn pé tidplanen for hela pro-
jektet. Det ar samtidigt viktigt att de nya stadsutvecklingsomradena sa snabbt som
mdjligt kan forses med kollektivtrafik. For att etablera positiva resmonster med kol-
lektivtrafik i nya bostadsomraden kan det darfor bli aktuellt med tillfélliga kollektiv-



trafiklosningar p& motsvarande strackningar som den fullt utbyggda sparvagnslinjen
kommer att ha.

Det ér dessutom viktigt att straickningen for Sparvég City dven ska inkludera gas-
verkstomten samt att en eventuell koppling sdderut av grenen som trafikerar nord-
vistra Kungsholmen, utreds vidare utifran ett helhetsperspektiv.

Utover vad som ovan anforts hdnvisar jag till berérda nimnders synpunkter.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6l-
jande.

Som svar pé remissen ”Sparvig City — ny stadsspéarvég i Stockholm (fr&n nord-
véstra Kungsholmen till Norra Djurgérdsstaden)” hénvisas till denna promemo-
ria.

Stockholm den 21 oktober 2010

ULLA HAMILTON

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Remiss av ”Sparvig City — ny stadsspédrvég i Stockholm (fran nordvéstra
Kungsholmen till Norra Djurgardsstaden)”

Borgarridsberedningen tillstyrker féredragande borgarrddets forslag.

Séarskilt uttalande gjordes av borgarrdden Carin Jimtin och Tomas Rudin (bada S)
enligt foljande.

Vi har svart att se att just Sparvag city ska prioriteras hogst nér det giller kommande kollek-
tivtrafiksatsningar i Stockholm. Undersokningar har visat att intresset hos resendrerna &r lagt
for en sparvag pad Kungsholmen, dir redan annan kollektivttrafik forsorjer omradet. Vi anser
att det finns viktigare prioriteringar sa som Sparvdg Syd, Tvarbanans forldngning till Kista
och tunnelbana till Norra Stationsomrddet/Karolinska sjukhuset.

Beredningen av Sparvig City har hanterats pa ett forvdnansvirt déligt sétt for att vara ett
sa stort och kostsamt projekt. I samtliga drenden, inklusive detta, saknas grundldggande be-
skrivningar pa effekter av stadsbyggnads-, trafiksdkerhets-, framkomlighets-, och tillgdnglig-
hetsfragor for rorelsehindrade samt inte minst av stadens kostnader och de samhéllsekono-
miska kostnaderna projektet ger. Material om trafiksikerhetsfragor for den forsta etappen har
hemlighallits for nimnden, beskrivning av framkomlighetsproblemen med den forsta etappen
kom ett ar efter (!) att beslutet om utbyggnad togs. Tiotals miljoner kronor har pa grund av
usel projektledning och délig upphandling i landstinget slosats bort pa forsta etappen, vilket
ocksa revisorerna i starka ordalag kritiserat.

I ett flertal fall har rena faktafel legat till grund for besluten. Det kan illustreras av pasta-
endet att 70 000 dagligen fran ar 2014 kommer att aka med sparvigen. Idag aker mellan 15-
20 000 med bussarna via centralen till Djurgarden och ett fatal med motsvarande bussar pa
aktuell striicka pd Kungsholmen. Ar 2014 kommer ytterst fa nya bostéder std klara i norra
Djurgérdsstaden. Dessutom pa en plats dar tunnelbanan ar mer tillgdnglig och snabbare. Den
redovisade prognossiffran ar saledes mer &n fordubblad mot verkligheten, vilket visar att
projektet inte langre bygger pa en saklig grund utan utsatt for en oacceptabel politisk styrning
pé landstinget. Att dra in buss 47 visar leder ocksa till att restiderna och kvaliteten pa resandet



for barnfamiljer, rorelsehindrade och stora mingder besdkare som ska ta sig ut till Waldemar-
sudde och Djurgarden, kommer att fordrdjas och forsvéras. Slutsatsen ér att Stockholmarna
pa undermaligt beslutsunderlag fortsitter att foras bakom ljuset och att ett stort antal frage-
stillningar inte &r besvarade som maste fa svar. For denna undermaliga hantering har den
borgerliga landstings- och kommunledning det fulla ansvaret.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Per Bolund (MP) enligt f6ljande.

Sparvigsdragningen &r viktig for stadens framtid och utvecklingsmdjligheter och det dr ange-
laget att spartrafiken kommer igédng snabbt. Infér den kommande planeringen &r det viktigt att
projektets kostnader och ekonomiska risker bade avseende provisoriska och permanenta linje-
strackningar utreds och redovisas och att en tydlig tidsplan tas fram. Dessutom maéste proces-
sen ha hogre transparens dn vad som hittills varit fallet vid utbyggnaden av Sparvag City. Den
fortsatta planeringen bor ske i ndra samarbete med de olika intressenterna och bra medbor-
gardialoger bor genomforas. Det dr viktigt att staden aktivt arbetar med detaljprojekteringen
sa att inte for stor del av ansvaret ldggs pa SL:s entreprendrer. Utformningen av den perma-
nenta linjestrackningen kan behova diskuteras och justeras i den vidare planeringen.



ARENDET

Sparvig City ar en ny stadssparvig som kopplar exploateringsomradena i Norra
Djurgérdsstaden och Kungsholmen med City och kollektivtrafiknétet vid Stockholms
Centralstation, blivande Station City och T-centralen. Sparvég City bidrar till att 6ka
kapaciteten i innerstadens gatundt genom att erbjuda kollektivtrafik med téita avgang-
ar och hogre kapacitet &n busstrafik samt forbéttra tvarforbindelsen genom Stock-
holm. Projektet drivs av AB Storstockholms Lokaltrafik (SL) i samarbete med
Stockholms stad. Kommunfullmédktige har fattat inriktningsbeslut samt godként ytt-
rande 6ver forstudien den 25 maj 2009 samt godkint projektets samverkansavtal den
2 november 2009. Arbetet med projektet har dérefter fortskridit och nya forutséatt-
ningar, bl.a. gédllande depa och studie av ytterligare strackningsalternativ pa Kungs-
holmen och i City gor att SL nu genomfor ett nytt skriftligt samrad for hela striack-
ningen fran Ropsten i 6ster till Hornsberg i vister.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, stadsbygg-
nadsndmnden och trafik- och renhéllningsndmnden for yttrande. De tekniska konto-
ren har skrivit ett gemensamt tjansteutlatande.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjdnsteutldtande daterat den 9 juni 2010 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret delar uppfattningen att Sparvag City &r ett viktigt tillskott till och
utgor en omfattande kapacitetsforstarkning av kollektivtrafiken i Stockholms innerstad. En
fortsatt utbyggd och vil fungerande kollektivtrafik ar en viktig faktor for Stockholms fortsat-
ta utveckling som hallbar och vidxande stad.

Sparvégs Citys byggnation och drift kommer dock att innebéra stora och genomgripande
fordndringar av trafiken i Stockholms innerstad. Arbetet méste darfor ske i ndra samverkan
med Stockholm stad. Trafiksdkerheten méste garanteras och framkomligheten for 6vriga
trafikslag maste ocksa sdkras. Det senare géller inte minst for gangtrafikanter och cyklister.
De nya sparvagnarna maste ha hog tillgénglighet for funktionshindrade.

Stadsledningskontoret ar tveksamt till att det slutgiltiga fardigstdllande ska kunna ske re-
dan 2014. Det ar dock angeldget att bland annat de nya stadsutvecklingsomradena sa snabbt
som mojligt kan forses med bra kollektivtrafik.

Stadsledningskontoret anser vidare att strickningen for Spéarvég City &ven ska inkludera
gasverkstomten samt att en eventuell koppling s6derut, av grenen som trafikerar nordvistra
Kungsholmen, ska utredas vidare.

I 6vrigt hinvisar stadsledningskontoret till vad som anforts av exploateringsnamnden,
stadsbyggnadsndmnden och trafik- och renhallningsndmnden. Fragan om utékade invester-
ingsramar for nimnderna avgdrs i samband med behandlingen av budget for 2011.

Exploateringsnimnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 20 maj 2010 foljande:



1. Exploateringsnimnden overlimnar och dberopar kontorens gemensamma
tjdnsteutldtande som stadens yttrande 6ver Forstudie Sparvég City fran SL.

2. Exploateringsndmnden tillsdnder drendet till kommunfullméktige for god-
kénnande.

3. Exploateringsndmnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Reservation anfordes av vice ordféranden Mirja Réiha Jarvinen m.fl. (S) och Ann-
Margarethe Livh (V), bilaga 1.
Stadsbyggnadsnimnden
Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantridde den 10 juni 2010 f6ljande
1. Néidmnden beslutar att Gverlamna och dberopa kontorens gemensamma tjans-
teutlatande som stadens yttrande 6ver Forstudie Sparvég City fran SL.
2. Namnden beslutar vidare att tillsinda drendet till kommunfullméktige for
godkinnande.

Reservation anfordes av vice ordféranden Teres Lindberg m.fl. (S), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordféranden Kristina Alvendal m.fl. (M), Abit Dundar
(FP) och Goran Oljeqvist (KD), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Cecilia Obermiiller (MP), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Maria Hannés (V), bilaga 1.
Trafik- och renhallningsnimnden

Trafik- och renhéllningsniimnden beslutade vid sitt sammantridde den 18 maj 2010
foljande:

1 Kontorets forslag godkénns i huvudsak.

2 Striackningen for Sparvig City ska dven inkludera gasverkstomten samt att en
eventuell koppling sdderut, av grenen som trafikerar nordviastra Kungshol-
men, ska utredas vidare i enlighet med det uppdrag trafikkontoret redan fatt att
tillsammans med SL, utifran ett helhetsperspektiv, utreda végnétets bésta for-
utsdttningar utifran trafikstrommarna hos samtliga trafikantgrupper.

3 Darutover anfors foljande:

Spérvég City ar ett viktigt tillskott och en omfattande kapacitetsforstirkning av kol-
lektivtrafiken i innerstaden. Stockholm har en internationellt sett hog andel resenérer
som anvinder kollektivtrafik till och fran arbetet. En fortsatt utbyggd och vil funge-
rande kollektivtrafik dr en viktig faktor for Stockholms fortsatta utveckling som hall-
bar och véxande stad. Stockholm har utsetts till Europas forsta miljohuvudstad av



EU-kommissionen. Den hoga kollektivtrafikandelen tillméttes stor betydelse nar
Stockholm tilldelades utmairkelsen.

Nar projektet ar fardigstillt kommer Sparvég City knyta ihop de nya stadsutveck-
lingsomradena i Norra Djurgérdsstaden, Hjorthagen och Virtan med city och nya
stadsutvecklingsomradet pa nordvistra Kungsholmen. Aven Stockholms mest besdk-
ta turistomréde, Djurgarden, kommer att kopplas ihop med 6vriga ndmnda omraden i
och med citysparvagen. Sparvig City bidrar till att 6ka kapaciteten i innerstadens
gatunét genom att erbjuda kollektivtrafik med tita avgéngar och hdgre kapacitet &n
busstrafik samt att forbéttra tvarforbindelsen genom Stockholm. Projektet drivs av
Storstockholms Lokaltrafik (SL) i samarbete med Stockholms stad.

Citysparvagens byggnation och drift kommer innebéra stor och genomgripande for-
andring av trafiksituationen i Stockholm. Citysparvédgen innebér ett nytt trafikslag
som kommer stélla nya krav samverkan med andra trafikslag. Det dr darfor av storsta
vikt att trafiksidkerheten beaktas och prioriteras sa att tillrickliga atgérder vidtas for
gangtrafikanter, passagerare och cyklister. Det &r vidare sjdlvklart att det nya kollek-
tivtrafikslaget ska vara tillgéngligt for funktionshindrade. Sparvdgen medfor goda
komfort- och tillgdnglighetskvaliteter med sina laga insteg och det &r viktigt att den-
na potential fullt ut kan tas tillvara.

Pé grund av de genomgripande forédndringar som detta nya trafikslag innebér bedo-
mer den borgerliga majoriteten det som orealistiskt att projektet i sin helhet ska kun-
na vara klart till 2014, samtidigt som det ar viktigt att de nya stadsutvecklingsomra-
dena sé snabbt som mdjligt kan forses med kollektivtrafik. For att etablera positiva
resmonster med kollektivtrafik i nya bostadsomraden kan det dven bli aktuellt med
tillfalliga kollektivtrafiklosningar pd motsvarande strackningar som den fullt utbygg-
da sparvagnslinjen kommer att ha.

Manga stockholmare och niringsidkare kommer att ha nytta av sparvagen nar den ar
fardigbyggd, men de kommer ocksé att paverkas under byggtiden. Framkomligheten
kommer att vara en stor utmaning under de kommande &ren mot bakgrund av alla
stora infrastrukturprojekt som &r pa gdng inom staden bl.a. Citybanan och Norra
Lanken. Darfor ar det av storsta vikt att planeringen av den fortsatta utbyggnaden
sker med beaktande av alla andra stora projekt. Ett helhetsperspektiv ar angelaget,
inte minst utifran det faktum att stockholmarnas tdlamod kommer att prévas under
byggtiden. Tidsplanen maste mot bakgrund av detta utformas sa att alla aktdrer kan
kénna en sa stor trygghet med genomforandet som mdjligt. Kommunikationen om
citysparvégen ér ocksd mycket viktig under hela genomforandetiden.

Mot bakgrund av vad som ovan anforts ges trafikkontoret i uppdrag, att tillsammans
med SL, gemensamt arbeta vidare for att ta fram en ny, reviderad tidsplan.

Aterremissyrkande gjordes av vice ordforande Jan Valeskog m.fl. (S), bilaga 1.

Reservation anfordes av vice ordféranden Jan Valeskog m.fl. (S), bilaga 1.



Reservation anfordes av ledamdterna Mats Lindqvist (MP) och Kajsa Stenfelt (V)
med hanvisning till kontorets forslag.

Sdrskilt uttalande gjordes av ledamoten Kajsa Stenfelt (V), bilaga 1.

Exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets och trafikkontorets gemen-
samma tjansteutlatande daterat den 7 maj 2010 har i huvudsak f6ljande lydelse.

SL haller for ndrvarande pa att fardigstélla forstudien for Sparvig City. I samband med
detta genomfors ett skriftligt samrad for hela strackningen fran Ropsten i dster till Hornsberg
1 véster, se bilaga 1 for samradsbroschyr. Nedan foljer kontorens yttrande 6ver forstudien.

Linjestrickning

Kontoren medverkar aktivt i projektet. Kontoren stédjer den i forstudien foreslagna linje-
strackningen, men ser att det finns ett fortsatt behov av utredningar rérande trafiktekniska
forutséttningar samt géllande hur vissa punkter bor utformas for att tillgodose stadens och
SL:s 6nskemal.

Inforandet av ett nytt trafikslag i ett redan hért belastat gatundt kommer att paverka
stadsbilden, framkomligheten, trafiksdkerheten samt dtkomligheten. Det kommer att behdva
goras omprioriteringar i nyttjandet av det begransade gatuutrymmet ldngs sparvigens strick-
ning genom city och pa malmarna, for att ge sparviagen bra framkomlighet och dérigenom
oka kapaciteten for persontransporter.

Oversiktskarta linjestrickning (Killa: SL)

Planering pagéar for att inforliva sparvdgen i gatumiljon, sa att det blir en bra totallosning
som tillgodoser projektets mal och stadens mal for transporter, vaghéllning och milj6. Kon-
toren ser goda mojligheter att skapa en bra kollektivtrafiklosning. Lésningen ser ut att kunna
kombineras med tillrdckliga utrymmen for fotgéngare och cyklister samt god gestaltning.
Eftersom gatuutrymmet inte racker till for att tillgodose alla trafikantgruppers ansprak ar det
nddvindigt med kompromisser. Vissa funktioner kommer att fa en ldgre standard 4n i dags-
laget. Exempel pé detta ar:

. angoringsmojligheter forsvinner pa tranga avsnitt, t ex vid héllplatsomraden
pa manga platser langs strickan.

3 vanstersvangar tas bort (t ex pa Klarabergsviadukten och Fleminggatan) for
att skapa bra sidkerhet och bra framkomlighet for sparvagnen.

. flyttning eller borttagning av gatutrdd som inte lingre ryms om gatans pri-

maéra trafikfunktioner ska kunna uppriétthallas (Klarabergsgatan och i viss mén Flemingga-

tan).
. mer komplicerade korsningspunkter for gaende.
3 begriansad framkomlighet pa striackor dar korfélt férsvinner eller dér signal-

samordning inte fullt ut kan utnyttjas (t ex Fleminggatan).

Kontoren anser att fordjupningar behover ske inom omradena trafiksakerhet, framkom-
lighet och stadsbild. Vidare behover konstruktions- och produktionstekniska forutséttningar
klargoras.

Stadsbild

I storre delen av innerstaden utgor sparvégen ett nytt element i stadsbilden, med spar,
stolpar, ledningar, refuger och héllplatser som fasta element och med sparvagnarna som ett
markant, rorligt tillskott i gaturummet. Hur detta upplevs som helhet &r av stor betydelse for
uppfyllelsen av de mal som staden har for ndgra av sina viktigaste offentliga rum. Hallplat-
serna och kraftfoérsorjningen dr de funktioner som tydligast markerar sparvagnen och som
ocksé paverkar stadsbilden mest. For héllplatserna med héllplatsskydd, mébler, raicken mm



kommer ett gestaltningsprogram att tas fram.

Framkomlighet

En av de viktigaste kvalitetsfaktorerna for att 6ka kollektivtrafikens konkurrenskraft ar
god tidshéllning. For buss- och sparvagnstrafiken dr framkomligheten en av de frimsta fak-
torerna som paverkar tidshallningen. En sparvég som inte fir en bra framkomlighet kommer
att ha svért att locka resenérer. Projektets ambition dr darfor att astadkomma god framkom-
lighet for sparvidgen genom bl a kollektivkorfilt samt signalprioritering i korsningar. Detta
medfor en minskad kapacitet for biltrafiken. En annan konsekvens é&r att vanstersvangande
trafik i manga korsningspunkter behdver tas bort, vilket skapar forsimrad atkomlighet och
nedsatt orienterbarhet i gatunétet. Enstaka, sédrskilt viktiga vinstersvéngar, foreslas bibehal-
las.

Trafikkontoret har bedomt att detta &r 16sningar dér nyttan for sparvigen dvervéger olé-
genheterna for 6vrig gatutrafik. Kontoret planerar att genomfora utdkade och férdjupade
trafikanalyser i det fortsatta arbetet.

Det &r inte tillatet att ha oreglerade 6vergangsstéllen 6ver spar. Dagens oreglerade 6ver-
gangsstillen behover darfor fordndras till att antigen bli signalreglerade 6vergéngsstillen
eller omarkerade gangpassager. Trafikkontoret bedomer att flertalet kommer att signalregle-
ras, vilket ger ndgot forsdimrad framkomlighet for sévél fotgdngare som Ovrig trafik. Trafik-
kontoret och SL har for avsikt att utforma typlosningar for tydliga, sékra och tillgéngliga
gangpassager och dvergingsstillen.

Tillginglighet

Tillgéngligheten for personer med funktionsnedséttning paverkas da gatorna omdanas till
sparvigsgator, t ex genom att det blir ytterligare ett trafikslag att beakta vid passage av gatan
och att angoringsmdjligheten férsvinner pé vissa platser. Utformning av 6vergangsstillen,
hallplatser och tillgénglighet till sparvagnarna ar viktiga fragor.

Handikappradet har informerats och haft synpunkter géllande bristande tillgénglighet hos
utformningen av etapp 1 och det dr viktigt att deras synpunkter beaktas sa langt mojligt i det
fortsatta arbetet.

Trafiksiikerhet

Spérvagnar har andra egenskaper dn annan trafik; den kan inte véja da den ar bunden till
riler och bromsformagan é&r likartad bussarnas men sémre &n biltrafikens. Andra trafikanter
har ocksa vdjningsplikt mot sparvagnen vid oreglerade korsningar.

Trafikkontoret har latit utfora trafiksdkerhetsrevisioner i forebyggande syfte. En trafiksa-
kerhetsrevision innebér en granskning av handlingar med fokus pé trafiksékerhet for att
tidigt i processen identifiera svérigheter och ddrmed kunna &tgéirda dem. Revisionerna har
uppmaérksammat ett flertal problemomraden. Kontoret kommer i det fortsatta arbetet att
verka for att lampliga trafiksidkerhetsatgérder vidtas i samband med projektet, exempelvis:

. nedséttning av hastighetsgrinsen till 30 km/h pa gator som trafikeras med spér-
vagn integrerat med ovrig trafik (dven om de &r huvudgator).
. staket mellan spar pé héllplatser som lokaliseras mittfor varandra samt vid behov

pé andra platser dér frekvensen av korsande gangtrafik ar stor.

. signalanldggningar med eller utan ljud i befintliga och nya signalkorsningar.
. sakra cykelforhallanden léngs strickan, savél pa langden som pa tvéren.
. krav i specifikation for sparvagnstyp, t ex ISA (intelligent stod for anpassning av

hastighet) och bromsférméga

Konstbyggnader
Ett flertal befintliga konstruktioner, savil underbyggda ytor som broar, ligger utmed
sparvégens strickning. Generellt ar stadens konstruktioner tilldtna att trafikeras av fordon i



barighetsklass 2, BK 2. Sparvagnars lastfordelning avviker fran typfordon for BK 2, enligt
VV publ 1998:98, varfor trafikkontoret anser att kontrollberdkningar behdver goras for att
sakerstélla att konstruktioner och gator kan béra sparvagnstrafik. Utdver sparvagnen kan
sjdlva sparen och deras uppbyggnad leda till att gatans uppbyggnad och egentyngd éndras
och att belastningen pa berérda konstruktioner 6kar. Detaljerna om sparens inverkan pa
gatans uppbyggnad ovanpa olika konstruktioner behover klargoras.

Arbetet med bérighetsberdkningar pagar for narvarande i samarbete mellan SL och sta-
den.

Kraftforsorjning

SL har oversént ett utkast till kraftforsorjningsstudie som initialt redovisar behovet av sju
nya nétstationer inom staden. Kontoren kan i dagsléget inte ta stillning till forslag pa lokali-
sering, utan kan endast konstatera att framtida placeringar maste beakta en rad olika aspekter
avseende befintlig stadsmiljo, forsiktighetsprincipen mm. Det kan vidare inte uteslutas att
placeringen av dessa stationer kréver ny detaljplan, vilket kan paverka tidplanen. Ur stadens
perspektiv dr en samlokalisering med tunnelbanans utrymmen att foredra.

Drift och underhdll

Spérvigen medfor 6kade krav och kostnader for drift och underhall av gatunat, konst-
byggnader och trafiksignaler. Det kommer ocksa att krévas storre framforhéllning vid plane-
rat underhall, for att inte sparvéagsdriften ska storas mer dn nédvéndigt. Ett sérskilt drift- och
underhallsavtal behdver tecknas mellan staden och SL.

Passage genom Kungliga Nationalstadsparken

Sparvig Citys strackning passerar genom Kungliga Nationalstadsparken nér den f6ljer
Lindaréngsvégens dragning dver Géardets dppna sportfilt. Pa strackan kommer fragestill-
ningarna kring gestaltning, stromtillférsel, ianspréktagande av mark mm att vara mycket
betydelsefulla. Viktigt &r att sparvégen kan passera utan att gora intrang i parken, for att inte
hamna i strid med miljobalkens bestimmelser. Kontoren ser en fordel om Sparvag City nytt-
jar planlagt vigomréade, dven om det inte dr helt sékerstéllt att hela det utrymme som finns i
géllande detaljplan gér att nyttja.

Passage genom Viirtan-Frihamnen

Det ér SL:s avsikt att lokalisera sparvagnsdepan pa Lidingd. Detta medfor att Sparvig
City behover stricka sig genom hamnomradet frdn Lindardangsvégen till Ropsten och Li-
dingdbron redan vid trafikstart. Strickningen innebar att stadsutvecklingsomradet Norra
Djurgérdsstaden tidigt far en kollektivtrafikforsorjning som é&r positiv for omradet. Stora
trafikstrommar frdn hamnens férjeterminaler och blivande kontor, bostidder och annan verk-
samhet kommer att kunna nyttja Sparviag City och den kommer dven att fungera som ett
samlande element i stadsutvecklingen och kan komma att 6verbrygga barridreffekter mellan
Girdet och hamnomrédet.

Norra Djurgardsstadens planerade utbyggnad av kontor, bostdder och andra funktioner i
sO0dra Virtahamnen sker i en framtida struktur som skiljer sig vdsentligt fran dagens situa-
tion, bl a avseende vég- och spardragningar. Tidplanen for drifttagande av Spérvag City
siktar pa en tidpunkt da infrastrukturen i Vértan dnnu inte ar fardig i sitt slutlage, vilket gor
att Sparvég City inledningsvis behdver passera omradet 1 provisoriskt ldage.

I Norra Djurgérdsstaden pagér andra projekt, vilka staden redan avtalat om. Av dessa kan
till exempel ndmnas:

e  Norra Lanken med genomforandeavtal och ytor.

e  Avtal med Fortum om Energihamnens framtid och deras behov for omstéllning till
biobrinsle.

e  Utbygganden av kvarteret Valparaiso och Vértapiren med Stockholms hamnars
kryssningsterminal.
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Orienteringskarta (Killa: SL)

Staden (Tk, Explk, Sbk och Stockholms Hamnar), SL, Fortum och Trafikverket dr samt-
liga involverade i diskussioner kring mojliga l6sningar. Den foreslagna tidplanen innebér att
mojligheterna for diskussion och forankring avseende de komplicerade markansprak och
infrastrukturanldggningar som finns i omradet begriansas. Miljddomarna och pagaende Gver-
klagandeprocesser for Norviksudden och for Vértapiren gor att tidplanerna for fardigstillan-
de av gatustrukturen i Vértan forskjuts.

Gasverksomradet (nordvést om Ropsten) kommer med start under 2010 att byggas ut
med ca 500 lagenheter/ar och dr av kommunfullméktige utpekat som miljoprofilomrade. En
vél utbyggd kollektivtrafik ar i detta sammanhang en mycket viktig fraga for Stockholm som
miljohuvudstad. Gatusektioner mm tar idag hénsyn till en eventuell framtida sparvig genom
omradet. Kontoren foreslar att SL bor 6vervaga att d&ven ta med Gasverksomradet i Sparvig
City-projektet.

Sergels Torg mm

Strackan Klarabergsgatan — Sergels Torg — Hamngatan utgér en del av det priméra vag-
nétet och har stor betydelse for framst kollektivtrafiken och gangtrafikanter. Under Cityba-
nans byggnation trafikeras strickan periodvis av erséttningstrafik for tunnelbanan. Trafik-
verket har dessutom en storre etableringsyta pa Klarabergsviadukten samt att arbeten med
Station City kommer att utforas mot Klarabergsgatan. Jernhusen genomfor for narvarande en
ombyggnad av Centralstationen samt planerar dven for en forsta etapp av Vistra City mot
Klarabergsviadukten ca 2012.

Hela strickan ligger pé olika bro- och dickkonstruktioner, varav méanga ar i behov av re-
novering. Fogarna ar skadade och vatten lacker in i underliggande butiker. Trafikkontoret
bedomer att fogarna maste repareras och tétskikten ersdttas inom 5-10 ar. Att anldgga Spar-
vag City utan att atgirda betongkonstruktionernas tatskikt medfor stor risk for accelererande
nedbrytning med nedsatt bérighet som foljd. Att senareldgga en renovering till efter det att
Spérvég City tagits i bruk skulle ocksa innebéra ett langvarigt stopp for sparvagnstrafiken.

Titskiktens och konstruktionernas utbredning.

Renoveringen av titskikten behdver dérfor tidigareldggas pa grund av Sparvég City. Ar-
betena dr stadens angeldgenhet, men samtidigt en forutsittning for sparvéagsprojektet. Tét-
skiktsrenoveringen ingéar inte i OPS-upphandlingen utan utfors i stadens regi, med SL och
berorda fastighetsdgare som sidoparter.

Grénserna mellan gatuddckens olika delar som bér trafiken och grénserna mellan de un-
derliggande lokalerna sammanfaller inte. Reparationen av betongdécket utgor darfor ett
komplext pussel dir hdansyn behover tas bade till trafikanternas framkomlighet och till verk-
samheterna under gatudicket. Arbetet dr av sddan art och omfattning att ytorna bade 6ver
och under aktuella reparationsomrdden méste utrymmas. Sammantaget dr genomforandet av
tatskiktsrenoveringen ett komplicerat och tidskrdvande projekt. Foreslagen tidplan for Spar-
vig City innebér ett mycket forcerat genomférande.

Alternativa striickningar i City

Kontoren anser att huvudstrackningen sammantaget ar det bésta alternativet for passage
genom city. Om bérighetsberdkningarna resulterar i att det av tids- eller kostnadsskal blir
svért att ga via Klarabergsgatan och Klarabergsviadukten ser kontoren att alternativen via
Vasagatan ur stadens perspektiv kan fungera. Fordjupade studier krdvs dock for att sékerstél-
la ett mojligt genomforande.

Kungsholmen

Prognoser visar pa ett relativt 1agt resande med Sparviag City mellan Centralen och Frid-
hemsplan. Samtidigt visar preliminéra kapacitetsstudier att foreslagen trafikldsning far stor
paverkan pé biltrafikens framkomlighet vid Lindhagensplan.

For ndrvarande pagar arbetet med en stomnitsstrategi. [ det arbetet kommer strak med
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hogst antal resande definieras och utifran det kommer prioriterade kollektivtrafikstrak att
identifieras. Kontoren foreslar att beslut om linjestrackning fran Fridhemsplan och vasterut
avvaktar resultatet fran stomnétsstrategin, for att se om nagon annan strackning &n strickan
Fridhemsplan-Hornsberg ldmpar sig battre med hiansyn till resandeunderlag.

Depa

Projekt Sparvég City har valt att arbeta vidare med depé Liding0, vilket innebér att arbe-
tet med att soka depélokalisering i Stockholm har avbrutits pa SL:s initiativ. En depé pa
Liding6 medfor att Vartanomradet behdver passeras innan Norra Lanken samt stadsutveck-
lingsprojektets planer &r klara. Kontoren har inga synpunkter pé detta forfarande, men ser att
framst tidplanen innebér en rad provisorier samt konflikter med flera riksintressen och paga-
ende omvélvningar i stadsutvecklingsomradet Norra Djurgardsstaden.

I SL:s samradshandling kvarstar depalaget i Frihamnen, som staden har markanvisat till
SL. Kontoren anser att placeringen ar forknippad med vissa svarigheter. En placering av
sparvagnsdepan kan inte ske hir forrin Ostlig forbindelses vigtunnel och trafikplats &r 13st i
hdjd och profil. En annan synpunkt &r att SL i andra utredningar pekar pa att etablering av en
mindre bangard i detta ldge kan vara en 16sning pa Trafikverkets behov av uppstéllningsspér
under den period sparvdgen samtrafikerar med annan sparverksamhet. Staden anvénder idag
ytan som markanvisats till SL som massupplag.

Val av sparvagnstyp

SL haller for ndrvarande pa att utarbeta en vagnspecifikation infér upphandlingen. Staden
har for avsikt att delta med synpunkter, for att kunna péverka sparvagnens utformning med
avseende pa bl a stadsbild, hallplatslangd, trafiksikerhet (bromsformaga, ISA, skydd for
oskyddade trafikanter, sikt mm), tillgénglighet (av- och pastigning), och korareans utbred-
ning i kurva och korsningar. Dessutom ar vikt/lastfordelning 6ver brokonstruktioner samt
buller och vibrationer viktiga fragor for staden. Andra fragor att utreda ar mojlighet till trad-
16s framdrift korta strickor samt utrustning for signalprioritering.

Hallplatser

En bekvém, sdker och tillgdnglig av- och pastigning &r viktig for sparvigens attraktivitet.
Ett starkt 6nskemal fran SL é&r att hallplatser for sparvagn och buss ska kunna samutnyttjas.
Fordelen med detta ar enkla byten och tydlighet i systemet. En komplikation ar att buss och
sparvagn har olika instegshojd i fordonen. For att 16sa tillgdnglighet for personer med funk-
tionsnedséttning kommer déarfor plattformarna att delas in i tvé sektioner med olika kant-
stenshéjd.

Kontoren vill poéngtera vikten av att savil sparvagnar som végen till och fran héllplats
blir tillgéingliga for personer med funktionsnedséttning. Trafikkontoret och SL har for avsikt
att ta fram en typlosning 6ver hur hallplatserna bor utformas med avseende pa gestaltning,
sakerhet och tillgdnglighet.

Tidplan

I forstudien redovisas att malsdttningen &r att trafikstart for hela Sparvég City ska ske
sommaren 2014. Kontoren kan konstatera att projektet har en hog ambition gillande tidpla-
nen. Utifran stadens horisont ar tiden fram till tecknande av genomfoérandeavtal och utskick
av forfragningshandling mycket viktig. Fortfarande &terstar att ta fram underlagsmaterial,
som ska halla hog kvalitet'. Nagra andra faktorer som kontoren identifierat och som kan
paverka tidplanen negativt ar framtagandet av bérighetsberdkningar samt planering och ge-

! Upphandlingsformen OPS medf6r att en annan aktdr kommer att projektera, bygga och
bedriva trafik pé stadens anldggning. Forutom sjilva sparvigen kommer operatdren dven att
genomfora fysiska atgérder, vilka staden ska ta Gver och ansvara for. Da SL:s upphandling av
OPS-operatoren ar slutférd och kontrakt har tecknats kommer det endast att finnas mycket
sma utrymmen for justering av projektet. For staden dr det darfor viktigt att krav och forut-
sattningar tydliggjorts och ligger till grund fér kommande avtal mellan SL och staden.
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nomforande av tétskiktsrenoveringen runt Sergels Torg. Kontoren anser dven att tiden for
genomforande dr kort for ett projekt av denna omfattning, som ska passera hela innerstaden.
For att tidplanen ska kunna f6ljas forutsétts att mycket stora trafikbegréansningar under bygg-
tiden accepteras.

Kontoren foreslér att SL och staden har en fortsatt dialog om tidplanen, for att finna en
bra avviagning mellan tid, kostnader och kvalitet.
Arendets fortsatta hantering

Planprocessen

Niésta steg i planprocessen for Sparvig City &dr upprittandet av en jarnvagsplan. Kontoren
kommer liksom hittills att medverka till framtagandet av denna handling samt framfora syn-
punkter utifran stadens intressen och myndighetsansvar.

Genomforandeavtal och -beslut

En forutséttning for att sparvigsprojektet ska kunna genomforas ar att staden och SL tréf-
far ett eller flera genomférandeavtal. I samverkansavtalet konstateras att dessa genomforan-
deavtal i detalj ska reglera bland annat trafikféring och utbyggnadstakt, gemensamma tid-
planer, servitut, tillfalliga och permanenta markupplatelser, behov av ledningsomlaggningar
mm, samordning med 6vriga projekt, trafik under byggtiden med fokus pé framkomligheten
i kombination med ett effektivt byggande, rutiner for granskning och kontroll, kommunika-
tion, mer detaljerad ansvars- och kostnadsférdelning mm. Kontoren anser att genom-
forandebeslut och genomférandeavtal maste behandlas och godkénnas i berérda ndmnder
och kommunfullmaktige innan SL kan tillatas inleda upphandling av OPS-operator.

Exploateringskontoret har paborjat forhandling om genomférandeavtal med SL. Parallellt
med avtalsforhandlingarna maste en rad utredningar tas fram, vilka ska ligga till grund for
avtalet. Det handlar bland annat om fastsla gatuutforming pé nivé av en forenklad system-
handling, barighetsberdkningar av samtliga konstruktioner dér sparen ska dras fram, gestalt-
ningsprogram etc. Ansvaret for att dessa utredningar tas fram ligger helt pa SL.

Parallellt med att genomforandeavtalet tas upp i exploateringsndamnden och trafik- och
renhéllningsndmnden kommer trafik- och renhallningsndmnden for stadens rakning att fa ta
stillning till genomforandebeslut. Genomforandebeslutet kommer framforallt att behandla:

e  Stadsmiljo - Forslag till utformning av trafik- och gatumiljon
e Drift och underhall — konsekvenser

e Konstruktion — resultat av berdkningar och behov av eventuella forstirkningsatgér-

e Ledningssamordning — resultat av prelimindr ledningssamordning

e  Produktionsforutsittningar inklusive paverkan under byggskedet och passage genom
Virtan

o  Tatskikt Sergels Torg
Ekonomi

Enligt Samverkansavtalet, 2009-09-18, ska SL sta for utrednings-, projekterings- och
byggkostnader som dr direkt betingade av sparvdgen. Med direkt betingat avses sadana ut-
redningar, dtgérder och utgifter mm som inte skulle behdva utforas eller uppsté om inte
Spérvég City planerades eller genomfordes.

Detta innebér att kontoren forutsitter att alla utgifter for atgirder, dven sadant som &r in-
direkt kopplat till sparvigen, ska béras av SL. Den totala omfattningen av sddana utgifter ar
annu inte kénd eftersom utformning av nddvéandiga foljdinvesteringar inte &r klar. Risken till
foljd av 1 dagsldget okénda utgifter bor béras av SL.

I enlighet med samverkansavtalet bekostar staden egen tid for personal pé exploaterings-
och trafikkontoren. Kontoren bevakar stadens intressen samt genomfor ett antal utredningar.
For att kunna genomfora projektet har, forutom egen personal, ett antal konsulter upphand-
lats. Konsulter har ocksé upphandlats for 6vriga ataganden som lyder under nimndernas
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ansvar som exempelvis olycksanalys, trafiksimuleringar mm. I inriktningsbeslutet, Trn
2008-12-16, budgeterades 2 Mnkr. Det har visat sig att projektet kraver betydligt storre per-
sonella resurser i planerings- och projekteringsskedet &n vad som tidigare prognostiserats.
Trafikkontoret foreslar ett delgenomforandebeslut for fortsatt utredningsarbete for Sparvig
City om 31,5 miljoner kronor, varav ca 3,5 miljoner kronor for etapp 1. Trafikkontoret be-
domer att det &r svart att inrymma utgifterna for kvarstaende utredningsarbete. Kontoret har
for &r 2009 och 2010 inrymt 15 miljoner kronor och foreslar darfor att trafik- och renhéll-
ningsndmnden hemstéller att kommunfullméktige utokar ndmndens investeringsramar for
aren 2011-2013 med sammanlagt 16,5 miljoner kronor.
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Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Exploateringsnimnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Mirja Réiha Jarvinen m.fl. (S) och Ann-
Margarethe Livh (V) enligt foljande.

Exploateringsndamnden beslutar att i huvudsak bifalla kontorets forslag till beslut samt
déarutéver anfora foljande:

Vi har svart att se att just Sparvég city ska prioriteras forst nir det giller kollektivtrafiksats-
ningar 1 Stockholm. Framforallt har vi svart att tdnka att den lilla snutten sparvdg som nu
héller pé att byggas, skall vara den storsta kollektivtrafiksatsningen” i modern tid.

Vi anser fortfarande att det finns viktigare prioriteringar. Sparvag Syd, Tvérbanans for-
langning till Kista och tunnelbana till NKS anser vi &r viktigare prioriteringar nar det géller
utbyggnad av kollektivtrafik.

Stadsbyggnadsnimnden
Reservation anfordes av vice ordféranden Teres Lindberg m f1 (S) enligt foljande.

1. Att nimnden beslutar att i huvudsak bifalla kontorets forslag till beslut, samt darut-
over anfora foljande:

Vi har svart att se att just Sparvég city ska prioriteras forst nar det giller kollektivtrafiksats-
ningar i Stockholm. Framforallt har vi svart att ténka att den lilla snutten sparvig som nu
héller pé att byggas, skall vara ”den storsta kollektivtrafiksatsningen” i modern tid.

Vi anser fortfarande att det finns viktigare prioriteringar. Sparvag Syd, Tvérbanans for-
langning till Kista och tunnelbana till Nya Karolinska Sjukhuset (NKS) anser vi ér viktigare
prioriteringar nir det giller utbyggnad av kollektivtrafik.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Kristina Alvendal m.fl. (M), Abit Dundar
(FP) och Goran Oljeqvist (KD) enligt foljande.

Sparvig City ar ett viktigt tillskott och en omfattande kapacitetsforstirkning av kollektivtrafi-
ken i innerstaden. Stockholm har en internationellt sett hdg andel resenérer som anvénder
kollektivtrafik till och fran arbetet. En fortsatt utbyggd och vil fungerande kollektivtrafik &r
en viktig faktor for Stockholms fortsatta utveckling som hallbar och véxande stad. Stockholm
har utsetts till Europas forsta miljohuvudstad av EU-kommissionen. Den hoga kollektivtrafik-
andelen tillméttes stor betydelse nar Stockholm tilldelades utmarkelsen.

Niér projektet ar fardigstéllt kommer Sparvag City knyta ihop de nya stadsutvecklingsom-
radena i Norra Djurgérdsstaden, Hjorthagen och Vértan med city och nya stadsutvecklings-
omradet pé nordvistra Kungsholmen. Aven Stockholms mest besdkta turistomrade, Djurgar-
den, kommer att kopplas ihop med &vriga nimnda omraden i och med citysparvigen. Sparvig
City bidrar till att 6ka kapaciteten i innerstadens gatundt genom att erbjuda kollektivtrafik
med tita avgangar och hogre kapacitet 4n busstrafiksamt att forbéttra tvarforbindelsen genom
Stockholm. Projektet drivs av Storstockholms Lokaltrafik (SL) i samarbete med Stockholms
stad.

Citysparvégens byggnation och drift kommer innebéra stor och genomgripande fordndring
av trafiksituationen i Stockholm. Citysparvéigen innebar ett nytt trafikslag som kommer stilla
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nya krav samverkan med andra trafikslag. Det dr déarfor av storsta vikt att trafiksdkerheten
beaktas och prioriteras sa att tillrdckliga atgarder vidtas for gangtrafikanter, passagerare och
cyklister. Det dr vidare sjélvklart att det nya kollektivtrafikslaget ska vara tillgéngligt for
funktionshindrade. Sparviagen medfor goda komfort- och tillgénglighetskvaliteter med sina
laga insteg och det &r viktigt att denna potential fullt ut kan tas tillvara.

Pa grund av de genomgripande fordndringar som detta nya trafikslag innebdr beddmer den
borgerliga majoriteten det som orealistiskt att projektet i sin helhet ska kunna vara klart till
2014, samtidigt som det dr viktigt att de nya stadsutvecklingsomréddena s& snabbt som mgjligt
kan forses med kollektivtrafik. For att etablera positiva resmonster med kollektivtrafik i nya
bostadsomraden kan det dven bli aktuellt med tillfdlliga kollektivtrafiklosningar pa motsva-
rande strickningar som den fullt utbyggda sparvagnslinjen kommer att ha.

Maénga stockholmare och néringsidkare kommer att ha nytta av sparvégen nér den &r far-
digbyggd, men de kommer ocksa att paverkas under byggtiden. Framkomligheten kommer att
vara en stor utmaning under de kommande aren mot bakgrund av all stora infrastrukturprojekt
som dr pa gang inom staden bl a Citybanan och Norra Lanken. Dérfor dr det av storsta vikt att
planeringen av den fortsatta utbyggnaden sker med beaktande av alla andra stora projekt. Ett
helhetsperspektiv dr angeldget, inte minst utifran det faktum att stockholmarnas tdlamod
kommer att provas under byggtiden. Tidsplanen maste mot bakgrund av detta utformas sé att
alla aktorer kan kénna en sa stor trygghet med genomforandet som mgjligt. Kommunikatio-
nen om citysparvéigen dr ocksa mycket viktig under hela genomférandetiden.

Sdrskilt uttalande gjordes av Cecilia Obermiiller (MP) enligt f6ljande.

Miljopartiet kan konstatera att tjansteutlatandet fortjanstfullt belyser flera angelédgna problem
men dven goda 16sningar till desamma. Det kan vara klokt att redan nu se over alternativa
strackningar forbi Klarabergsviadukten men ndmnden vill understryka att denna strickning
klart ar att foredra och att man bor halla fast vid denna som det allt 6vergripande alternativet.
Miljopartiet stéller sig dven helt bakom forslaget om en dragning till Gasverksomradet.

Sdrskilt uttalande gjordes av Maria Hannis (V) enligt foljande.

Sparvig City ar en vialkommen satsning, vi tycker att det ar positivt att gatuutrymmet i Stock-
holms innerstad byggs om for kollektiva transporter istéllet for privatbilism. Déremot si anser
vi att projektet med Spérvég City hittills dr daligt skott och att den borgerliga majoriteten i
staden och landstinget pressat fram utbyggnaden lings Hamngatan for att kunna siga att de
gjort en satsning pa kollektiva forbindelser innan mandatperiodens slut. Var prioritering pa
sparvagsutbyggnader hade ocksa sett annorlunda ut och projekt som Sparvéig Syd och for-
langning av tunnelbanan till Norra Station/Karolinska hade hamnat fore en satsning pa Spar-
vég City. Projektet Sparvig City har ocksé tagit onddigt mycket ekonomiska resurser i an-
sprék eftersom tidsplanen varit s pressad.

Vi dr positiva till en utredning av hela Sparvag Citys strackning fran Nordvéastra Kungs-
holmen via City till Norra Djurgérdsstaden da vi menar att det &r fundamentalt for nya bo-
stadskvarter att det planeras och byggs in bra kollektivtrafik fran bérjan. For boende i Norra
Djurgardsstaden som &r ett miljoprofilsomrade maste sjdlvklart de kollektiva transporterna
utgora forstahandsalternativ for resor och inte resor med egen bil.

For att Sparvag City ska bli ett lyckat projekt med stor fyllnadsgrad méste spartrafiken fa
egna korfilt, inte ga i blandtrafik. Géng- och cykeltrafikanter maste ges gott utrymme och
hallplatser och dvergéngar goras tillgingliga for funktionshindrade. Vi tror att Sparvag City
har forutséttningar att bli ett vdlkommet inslag i Stockholm gatubild och kunna bidra till ma-
let att 6ka andelen kollektivtrafikresendrer om den utformas pa ritt sétt, och med en realistisk
och ansvarsfull tidsplan.
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Vi anser inte att OPS-16sningar ar bra nér det géiller utbyggnad av kollektivtrafik och avvi-
sar bestdmt att Sparvag City ska byggas av en privat aktor.

Trafik- och renhallningsnimnden
Aterremissyrkande gjordes av vice ordférande Jan Valeskog m.fl. (S) enligt foljande.
Arendet terremitteras for beredning av grundliiggande stadsbyggnads- trafiksikerhets- fram-
komlighets- och tillgdnglighetsfragor innan kommunfullméktige far ta stillning till &rendet
och remissen besvaras
Reservation anfordes av vice ordféranden Jan Valeskog m.fl. (S) enligt foljande.

1 Némnden uttalar att mot bakgrund av mycket laga resandetal och allvarliga

konsekvenser for stadsbilden avstyrka den foreslagna sparvagnsdragningen
pa Kungsholmen.

2 Némnden uttalar att en utbyggnad av hela strickan Centralen — Ropsten kan
motiveras om och nér andra etappen i Djurgardsstaden borjar bli fardigstilld,
dvs efter 2025.

3 Néamnden uttalar att buss 47 av tillgénglighetsskél maste fortsitta att gé via
centralen till och fran Djurgarden

4 Darutover anfors foljande:

Hanteringen av forslaget om spéarvég City har hanterats pa ett for staden historiskt uselt
sitt for att vara ett sddan kostsam och sa stark paverkande projekt for stadsbilden som den ér.
I samtliga drenden, inklusive detta, saknas grundlidggande beskrivningar pa effekter av stads-
byggnadsfragor, av trafiksékerhetsfragor, av framkomlighetsfragor, av tillgdnglighetsfragor
for rorelsehindrade samt inte minst stadens kostnader och de samhéllsekonomiska kostnader-
na.

Material om trafiksékerhetsfragor for den forsta etappen har hemlighallits for nimnden,
beskrivning av framkomlighetsproblemen med den forsta etappen kom ett ar efter (!) att be-
slutet om utbyggnad togs. Tiotals miljoner kronor har pga usel projektledning och délig upp-
handling i landstinget sldsats bort pa forsta etappen, vilket ocksa revisorerna i starka ordalag
kritiserat.

Den politiska styrningen av projektet pAminner om rent “ryska” metoder dér inte fakta
presenteras for beslutsfattare och allménhet, demokratiska beslutsprocesser och dialog &sido-
sdtts, fakta och prognoser fabuleras. Det sistndmnda kan illustreras av pastaendet att 70 000
dagligen frén ar 2014 kommer att &ka med banan. Idag aker mellan 15-20 000 med bussarna
via centralen till Djurgarden och ett forhallandevis litet fatal med motsvarande bussar pa
aktuell striicka pa Kungsholmen. Ar 2014 kommer ytters f4 nya bostider st klara i norra
Djurgardsstaden. Dessutom pé en plats dir tunnelbanan &r mer tillgénglig och snabbare. Den
redovisade prognossiffran ér sdledes mer &n fordubblad mot verkligheten, vilket visar att
projektet inte lingre bygger pa en saklig grund utan utsatt for en oacceptabel politisk styrning
pa landstinget.

Att dra in buss 47 visar ocksé pa att grundlédggande tillgdnglighet till goda transporter till
Djurgéarden dr underordnat behovet av tvinga resande till 1dngre restider med en sparvagn. De
flesta besokare till Djurgarden kommer via tag fran centralen och tusentals resenérer som
kommer med tag eller pendeltag tvingas nu ta en annan (okénd) buss frén centralen till NK,
for darefter byta till sparvagn. Skall man vidare till Waldermarsudde far man byta en ytterli-
gare gang, sammanlagt tva ganger! Restiderna och kvaliteten pa resandet for barnfamiljer,
rorelsehindrade och stora méngder besokare fran ovriga lanet kommer att fordrojas och for-
svéras. Detta dr mycket upprorande.
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Slutsatsen &r att Stockholmarna p& undermaligt beslutsunderlag fortsatter att foras bakom
ljuset och att ett stort antal fragestéllningar inte dr besvarade som maéste fa svar. For denna
undermaliga hantering har den borgerliga landstings- och kommunledning det fulla ansvaret.

Sdrskilt uttalande gjordes av ledamoten Kajsa Stenfelt (V) enligt f6ljande.

Sparvig City &r tyvirr pa vég att genomforas, trots att det finns ménga, mycket mer angeldg-
na projekt som borde prioriteras fore denna innerstadssatsning. Nér man nu &dnda lagger ner sa
mycket resurser pa detta projekt borde man ocksé studera mojligheten att gora sparviagsgatan
fran Virtan till Kungsholmen bilfri.

Detta skulle innebéra 6kat utrymme for cyklister, gdende och kollektiv- och nyttotrafik,
fler skulle nyttja sparvigen som darmed ocksa skulle bli ett ekonomiskt mer motiverat pro-
jekt. Bilfria delar i staden dr befrdmjande for handel, stadsliv och kultur, men framforallt
bidrar det till en béttre luftkvalitet, och &r helt i linje med den trafik och miljépolitik som
ansvarsfulla politiker maste fora i Stockholm for att inte belasta framtida generationer med
var miljoskuld.
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