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Forstudie for Tvarbana Norr Kistagrenen
Remiss fran AB Storstockholms Lokaltrafik (SL)

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
Som svar pa remissen “Forstudie for Tvirbana Norr, Kistagrenen” hénvisas
till vad som ségs i denna promemoria.

Foredragande borgarriadet Ulla Hamilton anfor foljande.
Arendet

AB Storstockholms Lokaltrafik (SL) har till staden 6versént en forstudie for Tvérba-
na Norr, Kistagrenen, for yttrande fraimst 6ver val av definitiva strackningar pa nagra
platser lings banan.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, fastighets-
ndmnden, miljo- och hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafik- och ren-
hallningsndmnden, Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd, Spanga-Tensta stadsdelsnimnd,
Bromma stadsdelsndmnd, Stockholms Stadshus AB samt Stockholm Business Regi-
on AB.

Stadsledningskontoret anser att Kistagrenen har mycket hog angeldgenhetsgrad
och staden har under lang tid varit padrivande. Forstudien stiarker i sig stadens starka
forord for banans byggande.

Exploateringsndmnden, miljé- och hélsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden
och trafik- och renhdllningsndmnden forordar att tvirbanan ansluts till Ostkustbanan
i Sollentuna centrum, men att en anslutning i Helenelund kan 6vervédgas som en
etapplosning. Genom norra Kista féorordar ndmnderna i princip en strickning langs
Torshamnsgatan och vid Solvalla foresprakar nimnderna den rakare av de tva redo-
visade strickningarna.

Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd anser att det dr viktigt att s& manga invinare som
mdjligt ska fa tillgéng till ytterligare kollektivtrafik, varfér nimnden forordar alterna-
tivet med en strickning fran Kista C till Sollentuna C. Med stationerna Gronlands-
gingen, Kista Ang och Kista Gérd i de nya pagéende exploaterade bostadsomriden
samt for de boende 1 Husby blir tillgédngligheten storst for resendrerna i nimndens
omrade med denna strickning av tvérbanan.

Spanga-Tensta stadsdelsndmnd &r positiv till utbyggnaden av Tvirbana Norr Kis-
tagrenen och anser att alternativet tagstrackning till Helenelund bor forordas dé det
bast uppfyller mélet om en kostnadseffektiv kollektivtrafik. Eftersom kommunika-
tionsstraken mellan vissa omraden i Spanga samt forbindelser pa tviren fran omra-




dena Hjulsta/Tensta till Akalla/Husby/Kista &r bristfilliga anser nimnden att de be-
hover forstéirkas.

Fastighetsndmnden, Bromma stadsdelsndmnd, Stockholms Stadshus AB och
Stockholm Business Region AB har inte inkommit med svar pa remissen.

Mina synpunkter

Kistagrenens forverkligande dr mycket angeldget for Stockholms stad. Staden har
under lang tid varit pddrivande i fragan och spardragningen &r en barande del av den
av kommunfullméaktige godkidnda Vision Jérva 2030. Dess betydelse for utveckling-
en av Kista Science City kan inte nog betonas. Kistagrenen ingar ocksa i det avtal om
medfinansiering av infrastruktursatsningar i ldnet som godkédndes av kommunstyrel-
sen den 2 december 2009.

Vad géller de alternativa strackningarna instimmer jag i vad som redovisas i det
gemensamma tjansteutlatande som avgivits av exploateringskontoret, miljoforvalt-
ningen, stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret den 4 mars 2010, och som i huvud-
sak delas av stadens 6vriga remissinstanser. Jag vill 4&ven understryka vikten av en
god koppling mellan Rinkeby och stationen i Ursvik.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar fol-
jande.

Som svar pa remissen “Forstudie for Tvarbana Norr, Kistagrenen” hénvisas till
vad som sdgs i denna promemoria.

Stockholm den 11 november 2010

ULLA HAMILTON

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. ”Forstudie for Tvérbana Norr, Kistagrenen”, sammanfattning

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrédets forslag.
Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Per Bolund (MP) enligt f6ljande.

Vi forordar att Tvérbanans Kistagren ska dras till Sollentuna centrum. Dér finns kdpcentrum
och arbetsplatser och omradet dr knutpunkt for minga busslinjer. Det ar angeldget att bygget
kommer igang. Diskussioner om dndhéllplatsen far inte leda till att projektet forsenas. En
kompletterande utredning, om vilken alternativ dragning genom Kista som forvéntas ge storst
kollektivtrafikokning, bor goras. Samordning mellan SL, Stockholms stad och Sollentuna
kommun &r viktig.



Kommunstyrelsen

Sarskilt uttalande gjordes av Stefan Nilsson och Per Bolund (bada MP) med hén-
visning till det sérskilda uttalandet av (MP) i borgarradsberedningen.

Sarskilt uttalande gjordes av Karin Rdgsjé (V) enligt fo6ljande.

For att forbattra och oka tillgdngligheten i kollektivtrafiken i Stockholm &r det viktigt att
tvarforbindelserna byggs ut. Tvérbana norr Kistagrenen ar ett viktigt och prioriterat projekt
som kommer att forsérja manga nya och gamla bostadsomraden och arbetsplatser med bra
kollektivtrafik. Solvalla S6dra, som béde har kontakt med stadsutvecklingsomradet Annedal
och nérhet till en ténkt pendeltagsstation, &r ett klokt forslag for en hallplats. Dock é&r det
oerhort viktigt att ytterligare ett hallplatslage, som betjdnar Annedal, inryms mellan héllplat-
serna Solvalla Sodra och Bromma Flygplats.



ARENDET

SL har till staden 6versédnt en forstudie for Tviarbana Norr, Kistagrenen, for yttrande
framst dver val av definitiva strackningar pa négra platser langs banan.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, fastighets-
ndmnden, miljo- och hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafik- och ren-
hallningsndmnden, Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd, Spanga-Tensta stadsdelsnimnd,
Bromma stadsdelsndmnd, Stockholms Stadshus AB samt Stockholm Business Regi-
on AB. Fastighetsnimnden, Bromma stadsdelsndmnd, Stockholms Stadshus AB och
Stockholm Business Region AB har inte inkommit med svar pa remissen.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 20 maj 2010 har i huvudsak
foljande lydelse.

Kontoret vill inledningsvis framhélla projektets mycket hoga angeldgenhetsgrad. Staden har
under lang tid varit paddrivande i fraga om Kistagrenens forverkligande och den &r en barande
del av den av kommunfullméktige 2009-04-20 godkénda Vision Jarva 2030. Dess betydelse
for utvecklingen av Kista Science City kan inte nog betonas. Kistagrenen ingar ocksa i det
avtal om medfinansiering av infrastruktursatsningar i ldnet som godkéndes av kommunsty-
relsen 2009-12-02. I den avsiktsforklaring som ligger till grund for avtalet har staden forkla-
rat sig beredd att bidra med 1,25 mdkr till Tvérbanan Solna/Kista.

Forstudien stirker i sig stadens starka forord for Kistagrenens byggande.

Vad géller de alternativa strdckningarna instimmer kontoret i vad som redovisas i det
gemensamma tjénsteutldtande som avgivits av exploateringskontoret, miljéférvaltningen,
stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret 2010-03-04, och som i huvudsak delas av stadens
Ovriga remissinstanser.

Det innebir att kontoret i friga om strickningen forbi Solvalla-Rissne forordar det genas-
te alternativet, 6ster om Sundbybergs kommunalhus, som ger en viss tids-vinst utan andra
patagliga forluster. Vad géller placeringen av omradets hallplats forordas alternativet Solval-
la sddra som bade ger godtagbara gangtider till den framvaxande bebyggelsen i Annedal och
samtidigt mojliggor en koppling till en eventuell framtida pendeltagstation vid Solvalla.
Hallplatsalternativet Annedal har dock ett centralare ldge ur Annedals perspektiv och bor
dérfor d4nnu ej forkastas.

For passagen av Jarvafiltet och Igelbickens kénsliga dalgéng ar nu bara en 0Ostlig strack-
ning aktuell, vilket kontoret noterar med tillfredsstdllelse, da denna innebar minst samman-
tagen paverkan pa Igelbdckens natur- och kulturreservat.

Vad giller passagen genom Kista forordar kontoret, i likhet med de tekniska forvaltning-
arna, en strackning via Torshamnsgatan. Detta alternativ ger mdjlighet till hallplatser nira
Kistamissan samt centralt i det nya omradet Kista Ang, déir bland annat IT-universitetets
eventuella expansion avses dga rum. Dessutom har Torshamnsgatan goda forutséttningar att
stadsbyggnadsmassigt utvecklas till ett strak med samma hoga kvaliteter som Hammarby
Allé — med sparvidgen som viktig stomme.

Om den idag nivaskilda korsningen Kistagangen-Torshamnsgatan skulle visa sig svar att
anpassa for sparvig, forordar kontoret en kombination av alternativen Kista Ang och Tor-
shamnsgatan, enligt den modell som beskrivs i de tekniska forvaltningarnas tjénsteutlatande.

I fraga om dndhallplats for Kistagrenen forordar kontoret Sollentuna centrum, alternativ



UA2, som sammantaget ger storst maluppfyllelse.

Detta alternativ stodjer ocksé bast Kistas utbyggnad mot nordvist.

Om det av t ex ekonomiskas skél inte visar sig mdjligt att pa kort sikt dra fram Tvérba-
nan inda till Sollentuna centrum, forordar kontoret en dragning till Helenelund, alternativ
UAL, som en etapplosning. Den har sdmre utvecklings-mojligheter, men ger en mer direkt
koppling till pendeltdg och ar ca 2 mdkr billigare. Att fa till stand Kistagrenen i nértid &r
overordnat slutlig dndhallplats.

Exploateringsnimnden
Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 25 mars 2010 foljande

1. Exploateringsndmnden besvarar kommunstyrelsens remiss med kontorens
gemensamma tjénsteutlatande.

Reservation anférdes av Ann-Margarethe Livh (V), bilaga 1.
Miljo- och hialsoskyddsndmnden

Miljo- och hilsoskyddsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 15 april 2010
foljande

1. Nimnden besvarar kommunstyrelsens remiss med kontorens gemensamma
tjansteutlatande.

Reservation anfordes av Stellan F Hamrin (V), bilaga 1.
Stadsbyggnadsnimnden
Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 25 mars 2010 foljande

1. Ndmnden beslutar att Gverlamna kontorens tjansteutldtande daterat den 4
mars 2010 som svar pa remissen fran kommunstyrelsen.

Reservation anfordes av Maria Hannés m.fl. (V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Kristina Alvendal m.fl. (M), vice ordfo-
randen Teres Lindberg m.fl. (S), Abit Dundar (FP), Goran Oljeqvist (KD), Cecilia
Obermiiller (MP) och Maria Hannis m.fl. (V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Kristina Alvendal m.fl. (M), Abit Dundar
(FP) och Goran Oljeqvist (KD), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Cecilia Obermiiller (MP), bilaga 1.
Ersdttaryttrande gjordes av Lukas Forslund (C) som instimmer i sirskilt uttalande

frén ordforanden Kristina Alvendal m.fl. (M), vice ordféranden Teres Lindberg m.fl.
(S), Abit Dundar (FP), Goran Oljeqvist (KD), Cecilia Obermiiller (MP) och Maria



Hannds m.fl. (V) samt dven sirskilt uttalande frén ordféranden Kristina Alvendal
m.fl. (M), Abit Dundar (FP) och Géran Oljeqvist (KD).

Trafik- och renhéllningsndmnden

Trafik- och renhallningsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrade den 15 april
2010 foljande

Att besvara kommunstyrelsens remiss med kontorens gemensamma utlitande.
Reservation anfordes av Sebastian Viklund (V), bilaga 1.

Exploateringskontorets, miljoforvaltningens, stadsbyggnadskontorets och tra-
fikkontorets gemensamma tjansteutldtande daterat den 4 mars 2010 har i huvudsak
foljande lydelse.

Projektets beriittigande

Kistagrenen ingar i det avtal om medfinansiering av vég-, spar-, m.fl. satsningar i Stock-
holmsregionen som godkéndes i kommunstyrelsen i Stockholm 2009-12-02. I den avsiktsfor-
klaring som ligger till grund for avtalet forklarar sig Stockholms stad beredd att bidra till
tvirbanan Solna/Kista med 1,25 mdkr. Avsikts-forklaringen godkidndes av kommunstyrelsen
2009-06-17.

En av de viktigaste satsningarna for den fortsatta utvecklingen i Kista Science City &r ut-
byggnaden av Tviarbana Norr till Kista. I dagsldget visar berdkningarna att minst 42 000 per-
soner kommer att resa med tvirbanan till Kista varje vardag. Redan nu arbetar ca 65 000
personer i Kista Science City-omradet varav ca 30 000 i sjdlva arbetsplatsomrédet i Kista.
Ytterligare 30 000 arbetsplatser och 40 000 nya bostdder planeras langsiktigt 1 Kista Science
City-omradet. Kista &r en levande och viaxande vetenskapsstad med foretag, universitet och
hogskolor pa hogsta internationella niva.

Inget av utredningsalternativen redovisas som samhéllsekonomiskt 16nsamt. Det dr dock
kontorens erfarenhet att den s.k. nettonuvérdeskvoten ofta blir negativ vid bedémning av
stora sparprojekt. En orsak till detta kan vara att vissa svarkvantifierbara effekter sdsom nya
exploateringar som mdjliggdrs av spéren inte ingér i berdkningen.

Sammantaget anser kontoren att det material som redovisas i forstudien inte ger anledning
att omprdva stadens sedan tidigare positiva stéllningstagande for tviarbanans Kistagren. Detta
grundas framfor allt pa Kistas betydelse for den regionala och dven nationella utvecklingen.
Utbyggnad av arbetsplatser och bostdder sker med fordel i detta strategiska lage i skdrnings-
punkten mellan E 4 och E 18 léngs straket mot Arlanda. En utbyggnad av kollektivtrafiken
mot Kista blir dirmed viktig for omradets och regionens tillvixt samt landets mojligheter att
konkurrera pé den internationella marknaden. Det dr déarfor angeldget att utbyggnaden av
tvérbanans Kistagren kan genomforas sa snart som mojligt.



Anslutning till Ostkustbanan, férordande av utredningsalternativ (UA)

Sl'aigs

ing ot Roekags

Allermativ 1
Holengiund, U471

Ett forordande av nagot av de ovan redovisade fyra utredningsalternativen (UA) maste ba-
seras pd en sammanvagning av flera pdverkande faktorer i forhallande till de angivna malen.

Trafikering

Forstudien pavisar att kapaciteten i vagnarna blir tillricklig i alla utredningsalternativen
med 5-minuterstrafik.

Kista — Sollentuna centrum — Haggvik bildar tillsammans en s.k. regional kdrna i den re-
gionala utvecklingsplanen fran 2001 (RUFS) liksom i det nya planforslaget fran 2009. Inrikt-



ningen i dessa planer f6ljs bast om tvirbanan dras till Haggvik for att ddr kunna ansluta till en
framtida bytespunkt for sparvig, regionaltdg, pendeltag, buss och bil, samt forldngas till
nordostsektorn. Vad géller forenlighet med principerna i RUFS anser kontoren att alternati-
ven kan rangordnas enligt: UA3, UA2, UA4 och UAL.

En sérskild studie har visat att det finns fysiska mojligheter att anldgga en station for regi-
onaltdg i Haggvik eller Helenelund medan utrymme saknas i Sollentuna centrum. I Higgvik
finns till skillnad fran Helenelund fysiska forberedelser gjorda for en storre station. Helene-
lund &r ocksa svart att nd med buss och bil annat 4n i begrinsad omfattning. Enligt den infor-
mation som kommit kontoren till del ar det dock inte aktuellt att anldgga nagot regioneltags-
stopp vare sig 1 Higgvik eller Helenelund under &verskadlig tid. Faktorn regionaltagsstopp
bor darfor enligt kontorens mening inte viga tungt vid valet av dandpunkt for tvirbanan. An-
nars visar SL:s berdkningar att det klart storsta antalet byten mellan regionaltdg och tvarbana
skulle ske med ett regionaltdgsstopp i Helenelund.

Ar 2030 forutsitts hélften av pendeltdgen fortsitta till Uppsala via Arlanda. Denna forind-
ring innebar en 6kad betydelse av att 4stadkomma en bra bytespunkt mellan pendeltag och
tvarbanans Kistagren. SL:s berdkningar visar att UA1 skulle fa det storsta antalet bytande
passagerare mellan pendeltag och tvirbana, tétt foljt av UA2 och UA3. UA4 hamnar klart
efter de andra. Med antalet bytande passagerare som utgédngspunkt &r UA1 det alternativ som
bast uppfyller malet att binda samman de radiella straken.

Det dr viktigt att tvirbanan byggs med hog tillgénglighet. Ur detta perspektiv blir t.ex. en
anslutning vid Helenelund enligt UA1 troligen béttre dn en anslutning vid Sollentuna centrum
enligt UA2. Det beror pé att det bara synes behdvas en vertikal forflyttning i Helenelund mot
tva i Sollentuna centrum vid byte mellan tvirbana och pendeltag.

Kostnadseffektivitet

Investeringskostnaden inklusive depé och fordon bedéms av SL komma att uppga till 8,0
mdkr for UA3 och UA4, 7,4 mdkr for UA 2 och 5,8 mdkr for UA1. Den ldgre kostnaden for
UAL forklaras framst av den kortare straickningen.

Flest resendrer far UA3 titt foljt av UA2, som é&r identisk med UA3 fransett att den inte
gar till Haggvik. Att UA3 och UA2 far flest resendrer beror pa att de passerar bade Sollentuna
centrum och de nya exploateringsomradena i nordvéstra Kista. Det minsta antalet resenirer
far det kortare UA 1, som inte passerar ndgon av dessa platser. I ett snitt just norr om Kista fér
UA3 och UA2 ca 40% fler resendrer &n UA4, medan pa ett snitt soder om Kista UA3 och
UA2 far ca 10% fler resenidrer &n UAL.

En samhillsekonomisk berdkning uttryckt som s.k. nettonuvirdeskvot visar som tidigare
namnts att inget av alternativen dr 16nsamt. Bést virde far UA1, f6ljt av UA2, UA3 och sist
UAA4. Att UA1 ger den bidsta samhéllsekonomiska 16nsamheten beror framst pd den lagre
investeringskostnaden i kombination med att alternativet dndé far ménga resenérer. Att inget
av alternativen blir samhallsekonomiskt 16nsamt i denna berdkning torde till stor del bero pa
att viktiga parametrar inte ingér i och med att de inte kan kvantifieras. En sarskilt viktig sddan
faktor for Kistagrenen bor vara den strukturerande effekt som utbyggnaden kan fa i och med
att flera storre planerade exploateringar i form av bostéder och arbetsplatser dr beroende av
den nya banan.

Sammanfattande bedomning avseende anslutning till Ostkustbanan

Kontoren delar SL:s bedomning att UA2 ger bast maluppfyllelse totalt sett medan UA1
bast uppfyller malet om kostnadseffektiv kollektivtrafik. UA3 &r sa ldnge det inte ar aktuellt
med ett regionaltdgsstopp 1 Haggvik intressant endast om systemet ska forlingas mot nordost-
sektorn. UAT é&r det alternativ som i framtiden blir svarast att forldnga vidare mot nordostsek-
torn. UA4 har en sdmre allmidn maluppfyllelse &n UA2 och 3, &r dyrt att bygga och far farre
resendrer. Kontoren anser ddrmed att UA4 bor avforas frén vidare utredning.

UA2 ger direkt anknytning till Sollentuna centrum, som &r en viktig malpunkt under stark
utveckling. UA2 ger ocksa sparanknytning till utvecklingsomradena i nordvistra Kista (se



mer nedan). UA1 ger en mer direkt anknytning till pendeltdgen pa Ostkustbanan &n UA2 och
ar klart billigare.

Kontoren anser sammantaget att det verkligt betydelsefulla dr att tvdrbanans Kistagren
kommer till stdnd s& snart det & mdjligt, oberoende om Sollentuna centrum (UA2) eller He-
lenelund (UA1) viljs. Vid valet mellan dessa anser kontoren att Sollentuna centrum ir att
foredra av skil som angetts ovan.

Om det av tekniska, ekonomiska eller andra skél inte visar sig forsvarbart att fora fram
banan till Sollentuna centrum annat &n pa ldng sikt anser kontoren att en anslutning till Ost-
kustbanan i Helenelund kan dvervigas som en etappldsning.

Strickning genom norra Kista vid val av utredningsalternativ UA2 eller UA
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betraktats som ett tydligt huvudalternativ. Detta alternativ bendmns “Alt. Kista allévag”. Ett
reservat med denna strackning finns inlagt i detaljplanen for nya gator 1 Kista fran ar 2006.
Med tiden har stadsbyggnads- trafikerings- och kostnadsméssiga invandningar rests mot den-
na strickning, vilket har minskat dess aktualitet. SL och kontoren har darfor gemensamt tagit
fram ett antal alternativ till strickningen via Gronlandsgangen och Kista Allévig.

Av dessa forordar kontoren principiellt ”Alt. Torshamnsgatan” som l6per langs Kista-
géngen till Torshamnsgatan och dérefter i Torshamnsgatans mittremsa at nordvést mot vig
E4, som passeras pa bro. Alt. Torshamnsgatan ger mojlighet att placera ut vélbeldgna hall-
platser bade péa Kistagdngen och centralt i det kommande Kista éng. En ytterligare héllplats
kan eventuellt placeras vid Kistahdjden. Strackningen i Torshamnsgatans mittremsa ger i
framtiden en stark stadskaraktir pAminnande om Hammarby allé. Alternativet forutsitter att
Torshamnsgatans bro 6ver Kistagéngen rivs och att en signalreglerad korsning istillet inréttas
pé denna plats. Denna korsning, med svingande sparvagnar, kommer att fa en komplicerad
trafikforing. Fordjupade studier, som nu igangsétts av SL, far avgéra om framkomligheten i
korsningen blir sa pass god att Alt. Torshamnsgatan kan foras vidare.

Alt. Torshamnsgatan forutsatter ocksa att sparen kan inrymmas pa det tillgdngliga gatuut-
rymmet tillsammans med trddplanteringar, fyra korfalt, parkering, cykelbanor och gangbanor.
De fyra korfélten betingas av att anslutningarna mot Akalla och Hanstavégen i nordvist till-
sammans med anslutningen mot E4 i sydost och exploateringar i omradet av allt att doma
kommer att ge gatan en vésentligt storre trafik &n den har idag. En 6versiktlig studie visar att
det kan bli problematiskt att utforma Torshamnsgatan pa ett acceptabelt sétt. Fragan kommer
att utredas vidare under varen 2010.

Alternativet skulle i sa fall enligt kontorens mening bli att folja Alt. Kista Ang till Tor-
shamnsgatan och dérefter folja Alt Torshamnsgatan mot Sollentuna. Dérmed kan det goda
héllplatsliget “Kista Ang” pa Torshamnsgatan bibehéllas. Kontoren ser detta som ett méjligt
alternativ i det fall Alt. Torshamnsgatan inte visar sig framkomligt.

Kontoren delar SL:s uppfattning att ”Alt. Esbogatan” har en stor nackdel i att man hamnar
i periferin av det kommande exploateringsomrédet pa dmse sidor om Torshamnsgatan. Kon-
toren anser ocksa principiellt att en sa positivt stadsbildande anlaggning som en ny sparvig
fortjanar en betydligt mer framtrddande plats i gatunétet dn vad den skulle fa i Alt. Esbogatan.
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Forstudien redovisar olika strickningsalternativ for tvirbanan mellan Béllstavdgen, via
Annedal och Solvalla till Rissne. Aven héllplatsernas ldge varierar med de olika stricknings-
alternativen. Strackningsalternativen, kallade ”Alt. Kavallerivigen” och "Alt. 6ster om kom-
munhuset”, har gemensam stracka langs Ulvsundavigen forbi Annedal, men delar pa sig norr
om Solvalla i sin stdckning mot Rissne. Till detta finns ett sedan tidigare avfort alternativ
genom Solvallaomrédet, strax soder om travbanan.

Endast med Alt. Kavallerivigen kan héllplatsen ”Solvalla véstra” bli méjlig, men konto-
ren finner ingen eller begrinsad nytta med en hallplats hir. Kontoren forordar darfor strack-
ningsalternativet dster om kommunhuset, d& det har en genare strickning och darmed gor
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tvirbanan en halv minut snabbare. Samtidigt maste den komplicerade spardragningen i omra-
det, med bl.a. stora hojdskillnader, beaktas. En eventuell merkostnad for alt. 6ster om kom-
munhuset bor sté i rimlig proportion till erhéllen nytta (tidsvinst).

Fyra héllplatsalternativ finns foreslagna langs Ulvsundavigen men hogst ett eller tva kan
bli aktuella att bygga. Samtliga fyra 4r oberoende av vilket stracknings-alternativ som viéljs,
och de har samtliga kontakt med den nya stadsdelen Annedal. En annan mer oséker framtida
trafikuppgift som tvirbanan kan komma att fa i omradet ar att fungera som bytespunkt for en
pendeltagsstation vid Solvalla. Detta framstar idag som mycket osdkert, men det kan dnda
inte avskrivas planerings-méssigt. Kontoren dr av uppfattningen att det &r efterstrivansvart att
begrénsa antalet hallplatser pa delstrdckan till en, da det ar viktigt for tvérbanans trafikuppgift
att vara ett snabbt transportmedel, inte minst for det stora flertalet resenidrer med mélpunkt i
Kista. Annedal kommer att klara den géngavstandsnorm till kollektivtrafiken som SL fore-
skriver.

Med ett hallplatsldge ar det nddvéandigt med en central lokalisering. Héllplats Béllstavigen
uppfyller inte det grundkravet, och behovet av att kunna byta till buss bedomer kontoren som
litet och ddrmed underordnat. Kontoren uppfattar inte heller att Solvalla norra uppnar den
centralitet som ett hallplatsldge krdver. Solvalla s6dra har kontakt med bebyggelsen i Anne-
dal. Den har ocksé nérhet till Milarbanan, vilket underlittar skapandet av en bytespunkt med
pendeltagstrafiken i framtiden. Solvalla sddra ger en mycket god tillgéinglighet till Tvédrbanan
for norra Annedal, men betydligt sémre for de sddra delarna. Hallplatsldge Annedal ger de
kortaste gangavstanden for de flesta, men kan inte fungera som en bytespunkt till Pendeltags-
trafiken i framtiden. Mot hallplatslige Annedal talar ocksa att en lang gangtunnel av allt att
doma skulle behova byggas under Ulvsundavigen for att ge forbindelse till Annedal. Hall-
platslaget innebir ocksa att gdende behover passera ett koloniomrade, med fastighetsintrang
som f0ljd.

Kontorens sammanvigda bedomning dr att Solvalla sodra &r det intressantaste alternativet
med det underlag som finns tillgéngligt. Solvalla sddra ger inte de kortaste gangavstanden for
boende i Annedal, men den tryggaste gangvégen och dr mest framtidsséker med sin nérhet till
Mélarbanan. Hallplats Annedal har det mest centrala laget, och bor dérfor inte forkastas i
nuldget. Kontoren dnskar en fordjupning av hur héllplatsmiljo och gdngvégar till hallplatsen
skulle kunna utformas sa att resendrer upplever kollektivtrafiken som trygg och attraktiv.

Ovriga delar av strickningen genom Stockholm

Kistagrenen avgrenar sig fran Solnagrenen i en punkt strax sdder om Karlsboda-vagens
korsning med Ulvsundavégen via handelsomradet och Bromma flygplats fram till Solvalla.
Denna delstriacka innehéller inga alternativa strackningar. Tva hallplatser &r planerade, en i
det kommande kopcentret Bromma Center och en i anslutning till Bromma flygplats. I detalj-
planen for Bromma Center, som vann laga kraft hosten 2009, ar tvarbanans placering fastsla-
gen. Exploateringskontoret och SL har tecknat avtal for denna del i samband med detaljpla-
nens antagande.

Kontorens forslag

Kontoren foreslér att exploateringsndmnden, milj6- och hélsoskyddsndmnden, trafik- och
renhallningsndmnden och stadsbyggnadsndmnden besvarar kommunstyrelsens remiss med
detta tjansteutlatande med forord for en anslutning av tvarbanans Kistagren till Ostkustbanan
och for en strackning genom Kista via Kistagdngen och Torshamnsgatan. Kontoren foreslar
ocksa att nimnderna av tidsskél forklarar beslutet omedelbart justerat.

Rinkeby-Kista stadsdelsnimnd

Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd beslutade vid sitt ssmmantréade den 11 februari
2010 foljande

1. Att delvis godkdnna forvaltningens remissvar
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2. Att ndmnden forordar alternativet Kista C till Sollentuna C (UA2)

3. Att ndmnden avstér frén att limna synpunkter pa alternativa strackningar
Annedal/Solvalla och Rissne

4. Att nimnden forordar alternativet Kista Allévag pa delstrickan mellan Kista
C och Tureberg

5. Att dérutdver anfora foljande

Det ar viktigt att vi fortsétter vara stora satsningar pa kollektivtrafiken. Med drag-
ningen av tvirbanan fran Alvik fran Rissne till Kista C tillkommer en viktig del av
kommunikation till vart omrade pa Jarva. Med vért forslag sétter vi fokus pé det
som bista gagnar tillgéngligheten for boende och for arbetsresor i vér stadsdel, samt
att vi bidrar till en béttre miljo.

For att s& manga invanare som mojligt ska fa tillgang till ytterligare kollektivtra-
fik forordar vi alternativet med en strackning fran Kista C till Sollentuna C. Med
stationerna Gronlandsgangen, Kista Ang och Kista Gérd, i de nya pagdende exploa-
terade bostadsomraden, samt f6r de boende 1 Husby blir tillgéngligheten storst for
resendrerna i vart omrade med denna strickning av tvarbanan.

Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande daterat den 4 februari 2010
har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen kan konstatera att banstrackningen for Tvédrbana Norr Kistagrenen i hu-
vudsak redan &r fastslagen genom hittills fattade beslut i sdvél SL:s styrelse som inom ramen
for Stockholms stads 6versiktsplan. Kistagrenen borjar vid forgreningspunkten med Solna-
grenen 1 Ulvsunda. Den strécker sig sedan via handelsplatserna vid Bromma flygplats, An-
nedal, Solvalla, Rissne, Stora Ursvik, Arvinge, Kista C till nigon av de alternativa bytes-
punkterna till pendeltdg och eventuellt regionaltag vid Ostkustbanan: Helenelund, Sollentuna
C eller Haggvik. Remissen avser i allt vdsentligt vilken av bytespunkterna vid ostkustbanan
som bor véljas samt den ndrmare utformningen av tva delstrackor: vid Solvalla/Rissne samt
genom den norra delen av Kista.

Forvaltningen kan konstatera att SL har studerat och avfort alternativet att trafikera
strackan med bussar i stillet for tvirbana. Alternativet innebar mycket lagre investerings-
kostnader én vid sparutbyggnad och bittre utnyttjande av dagens trafiksystem. Men trots god
turtéthet uppnas inte den erforderliga kapaciteten.

Vidare kan forvaltningen konstatera att Alternativ Hiaggvik via Akalla har avforts av SL,
eftersom en strickning via Akalla innebar ldgre resande i och med att den inte kopplar till
Sollentuna centrum och ddrmed minskar graden av méluppfyllelse vad avser overflyttning av
resande fran bil till spartrafik.

Forvaltningen forordar foljande av de alternativ som presenteras i forstudien:

I. Forvaltningen forordar att alternativen Helenelund och Sollentuna kombine-
ras genom en etappvis utbyggnad. Pa detta sitt kan tvdrbanans Kistagren snabbare tas i bruk
samtidigt som det alternativ som é&r bast fran samhillsekonomiska utgangspunkter kombine-
ras med det som innebér den storsta dverflyttningen fran bil till spartrafik. Nér tvarbanans
forlangning till Sollentuna centrum blir klar i en andra etapp ar det ocksa rimligt med en
forlangning till Barkarby. Hérigenom kan en ny sparvégslinje mellan Barkarby och Helene-
lund via Akalla skapas. SL:s kénslighetsanalyser visar pa ett forvédntat hogt resande pa denna
linje.

2. Forvaltningen avstér fran att ldmna synpunkter pa de tva kvarvarande alter-

nativa banstrackningarna mellan Annedal/Solvalla och Rissne. Den stadsbildsméssiga av-
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vagningen samt beddmningen av hur restidsvinster och restidsforluster for olika resande
balanserar vid en eventuell anslutning mellan tvdrbanan och pendeltag pa Visterasbanan far
andra yttra sig over.

Forvaltningen forordar alternativet Kista Allévag pa delstrickan mellan Kista centrum
och Tureberg. Forvaltningen anser att hallplatser i savil Kista Ang som Kista Gard medfor
den storsta nyttan for savil boende norr om Hanstavdgen som boende i Husby. Tillgdnglig-
heten till tvéirbanan fran bostéder och arbetsplatser i de norra delarna av Kista Ang beddmer
forvaltningen bli tillrackligt god i detta alternativ. Alternativt bor nadgon busslinje kunna ges
en linjestrickning via Torshamnsgatan/Esbogatan. Vidare torde detta alternativ vara vil
forenligt med planerna pa en tvérbanelinje Barkarby/Helenelund.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

Spanga-Tensta stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantridde den 11 februari
2010 foljande

Att som svar pa remissen Overlimna forvaltningens tjansteutlatande

Séirskilt uttalande gjordes av ordféranden Ann-Katrin Aslund (FP) med ett gemen-
samt FP+M+KD-forslag, bilaga 1.

Spanga-Tensta stadsdelsforvaltnings tjénsteutlatande daterat den 20 januari 2010
har 1 huvudsak f6ljande lydelse.

Stadsdelsforvaltningen ar positiv till utbyggnaden av Tvérbana Norr Kistagrenen och an-
ser att tgstrackning till Helenelund bor forordnas da det bast uppfyller mélet om en kost-
nadseffektiv kollektivtrafik. Att det sedan finns mdjlighet att pa sikt kombinera Alternativ
Sollentuna, som ger bést maluppfyllelse totalt sett, med Alternativ Helenelund genom en
etappvis utbyggnad ér en fordel.

Utifran de i remissunderlaget angivna malen for kollektivtrafikutbyggnad som bl.a. utgar
ifran inriktningen i den regionala utvecklingsplanen anser forvaltningen att det &r av sérskild
vikt att &ven de dvergripande mélen i versiktsplanen beaktas, om binda samman omraden
genom att utveckla tvarbindelserna. Tvirbana Norr Kistagrenen uppfyller manga av de upp-
satta malen. Inte minst géller det malet att binda samman kollektivtrafikstrak samt maélet att
binda samman omraden med hog tdthet av befolkning och arbetsplatser inom den nordvistra
delen av Stockholmsregionen.

Mélet omfattar dock inte alla omraden inom den nordvéstra delen da tvirbanan inte far
lika stor betydelse for omradena inom stadsdelen Spénga-Tensta. Tvérbanans foreslagna
strickning kommer framforallt att direkt beréra omrédena fran Ulvsunda i Bromma till Kis-
ta, via Solvalla, Rissne och Stora Ursvik. Kommunikationsstrdken mellan vissa omraden i
Spénga samt forbindelser pa tvdren mellan omraden Hjulsta/Tensta i riktning mot Akal-
la/Husby/Kista kommer fortfarande att vara bristfélliga och behover forstarkas.

Oversiktsplanens mélsittning dr att stirka de strategiska sambanden i staden och regio-
nen. Det handlar bl a om att forbdttra tillgdngligheten genom att planera for nya kommunika-
tionsstrak i véstra Stockholm och darigenom kunna utveckla fler sammanhéngande stadsmil-
joer. Kopplingar och samband maste ses ur bade ett lokalt och ett regionalt perspektiv och da
har infrastruktur stor betydelse. For att uppna malet att stirka sambanden i staden, 6verbryg-
ga barridrer och binda samman stadsdelsomraden anser forvaltningen att det ar nédvandigt
att kommunikationer i form av kollektiva tvarforbindelser byggs ut ytterligare.
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Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Exploateringsnimnden
Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (V) enligt foljande.

Att Stadsbyggnadsndmnden beslutar att férorda alternativ U4 anslutning till Haggvik, strick-
ning via Akalla arbetsomrade, samt darutdver anfora foljande:

For att 6ka mojliga forbindelser i omradet forordas alternativ U4. Alternativ mojliggor att
fler resendrer kan vélja kollektiva transportldsningar istillet for bilen. Darfor &r detta ett al-
ternativ for att uppna uppsatta klimatmal.

Miljo- och hilsoskyddsnimnden
Reservation anfordes av Stellan F Hamrin (V) enligt foljande.

Att Stadsbyggnadsndmnden beslutar att férorda alternativ U4 anslutning till Haggvik, strick-
ning via Akalla arbetsomrade, samt darutdver anfora foljande:

For att 6ka mojliga forbindelser i omradet forordas alternativ U4. Alternativ mdojliggdr att fler
resendrer kan vélja kollektiva transportlosningar istéllet for bilen. Darfor &r detta ett alternativ
for att uppna uppsatta klimatmal.

Stadsbyggnadsnimnden
Reservation anfordes av Maria Hannés m.fl. (V) enligt foljande.

Att Stadsbyggnadsndmnden beslutar att férorda alternativ U4 anslutning till Haggvik, strack-
ning via Akalla arbetsomrade, samt darutdver anfora foljande:

For att 6ka mojliga forbindelser i omradet forordas alternativ U4. Alternativ mdjliggor att
fler resendrer kan vélja kollektiva transportldsningar istillet for bilen. Darfor &r detta ett al-
ternativ for att uppnd uppsatta klimatmal.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Kristina Alvendal m.fl. (M), vice ordfo-
randen Teres Lindberg m.fl. (S), Abit Dundar (FP), Goran Oljeqvist (KD), Cecilia
Obermiiller (MP) och Maria Hannis m.fl. (V) enligt foljande.

Stadsbyggnadsndmnden anser att Solvalla S6dra, som bade har kontakt med stadsutveck-
lingsomradet Annedal och nérhet till en tinkt pendeltagsstation, &r ett klokt forslag for en
hallplats. Dock ar det enligt oss oerhort viktigt att ytterligare ett hallplatslage, som betjénar
Annedal, inryms mellan hallplatserna Solvalla S6dra och Bromma Flygplats.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Kristina Alvendal m.fl. (M), Abit Dundar
(FP) och Goran Oljeqvist (KD) enligt foljande.

Stadsdelsndmnden delar kontorets tydliga stillningstagande for ”Alternativ Torshamnsgatan”.
Strackningen ger bast forutséttningar for ett tydligt urbant stadsrum.
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Sdrskilt uttalande gjordes av Cecilia Obermiiller (MP) enligt foljande.

Vi vill att Sollentuna och Stockholms kommuner gemensamt genomfér en kompletterande
utredning rérande vilken alternativ dragning som forvéntas ge storst kollektivtrafikokning.

Trafik- och renhallningsnimnden
Reservation anfordes av Sebastian Viklund (V) enligt foljande.

1. Néamnden forordar alternativ U4 anslutning i Haggvik, strackning via Akalla arbets-
omrade.

For att 6ka mojliga forbindelser i omradet forordas alternativ U4. Alternativet mojliggor
att fler resenérer kan vilja kollektiva transportlosningar istéllet for bilen. Dérfor ar detta ett
alternativ for att uppna uppsatta klimatmal.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

Séirskilt uttalande gjordes av ordféranden Ann-Katrin Aslund (FP) gemensamt med
(M) och (KD) enligt f6ljande.

Vi delar forvaltningens syn att tagstrackningen till Helenelund bor forordas eftersom det i ett
senare skede ocksa finns mdjlighet att kombinera denna strackning med Alternativ Sollentu-
na. Det dr angelédget att arbetet med utbyggnad av tvdrbanan inte forsenas. I samband med det
fortsatta arbetet vill vi understryka vikten av att i mojligaste man ocksa beakta tillgdnglighe-
ten till den nya grenen for boende i Bromsten och Rinkeby.
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