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Lokaltrafik Kistagrenent

Sammanfatining

| den héar forstudien har majliga strackningar f6r Kistagrenen av Tvarbana Norr
studerats. Kistagrenen borjar vid férgreningspunkien med Solnagrenen i Ulvsunda.
Den strécker sig sedan till ndgon av de alternativa bytespunkierna till pendeltag och
eventuellt regionaltdg vid Cstkustbanan: Helenelund, Sollentuna centrum eller
Haggvik.
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Syftet med en férstudie &r att préva olika ldsningar och utformningar pa ett
bvergripande plan for att se vad som blir bast for framfér allt resenérerna, miljén,
ekonomin och omkringliggande samhélle. De synpunkter och stéliningstaganden som
kommer in under remisstiden kommer att [Aggas till de genomférda analyserna, och
avsikten &r att en strickning sedan ska kunna véljas.

Férstudien innehaller férutséttningar for utbyggnaden, beskrivningar av strickningarna
och konsekvensbeskrivningar. Sammanfatiningen fokuserar pa det strategiska
stréckningsvalet till Helenelund, Sollentuna centrum eller Haggvik samt pa de
delstrackor dér det finns alternativa strickningar,

Fyra sparalternativ och ett bussalternativ har studerats

Analyser av det framtida resandet med SL.:s trafikanalysmodeller &r ett viktigt underlag
for det strategiska valet av vart Tvérbanan ska dras: till Helenelund, Sollentuna
centrum eller Haggvik. Fyra utredn:ngsa!ternatev (UA) som innebar sparutbyggnad har
studerats:

¢ Alternativ Helenelund, UA1
o  Alternativ Sollentuna C, UA2
s Alternativ Haggvik via Sollentuna C, UA3
e Alternativ Haggvik via Akalla, UA4
Samiliga sparalternativ har en turtathet pa 5 minuter.

Aven ett bussalternativ har studerats. Det innebér battre utnyttjande av dagens
transportsystem och mycket [agre investeringskostnader &n vid sparutbyggnad och &r
darfor i linje med steg 2 och 3 i den s2 kallade fyrstegsprincipen . Analyserna
indikerar dock att trots en mycket god turtéthet (2,5-minuterstrafik) blir resandet langs
stréckningen mellan 20 och 50 procent lagre fér bussalternativet jAmfart med UA3
Héggvik via Sollentuna C. Bussalternativet har darfor aviorts.

investeringskostnaderna fér sparalternativen framgar i tabellen nedan. Enligt
genomford s kallad successiv kalkyl for UA1 och UA2 &r slutsatsen att det &r 85
procents sannolikhet att de angivna kostnaderna underskrids. Merkostnaderna fér
UA3 och UA4 &r endast schablonmassigt ber&knade.

* Den s4 kaliade fyrstegsprincipen har utvecklats for aft sékerstilla att inte stdre
investeringséatgérder genomférs innan det har studerats om andra dtgérder kan l3sa de akiueila
problemen. Fyrstegsprincipen ar ett breit férhallningssatt dar studier av alternativa l6sningar
efterstrévas. Enklare aigérder och sékrare eller miliévanligare alternativ ska i firsta hand véljas
framfor stérre ombyggnadsatgérder.
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Kostnader for de olika uiredningsalternafiven.

UA Alternativ Alternativ Alternativ Alternativ
Heleneiund, Solleniuna C, Haggvik via  H&ggvik via
UA1 UA2 Sollentuna C, Akalla,
UA3* - UA4F
Sparanlaggning 3,5 mdr 4,6 mdr 5,2 mdr 5,2 mdr
Depa 1,1 mdr 1,2 mdr 1.2 mdr 1,2 mdr
Eordon 1,2 mdr 1,6 mdr 1.6 mdr 1,6 mdr
Summa 5,8 mdr 7,4 mdr 8,0 mdr 8,0 mdr

* Merkostnaderna f6r UA3 och UA4 &r endast schablonmassigt beréknade.

Alternativ Helenelund innebér lagst investeringskostnad. Alternativ Solientuna C
medfér en 6kad kostnad pé drygt en miljard 6r sjdlva sparanlaggningen eller drygt en
och en halv miljard sett {ill hela investeringen inklusive depa och fordon. Alternativen
till Haggvik innebér en dkad kostnad pa ytterligare drygt en halv miljard kronor,

Uppsatta mal ligger till grund for utvarderingen av alternativen

De olika alternativen har utvarderats utifrén hur val de uppfyller uppsaita mal for
utbyggnaden av Kistagrenen. Malen har sin utgangspunk! frérnst i den nationella
transportpolitiken och i inriktningen i den regionala utvecklingsplanen for
Stockholmsragionen RUFS:

1. Skapa ett robust och langsiktigt hailbart transportsystem | sektom, Malet
handlar framst om att forbattra tillgangligheten {ill och inom de regionala
kérnorna enligt regionpianen.

2. Astadkomma kostnadseffektiv kollektivtrafik.

3. Binda samman de radiella straken, framfér alit tunnelbanans gréna och bla
linje och pendelidgets Marstagren,

4, Binda samman omraden med hog tathet av befolkning och arbetsplatser,
Exempel pa omraden ar Ulvsunda, Solvalla, Annedal, Rissne, Stora Ursvik,
Kista arbetsomrade, Kista Ang, Kista Gard och Sollentuna centrum.

Oka kollektivtrafikresandet och minska belastningen i vagnatet

Skapa en hogkvalitativ och effektiv kollektiviraftk med hig punktlighet och god
komfort

Maten har legat till grund for utvarderingen av alla strackningsalternativ.

Valet star framst mellan Alternativ Sollentuna C och Alternativ
Helenelund

Slutsatsen &r alt de mest intressanta alternativen for Kistagenen &r Alternativ
Sollentuna C (UAZ2) och Alternativ Heleneiund {UA1). Alternativ Sollentuna C ger béast
maluppfylielse totalt sett, men Alternativ Helenelund uppfyller bést malet om
kostnadseffekiiv kollektivirafik. De bada alternativen &r méjliga att kombinera genom
etapputbyggnad.

Alternativ Haggvik via Akalla (UA4) avfors

Gemensamt for utvarderingen mot samtliga projektmal &r att de &stliga alternativen via
Sollentuna centrum (UA2 och UA3J) &r aft foredrs framfér det vastliga alternativet via
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Akalla (UA4). En strackning via Akalla innebéar lagre resande i och med att det inte
kopplar till Sollentuna centrum. Det galler alitsa aven om UA4 jamfors med den
kortare och billigare utbyggnaden tiil Sollentuna centrum (UA2). Alternativ Haggvik via
Akalla (UA4) kan dédrmed avitras.

Goda motiv for strdckning till Sollentuna centrum men forlingning till Higgvik
endast motiverad pa sikt

Hogst maluppfyllelse astadkoms med Alternativ Haggvik via Sollentuna C (UA3) och
Alternativ Sollentuna C (UA2). Foljande mal blir bast uppfyllda for dessa alternativ:

o Skapa ett robust och langsiktigt hallbart transportsystem i sekiorn. Den
regionala kérnan Kista-Sollentuna-Haggvik far som helhet storst
tilloangkighetsférbattringar vid en dragning via Sollentuna C.

« Binda samman de radiella straken. Det blir goda mojligheter tifl byte till och
frAn pendeltag pa Méarstagrenen i Sollentuna. Alternativen mdjliggor en
framtida férldngning av sparvagen till Nordostsektorn,

e Binda samman omraden med hdg téthet av hefolkning och arbetsplatser.
Alternativen ger stérst antal resor och stdrst sammantagen forbattring i
tillganglighet matt som sammantagen upplevd restid. JAmf&rt med Alternativ
Helenelund biir det tiligdnglighetsférbéatiringar i norra Kista och i omradena
kring Scllentuna centrum.

s  Oka kollektivtrafikresandet och minska belastningen i vagnatet. Alternativen
innebar den stdrsta dverflyttningseffekien fran bil till spartrafik.

Meltan Kista och Sollentuna centrum indikerar resandeanalyserna en beléggning pa
cirka 40 procent av den sa kallade praktiska kapaciteten under vardagarnas
maxtimme &r 2030. Detta beddms som tillrickligt stort resande i de vitre delarma i
systemet fr att motivera utbyggnad av sparvag. Pa vissa delstrackor séder om Kista
blir beldggningen cirka 80 procent.

Beldggningen pa den nordligaste strackan av UA3, mellan Sollentuna centrum och
Haggvik, blir knappt 20 procent vilket inte torde motivera en sparvagsutbyggnad. Men
kénsiighetsanalyser visar att om Tvarbanan pa sikt forlangs till exempelvis Roslags-
Nésby eller Taby i Nordostsektorn kan belaggningen &ka till cirka 50 procent pé
strackan Sollentuna centrurn - Haggvik.

Slutsatsen &r att en dragning till Sollentuna centrum &r att foredra pa kort sikt. En
foériangning till Haggvik &r en langsiktig 16sning som bir gbras | samband med en
férlangning fill Nordostsekiorn.

Mest kostnadseffektivt med strackning till Helenefund

Aven Alternativ Helenelund (UA1) har god maluppfyllelse om &n inte lika god som
UA2 och UA3. En strackning till Helenelund innebér inte motsvarande
tillgénglighetsférbattring for hela den regionala kirnan som alternativen titl Sollentuna
centrum. Alternativet Helenelund inneb&r dock den kortaste utbyggnadsstrackan och
darmed den lagsta investeringskostnaden. Trots de Iagre investeringskostnaderna blir
resandet hogt, vilket innebér att alternativet &r det basta fran samhéllsekonomisk
synpunkt.

Méjligt att kombinera alternativen vid etappvis utbyggnad

Beroende pa den forhallandevis laga investeringskostnaden och den relativt goda
maluppfyllelsen kan det vara aktuellt med en utbyggnad till Helenelund som en forsta
etapp och en f6ridngning till Sclientuna centrum som andra etapp.

Efter utbyggnaden av den forsta etappen blir det 5-minuterstrafik till Helenslund. Efter
utbyggnaden av den andra etappen &r en méjlig trafikering att vartannat gar till
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o

Helenelund och vartannat till Sollentuna centrum vilket innebdr 10-minuterstrafik pa
respektive gren.

Férdelen med etapputbyggnaden &r att en kostnadseffektiv férsta etapp kan komma
igang pa kort sikt och att Sollentuna centrum knyts till Tvarbanan i ett andra steg.

Nackdelen med etapputbyggnaden &r att det blir 10-minuters turtathet pa respektive
gren. For resenérer som byter i Helenelund inneb&r det en férsé&mring i och med att
den andra etappen byggs. Under lagirafik blir turtatheten mdjligen 20-minuterstrafik pa
respektive gren vilket kan upplevas som lag kollektivirafikstandard.

Sett ur ett systemperspektiv finns dock yiterligare méjligheter till framtida trafikering. 1
samband med utbyggnaden av etapp 2 till Sollentuna cenfrum ar det rimligt med en
férldngning &ven mot Barkarby och att darmed skapa en ny sparvagslinje mellan
Barkarby och Helenelund. Det innebér ett méjligt framtida trafikuppidgg med
exempelvis 5-minutersirafik tilf Sollentuna centrum och 10-minuterstrafik mellan
Helenelund och Barkarby. Kénslighetsanalyser visar pa efl hégt resande pa en ny
sparvégslinje mellan Barkarby och Helenelund.

Alternativa striackningar finns dven for delstrackorna Solvalla-
Rissne och genom Kista

Tva kvarvarande alternativ pa strdckan Solvalla-Rissne

Pa strackan Solvalia-Rissne centrum star valet melian Alternativ Oster om
kommunhuset och Alternativ Kavalleriviigen. Bada alternativen passerar
Ulvsundavagen pa bro. | Alternativ Oster om kommunhuset passerar sparvagen
Ulvsundavagen direkt efter passagen av Solvalla. | Alternativ Kavallerivigen gér
sparvagen parallelit med Mélarbanan ett stycke innan den passerar Ulvsundavégen.

De framsta férdelarna med Alternativ Oster om kommunhuset jamfort med Alternativ
Kavallerivagen &r;

e Storre framkomlighet for sparvagnarna med ungefar en halv minuts kortare
restid &n i Alternativ Kavallerivigen.

e Stirre framkomlighet for korsande buss- och biltrafik i ech med att en passage
genom den nuvarande vagkorsningen Rissneleden/Kavalleriviigen undviks. |
Alternativ Kavallerivagen visar simuleringar att det kan bli upp mot en minut
extra vantetid fér buss och biltrafik under hégtrafik.

s  Mindre intréng i befintlig bebyggelse. Alternativ Kavallerivigen innebér att
delar av eft kontorshus stder om Rissneleden maste rivas.

De framsta fordelarna med Alternativ Kavallerivagen jamfért med Alternativ Oster om
Kommunhuset ar.

« Bétire visuell stadsmiljo 1angs Kavallerivégen. En strdckning mitt i
Kavatllerivagen &r i finje med Sundbybergs planer om en attraktiv och trygg
stadsmitjo.

e [nget intrang i en ekbacke dster om kommunhuset.

Anlaggningskostnaden for de bada alternativen &r likvardig. Kostnaden f6r Alternativ
Kavallerivagen kan minskas med cirka 100 miljoner kronor om utformningen gérs sé
aft sparen gar ner i markniva et stycke paraliellf med Malarbanan. En negativ effekt
av detta ar dock dkat infrang i bebyggelse i anslutning till Solvalla travbana.
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Fyra kvarvarande alternativ pa strickan genom Kista

Om Kistagrenen dras till Sollentuna centrum finns fyra alternativa strickningar genom
Kista. Om Kistagrenen déremot dras till Helenelund finns endast en aktuell strickning.

De fyra alternativen vid en fortsattning till Sollentuna centrum &r:

» Alternativ Kista Allévag: Langs Gronlandsgangen och sedan vidare lngs
Kista Allévag.

s Alternativ Kista Ang: Léngs Grénlandsgangen, genom det planerade
bebyggelseomradet Kista Ang och sedan vidare l&ngs E4:an.

»  Alternativ Torshamnsgatan: Strackning | mittremsan pa Torshamnsgatan.
Stréckningen innebér att utformningen av den planerade utbyggnaden av
Torshamnsgatan maste justeras sa att mittremsan blir bredare.

e Alternativ Esbogatan: Stréckning genom planerad bebyggelse utmed E4.
Alternativet forutsatter att den nuvarande kraftledningen langs E4 tas bort,
vilket ocksa &r inrikiningen vid bebyggelseplaneringen i Kista,

| samtliga alternativ blir tillgéngligheten god till bostéder och arbetsplatser i Kista, och
mycket god i Alternativ Kista Ang. Skillnaderna mellan de olika alternativen handlar
framst om till vilka omraden sorn tiligéngligheten ska prioriteras, att Kista Ang har
yiterligare en haliplats i omradet samt hur sparvagen paverkar stadsbilden.

Bkillnaden i restid genom Kista &r marginell mellan alternativen.

Alternativen paverkar pa olika satt mojligheterna att trafikera Kista med buss.
Framkomligheten fér busstrafiken l&ngs Kistagangen blir bast for Alternativ Kista
Allévag och Alternativ Kista Ang.

Aiternativ Kista Ang och Alternativ Torshamnsgatan har lagst beraknad
investeringskostnad. Alternativ Esbogatan &r cirka 50 miljoner kr dyrare och Alternativ
Kista Allévag cirka 150 miljoner kronor dyrare.

For Alternativ Esbogatan &r det en stor nackdel att stréickningen missar de centrala
delarna av nyexploateringen i Kista Ang samt att det blir en délig orienterbarhet till
sparvagnen i omradet,

Alternativ Kista Aliévag har en stor nackdel i att strackningen missar tillgéngligheten
for delen ndrmast E4 som saknar annan kollektivirafikférsérining. Den tillkommande
bebyggelsen langs Kista Allévag har god tillganglighet till dagens bussar pé
Hanstavégen.
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