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Sparvig City genom Virtan
Remiss fran AB Storstockholms Lokaltrafik, SL

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
Som svar pa remissen ’Sparvig City genom Vértan” hanvisas till vad som
sagts i denna promemoria.

Foredragande borgarriadet Ulla Hamilton anfor foljande.
Arendet

Under varen 2010 har SL i samrad med exploateringskontoret, trafikkontoret, stads-
byggnadskontoret, Stockholms Hamn AB, Trafikverket och Fortum studerat olika
alternativ for Spérvég City att passera Norra Djurgdrdsstaden samt tidsaspekten av
detta. SL har sammanstéllt utredningen samt forslag till linjestrackning i rapporten
”Spérvig City genom Virtan. Férdjupad utredning till Forstudie Sparviag City — Ny
stadssparvag i Stockholm” (daterad den 1 oktober 2010). Staden har nu fatt rapporten
pa remiss fOr att yttra sig 6ver sparvégens linjestrackning genom Viértan.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, trafik- och
renhéllningsndmnden, milj6- och hélsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden,
Ostermalms stadsdelsndmnd och Stockholms Hamn AB. Samtliga nimnder och sty-
relser utgér fran ett gemensamt tjansteutlatande fran berdrda forvaltningar och bolag.
Stadsledningskontoret, exploateringsndmnden, trafik- och renhdllningsndmnden,
miljo- och hélsoskyddsnimnden, stadsbyggnadsnimnden, Ostermalms stadsdels-
ndmnd och Stockholms Hamn AB anser att den foreslagna permanenta linjestrack-
ningen bor utgdra utgdngspunkt for fortsatt arbete. Vad géller den provisoriska linje-
strackningen for trafikstart &r 2014 anser dock ndmnderna och bolaget att det fortfa-
rande aterstar en del arbete innan slutgiltigt beslut om genomforande bor fattas.

Mina synpunkter

En fortsatt utbyggd och vél fungerande kollektivtrafik &r en viktig faktor for Stock-
holms fortsatta utveckling som héllbar och véixande stad. I det arbetet &r Sparvég
City ett viktigt tillskott till kollektivtrafiken i Stockholms innerstad.

Fullt utbyggd kommer Sparvag City att knyta ihop de nya stadsutvecklingsomra-
dena och bidra till att 6ka kapaciteten i innerstadens gatunit genom att erbjuda kol-
lektivtrafik med tita avgangar och hogre kapacitet dn busstrafik samt forbattra tvar-
forbindelsen genom Stockholm.




Framkomligheten kommer att vara en stor utmaning under de kommande &ren
mot bakgrund av alla stora infrastrukturprojekt som ar pa gang inom staden bl.a.
Citybanan och Norra Lanken. Darfor dr det av storsta vikt att planeringen av den
fortsatta utbyggnaden av Sparvég City sker med beaktande av alla andra stora pro-
jekt. Ett helhetsperspektiv dr angeldget, inte minst utifran det faktum att stockhol-
marnas tdlamod kommer att provas under byggtiden. Tidplanen maste darfor utfor-
mas sd att alla aktorer kan kénna en sa stor trygghet med genomforandet som mojligt.
Kommunikationen om cityspérvéigen ar ocksd mycket viktig under hela genomfoéran-
detiden.

SL konstaterar i utredningen att strickningen har flera tekniska och logistiska své-
righeter. Det géller bade hur sparvégen fysiskt ska passas in i miljon samt hur paver-
kan pa pagaende och planerade verksamheter ska minimeras.

Det &r viktigt att stadens representanter i projektet far fortsitta arbetet med Spar-
vig City i samverkan med SL, bl.a. gillande detaljerad utformning av sparstrack-
ningen, utformning av Ropsten m.m. Genom en fortsatt nira dialog mellan staden
och SL skapas bista forutsattningar for att en fullt utbyggd Sparvég City ska vara pa
plats sé fort det &r mgjligt. For stadens del ar det naturligtvis vésentligt att utbyggna-
den av sparvagen gar i takt med byggnationen i omradet sa att det ndr Norra Djur-
géardsstaden star inflyttningsklar finns en sparvég pa plats i omradet. Jag vill 4ven
passa pa att framhélla vikten av att ett genomforandeavtal for hela Spérvig City mel-
lan staden och SL kommer pé plats.

Utover vad som ovan anforts hénvisar jag till berdrda forvaltningars utlatanden.

Jag foreslér att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6l-
jande.

Som svar pa remissen ’Sparvig City genom Vértan” hinvisas till vad som sagts
i denna promemoria.

Stockholm den 2 december 2010

ULLA HAMILTON

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Remiss av yttrande 6ver utredning frdn SL om Sparvig City genom Virtan

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.



Reservation anfordes av borgarrdden Carin Jimtin och Tomas Rudin (bada S) enligt
foljande.

Vi foreslar borgarrddsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta att
1. Besvara remissen med nedanstaende.
2. Tenlighet med stadens ansvariga forvaltningars tjinsteutldtanden avstyrks foreslagen
tidsplan om fardigstéllandetid till &r 2014.
3. Dérutéver anfora foljande.

Av drendet framgar att det dr helt orealistiskt att klara en utbyggnad av sparvég city genom
Virtan redan till &r 2014. Att bygga provisoriska och tillfélliga spardragningar genom omra-
det pa flera delstrackor, som sedan négra ar senare maste rivas upp och etableras pa andra
avsnitt, kommer kosta manga miljoner kronor helt i onddan. P& samma sétt som sparvég city
pa Hamngatan, med sina extra 250 meter kostar lika mycket att bygga i antal miljoner kronor,
och om nagra ar rivs upp igen till en tredjedel, vore det fullstindigt ansvarslost att géra om
samma misstag i Vartan. Dessutom bor sparanslutningen till Centralen vara klar i samband
med att anslutningen till Ropsten dr fardigbyggd. Enligt trafikkontoret kommer detta ta minst
tio ar pa grund av omfattande arbeten med Sergels torg.

Utover de argument som anfors i drendet finns det flera fragetecken att 16sa, innan bygg-
nationen av sparvég city kan paborjas genom detta nya bostadsomrade. Mojligheterna att
bygga bostidder niara omfattande industribuller fran hamnverksamheten méste klargéras. Det
gér inte att bortse fran att industribuller har skarpare riktvarden &n trafikbuller och det saknas
mojligheter till s& kallade ”avsteg” fran sddant buller. P4 samma sétt forutsétter en stor del av
bostadsprojektet att Loudden kan avvecklas till &r 2019. Stadens tidigare anstrangningar for
att mdjliggora det har dnnu inte gett resultat, 4&ven om flygbranslehanteringen kunde flytta
frén Loudden under den rodgrona majoritetsperioden.

Kommunledningen i Stockholm har varit obegripligt lama i sin dialog med SL och dess
politiska ledning. Forgavesprojekteringar, tillfalliga spardragningar, forseningar for norra
lanken, Vértan- projektet, Fortums nya anldggningar och Cementa, mm, kommer kosta hund-
ratals miljoner kronor i onddan. Om tidsplanen for sparvégen till &r 2014 skall gélla, sa blir
det skattebetalarna i lanet som far sté for detta. Det kan inte accepteras. Trafiklandstingsradet
har klargjort i bade radio och TV att sparvdgen genom Vértan kan sté klar redan till ar 2014,
trots att samtliga forvaltningar i staden, liksom SL:s tjinstemén, beskrivit de orimliga konse-
kvenserna av detta. De borgerliga ledningarna i stad och landsting gar uppenbarligen i otakt i
detta drende och det dr av stor vikt att stadens ledning star upp for regionens medborgare och
skattebetalare.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Per Bolund (MP) enligt foljande.

Det dr angeldget att spartrafiken till Norra Djurgardsstaden och Ropsten kommer igéng
snabbt. Sparviagsdragningen ar viktig for stadens framtid och utvecklingsmojligheter. Mycket
aterstar emellertid fortfarande att utreda och klargora. Projektets kostnader och ekonomiska
risker bdde avseende provisoriska och permanenta linjestrickningar méste utredas och redo-
visas och en tydlig tidsplan maste tas fram. Dessutom bor processen ha hogre transparens dn
vad som hittills varit fallet vid utbyggnaden av Sparvag City.

Den fortsatta planeringen bor ske i nidra samarbete med de olika intressenterna inklusive
Liding6 stad och en bra medborgardialog bor genomforas. Det dr viktigt att staden aktivt
arbetar med detaljprojekteringen sa att inte for stor del av ansvaret laggs pa SL:s entreprend-
rer. | det fortsatta arbetet bor framtida bytespunkter for kollektivtrafik pa vatten planeras in.
Det bor gélla bade trafik med bilféarja och bétar for enbart persontrafik. Utformningen av den
permanenta linjestridckningen kan behdva diskuteras och justeras i den vidare planeringen.



Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Carin Jdamtin, Roger Mogert och Tomas Rudin (alla S) med
hinvisning till reservationen av (S) i borgarradsberedningen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (V) enligt foljande.

Jag foresldr kommunstyrelsen besluta att
1. Delvis bifalla foredragande borgarrads forslag till svar
2. Direfter anfora foljande

Vi i Vinsterpartiet &r positiva till en utbyggd spartrafik i Stockholms innerstad och vi anser
att sparvég City ar ett bra och angeldget projekt. Projektet ar dock behéftat med avsevarda
problem. Det storsta problemet &r att man idag inte vet om gatunitet haller for att dra fram
sparvigen hela végen till T-centralen och Centralen som det varit tinkt. Om inte sparvég City
ska bli en forgdvesinvestering maste sparvigen forldngas till bade Ropsten (via Vartan) och
till Centralen/T-centralen. Om man inte lyckas fa till stind en anslutning till Centralen riske-
rar investeringen att bli mycket olonsam och i praktiken kommer sparvigen att ge en férsim-
rad trafik jaAmfort med tidigare busstrafik. Alliansen i Stockholm stad méste darfor ta ett tyd-
ligare ansvar for sin del av projektet och se till att nodvandiga forstérknings- och tétningsar-
beten vid Sergels torg genomfors.

Fokus for den Moderatledda alliansen i SL:s styrelse har varit att 4 klippa band innan
valet. Det har inneburit att forsta etappen av Sparvag City hastats fram. Projektet har dérfor
kommit att préaglas av brister i savél utredningar, underlag som i affarsmissighet. Bristerna i
hanteringen har fordyrat projektet avsevirt. I praktiken har Stockholm fatt ett par hundra
meter ny sparvig for en kostnad av en miljon per meter. Det &r inte den kapacitetsforstark-
ning av kollektivtrafiken som Stockholm behdver.

Sparvég Citys dragning genom Virtan ar komplicerad eftersom omradet dr under utbygg-
nad, nuvarande verksamheter ska fungera under byggtiden och nya verksamheter planeras in.
Vi vill att de forsta som flyttar till in i omradet ska ha tillgéng till bra kollektivtrafik, vanor &r
svara att &ndra och 1 ett miljoprofilsomrade &r det grundlédggande att de som bor reser energi-
snalt och kollektivt. Samtidigt sa innebar en 6ppning for trafik 2014 att provisoriska drag-
ningar for Sparvig City ar nddvindiga da gatunitet inte dr klart och kommer att dndras. Vi
anser att staden och SL maste hushalla med resurser och fororda en strickning med minimalt
antal provisoriska etapper genom Virtan.

Vi anser att i ett miljoprofilsomrade som Norra Djurgardsstaden dr det viktigt att kollek-
tivtrafiken far utrymme men att det inte sker pa bekostnad av géende eller cyklister. Utrym-
met for bilar och parkering bor ddremot begransas och de boende erbjudas bilpool som inci-
tament fOr att inte 4ga egen bil.

Tillgdngligheten till den del av Sparvig City som ar fardig har kritiserats av handikapps-
rorelsen, vi forutsitter att SL och staden tar till sig av kritiken och forbattrar tillgéngligheten
till Sparvag City pé samtliga delstréckor.

Sarskilt uttalande gjordes av Stefan Nilsson och Emilia Hagberg (bada MP) med
hinvisning till det sdrskilda uttalandet av (MP) i borgarradsberedningen.



ARENDET

Under varen 2010 har SL i samrad med exploateringskontoret, trafikkontoret, stads-
byggnadskontoret, Stockholms Hamn AB, Trafikverket och Fortum studerat olika
alternativ for Sparvég City att passera Norra Djurgérdsstaden samt tidsaspekten av
detta. SL har sammanstéllt utredningen samt forslag till linjestrackning i rapporten
”Spérvig City genom Virtan. Férdjupad utredning till Forstudie Sparviag City — Ny
stadssparvig i Stockholm” (daterad 2010-10-01). Staden har nu fatt rapporten pa
remiss fOr att yttra sig 6ver sparvégens linjestrickning genom Virtan.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, trafik- och
renhallningsndmnden, milj6- och hélsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden,

Ostermalms stadsdelsndmnd och Stockholms Hamn AB. Samtliga nimnder och sty-
relser utgar fran ett gemensamt tjansteutlatande fran berérda foérvaltningar och bolag.

Exploateringsnimnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 28 oktober 2010 enligt
kontorens och bolagets gemensamma forslag (se nedan).

Reservation anfordes av vice ordféranden Mirja Riihd Jarvinen m.fl. (S), bilaga 1.
Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Emilia Hagberg (MP), bilaga 1.

Per Hallberg (M) har pa grund av jév inte deltagit eller varit nérvarande vid hand-
laggningen av detta drende.

Trafik- och renhallningsnimnden

Trafik- och renhallningsniimnden beslutade vid sitt ssmmantriade den 26 oktober
2010 enligt kontorens och bolagets gemensamma forslag (se nedan).

Reservation anfordes av vice ordféranden Jan Valeskog m.fl. (S), bilaga 1.
Reservation anfordes av Kajsa Stenfelt (V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Mats Lindqvist (MP), bilaga 1.

Miljo- och hilsoskyddsnimnden

Milj6- och hilsoskyddsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrade den 25 oktober
2010 enligt kontorens och bolagets gemensamma forslag (se nedan).

Reservation anfordes av Malte Sigemalm m.fl. (S), bilaga 1.



Reservation anfordes av Tina Kratz (V), bilaga 1.

Scirskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Asa Romson (MP), bilaga 1.

Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantridde den 18 november 2010
enligt kontorens och bolagets gemensamma forslag (se nedan).

Reservation anfordes av vice ordféranden Teres Lindberg m.fl. (S), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Cecilia Obermiiller (MP), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Anders Nordenskiold (V), bilaga 1.
Ostermalms stadsdelsnimnd

Ostermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriide den 17 november
2010 enligt kontorens och bolagets gemensamma forslag (se nedan).

Sdrskilt uttalande gjordes av ordférande Johan Sjdlin m.fl. (M), ledamdterna Gunil-
la Gustafsson (FP) och Britt Westerlind (KD), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordforande Rolf Lindell m.fl. (S), ledamdterna
Marion Sundqvist (MP) och Per Hamnstrom (V), bilaga 1.

Stockholms Hamn AB

Styrelsen i Stockholms Hamn AB beslutade vid sitt sammantrdde den 16
november 2010 enligt kontorens och bolagets gemensamma forslag (se nedan).

Sdrskilt uttalande gjordes av Malte Sigemalm (S), Margarita Pulido (S), Anders
Djerf (V) och Viviann Gunnarsson (MP), bilaga 1.

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, trafikkontorets, miljoforvalt-
ningens, Ostermalms stadsdelsforvaltnings och Stockholms Hamn AB:s gemen-
samma tjansteutldtande daterat den 6 oktober 2010 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Bakgrund

Spérvég City dr en modern stadssparvidg som ska koppla exploateringsomradena i Norra
Djurgéardsstaden och Kungsholmen med city och kollektivtrafiknitet vid Centralstationen,
Station City och T-centralen. Projektet har initierats och leds av Storstockholms Lokaltrafik
(SL). I enlighet med det samverkansavtal som har tréffats mellan Stockholms stad och SL,
2009-09-18, medverkar exploateringskontoret, trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret i
projektets planering. Enligt en 6verenskommelse mellan SL och Liding6 stad ska en spar-



vagnsdepé placeras i AGA-omrédet pa Lidingo.

Exploateringsndmnden, trafik- och renhéllningsndmnden samt stadsbyggnadsndmnden
har senast behandlat projektet i samband med yttrande 6ver “Forstudie for Sparvég City”
(Expln 2010-05-20, Trn 2010-05-18 och Sbn 2010-06-10). I forstudien redovisas passagen
genom Virtan endast som en korridor. Vidare anges malsittningen att en trafikstart for hela
Spérvég City ska ske sommaren 2014. Kontoren konstaterade i tjansteutlatandet att projektet
har en hog ambition gillande tidplanen och att ett flertal frégor aterstar att 16sa, bl a hur
passagen genom stadsutvecklingsomréadet Norra Djurgardsstaden ska ske. Norra Djurgérds-
stadens planerade gatustruktur skiljer sig védsentligt fran dagens situation och infrastrukturen
kommer inte att vara fardig i sitt slutldge vid planerat drifttagande av Sparvég City. Detta
gor att Sparvag City inledningsvis kommer att behdva passera omradet i provisoriskt ldge.

Mot bakgrund av ovanstdende mm gav trafik- och renhallningsndmnden trafikkontoret i
uppdrag att tillsammans med SL arbeta fram en ny, reviderad tidplan for att finna en bra
avvigning mellan tid, kostnader och kvalitet.
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Hamnen har i en skrivelse till SL daterad 2010-04-19, som svar pé ett samrad for fortsatt
utbyggnad av Spérvig City, ldmnat synpunkter géllande hur sparvidgen kan passera genom
hamnomradet pa ett sdtt som ger mest nytta for trafikanter och ocksa skapar minst storningar
och konflikter med andra verksamheter inom omradet. Hamnens synpunkter har i huvudsak
sammanfallit med andra intressenters syn pa spardragningen genom omradet.

Under varen 2010 har SL i samrad med exploateringskontoret, trafikkontoret, stadsbygg-
nadskontoret, Stockholms Hamn AB, Trafikverket och Fortum studerat olika alternativ for
att passera Norra Djurgérdsstaden samt tidsaspekten av detta. SL har sammanstillt utred-
ningen samt forslag till linjestrackning i rapporten ”Spérvig City genom Vértan. Fordjupad
utredning till Forstudie Sparvig City — Ny stadssparvig i Stockholm” (daterad 2010-10-01).
Staden har nu fétt rapporten pé remiss, for att yttra sig over sparvégens linjestrackning ge-
nom Virtan.

I avsnitt "Remissen” nedan presenteras en sammanfattning av rapporten. Dérefter foljer
”Kontorens och Hamnens yttrande”.

Remissen

Rapporten (”Sparvdg City genom Vértan”) utgoér en fordjupning av pagaende forstudie
for hela Sparvag Citys striackning. Studien omfattar den del av Norra Djurgérdsstaden, som i
soder avgrinsas av Lindardngsvagen och i norr av Ropstens kollektivtrafikknutpunkt. I rap-
porten studeras mdjligheten att fa till stind en sparvigsstraickning genom omradet som moj-
liggor trafikering ar 2014. Mélet med utredningen ar att kartldgga och viga samman de in-
tressen som finns pa platsen och foreslé en strackning for Sparvég City som ér tekniskt
genomforbar. Utredningen efterstrivar en 16sning som mdjliggoér gena resor och god fram-
komlighet for spértrafiken och samtidigt beaktar pagaende och framtida verksamheters be-
hov. Utredningen har skett i samarbete med representanter for de av planerna berdrda parter-



na.

Linjestrackningen presenteras uppdelad pa fem delstrackor, for vilka en slutstrackning

redovisas. Aven forslag till provisorisk strickning som méjliggdr trafikering till &r 2014
presenteras.
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Foreslagen strickning uppdelat pa olika delstrickor. (Killa: SL)

Delstricka 1 Ropsten

Forslaget innebér att ett sparvégstorg anldggs i gatuniva i anslutning till den befintliga
bussterminalen vid tunnelbanestationens norra dnde. Syftet med sparvégstorget ar att skapa
en samlad kollektivtrafikknutpunkt for buss, tunnelbana och sparvagn. Samtidigt mojliggors
en smidig anslutning av den planerade sparvdgen norrut mot Hjorthagen. Sparvagstorget
mojliggor darmed flexibel trafikering av sparvégen i samtliga riktningar.

Fornédrvarande pagér en forstudie gillande jarnvéagsbrons framtida funktion och utform-
ning. Resultatet av detta arbete kan medfora konsekvenser for utformningen av Ropsten.

Delstriicka 2 Energihamnen

Fortum planerar en utveckling av sin verksamhet i omradet.

Sparvég City foreslas ges en permanent dragning dster om Lidingdvéigen. Strickan far
karaktéren av snabbsparvig pa egen banvall, vilket ger god framkomlighet och trafiksiker-
het. Den foreslagna strackningen ar det alternativ som innebér minst paverkan pa Fortums
verksambhet. Vidare studier av risker kopplade till Fortums verksamhet och eventuellt behov
av skyddsétgérder behover utforas.

I sodra delen gor sparvagens ldge intrang pa de arbets- och etableringsomraden som upp-
rattats for byggandet av Norra Lanken och som planeras att nyttjas atminstone till sommaren
2014. For att mojliggora trafikstart ar 2014 behover darfor sparvéigen ges en tillfallig strick-

ning. Rapporten foreslar att det gamla godssparsomradet 1angs Norra Hamnvéagen nyttjas.
Delstricka 3 Valparaiso



I sitt slutldge foreslas sparvigen dras ovanpa den utfyllda hamnbassdngen. En hallplats
forlaggs centralt i omradet. Detta ar dock inte mojligt forrdn ombyggnaden av hamnomradet
ar klar (ar 2016-2018) och fram tills dess foreslas ett provisorium.

Forldggningen av den provisoriska sparvigen innebdr ianspraktagande av ytor som fram
till 2014-2015 &r uppdelad mellan tva intressen — TallinkSiljas farjeverksamhet och byggan-
det av Norra Lénken. Trafikplats Virtan berdknas vara fardig sommaren 2014, d& kontrakten
for etableringsomriddena gar ut. Farjeverksamheten ska hela tiden kunna fortskrida. Detalj-
studier krédvs av hur logistik, korsningspunkter mm ska utformas. For att fa markatkomst
krévs intrang pa bade Trafikverkets etableringsomrade som Stockholms Hamns omrade.

Delstricka 4 Virtan Ostra

Pé strackan krivs en tillfallig spdrdragning under lang tid i avvaktan pé att gatustrukturen
fardigstills. Pa strackan foreslés ett provisorium dir Sparvig City gar med enkelspar i ban-
géarden Virtan Ostra. For att Trafikverket ska kunna acceptera ett sddant sparlan behover
Virtabangéardens funktion tryggas genom att Trafikverket far erséttningsspér i omradet.

Delstriicka 5 Frihamnen

Rapporten foreslar att sparvéigen forldggs pa egen banvall. Ett hallplatslage anlaggs sa
néra Frihamnsterminalen som mojligt. Forutom detaljprojekteringen behdver plan- och till-
standsfrdgorna drivas vidare. Ett antal pagaende verksamheter paverkas. Trafiksékerhet och
framkomlighet for samtliga trafikanter behdver studeras vidare.

Depa

For att kunna trafikera Sparvég City mellan Sergels Torg och Géashaga brygga &r 2014
behdvs en sparvagnsdepa. Den nya AGA-depan ska under samma period byggas pa samma
plats som den befintliga depan for Lidingdbanan, vilket gor att den behdver evakueras.

SL har 6nskemal om att kunna anldgga en provisorisk sparvagnsdepa i Frihamnen, for att
kunna trafikera Sparvig City och Lidingdbanan under AGA-depans ombyggnad. Léaget for
en eventuell depé ar i dagsldget oklart.

Slutsats

Utredningen visar pa en slutlig strickning genom Vértan som det finns allmén acceptans
for hos de berérda aktérerna. Losningar som mojliggor trafik till ar 2014 presenteras ocksa
for samtliga delstrackor. Strackningen beddms vara genomforbar &ven om vissa passager
visar pa tekniska och logistiska utmaningar.
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Foreslagen strickning, permanent och provisorisk (Kélla: SL)
Kontorens och Hamnens yttrande

Sparvig Citys foreslagna strackning genom Norra Djurgérdsstaden innebér att stadsut-
vecklingsomrédet tidigt far en god kollektivtrafikforsorjning. Detta ar positivt for omradet
dels utifran hamnens verksamhet med férjeterminaler och stora trafikstrommar, dels déa be-
fintlig och ny bebyggelse i form av kontor, bostdder och annan verksamhet, kommer att
kunna nyttja Sparvég City. Dessutom avlastas tunnelbanans roda linje till och fran Ropsten.
Samtidigt komplicerar en tidig framdrift av Sparvig City genomforandet av andra pagaende
och planerade aktiviteter i omradet.

Kontoren och Hamnen tycker att rapporten pa ett bra sitt beskriver de svarigheter som
finns pa strickan. I synnerhet i passagen av Valparaiso dér Trafikverket har etableringsom-
rade for bygget av Norra Lanken fram till 2015 och att resterande marken i Valparaiso san-
nolikt dr ianspraktagen for byggandet av den nya Virtapiren.

Kontoren och Hamnen anser att den foreslagna permanenta linjestrdckningen ar bra och
att den bor utgora utgdngspunkt for fortsatt arbete. Genom omradets sddra delar krévs en
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tillfallig spardragning under lang tid i vintan pé att gatustrukturen i stadsutvecklingsprojek-
tet Norra Djurgérdsstaden ska fardigstéllas. Fardigstédllandet &r i tid beroende pa fristidllande
av mark och flyttning av i omradet nu befintliga verksamheter. Vidare studier behovs gil-
lande detaljer i utformningen, men kontoren och Hamnen stiller sig bakom de foreslagna
principldsningarna.

Vad giller den provisoriska linjestrickningen i den norra delen (Valparaiso-Ropsten) an-
ser kontoren och Hamnen dock att det fortfarande aterstér en del arbete innan slutgiltigt
beslut om genomférande bor fattas om trafikstart &r 2014. SL konstaterar i rapporten att
strackningen har flera tekniska och logistiska svarigheter. Det géller bade hur sparvagen
fysiskt ska passas in i miljon samt hur paverkan pa pagaende och planerade verksamheter
ska minimeras, ndgot som SL bedémer kan klaras genom en noggrann tidsplanering. Att
gora denna planering och projektering ar nésta steg i processen.

Det utredningsarbete som foreligger rapporten pekar pa goda mdjligheter att nd genom
Frihamnen och Virtan Ostra till &r 2014, men att det &r risk for fordyrningar for savil Spar-
vig City som de intilliggande projekten Vértapiren, Norra Lanken och Energihamnen inkl
inrymmande av Cementa, om Sparvig City forceras genom provisorier pa resterande stracka.
I det fortsatta arbetet behdver en kostnadskalkyl, som redovisar savil SL:s ataganden som
andra parters, tas fram. Kontoren och Hamnen ser i dagsléget inga skl till ett forcerande av
tidplanen som innebér stora merkostnader, vilket innebér att staden anser att sidana kostna-
der skall béras av SL. Eventuella forgéveskostnader pa grund av provovisorier behdver klar-
goras. Detaljer runt det tekniska genomforandet behover preciseras samt att samordnade
tidplaner mellan olika aktorer krivs, for att sdkerstilla att pAgaende projekt kan fortlopa.
Dessutom behover tidsutstrackningen for de olika provisorierna fastslas.

Kontoren och Hamnen hade gérna sett ett resonemang om for- och nackdelar med alter-
nativa ar for trafikstart i rapporten samt dven géillande en etappvis utbyggnad genom omra-
det.

Spérvégen leds genom ett kommande miljoprofilomrade vilket stéller sirskilda krav pa
utformningen. Delar av sparet kommer att gé néra bostéder och andra platser och byggnader
som &r kénsliga for buller och vibrationer. Det dr av avgérande betydelse att eventuella stor-
ningar orsakade av buller och vibrationer elimineras.

Delstricka 1 Ropsten

Det ar mycket viktigt att Ropsten blir en bra och vilfungerande bytespunkt for trafikan-
terna samt att Gvriga trafikslag far bra framkomlighet. For stadens rdkning ar det dessutom
viktigt att sparvégens strdckning inkréktar sa lite som mdjligt pa de exploaterbara ytorna.
Kontoren anser att den foreslagna principldsningen skapar goda forutséttningar for detta.

Det ar viktigt med en flexibel markldsning, som mojliggdr en framtida forldngning av
sparvigen genom gasverksomridet och eventuellt vidare mot Ostra Station. Denna forling-
ning dr viktig for exploateringen i Hjorthagen (Gasverksomréadet) och kontoren anser att den
bdr inrymmas i projekt Sparvég City. Stadsutvecklingsprojekt Norra Djurgardsstaden har
miljoprofil och en vél utvecklad kollektivtrafik ar av stor vikt for omradet.

Kontoren har paboérjat en dialog med Liding6, som har intresse i bytespunkten géllande
savil kollektivtrafik som infartsparkeringar.

Delstriicka 2 Energihamnen

Kontoren och Hamnen anser att den foreslagna permanenta strickningen mellan Li-
ding6viagen och Fortum &r en bra 16sning, men att fortsatta studier kravs for att sékerstélla
genomforbarheten.

Kontoren och Hamnen anser att en permanent spardragning i Norra Hamnvégen &r
oldmplig dels da det innebir konflikter med Fortums verksamheter, dels da kvaliteten pa
straken blir mindre bra dé ytterligare ett trafikslag ska inrymmas pé en begransad yta. Dess-
utom behdver det regionala cykelstréket som idag dr beldgen i Norra Hamnvigen flyttas,
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nagot det for ndrvarande inte finns nigon alternativ plats for. En permanent spardragning i
Norra Hamnvégen riskerar dven att dventyra omlokaliseringen av Cementas anldggning fran
Liljeholmen till Enegihamnen. Flytten av Cementa till Energihamnen ar nodvéndig for att
mojliggora byggandet av omkring 1300 ldgenheter i Lovholmen. Att Fortum samtidigt pla-
nerar att bygga ut sin verksamhet komplicerar situationen ytterligare.

For att klara trafikstart &r 2014 foreslés i rapporten en provisorisk sparvigsdragning i
Norra Hamnvégen. Denna sparvégsdragning riskerar med storsta sannolikhet att skapa sam-
ma problem som listats i stycket ovan, dven om det gamla godssparsomréadet nyttjas. Konto-
ren anser att innan beslut fattas om att bygga en provisorisk sparvéigsdragning i Norra
Hamnvégen behover konsekvenserna for 6vriga trafikslag samt for Fortums verksamheter
noga utredas. Staden kan inte acceptera vare sig temporér eller permanent strackning som
dventyrar mojligheten att omlokalisera Cementa fran Lovholmen till Energihamnen.

En linjestrickning vister om Lidingvagen har avforts pa grund av att intranget i parken
skulle bli for stort. Dessutom medforde den 16sningen att kopplingen till Hjorthagen (Gas-
verksomrédet) i Ropsten blev ytkrdvande och mindre bra. Kontoren stéller sig bakom avfar-
dandet.

Slutlig spérstriackning maste stimmas av mot ISPS (internationellt regelverk for sjofarts-
skydd) och hamnskyddsreglerna.

Delstricka 3 Valparaiso

Kontoren och Hamnen 6nskar betona att delstrdckan dr mycket komplex med avseende
savil samordning mellan intressenter som tekniska losningar. Pa denna plats har Trafikver-
ket etableringsytor for bygget av Norra Lanken fram till sommaren 2014. Dessutom kommer
Stockholms Hamn att driva bygget av Vértapiren pa denna plats samtidigt som TallinkSilja
ska ha en pagéende farjeverksamhet och staden kommer att bygga Hamnpéfarten.

Kontoren och Hamnen ser stora fordelar med att avvakta med bygget av Sparvég City
genom Valparaiso till dess att Trafikverket avetablerat sina ytor for Norra Lanken samt att
utbyggnaden av Virtapiren paborjats. Fortsatta studier kravs for att klargoéra hur genomfo-
randet ska ske.

Delstriicka 4 Virtan Ostra

Kontoren och Hamnen har inget att erinra mot den tillfdlliga 16sning som foreslas i rap-
porten, men kan konstatera att behovet av ersittningsspar for trafikverket behover 16sas
innan ett slutgiltigt stillningstagande gors. Passagen av Virtan Ostra innebir att en byggnad
pa kvarteret mellan S6dra Bassédngvagen och S6dra Hamnvégen behover rivas.

Stadens langsiktiga ambition och planeringsinriktning &r att sparvagnens strackning ge-
nom Virtan Ostra och Frihamnen ska anordnas i en allé¢/boulevard. Kontoren kan dock kon-
statera att det idag inte gar att faststilla en permanent 16sning, utan att anpassning kommer
att behova ske till stadsutvecklingens planer. Det dr viktigt att dvergangen fran provisoriskt
till permanent ldge kan ske smidigt.

Delstriicka 5 Frihamnen

I passagen av Frihamnen foreslar SL att delar av Virtan Ostras bangérd flyttas till del av
Frihamnen. Kontoren och Hamnen har inget emot det som ett provisorium, men for nérva-
rande 4r denna mark ett viigreservat for Osterleden (Ostlig forbindelse). Atkomligheten till
marken behdver stimmas av med Trafikverket. Det utredningsarbete som gjorts visar att
Trafikverket behdver fatta beslut om vilket av alternativen for Ostlig Forbindelse som skall
vara aktuellt, for att kunna ge besked om vilka delar av Frihamnen som kommer att beroras
av ramper, tunnlar och végar for férbindelsen.

P4 samma sitt som for Virtan Ostra ir stadens ldngsiktiga planeringsinriktning att Spér-
vég City ska ledas i en allé/boulevard, centralt belédgen for att forsorja bade befintlig och
planerad bebyggelse.
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Depa

SL har tréffat en 6verenskommelse med Lidingd kommun om depé for Sparvag City, ef-
tersom den yta som markanvisats pa "Banantomten" i Frihamnen inte kunde inrymma nog
med spérvagnar. Rapporten for fram ett 6nskemal om en provisorisk depd inom Frihamnen.
Kontoren och Hamnen har for avsikt att medverka i utredningsarbetet for att finna ett provi-
soriskt depalage med hénsyn till att befintliga verksamheter ska kunna fortskrida.

Avsikten ér att den provisoriska depan i Frihamnen &ven ska nyttjas for Lidingdbanan
under den period som AGA-depén byggs om. Staden och Hamnen anser att det som ett pa-
rallellt spar bor utredas hur en tillféllig 16sning kan anordnas péa Liding6 om en depé i Fri-
hamnen inte blir 4tkomlig fran Liding® i tid.

Foérslag till beslut

I det foljande konkretiserar kontoren och Hamnen forslag till beslut och fortsatt inrikt-
ning.

Kommunstyrelsen, exploateringsndmnden, trafik- och renhéllningsndmnden, milj6- och
hélsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, Ostermalms stadsdelsndamnd och Stockholms
Hamn AB:s styrelse verldmnar och aberopar detta tjdnsteutlatande som stadens yttrande
dver rapporten ”Sparvig City genom Virtan”, vilket innebér att nimnderna och Hamnens
styrelse

1. utifrén foreliggande utredning forordar forslaget till permanent linjestrackning.

2. ger kontoren och Hamnen i uppdrag att fortsitta arbetet med Sparvag City i samver-
kan med SL, bl a géllande detaljerad utformning av spérstrackningen, utformning av Rop-
sten och studie av mdjligt ldge for provisorisk depa.

3. ger kontoren och Hamnen i uppdrag att ha en fortsatt dialog med SL géllande tidpla-
nen for projektet.

4. forklarar drendet omedelbart justerat.

Slut
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Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Exploateringsnimnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Mirja Rdiha Jarvinen m.fl. (S) enligt f6l-
jande.

Exploateringsndmnden avslar kontorets forslag till beslut samt darutover anfora foljande:

Vi anser fortfarande att bade Sparvag Syd och Tvirsparvagens forlangning till Kista borde
ha prioriterats fore Sparvig City. De centrala delarna av staden har en relativt bra kollektiv-
trafikforsorjning redan nu, ddremot saknas det tvarforbindelser i ytterstaden.

Detta ir ett projekt dér det finns en stor risk att kostnaderna drar ivdg och dar det blir svart
att kalkylera rétt.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (V) enligt foljande.

Exploateringsndmnden beslutar att delvis bifalla kontorens forslag till beslut, darefter anfora
foljande:

Vi i Vinsterpartiet dr positiva till en utbyggd spartrafik i Stockholms innerstad och vi anser
att sparvég City dr ett bra och angeldget projekt. Projektet &r dock behdftat med avsevirda
problem. Det stdrsta problemet &r att man idag inte vet om gatunitet haller for att dra fram
sparvigen hela végen till T-centralen och Centralen som det varit tinkt. Om inte sparvég City
ska bli en forgdvesinvestering maste sparvdgen forléngas till bade Ropsten (via Vartan) och
till Centralen/T-centralen. Om man inte lyckas fa till stind en anslutning till Centralen riske-
rar investeringen att bli mycket olonsam och i praktiken kommer sparvigen att ge en férsam-
rad trafik jamfort med tidigare busstrafik. Alliansen i Stockholm stad méste darfor ta ett tyd-
ligare ansvar for sin del av projektet och se till att nddvandiga forstérknings- och tétningsar-
beten vid Sergels torg genomfors.

Fokus for den Moderatledda alliansen i SL:s styrelse har varit att fa klippa band innan
valet. Det har inneburit att forsta etappen av Sparvég City hastats fram. Projektet har dérfor
kommit att préaglas av brister i savél utredningar, underlag som i affarsmissighet. Bristerna i
hanteringen har fordyrat projektet avsevirt. I praktiken har Stockholm fatt ett par hundra
meter ny sparvig for en kostnad av en miljon per meter. Det dr inte den kapacitetsforstark-
ning av kollektivtrafiken som Stockholm behdver.

Sparvig Citys dragning genom Virtan ar komplicerad eftersom omradet ar under utbygg-
nad, nuvarande verksamheter ska fungera under byggtiden och nya verksamheter planeras in.
Vi vill att de forsta som flyttar till in i omradet ska ha tillgéng till bra kollektivtrafik, vanor &r
svara att &ndra och i ett miljoprofilsomrade &r det grundlédggande att de som bor reser energi-
snalt och kollektivt. Samtidigt sa innebér en 6ppning for trafik 2014 att provisoriska drag-
ningar for Sparvég City dr nodvindiga dé gatunétet inte ar klart och kommer att &ndras. Vi
anser att staden och SL méste hushalla med resurser och fororda en strickning med minimalt
antal provisoriska etapper genom Virtan.

Vi anser att i ett miljoprofilsomrade som Norra Djurgardsstaden ar det viktigt att kollek-
tivtrafiken far utrymme men att det inte sker pa bekostnad av géende eller cyklister. Utrym-
met for bilar och parkering bor ddremot begransas och de boende erbjudas bilpool som inci-
tament fOr att inte 4ga egen bil.

Tillgdngligheten till den del av Sparvig City som &r fardig har kritiserats av handikapps-
rorelsen, vi forutsétter att SL och staden tar till sig av kritiken och forbattrar tillgéngligheten
till Sparvag City pa samtliga delstréckor.
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Sdrskilt uttalande gjordes av Emilia Hagberg (MP) enligt foljande.

Det dr angeldget att spartrafiken till Norra Djurgardsstaden och Ropsten kommer igédng
snabbt. Sparvigsdragningen &r viktig for stadens framtid och utvecklingsmdéjligheter. Mycket
aterstar emellertid fortfarande att utreda och klargora. Projektets kostnader och ekonomiska
risker bade avseende provisoriska och permanenta linjestrackningar maste utredas och redo-
visas och en tydlig tidsplan maste tas fram. Dessutom bor processen ha hogre transparens dn
vad som hittills varit fallet vid utbyggnaden av Sparvig City.

Den fortsatta planeringen bor ske i néra samarbete med de olika intressenterna inklusive
Liding6 stad och en bra medborgardialog bor genomforas. Det dr viktigt att staden aktivt
arbetar med detaljprojekteringen sd att inte for stor del av ansvaret laggs pa SL:s entreprend-
rer. Utformningen av den permanenta linjestrackningen kan behdva diskuteras och justeras i
den vidare planeringen.

Trafik- och renhallningsniimnden
Reservation anfordes av vice ordféranden Jan Valeskog m.fl. (S) enligt foljande.

1 Forvaltningarnas redovisning godkénns.

2 I enlighet med forvaltningarna avstyrks foreslagen tidsplan om férdigstéllandetid till &r
2014.

3 Dérutover anfors foljande:

Av drendet framgar att det ar helt orealistiskt att klara en utbyggnad av sparvig city genom
Virtan redan till &r 2014. Att bygga provisoriska och tillfélliga spardragningar genom omra-
det pa flera delstrackor, som sedan négra ar senare maste rivas upp och etableras pa andra
avsnitt, kommer kosta méanga miljoner kronor helt i onddan. P4 samma sétt som sparvég city
pa Hamngatan, med sina extra 250 meter kostar lika mycket att bygga i antal miljoner kronor,
och om ndgra ar rivs upp igen till en tredjedel, vore det fullstindigt ansvarslost att géra om
samma misstag i Virtan.

Dessutom bor sparanslutningen till Centralen vara klar i samband med att anslutningen till
Ropsten ér fardigbyggd. Enligt trafikkontoret kommer detta ta minst tio ar pa grund av omfat-
tande arbeten med Sergels torg.

Utover de argument som anfors i drendet finns det flera fragetecken att 16sa, innan bygg-
nationen av sparvag city kan paborjas genom detta nya bostads-omrade. Mgjligheterna att
bygga bostidder niara omfattande industribuller fran hamnverksamheten méste klargoras. Indu-
stribuller har skarpare riktvarden &n trafikbuller och dessutom finns inga mojligheter till s&
kallade avsteg” fran sadant buller.

Dessutom forutsétter en stor del av bostadsprojektet att Loudden kan laggas ned till ar
2019, vilket i sin tur enligt staten forutsétter att en ny erséttnings-terminal finns klar och i
funktion, rimligtvis i norra Stockholms l4n. Négon sédan plats finns inte utpekad och an
mindre beslutad, projekterad, tillstinds-provad eller paborjad. Liknande sddana nya projekt
visa att det tar ca 10 &r.

Kommunledningen i Stockholm har varit obegripligt forsiktiga i sin dialog med SL och
dess omdomesldsa ordférande. Aven om kostnaderna for forgives-projekteringar, tillfilliga
spardragningar, forseningar for norra lanken, Vértan projektet, Fortums nya anldggningar och
Cementa, mm, kommer kosta hundratals miljoner kronor i onédan, om tidsplanen for sparva-
gen till &r 2014 skall gélla, sa blir det skattebetalarna i lanet som far star for detta. Det kan
sjdlvklart inte accepteras.

Reservation anfordes av Kajsa Stenfelt (V) enligt foljande.

1 Delvis bifalla kontorens och hamnens forslag till beslut.
2 Dérutover anfors foljande:
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Vii Vinsterpartiet r positiva till en utbyggd spartrafik i Stockholms innerstad och vi anser
att sparvég City dr ett bra och angeldget projekt. Projektet &r dock behiftat med avsevirda
problem. Det storsta problemet &r att man idag inte vet om gatunitet haller for att dra fram
sparen hela vigen till T-centralen och Centralen som det varit tinkt. Om inte sparvig City ska
bli en forgivesinvestering maste sparviagen forldngas till bade Ropsten (via Vartan) och till
Centralen/T-centralen. Om man inte lyckas fa till stdnd en anslutning till Centralen riskerar
investeringen att bli mycket olonsam och i praktiken kommer sparvégen att ge en forsdmrad
trafik jamfort med tidigare busstrafik.

Alliansen i Stockholm stad maste darfor ta ett tydligare ansvar for sin del av projektet och
se till att nddvéndiga forstarknings- och titningsarbeten vid Sergels torg genomfors. Fokus
for den Moderatledda alliansen i SL:s styrelse har varit att f4 klippa band innan valet. Det har
inneburit att forsta etappen av Sparvég City hastats fram. Projektet har darfor kommit att
préglas av brister i savil utredningar, underlag som i affarsméssighet. Bristerna i hanteringen
har fordyrat projektet avsevért. I praktiken har Stockholm fétt ett par hundra meter ny sparvig
for en kostnad av en miljon per meter. Det &r inte den kapacitetsforstiarkning av kollektivtra-
fiken som Stockholm behover.

Sparvig Citys dragning genom Virtan dr komplicerad eftersom omradet dr under utbygg-
nad, nuvarande verksamheter ska fungera under byggtiden och nya verksamheter planeras in.
Vi vill att de forsta som flyttar till in i omradet ska ha tillgéng till bra kollektivtrafik, vanor &r
svara att &ndra och 1 ett miljoprofilsomrade &r det grundlédggande att de som bor reser energi-
snalt och kollektivt. Samtidigt innebér en 6ppning for trafik 2014 att provisoriska dragningar
for Sparvidg City tvingas fram da gatunitet inte &r fardigplanerat.

Vi anser att staden och SL méste hushélla med resurser och fororda en strackning med
minimalt antal provisoriska etapper genom Virtan. Vi anser att i ett miljoprofilsomrade som
Norra Djurgardsstaden &r det viktigt att kollektivtrafiken far utrymme men att det inte sker pa
bekostnad av gdende eller cyklister. Utrymmet {or bilar och parkering bor daremot begrénsas
och de boende erbjudas bilpool som incitament for att inte dga egen bil.

Tillgidngligheten till den del av Sparvig City som &r fardig har kritiserats av handikapps-
rorelsen, vi forutsitter att SL och staden tar till sig av kritiken och forbdttrar tillgéngligheten
till Sparvag City pa samtliga delstrackor.

Sdrskilt uttalande gjordes av Mats Lindqvist (MP) enligt f6ljande.

Vi anser att ifrigavarande sparvdgsdragning ar viktig for stadens framtid och utvecklingsmoj-
ligheter. Den innehaller viktiga mojliga sammankopplingar med den tidigare avsnorpta Li-
dingdbanan, samt mojliggdr framtida sparvigsdragningar 4nda till Ostra station. Men det dr
viktigt att man fran stadens sida far ett professionellare forhallningsstt till hur planprocesser-
na runt denna sparvigsdragning ska bedrivas. En tydlig tidsplan méste skapas. Samradet
kring placeringen av depéerna for denna sparvigsstricka far inte hanteras lika undermaligt sa
som skedde vid Ulvsunda.

Slutligen maste de for staden faktiska kostnaderna for Sparvag city genom Virtan, bade
permanenta och provisoriska, battre redovisas och uppvisa en hogre transparens én vad som
hittills forevarit rorande andra delar av Sparvég City.

Miljo- och hilsoskyddsnimnden

Reservation anfordes av Malte Sigemalm m.fl. (S) enligt foljande.

1 Godkénna forvaltningarnas redovisning

2 I enlighet med forvaltningarna avstyrka foreslagen tidsplan om féardigstillande
tid till ar 2014

3 Dérutover anfora foljande:

Av drendet framgar att det dr helt orealistiskt att klara en utbyggnad av spéarvég city genom
Virtan redan till &r 2014. Att bygga provisoriska och tillfélliga spardragningar genom omra-
det pa flera delstrackor, som sedan négra ar senare maste rivas upp och etableras pd andra
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avsnitt, kommer kosta manga miljoner kronor helt i onddan. P& samma sétt som sparvég city
pa Hamngatan med sina extra 250 meter kostar lika mycket som att bygga tunnelbana, for att
om nagra &r rivas upp igen till en tredjedel, vore det fullstindigt ansvarslost att gora om sam-
ma misstag i Vartan. Dessutom bor sparanslutningen till Centralen vara klar i samband med
att anslutningen till Ropsten &r fardigbyggd. Enligt trafikkontoret kommer det ta minst tio ar
pé grund av omfattande arbeten med Sergels torg.

Utover de argument som anfors i drendet finns det flera fragetecken att 16sa, innan bygg-
nationen av sparvég city kan paborjas genom detta nya bostadsomrade. Mojligheterna att
bygga bostiader nara omfattande industribuller fran hamnverksamheten méaste klargoras.

Industribuller har skarpare riktvarden an trafikbuller och dessutom finns inga méjligheter
till s& kallade "avsteg” fran sddant buller. Dessutom forutsétter bostadsprojektet (vid etapp 5)
att Loudden kan laggas ned till ar 2019, vilket i sin tur enligt staten forutsitter att en ny er-
sattningsterminal finns klar och i funktion, rimligtvis i norra Stockholms 1&n. Nédgon sadan
plats finns inte utpekad och 4n mindre beslutad, projekterad, tillstindsprévad eller pébdrjad.
Liknande projekt visa att sadant tar ca 10 ar.

Kommunledningen i Stockholm har varit obegripligt forsiktiga i sin dialog med SL och
dess omddmeslosa ordforande. Aven om kostnaderna for forgévesprojekteringar, tillfilliga
spardragningar, forseningar for norra linken och Virtan projektet, Fortums nya anldggningar,
Cementa, mm, kommer kosta hundratals miljoner kronor i onédan, om tidsplanen till ar 2014
skall gidlla, sa blir det skattebetalarna i ldnet som fér star for detta. Det kan sjélvklart inte
accepteras.

Reservation anfordes av Tina Kratz (V) enligt f6ljande.

Delvis bifalla kontorens och hamnens forslag till beslut, samt att darutéver anfora foljande:

Vi i Vinsterpartiet dr positiva till en utbyggd spartrafik i Stockholms innerstad och vi anser
att sparvég City &r ett bra och angeldget projekt. Projektet dr dock behéftat med avsevirda
problem. Det storsta problemet &r att man idag inte vet om gatunétet héller for att dra fram
sparvigen hela végen till T-centralen och Centralen som det varit tdnkt. Om inte sparvég City
ska bli en forgivesinvestering maste sparvigen forldngas till bade Ropsten (via Vértan) och
till Centralen/T-centralen. Om man inte lyckas fa till stand en anslutning till Centralen riske-
rar investeringen att bli mycket olénsam och i praktiken kommer sparvégen att ge en forsam-
rad trafik jamfort med tidigare busstrafik. Alliansen i Stockholm stad méste darfor ta ett tyd-
ligare ansvar for sin del av projektet och se till att nodvandiga forstéarknings- och tétningsar-
beten vid Sergels torg genomfors.

Fokus for den Moderatledda alliansen i SL:s styrelse har varit att fa klippa band innan va-
let. Det har inneburit att forsta etappen av Spéarvég City hastats fram. Projektet har darfor
kommit att préglas av brister i savél utredningar, underlag som i affarsmassighet. Bristerna i
hanteringen har fordyrat projektet avsevirt. I praktiken har Stockholm fatt ett par hundra
meter ny sparvig for en kostnad av en miljon per meter. Det 4r inte den kapacitetsforstark-
ning av kollektivtrafiken som Stockholm behdver.

Sparvég Citys dragning genom Virtan ar komplicerad eftersom omradet dr under utbygg-
nad, nuvarande verksamheter ska fungera under byggtiden och nya verksamheter planeras in.
Vi vill att de forsta som flyttar till in i omrédet ska ha tillgang till bra kollektivtrafik, vanor ar
svara att &ndra och 1 ett miljoprofilsomrade &r det grundlédggande att de som bor reser energi-
snalt och kollektivt. Samtidigt sa innebar en 6ppning for trafik 2014 att provisoriska drag-
ningar for Sparvig City ar nddvindiga da gatunitet inte dr klart och kommer att dndras. Vi
anser att staden och SL maste hushalla med resurser och fororda en strickning med minimalt
antal provisoriska etapper genom Virtan.

Vi anser att i ett miljoprofilsomrade som Norra Djurgérdsstaden ar det viktigt att kollek-
tivtrafiken far utrymme men att det inte sker pa bekostnad av géende eller cyklister. Utrym-
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met for bilar och parkering bor ddremot begransas och de boende erbjudas bilpool som inci-
tament fOr att inte d4ga egen bil.

Tillgdngligheten till den del av Sparvig City som &r fardig har kritiserats av handikapps-
rorelsen, vi forutsétter att SL och staden tar till sig av kritiken och forbattrar tillgingligheten
till Sparvag City pa samtliga delstréickor.

Scirskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Asa Romson (MP) enligt fljande.

Vi anser att ifrdgavarande sparvdgsdragning ar viktig for stadens framtid och utvecklingsmgj-
ligheter. Den innehéller viktiga mojliga sammankopplingar med den tidigare avsnorpta Li-
dingdbanan, samt mojliggor framtida sparvigsdragningar énda till Ostra station.

Men det ar viktigt att man fran stadens sida far ett professionellare férhallningssatt till hur
planprocesserna runt denna sparvégsdragning ska bedrivas. Samradet kring placeringen av
depén for denna sparvégsstricka far inte hanteras lika underméligt s& som skedde vid Ulv-
sunda.

Slutligen maste de for staden faktiska kostnaderna for Spéarvég city genom Vértan battre
redovisas och uppvisa en hdgre transparens idn vad som hittills férevarit rérande andra delar
av Sparvig City.

Stadsbyggnadsnimnden
Reservation anfordes av vice ordféranden Teres Lindberg m.fl. (S) enligt foljande.

att stadsbyggnadsndmnden beslutar att godkdnna redovisningen, att i enlighet med tjansteutla-
tandet avstyrka foreslagen tidsplan om fardigstéllandetid till ar 2014, samt att darutover anfo-
ra foljande:

Vi socialdemokrater anser att bade sparviag Syd och Tvérbanans Kistagren ska prioriterad
fore sparvig city. Innerstaden har relativt sett ett hyggligt kollektivtrafikndt som dessutom
skulle avlastas med tvérforbindelser i ytterstaden.

Dessutom ér det helt orealistiskt att klara en utbyggnad av sparvig city genom Virtan re-
dan till ar 2014. Att bygga provisoriska och tillfdlliga spardragningar genom omradet pa flera
delstrackor, som sedan négra ar senare maste rivas upp och etableras pa andra avsnitt, kom-
mer kosta manga miljoner kronor helt i onddan. P4 samma sitt som sparvig city pd Hamnga-
tan, med sina extra 250 meter kostar lika mycket att bygga i antal miljoner kronor, och om
nagra ar rivs upp igen till en tredjedel, vore det fullsténdigt ansvarslost att géra om samma
misstag i Virtan.

Sparanslutningen till Centralen bor vara klar i samband med att anslutningen till Ropsten
ar fardigbyggd. Enligt trafikkontoret kommer detta ta minst tio ar pa grund av omfattande
arbeten med Sergels torg.

Utover de argument som anfors i drendet finns det flera fragetecken att 16sa innan byggna-
tionen av sparvag city kan paborjas genom Vartan. Mgjligheterna att bygga bostdder nira
omfattande industribuller frdn hamnverksamheten maste klargoras. Industribuller har skarpare
riktvarden dn trafikbuller och dessutom finns inga mojligheter till s& kallade ”avsteg” frén
sadant buller.

Dessutom forutsdtter en stor del av bostadsprojektet att Loudden kan ldggas ned till ar
2019, vilket i sin tur enligt staten forutsétter att en ny erséttningsterminal finns klar och i
funktion, rimligtvis i norra Stockholms ldn. Nagon sédan plats finns inte utpekad och dn
mindre beslutad, projekterad, tillstandsprovad eller ens pabdrjad. Liknande nya projekt visar
att det tar ca 10 ar.
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Kommunledningen i Stockholm har varit obegripligt forsiktiga i sin dialog med SL och
dess styrelse. Aven om kostnaderna for forgivesprojekteringar, tillfdlliga spardragningar,
forseningar for norra lanken, Vértan projektet, Fortums nya anldggningar och Cementa, mm,
kommer kosta hundratals miljoner kronor i onddan, om tidsplanen for sparvégen till &r 2014
skall gilla, sa blir det skattebetalarna som till syvende och sist som far star for detta. Det ar
oacceptabelt.

Sdrskilt uttalande gjordes av Cecilia Obermiiller (MP) enligt foljande.

Miljopartiet stoder kontorets tjénsteutldtande avseende forslag till permanent linjestrackning.
Alternativa trafikslag kan dock vara méjliga under en 6vergangsperiod om inte permanent
linjestrackning kan astadkommas fran forsta borjan.

Utbyggd spartrafik i Stockholms innerstad ar synnerligen viktigt och om Norra Djurgards-
staden ska kunna uppné hogt satta miljdambitioner maste det vid inflyttning finnas utbyggd
och vil fungerande kollektivtrafik. Det ska vara glasklart var den permanenta stdckningen av
sparvigen ska forldggas innan gaturummet utformas.

Vi vill aldrig mer behdva se en felplanering och ett resurssloseri som det blir frigan om
vid Lindhagensgatan nér dyra ombyggnationer av den nyligen iordningstéllda gatan kommer
att behdvas vid anpassning till sparvigsdragningen. Ledningar och ledningsgravar maste nu
flyttas, planteringar och tradrader grévas upp for att mdjliggora for sparvigsdragning.

Det bor for ovrigt fortfarande héllas 6ppet for en alternativ dragning via Kungsgatan vis-
terut, om det visar sig att dragningen via Sergels Torg &r allt for problematisk och kostsam.
Anslutning via centralen blir god &ven med en sadan strackning.

Oavsett linjestrackning méaste framkomlighet for cyklister, gangtrafikanter och 6vri-
ga kollektivtrafikfordon garanteras (genom bilfria sparviags-/gagator t.ex.) Sparvagen bor dras
sa att omstigning till/fran andra trafikslag blir smidiga utan onddig gangtid.

Sparvigen ska dras i blandtrafik och ej pa inhdgnad spérvall i stadsmiljon.

Sdrskilt uttalande gjordes av Anders Nordenskidld (V) enligt foljande.

Vinsterpartiet ar positivt till en utbyggd spartrafik i Stockholms innerstad. Spéarvig City far
dock inte ta ekonomiska resurser fran andra mer angeldgna projekt som spérvig Syd, tunnel-
banan till Norra station/Nya Karolinska och utbyggnad av fler spar pa Mélarbanan.

Projektet Sparvig City ar tyvarr dock behéftat med avsevirda problem. Det storsta pro-
blemet dr att man idag inte vet om gatunétet héller for att dra fram sparvégen hela vigen till
T-Centralen och Centralen som det varit tdnkt. For att Sparvag City inte ska bli en uppvis-
ningssatsning krévs att den forléngas till Centralen/T-centralen. Om man inte lyckas fa till
stand en anslutning till Centralen riskerar investeringen att bli mycket olonsam och i prakti-
ken kommer sparvégen att ge en forsdmrad trafik jamfort med tidigare busstrafik. Den bor-
gerliga majoriteten méste redovisa en 16sning pé problemet med dragningen via Sergels torg
for att ha ndgon trovirdighet nér det géller ambitionerna for strackan City-Vistra Kungshol-
men.

Sparvig Citys dragning genom Virtan dr komplicerad eftersom omrédet dr under utbygg-
nad, nuvarande verksamheter ska fungera under byggtiden och nya verksamheter planeras in.
Vi vill att de forsta som flyttar till in i omradet ska ha tillgéng till bra kollektivtrafik, vanor &r
svara att &ndra och 1 ett miljoprofilsomrade &r det grundlédggande att de som bor reser energi-
snélt och kollektivt. Samtidigt s innebér en Sppning for trafik 2014 att provisoriska drag-
ningar for Spéarvag City ar nodvindiga dé gatunitet inte ar klart och kommer att dndras. Vi
anser att staden och SL maste hushalla med resurser och fororda en strackning med minimalt
antal provisoriska etapper genom Virtan.

For att 16sa problemen vid T-centralen/Centralen och Vértan skulle exempelvis trddbussar
som senare ersétts med sparvagn vara en 10sning. Oavsett linjestrackning maste framkomlig-
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het for cyklister, gangtrafikanter och ovriga kollektivtrafikfordon garanteras (genom bilfria
sparvégs-/gagator t.ex.) Sparvédgen bor dras sa att omstigning till/fran andra trafikslag blir
smidiga utan onddig gangtid.

Vi anser att i ett miljoprofilsomrade som Norra Djurgardsstaden ar det viktigt att kollek-
tivtrafiken far utrymme men att det inte sker pa bekostnad av géende eller cyklister. Utrym-
met for bilar och parkering bor ddremot begransas och de boende erbjudas bilpool som inci-
tament fOr att inte 4ga egen bil.

Tillgangligheten till etapp 1 Spérvig City har kritiserats av handikappsrorelsen, vi forut-
sdtter att SL och staden tar till sig av kritiken och forbéttrar tillgéangligheten till Sparvag City
pa samtliga delstrackor.

Detta forslag tar inte upp utbyggnaden av spar i den del av Djurgardsstaden som redan nu
pabdrjats, dvs. omradet runt gasklockorna och det inre av Husarviken. En spardragning hédr ar
helt nddvindig och nimns endast som en eventuell utbyggnad frdn Ropsten mot Ostra station.
Resvanemdnster etableras tidigt. En spardragning via Erik Dahlbergsgatan 6ver Lidingovigen
mot kvarteren vid gasklockorna via bostadsomréddena lings Husarviken skulle kunna vara ett
vettigt alternativ for att befolkningen i de nya bostadsomradena tidigt skulle borja anvdnda
sparvagn. Kapaciteten pa tunnelbanan kommer inte att vara tillrdcklig.

Ostermalms stadsdelsnimnd

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforande Johan Sjolin m.fl. (M), ledamdterna Gunilla
Gustafsson (FP) och Britt Westerlind (KD) enligt foljande.

Vi stiller oss bakom den foreslagna permanenta linjestrackningen. I drendet pekar man vidare
pé en eventuell framtida spérférbindelse mellan Husarviken och Ropsten. Vi vill starkt under-
stryka vikten av att denna strackning verkligen genomfors for att dérigenom ge den moderna,
innovativa och miljoanpassade stadsdelen vid Husarviken i norra Hjorthagen en miljoriktig
sparbunden kollektivtrafik. Da de forsta inflyttningarna borjar redan 2012 &r det viktigt att en
sadan forbindelse kan sté klar senast da linjestrackningen till Ropsten stér klar.

Vi uppskattar att man i drendet s noga redovisat projektets svarighetsgrad i de olika etap-
perna, men att man ocksa visat pd mojligheter att tekniskt 16sa detta. Vi vill understryka vik-
ten av noggrann uppfoljning av detta komplicerade projekt och hur projektet framskrider sa
att eventuellt nédvandiga korrigeringar snabbt kan vidtagas.

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordforande Rolf Lindell m.fl. (S), ledamdterna
Marion Sundqvist (MP) och Per Hamnstrom (V) enligt f6ljande.

Tjénsteutlatandet fran de olika forvaltningarna visar pa ett tydligt sétt forutsdttningar och
problem med att dra den nya sparvigen genom Véartan mot Ropsten. Dock menar vi att det ar
beklagligt att det inte ens Overslagsméssigt redovisas ekonomiska konsekvensanalyser for de
olika alternativen.

Vi vill sérskilt stryka under att om Norra Djurgardsstaden ska kunna leva upp till de hoga
miljomal som géller, ar det ytterst viktigt att hela omradet far en kollektivtrafikférsorjning i
allra hogsta klass. Det innebér att om fordréjningar av spartrafik uppkommer medan bostads-
och arbetsplatsomradet véxer fram maste andra miljéanpassade transportalternativ, t.ex. el-
drivna bussar for matartrafik inom omradet, sittas in i avvaktan pa en permanent sparldsning.
Aven kollektiva batforbindelser bor kunna tidigareliggas.
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Stockholms Hamn AB

Sdrskilt uttalande gjordes av Malte Sigemalm (S), Margarita Pulido (S), Anders
Djerf (V) och Viviann Gunnarsson (MP) enligt féljande.

Det ér angeléget att spartrafiken till Norra Djurgérdsstaden och Ropsten kommer igang
snabbt. Sparviagsdragningen ar viktig for framtida bostadsomraden och andra utvecklingsmoj-
ligheter. Mycket aterstar emellertid fortfarande att utreda och klargéra. Projektets kostnader
och ekonomiska risker bade avseende provisoriska och permanenta linjestrackningar maste
utredas vidare och redovisas med en tydlig tidsplan.

Det dr viktigt med ett fordjupat samarbete mellan staden och SL under den detaljerade
projekteringen.

Processen bor ha hogre transparens én vad som hittills varit fallet vid utbyggnaden av
Spérvég City. Den fortsatta planeringen bor ske 1 ndra samarbete med de olika intressenterna
inklusive Liding0 stad och en bra medborgardialog bor genomforas. I det ssmmanhanget r
det mycket viktigt att analysera vilka fordndringar avseende trafikbuller som kommer att
uppsta. Detta dr en mycket angeldgen fraga for boende i omréadet.

I det fortsatta arbetet bor framtida 1dgen for kollektivtrafik pa vatten planeras in. Det bor
gélla bade trafik med bilfarja och batar for enbart persontrafik.
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