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Uppféljning av atgérdsprogram for miljokvalitetsnormer fér
luftkvalitet

Ar 2009 hade Lansstyrelsen i Stockholms ldn ett uppdrag att redovisa till
regeringen i vilken grad Atgérderna i dtgirdsprogrammet f6r kviivedioxid och
partiklar (PM10) genomforts. Linsstyrelsen begérde dédrfor in information fran er
vad ni vidtagit for atgdrder. Svaret finns bifogat.

Lansstyrelsen har dven i ar detta uppdrag. Har det skett nigra foréndringar
betriffande 4tgirderna jamfort med ert tidigare svar? Vi énskar en kortfattad
kommentar frén er i denna fraga.

Svar &nskas skriftligt senast den 8 december till Linsstyrelsen i Stockholms lin,
Helen Janeltv, Box 22067, 104 22 Stockholm eller till
belen.janelov(@lansstyrelsen.se

Med vinlig hilsning
L 1}1

Lars Nyberg

Miljodirektd
Postadress Bestksadress Telefon E.postiwebbplats
Lansstyrelsen i Stockholms 1an Hantverkargatan 29 08-78540 00 (vxl)  miljo.stockhclm@lansstyrelsen.se
Miljpavdelningen Fax www.lansstyrelsen.se/stockholim

Box 22087
104 22 STOCKHOLM




T8 LANSSTYRELSEN
¥ 1STOCKHOLMSLAN

Atga i:'dsp rogrammet

Kviivedioxid

Datum

2010-09-30

Beteckning

2010-013456

Atgiirder som skulle vidtas

Ansvarig myndighet eller kommun

1. Atgérder for att utveckla och tillimpa
sérskilda miljékrav vid myndigheters
och kommuners upphandling av tunga
transporter och persontransporter som
skall utforas i Stockholms lin

Myndigheter och kommuner med
verksamhet inom Stockholms ldn

omrade for att minska personbilstrafiken
och 8ka framkomligheten inom
Stockholms kommun

2. Atgarder for att skéirpa kraven for Stockholms stad
tunga fordon i miljézonen
3. Atggirder inom parkeringspolitikens | Stockholms stad

4. Atgarder vad giller de
parkeringsavgifter som tillimpas vid
myndigheters och kommuners
arbetsplatser i Stockholms l#n, {or att
minska personbilstrafiken

Myndigheter och kommuner med
arbetsplatser inom Stockholms lén

5. Atgidrder for att folja upp
tillimpningen av reglerna om
formansbeskatining av fri parkering som
tillhandahélls av arbetsgivaren i
Stockholms lén

Skatteverket

6. Atgirder for att begriinsa
genomfartstrafiken med tunga fordon pa
Hornsgatan 1 Stockholms kommun till
endast bussar i linjetrafik

Stockholms stad

7. Atgiirder for att 6ka utbudet av
infartsparkeringar inom Stockholms lin

Vigverket, Banverket, Stockholms lins
landsting och kommunerna i
Stockholms ldn

8. Atgiirder for att dka framkomligheten
for bussar inom Stockholms lin

Vigverket, Stockholms ldns landsting
och kommunerna i Stockholms lén

9. Atgéirder for att 6ka turtiitheten inom
kollektivirafiken i Stockholms lin

Stockholms léns landsting

PM10

Atgﬁrder som skulle vidtas

Ansvarig myndighet eller kommun

1. Atgarder for att informera om
hélsokonsekvenser av hdga
partikelhalter och de negativa effekterna

Vigverket, Naturvardsverket,
Linsstyrelsen och kommunerna inom
Stockholms lén
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LANSSTYRELSEN

1STOCKHOLMS LAN Datum Beteckning
2010-09-30 2010-013456

av dubbdicksanvindning

2. Atgdrder inom parkeringspolitikens | Stockholms stad

omréade for att minska personbilstrafiken
och 6ka framkomligheten inom
Stockholms kommun

3. Atgirder vad giller de
parkeringsavgifter som tillimpas vid
myndigheters och kommuners
arbetsplatser i Stockholms lin, for att
minska personbilstrafiken

Myndigheter och kommuner med
arbetsplatser inom Stockholms ldn

4. Atgirder for att minska halterna av
partiklar i de delar av vigniitet dér det
finns risk for extremt hoga halter

Vigverket och kommunerna inom
Stockholms ldn

5. Atgarder for att 6ka kunskaperna om
olika beldggningsmaterials bendgenhet
att bilda PM;, samt hur olika
halkbek&mpning med tvittad stenkross
och olika metoder for
barmarksrenhéllning paverkar halterna
av PM]Q

Vigverket och kommunerna inom
Stockholms lén

6. Atgiirder for att 6ka kunskaperna om
bidrag till PM;¢-halterna frin fartyg,
arbetsmaskiner och sméskalig
fastbriinsleeldning

Energimyndigheten, Naturvirdsverket,
Vigverket, Sjofartsverket,
Lénsstyrelsen i Stockholms 14n samt
kommunerna inom Stockholms lin.




KOMMUNSTYRELSEN Dnr 303-1684/2009
Skrivelse 111

LAKSSTYRE sgﬁsﬁ e
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M- och planerirféfsgggiﬁff‘:ggnlgm I]:;l:lss tyrelsen i
2608 -1i- 23 Stockholms lin

Kommun nr:

Stockholms stad har beretts tillfille att avge yttrande 6ver remiss fran
Lénsstyrelsen i Stockhols l4n av Uppféljning av atgérdsprogram for
miljékvalitetsnormer for luftkvalitet.
Borgarridet Hamilton (m) hade redovisat #rendet i promemoria 2009:183.
Beslut
Kommunstyrelsen beslét féljande.
Som svar pé remissen “Uppfdljning av &tgédrdsprogram for milj6-
kvalitetsnormer for luftkvalitet” hénvisas till vad som sagts 1 prome-
morian.

Paragrafen forklarades omedelbart justerad.

Protokollsutdrag utvisande &rendets behandling bifoéas.

Stockholm den 18 november 2009
P4 kommunstyrelsens vignar

) o
%/f;@ém/ ’ %@%/%4

Iva Tengb

STADSHUSET 105 35 STOCKHOLM Telefon: 508 29 000 Telefax: 508 29 940



' Kommunstyrelsen

Utdrag ur protokoll nr 20 fort vid kommunstyrelsens sammantriide onsdagen den
18 november 2009 kl 15.30 — 15.55

Justerat den 18 november 2009  Anslaget den 19 november 2009

Ann-Katrin Aslund
Petter Lindfors
Roger Mogert

§ 16

Uppfiljning av atgirdsprogram for miljékvalitetsnormer for luftkvalitet
Remiss fran Lénsstyrelsen i Stockholms lin

Dnr 303-1684/2009

Skrivelse 111

Kommunstyrelsen behandlade en remiss fran Lénsstyrelsen i Stockholms l4n av
Uppfélining av atgérdsprogram for miljbkvalitetsnormer for luftkvalitet.

Borgarridet Hamilton (m) hade redovisat #rendet i promemoria 2009:183.
Yrkanden
Bifall yrkades till borgarradsberedningens forslag.

Emilia Hagberg (mp) och borgarrddet Livh (v) yrkade bifall till vansterpartiets
reservation i borgarradsberedningen som redovisas i promemoria 2009:183,

Vid propositioner pd dessa yrkanden beslot kommunstyrelsen utan omrostning
bifalla borgarradsberedningens forslag.

Beslut
Kommunstyrelsen beslét foljande.

Som svar pé remissen “Uppfoljning av atgérdsprogram for miljokvalitets-
normer for luftkvalitet” hénvisas till vad som sagts i promemorian.



Kommunstyrelsens protokoll nr 20 2009-11-18

Reservation

Emilia Hagberg (mp) och borgarrédet Livh (v) hinvisade till sitt gemensamma
yrkande,

Denna paragraf forklarades omedelbart justerad.

Vid protokollet

lva Tengblad



PM 2009:183 RII (Dnr 303-1684/2009)

Uppféijning av atgirdsprogram for miljokvalitetsnormer for
luftkvalitet

Remiss fran Linsstyrelsen i Stockholms kin

Borgarridsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar féljande
1. Som svar pa remissen "Uppf6ljning av atgérdsprogram for miljokvalitets-
normer for luftkvalitet” hénvisas till vad som sagts i denna promemoria.
2. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Firedragande borgarradet Ulla Hamilton anfor filjande.
Arendet

Lénsstyrelsen i Stockholms 1dn ska till arsskiftet 2010 redovisa till Regeringen i vil-
ken grad atgfirderna i dtgirdsprogrammet for kvévedioxid och partiklar har genom-
forts. Atgirdsprogrammet uppréttades for att uppné de miljokvalitetsnormer for kvi-
vedioxid och partiklar (PM 10) som finns fastlagda i miljébalken.

1 syfte att uppfylla gillande normer besl6t regeringen den 9 december 2004 att
faststilla atgérdsprogram avseende miljékvalitetsnormerna for kvivedioxid och par-
tiklar (PM 10} i Stockholms l4n, Lansstyrelsen tnskar nu information frin de parter
som har ataganden i programmet om vilka &tgirder som vidtagits.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljé- och hélsoskyddsndmnden,
trafik- och renhéllningsnimnden, Stockholms Stads Parkerings AB samt till Stock-
holms Hamn AB.

Stadsledningskontoret bedmer att forutsdttningen att nd miljokvalitetsnormen for
partiklar (PM10) kommer att $ka dramatiskt, sirskilt om Regeringen tar fasta pa
stadens forslag att infora dubbdicksforbudet i miljszonen. Kontoret skriver dven att
tgirdsprogrammet har haft effekt, dock langt ifran tillricklig sddan, att om Linssty-
relsens uppfBljning visar att kommunens méjligheter fér ytterligare atgirder att
komma till rétta med miljSkvalitetsnormen &r uttémda, bér staten verviga vilka
ytterligare tghirder p4 statlig niva som kan vidtas for att minska fordonsflottans mil-
jbpaverkan. :

Miljé- och hilsoskyddsndmnden samt trafik- och renhaliningsndmnden anser att
miljékvalitetsnormema Gvertridds frémst p.g.a. de hbga dygnsmedelvirdena och att
de atgirder som vidtagits enligt atgiirdsprogrammen séledes inte har haft tillricklig
effekt. Man kan dock se att halterna har minskat &ver tid. Kontoren besvarar ocksa i
detalj de fragor som Lansstyrelsen stiller.

Stockholms Stads Parkerings AB har valt att inte svara pd remissen,




Stockholms Hamn AB anser att de under de senaste aren har gett rabatter till fartyg
som exempelvis anvinder lagsvavligt briinsle och vidtagit kvivereducerande Atgéirder
pé motorer, vilket har lett till minskade utslipp av kviveoxider med 40 procent sam-
tidigt som trafiken har okat.

Mina synpunikter

Hanteringen av atgirdsprogrammen innebér att regeringen faststiller program avse-
ende miljdkvalitetsnormer, Det aktuella programmet faststalldes den 9 november
2004 av regeringen. Atgdrdsprogrammet innehaller férslag till Atgérder men ett pro-
blem har varit att det saknats verktyg fér kommunerna att vidta atgéirder. Jag anser att
det dr en mirklig ordning nér regeringen faststiller ett dtgérdsprogram utan att ocksa
ge de verktyg som beh6vs for att klara atgérdsprogrammet.

Tidigare regeringar har belastat kommunerna med problemen utan att erbjuda
verktyg for 16sningen. Dérfor har vi, tillsammans med landets 8vriga kommuner,
begirt att regeringen dndrar lagstiftningen s att vi far mojlighet att reglera dubb-
dédcksanvindningen lokalt. Nu har Alliansregeringen 4ndrat Trafikforordningen, vil-
ket innebdr att det nu &r mdjligt for en kommun att reglera dubbdicksanvindningen
pd vissa vigstrickor. Didrmed har kommunerna fatt ett konkret verktyg for att klara
atgiirdsprogrammet. Det uppdrag som ocksé getts till Transportstyrelsen nér det gill-
er mdjligheten att inféra miljéizon for personbilar &r ett annat exempel som kan med-
fora att atgérderna kan bli mer konkreta.

Sverige har forbundit sig att f6lja EU:s direktiv om luftkvalitet. Det &r en rittsligt
verkande norm dvs. om inte gréinsvirdena for luftlovaliteten klaras kan EU inleda en
rittsprocess mot Sverige. EU-kommissionen har redan startat en forundersékning
mot Sverige p.g.a. att grinsvirdena dverskrids. Men utdver detta finns mycket att
vinna fr oss som bor i Stockholm pé att forbittra luftkvaliteten pa de hardast trafike-
rade gatorna. Det &r en hilsofraga for alla de ménniskor som bor och arbetar hir och
de allt fler barn som vixer upp inne i stan.

Det #r inte bara Stockholm som har problem med dverskridanden bland landets
kommuner. Analyser av vad som &r orsaken till att luftkvaliteten inte klaras i Stock-
holm visar att 80-90 procent av partikelutsléppen beror pa dubbddckens slitage pa
viigarna. En minskning av dubbdicksanviindningen i Stockholm &r saledes en bra och
effektiv viig mot att lyckas klara luftkvaliteten.

Inom ramen fir arbetet med en ldnsplan fr transportinfrastruktur i Stockholms
[&n och den nationella planen finns det ménge kollektivtrafiksatsningar som ocksé
visar att arbetet utifrin atgirdsprogrammet &r i full gang.

[ Gvrigt hiinvisar jag till milj3- och hélsoskyddsndmndens beslut,



Jag foreslar att borgarraddsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f51-
jande
1. Som svar pa remissen “"Uppf6ljning av atgirdsprogram f&r miljékvalitetsnor-
mer for luftkvalitet” hénvisas till vad som sagts i denna promemoria.
2. Protokollet i detta drende ftrklaras omedelbart justerat.

Stockholm den 28 oktober 2009
ULLA HAMILTON

Bilaga
Reservationer m.m.

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrédet'Ann—Margarethe Livh (v) enligt foljande.

Jag foreslar borgarrddsberedningen foresld kommunstyrelsen besluta att
1. Som svar pa remissen anfra fljande

Utlatandet ger inte en heltickande bild av hur staden arbetat {ocb inte arbetat} med dtgirdemna
i AtgAirdsprogrammet. Redovisningen av trafikminskande parkeringsétgéirder, star som atgird i
béda programmen, ir sirskilt missvisande, Den nuvarande borgerliga majoriteten séger sig ha
som mél att Ska, inte minska det totala antalet p-platser i staden och méanga av dessa liggs
dessutom pé gator. Avgifterna som hojts ett par génger sedan 2005 har @nda haft en mindre
prisutveckling #n t ex SLs ménadskort sett Sver tid. Den parkeringsstrategi som nirmns har
inte fatt ngra tydliga direktiv om att sikta pa trafikminskning,

Fir en del atgiirder 4 det samordningen i linet som behtver forbittras, t ex utbyggnad av
infartsparkeringar. Uppfbliningen av &tgérdsprogrammet bor se hur en verklig samordning
inom ramen for &tgirdsprorammet kan komma til} stind.

Trangselavgifter, begriinsning av anvandningen av dubbdick och miljtzon for personbilar
var atgdrder som i underiaget inftr beslutet om atgérdsprogrammen 2004 bedmdes som-
effektiva, men som inte kom med i regeringens beslut. Det br framhéllas att nimnden ser
mycket positivt pd om dessa atgérder kan inkluderas i en revidering av programmen.
Namnden borde &ven fitt underlag for att bedtma om man vill fororda att nagon av de befint-
liga atgérderna lindras, Nu far man lasa mellan raderna for att forsté att trafikférvaltningen
inte ansett atgHrden om stopp for tunggenomfartsirafik pa Homsgatan olimplig. Om forvalt-
ningen anser att det finns en battre &tgérd for att minska kvivedioxid dér sa bor detta redovi-
sas, Att som hittills negligera genomfrandet av dtgirdsprogram beslutade med sttd av miljo-
balkens 5 kapite! farfelar det regelsystem vi har f6r att vima om medborgamas hilsa vilket 4r
oacceptabelt,

Om inga andra Jimpliga &tgirder beddms mdjliga att genomfbra bér hastighetsbegrins-
ningar och trafikbegréinsningar i 8vrigt genomforas sa att MKN for luft kan uppnas.

Kommunstyrelsen

Reservation anfbrdes av Emilia Hagberg (mp) och Ann-Margurethe Livh (v) med
h@nvisning till reservationen av (v) i borgarradsberedningen.



ARENDET

Linsstyrelsen i Stockholms |4n ska till 4rsskiftet 2010 redovisa till regeringen i vil-
ken grad 4tgérdema i 4tgirdsprogrammet for kvévedioxid och partiklar har genom-_
forts. Atgirdsprogrammet uppréttades for att uppna de miljokvalitetsnormer for kvi-
vedioxid och partiklar (PM 10) somn finns fastlagda i miljébalken. I syfte att uppfylla
géllande normer besldt regeringen den 9 december 2004 att faststilla Atgirdsprogram
avseende miljskvalitetsnormema for kvvedioxid och partiklar (PM10) i Stockholms
lan. Lénsstyrelsen 6nskar nu information fran de parter som har ataganden i pro-
grammet om vilka &tgérder som vidtagits.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljé- och hilsoskyddsndmnden,
trafik- och renhallningsndmnden, Stockholms Stads Parkerings AB samt till Stock-
holims Hamn AB. Stockholms Stads Parkerings AB har valt att inte svara pi remis-
sen.

Stadsledningskontorets tjénstentlitande daterat den 13 oktober 2009 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret kan konstatera att trenden for kviivedioxid de senaste tio dren har
varit minskande. Trots detta dverskrids normen for kviivedioxid ph flera innerstadsgator,
med det pAgéende trafikarbetet som frimsta orsak. P& Homsgatan Sverskreds normviirdet 60
génger mot tilldtna sju dygn 2008.

Atgardsprogrammet har haft effekt, dock 18ngt ifrén tillracklig sadan, Om l4nsstyrelsens
upp®lining visar att kommunens mbjligheter for ytterligare atgérder att komma till ritta med
miljskvalitetspormen &r uttbmda, bér staten dverviga vilka ytterligare atgérder pa statlig
nivd som kan vidtas for att minska fordonsflottans miljtpéverkan.

Det genomfbrda atghirdsprogrammet for partiklar, PM10, har varit otillrickligt for ait na
miljskvalitetsnormen, 2008 Sverskreds normyvérdet néstan 80 dygn mot tilldtna 35 pa Homs-
gatan, Dubbdécksanviindningen &r den frimsta orsaken till att miljokvalitetsnormen allt-
jdmnt 6verskrids, staden har dock saknat lagrum for att styra bort anviindandet av dubbdick
frén innerstaden, dér de hogsta virdena nu uppméts, Regeringen har dock aviserat om en
lagdndring som kommer att géra det mgjligt for kommunerna att férbjuda dubbdécksan-
vindning pa vissa gator. Stadsledningskontoret bedémer darfor att forutsittningen att nd
miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10) kommer att 5ka dramatiskt, sarskilt om regering-
en tar fasta pa stadens forslag att infora dubbdécksftrbudet i miljézonen.

Stadsledningskontoret bedémer att staden har uppfyllt sina &taganden enligt atgérdspro-
gramnmet s l&ngt det &r mbjligt och inom det befintliga lagrummet, I och med aviserade
lagindringar kring infbrandet av lokala forbud fér dubbdéicksanvindning s& finns det firut-
sdttningar att inom Sverskidlig tid klara miljkvalitetsnormen for partiklar (PM10). Staten
har dock undanhéllit atgirdsprogrammet for PM10 det viktigaste styrmedlet, det vill siga
insatser for att minska dubbdédcksanvindningen, antingen genom att tiliémpa avgifter eller
subventioner for dubb- respektive odubbade déck.

Atgardsprogrammet for kviivedioxid har dven det préglats av att mindre effektiva atgér-
der dlagts kommunerna, medan avgdrande &tgérder som &vilat staden har ldmnats utanfér
Atgardslistan. Stadsledningskontoret syftar frimst p atglirder som kunnat leda till en f5rbitt-
rad och fryngrad fordonspark. Sverige har sedan linge Europas minst bensinsnéla fordons-
flotta. Den genomsnittliga svensksélda bilen slapper ut ndrmare 20 gram mer koldioxid per
kilometer 4n sin curopeiska motsvarighet, Detta #r ett faktum som direkt dterspeglas i de



lufimétningar som genomfdrs i Stockholms centrum. Stadsledningskontoret menar dérfor att
staten till en icke obetydlig del forhAllit sig passiv till konsekvensen av inarbetandet av mil-
jokvalitetsnormen i miljébalken. Staten méste diéirfor axla ett ansvar for eventuellt dterkom-
mande atggirdsprograms innehall om miljtkvalitetsnormema ska kunna nés.

Stadsledningskontoret féreslir att kommunstyrelsen anser remissen besvarad med vad
som anfdrs i tjsnsteutlatandet.

Miljd- och hilsoskyddsnimnden

Miljé- och hilsoskyddsniimnden beslutade vid sitt sammantréde den 15 oktober
2009 att godkinna frvaltmingens forslag till utldtande,

Reservation anfordes av Asa Romson (MP) och Stellan Hamrin (V) med hénvisning
till sitt yrkande, bilaga.

Trafik- och renhallningsnimnden

Trafik- och renhallningsnimnden beslutade vid sitt sammantréde den 13 oktober
2009 att anta forvaltningens forslag till utlatande.

Reservation anfordes av Mats Lindgvist (MP) och Kajsa Stenfeldt (V) med hanvis-
ning till sitt yrkande, bilaga.

Miljéfirvaltningens och trafikkontorets gemensamma tjinsteutlatande daterat den
24 september 2009 har i huvudsak foljande lydelse.

Miljskvalitetsnormer for kvévedioxid och partiklar (PM 10) finns fastlagda i miljobalken.
For att uppfylla gillande normer besltt regeringen den 9 december 2004 att faststiilla atgirds-
program avseende miljlkvalitetsnormerna for kvivedioxid och partiklar (PM10) i Stockholms
lén. Som svar pd lansstyrelsens forfrigan redovisar trafikkontoret och miljéforvaliningen vad
som genomfdrts av de tgirder som beshitats i Atgirdsprogrammen.

De genomsnittliga halterna av kvivedioxid vid mitstationerna p4 Hornsgatan och Sveavi-
gen har minskat med 15-20 procent sedan bérjan av 1990-talet. For att klara dygnsnormen pa
Hornsgatan #r detta inte tillrickligt. Betriffande partiklar (PM 10} har genomsnittshalterna
ocksi minskat men inte i samma utstriickning som for kvivedioxid. Normema klaras inte pd
ett flertal gator och gatuavsnitt, frimst i innerstaden.

Remissen

Linsstyrelsen har 2009-08-12 versént pa remiss till bl.a. staden for information om upp-
foljning av det av regeringen faststillda &tgirdsprogrammet for kviivedioxid och partiklar
PM10. Bakgrunden tilf remissen 4r att lénsstyrelsen ska redovisa till regeringen i vilken grad
atgdrderna har genomforts. Remissen har inom staden tillstillts stadsledningskontoret, Trafik-
och renhéllningsnéimnden, Miljs- och hilsosiyddsnimnden, Stockholms Stadshus AB och
Stockholms hamnar AB for ytirande senast 200%-10-16. Miljéforvalmingen och trafikkontoret
har enats om att avge ett gemensamt yttrande i 4rendet.

Bokgrund

Regeringen uppdrog den 28 november 2002 till Lansstyrelsen i Stockholms lan att ta fram
ett firslag till Atgérdsprogram for att uppfylla miljokvalitetsnormerna fir partiklar, Lénsstyrel-
sen utarbetade i samarbete med bl.a. Stockholms stad ett firslag till Atgfirdsprogram. Detta



tverlimnades till Regeringen den 16 december 2003. L#nsstyrelsen har vidare i uppdrag av
regeringen att ta fram ett firslag till atgardsprogram for att klara miljdkvalitetsnormen fr
kviivedioxid. Sistndmnda program kallas av lingstyrelsen "Friskare luft”.

Regeringen besldt den 9 december 2004 att faststiilla &tgéirdsprogram avseende miljokvali-
tetsnormerna fr kvivedioxid och partiklar (PM10) i Stockholms lén. Atgirdsprogrammet
inneh&1l dock endast delar av det forslag som linsstyrelsen i samradet med staden utarbetat.

Trafikkontorets och miljgforvaltningens synpunkter
Nedan redovisas regeringens dtgdrdsprogram och de atgérder som vidtagits enligt pro-
grammet under forvaltningamas kommentarer.

Kvivedioxid

Atgiirder som
behéver vidtas

Ansvarig myndighet eller kommun

1. Atgérder for
att utveckla och
tillimpa sdrskilda
miljokrav vid kom-
muners upphandling
av funga transporter
‘| och persontranspor-
ter som skal] utRiras
i Stockholms lin

Myndigheter och kommuner med verksamhet inom Stockholms
14n

Firvaliningarnas kommentar

Stockholm, Goteborg och Malmé och Vigverket har antagit
gemensamma miljdkrav vid upphandling av entreprenader och
tjanster dér fordon och entreprenadmaskiner ingér. For stadens de}
dr giller dessa frén 2007, Se link.

hitp://www stockholm. se/PaeeFiles/77666/miljokrva_upphandii
ng_2207.pdf

2, Aigirder for
att skéirpa laaven for
tunga fordon i mil-
jbzonen

Stockholm stad

Férvaltningarnas kommentar

Reglerna kring miljézon styrs av trafikférordningen vilken anger
att kraven pa utslidpp fran tung trafik skirps successivt ar for ar.
Tillkomsten av tringselskatt har 4ven medfort att trafiken inom
zonen minslat.

3. Atgarder inom
parkeringspolitikens
omrade for att mins-
ka personbils-
trafiken och tka
framkomligheten
inom Stockholms
kommun

Stockholms stad

Forvaltningarnas kommentar

Stockholm har hijt parkeringsavgifterna och 4ven frin och med
den 1 januari 2009 slopat den tidigare avgiftsbefrielsen for boende-
parkering for miljébilar, En ny parkeringsstrategi héller pa att ta
fram. ‘

Ett arbete fir att ta fram nya infartsparkeringar pagér tillsam-
mans med SL. Viren 2006 tkade antalet infartsparkeringar inom
och utom staden med ca 30 %.

4, Atgirder vad
géller de parkerings-
avgifter som tillim-
pas vid myndig-
heters och kommu-
ners arbetsplatser i

Myndigheter och kommuner med arbetsplatser inom Stock-
holms l4n

Férvaltningarnas kommentar

Stockholms stad har infort avgifter for all personal vid stadens
samtliga arbetsplatsparkeringar inom tullarna.

lerna om formans-

Stockholms l4n, for
att minska person-
bilstrafiken.
5. Atgdrder for Skatteverket
att folja upp till- Faérvaltningarnas kommentar
ldmpningen av reg- Se foregdende punkt




beskattning av fri
parkering som till-
handahéills av ar-
betsgivaren i Stock-

holms lin
6. Atgirder for Stockholms stad
att begréinsa genom- Fiirvaltningarnas kommentar

fartstrafiken med
tunga fordon pa
Hornsgatan i Stock-
holm till endast
bussar i linjetrafilc

Trafiklcontoret har pibérjat trafikmétningar for att klarligga den
tunga trafikens inverkan pa utslappen och halterna av kvéavedioxid. I
avvaktan pé resultaten av trafikmétningar samt efterféliande analys
av effekterna pa kvivedioxidhalterna, har ndgot forbud #nnu inte
inftirts, Trafikmétningammna berdknas vara klara innan arets slut.

7. Atgarder for
att 8ka utbudet av
infartsparkeringar
inom Stockholms
14n

Vigverket, Banverket, Stockholms 14ns fandsting och kommu-
nema i Stockholms lan.

Forvaltningarnas kommentarer

Inom staden &r ldmplig mark for nya infartsparkeringar begrén-
sad p& grund av hoga priser p& mark. Endast tempor#ira markomra-
den kan tas i ansprék i avvaktan pa kommande bostadsbebyggelse.

8. Atgsrder for
att ka framkomlig-
heten fiir bussar
inom Stockholms
lan.

Vigverket, Stockholms lns landsting och kommunerna i Stock-
holms lén.

Forvaltningarnas kommentar

Framkomligheten for bussar sker frimst genom utbypgnad av
koltektiva busskorfalt och bussprioritering i trafiksignalanldggning-
ar. Utbyggnaden sker med tringselskattemede]. Under 2009 berik-
nas ca 70 miljoner atgd for dessa 4ndamadl.

9, Atgiirder for
att 6ka turttitheten
inom kollektivirafi-
ken i Stockholms
1in,

Stockholms lins landsting
Fiérvaltningarnas kommentar
Se fiiregiende punkt.

PM 10

Atgiirder som
behtiver vidtas

Ansvarig myndighet eller kommun

1. Atgérder for att

informera om hilso-
konsekvenserna av
hoga partikelhalter
och de negativa ef-
fekterna av dubb-
diécksanvandning

Vigverket, Naturvirdsverket, Lansstyrelsen i Stockholms lan och
kommunermna inom Stockholms lén

Farvaltningarnas kommentar

Stockholm stad redovisar kontinuerligt information om miljélevali-
tetsnormerna for bl.a. PM10 pa sin webbtjénst miljbarometern
(hitp://miljobarometern.stockholm.se/main.asp?mp=TS&mo=1) och
genom Stockholms och Uppsala l4ns luftvardsfbrbunds hemsida
www.slb.nu/Mfv. PM10-halterna redovisas sivil historiskt som i realtid
liksom partiklars olika hilsoeffekter

P4 htip://slb.nu/nu_City.shtml kan allménheten se den aktuella situ-
ationen fir bl.a. partiklar, Dessutom ges prognoser fir halter komman-
de dyen

2. Atgiirder inom
parkeringspolitikens
omrade for att mins-
ka personbilstrafiken
och ka framkomlig-
heten inom Stock-

Stockholms stad
Forvaltningarnas kommentar
Se punkt 2 om kvéivedioxid.




holns kommun

3. Atgérder vad
géller de parkerings-
avgifter som tillAm-
pas vid myndigheters
och kommuners
arbetsplatser i Stock-
holms 1&n, for att
minska person-
bilstrafiken

Myndigheter och kommuner med arbetsplatser inom Stockholms
ldn

Firvaltningarnas kommentar

Stockholms stad har infort avgifter fr all personal vid stadens
samtliga arbetsplatsparkeringar inom tullama.

4, Atgérder for att
minska halterna av
partiklar i de delar av
viignitet dir det finns
risk fir extremt hga
halter

Vigverket och kommunerna inom Stockholms 14dn

Firvaliningarnas kommentar

Tréngselskatter har inforts permanent | Stockholms innerstad. Det
har minskat trafiken s&vél in till som ut ur innerstaden under avgiftstid
med drygt 20 %.

Staden har ocksa tillsammans med Vigverket informerat om dubb-
déckens betydelse fir PM10-halterna och tillsammans med L#nsstyrel-
sen, Vigverket och décksbranschen informerat om fiirdelarna med
dubbfria vinterddck genom bl.a. utséndning av broschyrer.

Trafik och renhéllningsndmnden beslst 2009-05-12 att godkénna
kontorets firslag i tjinsteutltande 2009-04-14 til] miljéupprustning av
Hornsgatan. T.ex. ska tréid planteras ldngs gatan. I kommande uppfilj-
ningsarbete undersdks om &tgirderna har nagon inverkan pa partikel-
halterna, Trafik- och rerthéllningsnémnden har dven givit kontoret i
uppdrag att utarbeta forslag om dubbdicksforbud.

5. Atgsrder for att
tka lcunskaperna om
olika beldggningsma-
terials benéigenhet att
bilda PM 10 samt hur
halkbekdmpning med
tviittad stenkross och
olika metoder for
barmarksrenhéllning
paverkar halterna av
PM 10

Vigverket och kommunerna inom Stockholms 14n

Férvaliningarnas kommentar

Hérd vigbeldggning minskar bildningen av slitagepartiklar, Stock-
holm stad anvénder redan idag mycket hard végbeliggning for att
minska slitaget p& de mest trafikerade gatorna d v s didr miljakvalitets-
normen Hverskrids.

I Stockholm stad sandas inte huvudgator. Tillforseln av uppvirv-
lingsbara partiklar 4r i det avseendet begriinsat till sand och grus som
fors ned frén gangbanor. Forstk med intensiv spolning och sopning pé
Norrlandsgatan i Stockholm har inte gett nidgon effekt pé halterna av
PM10, http://sIb.nw/slb/rapporter/pdf/slb2004_004.pdf,

Stockholms stad har genomfort forssk med olika damnmbindningar
for att minska PM10-halterna. Se bl, a, SLBs rapport 2008:4 Forstk
med dammbindning med CIMA mot hisga partikelhalter i Stockholms
innerstad 2007 och 2008. Forstken har minskat halterna med mellan
20-30 % i innerstaden, men det inte racker for att klara géllande miljé-
kvalitetsnorm. http://slb.nu/slb/rapporter/pdf6/s1b2008 004.pdf och
forstk med dammbindning pé Essingeleden SLB 2007:3
http://s]b.my/slb/rapporter/pdf6/s1b2007_003.pdf

Flertalet studier bl.a. i Stidra linkentunnein (Végverket), i Goteborg
samt flera stider i Norge och Tyskland har visat pa ingen eller mycket
liten effekt av intensiv stidning i form av sopning och spolning,

6. Atghirder for att

Energimyndigheten, Naturvardsverket, Vigverket, Sjofartsverket,

ka kunskaperna om | Linsstyrelsen i Stockholms l4n samt kommunerna inom Stockholms
bidrag till PM 10- 15n

halterna fran fartyg, Férvaltningarnas kommentar

arbetsmaskiner och Ett omfattande arbete phgér for att bl.a. minska fartygstrafikens ut-
sméskalig fastbrins- | slipp av bl.a. partiklar. Stockholms hamn har rankats som den sjunde




leeldning miljdmissigt bésta hamnen av tiver 800 stor hamnar i varlden.

Vidtagna dtgdrder har inte haft tillrdcklig effekt

Miljgkvalitetsnorm till skydd for minniskors halsa for kvavedioxid (NO2) och partiklar
(PM10) dvertriddes &r 2008 vid de tre métstationerna i gatunivi i innerstaden; Homsgatan,
Sveavégen och Norrlandsgatan. Normerna &vertridds enligt berikningar &ven pa andra platser i
Stockholms stad. Miljékvalitetsnormerna dvertrids frimst p.g.a. de hidga dygnsmedelvirdena,
(Kalla: Lyften i Stockholm — &rsrapport 2008. SLB analys SLB-analys rapport nr. 1:20019,
Milféfbrvaltningen i Stockholm,)

De atghirder som vidtagits enligt atgtirdsprogrammen har siledes inte haft tiilricklig effekt.
Man kan dock se att halterna har minskat &ver tid (se biiaga 1).

Den genomsnittliga bakgrundshalten i Stockholm (métstation i takniva pa Sédermalm,
Torkel Knutssonsgatan) av kvivedioxid har minskat med ca 60 % sedan birjan av 1980-talet.
De genomsnittliga halterna av kviivedioxid vid métstationerna i gatunivé p4 Homnsgatan och
Sveavigen har minskat med ca 15 — 20 % sedan bdrjan av 1990-talet.

Bakgrundshalten av partiklar (PM10) har ddremaot varit i stort sett oftrindrade sedan 1594,
Vid métstationerna i gatunivd pd Homsgatan och Sveaviigen har de genomsnittliga halterna
minskat rdgot sedan bérjan av 2000-talet (se bilaga 2). (Kdlla: Luften i Stockholm — drsrap-
port 2008. SLB analys SLB-analys rapport nr. 1:2009, Miljsforvaltningen i Stockholm.)

Stockholms Hamn AB

Stockholms Hamn AB:s kontorsyttrande daterat den 21 november 2009 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Av de totalt 15 tgirder som nimns har flera av &tgirderna koppling till Stockholms
stads upprittade miljbkrav vid upphandlingar. Hamnen fGljer dessa miljokrav. I PM106-
avsnittet, &tgird nummer 6 efterfrigas vidtagna atgérder for att 8ka kunskaperna om bidrag
till PM10-halterna frdn fartyg, arbetsmaskiner och sméskalig fastbrinsleledning,

Hamnen vill betona att ansvaret for denna kunskapsdkning frimst ligger hos berérd
myndighet. Aven hir kan dock, betriffande arbetsmaskiner, framhéallas att Stockholms stads
upprittade miljékorav har stor betydelse.

Betréffande kunskapen om fartygens bidrag till PM10-halterna #r detta en fr3ga som
uppmérksammats och redovisats i anslutning till prévningar av Hamnens verksamhet enligt
miljébalken.

Betriffande frigan om vilka dtgirder som vidtagits utbver de som nfmns i programmet
vill Hamnen framhalla att den driver ett aktivt miljarbete i syfte att kontinuerligt minska
hamn- och sjéfartsverksamhetens negativa miljdpaverkan, Hamnen har sedan lnge bedrivit
ett arbete med differentierade hamnavgifter och rabatfter i syfte att driva pa rederiernas
miljdarbete,

Stockholms Hamnar har under de senaste tio &ren gett rabatter till fartyg som exempelvis
anvinder 1agsvavligt brinsle och vidtagit kvivereducerande Atgérder p2 motorer. Detta arbe-
te har bland annat lett till att utsldppen av kvaveoxider reducerats med fyrtio procent for den
regulira fartygstrafiken till Stockholms Hamn, samtidigt som trafiken har bkat.

Hamnen har fér egen del dessutom stéllt hdgre krav p& upphandlade entreprentrer nér det
galler sopning av hamnplan. Hamnen tillampar exempelvis vattengjutning for att motverka
damm- och partikelspridning vid sopning.




RESERVATIONER M.M. Bilaga
Miljo- och hilsoskyddsnimnden
Reservation anftrdes av Asa Romson (MP) och Stellan Hamrin (V) enligt foljande:

Uhtlatandet ger inte en heltfickande bild av hur staden arbetat (och inte arbetat) med Atgérderna
i Atgirdsprogrammet. Redovisningen av trafilaninskande parkeringsatgtirder, stir som &tggird i
béda programmen, #r sirskilt missvisande. Den nuvarande borgerliga majoriteten séger sig ha
som mal att bka, inte minskae det totala antalet p-platser i staden och ménga av dessa laggs
dessutom p4 gator. Avgifterna som héjts ett par ganger sedan 2005 har 4ndé haft en mindre
prisutveckling &n t ex SLs ménadskori sett 6ver tid. Den parkeringsstrategi som ndmns har
inte fatt nagra tydliga direktiv om att sikta pa trafikminskning.

For en del &tgérder 4r det samordningen i l&net som beh&ver forblttras, t ex utbyggnad av
infartsparkeringar. Uppfljningen av atgérdsprogrammet bor se hur en verklig samordning
inom ramen for atgardsprorammet kan komma till stind. ‘
Tringselavgifter, begriinsning av anvindningen av dubbdéick och miljdzon for personbilar var
tgarder som i underlaget infor beslutet om Atgirdsprogrammen 2004 beddmdes som effekti-
va, men som inte kom med i regeringens beslut. Det bor framhéllas att némnden ser mycket
positivt pa om dessa &tgarder kan inkluderas i en revidering av programmen.

Némnden borde dven fatt underlag for att bedtma om man vil] fdrorda att ngon av de befint-
liga atgérderna &ndras. Nu fir man l4sa mellan raderna for att forsté att trafikforvaliningen
inte ansett atgirden om stopp fir tunggenomfartstrafik pd Hornsgatan oldmplig. Om forvalt-
ningen anser att det finns en biittre Atglrd fUr att minska kvivedioxid dér s& bor detta redovi-
sas. Att som hittills negligera genomftrandet av atgirdsprogiram beslutade med stdd av miljo-
balkens 5 kapite] forfelar det regelsystem vi har fir att vima om medborgarnas hélsa vilket 8r
oacceptabelt.

Om inga andra limpliga dtgérder beddms mojliga att genomfbra bor hastighetsbegransningar
och trafilkbegrinsningar i 6vrigt genomfbras s att MKN fir luft kan uppnés.

Trafik- och renhallningsnimnden
Reservation anfbrdes av Mats Lindgvist (mp) och Kajsa Stenfeldt (v) enligt féljande:

Utlatandet ger inte en heltiickande bild av hur staden arbetat, eller inte arbetat, med atgirder-
na i atgdrdsprogrammet. Att redovisningen av trafikminskande parkeringsatgirder, star som
ftgdrd i bada programmen, &r sérskilt missvisande. Den nuvarande borgerliga majoriteten
séger sig ha som mél att tka, inte minska det totala antalet p-platser i staden och manga av
dessa liggs dessutom pa gator, Parkeringsavgifterna har, trots en del hjningar, hittills haft en
lagre prisutveckling &n t ex SLs ménadskort. Det finns heller ingen som helst korrelation
mellan parkeringsavgifter pa gatumark och radande markpriser, som direkt péverkar parker-
ingsavgifierna pa tomtmark och i garage Den radande parkeringsstrategin som n&mns har
hittills heller inte fatt ndgra tydliga direktiv frén den borgerliga majoriteten om att sikta pa
trafikminskning, utan denna syfiar enbari til] att bereda plats fr éinnu fler bilar i Stockholm
pA alla skattebetalares bekostnad.

For en del Atgliirder &r det samordningen i Idnet som behSver forbéttras, t ex utbyggnad av
infartsparkeringar. Uppf6liningen av atgérdsprogrammet bor se hur en verklig samordning
inom ramen for Atgérdsprorammet kan komma till stind.

Tréngselavgifter, begrinsning av anvéindningen av dubbdick och miljdzon for personbilar
var dtghrder som i underlaget infor beslutet om &tgéirdsprogrammen 2004 beddmdes som
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effektiva, men som inte kom med i regeringens beslut. Det bir framhéllas att nimnden ser
mycket positivt pd om dessa dtgéirder kan inkluderas i en revidering av programmen.

Némnden borde dven erhallit underlag for att beddma om man vill fdrorda att ndgon av de
befintliga atgirdema ske #ndras eller uppgraderas. Om frvaltningen anser ett det finns bittre
fitgdrder fOr att minska till exempe! utsléppen av kvavedioxid s& bdr detta redovisas si att
némnden kan ta stillning till detta. Ti)l exempel hur transporter av varor till stadens egna
verksamheter skulle kunna effektiviseras ur miljosynpunkt, men #ven ekonomisk. Ett &n mer
proaktivt arbete for att minska de luftproblem som de alitmer 6kande mingdema bilar orsakar
i Stockholm #r nidvindigt,
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