Utlatande 2009:87 RI (Dnr 314-3011/2008)

Sparvig City — forstudie

Inriktningsbeslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande
Inriktningen for fortsatt arbete med Spérvég City i enlighet med exploate-
ringsndmndens, stadsbyggnadsndmndens och trafik- och renhallnings-
nimndens forslag godkdnns med beaktande av vad foredragande borgarra-
det anfort.

Foredragande borgarriadet Sten Nordin anfor foljande.
Arendet

AB Storstockholms Lokaltrafik (SL) bedriver projektet Sparvég City, en stads-
sparvig mellan Virtan och Hornsberg, ockséa kallad Tvérbana City. I enlighet
med en avsiktsforklaring mellan staden och SL, vilken godkints av exploate-
ringsndmnden den 12 juni 2008 och av trafik- och renhéllningsnimnden den
16 september 2008, medverkar Stockholms stad i projektets planering.

Spérvégen planeras att ansluta till den befintliga Djurgardslinjen vid
Nybroplan och dérifrén planeras en strickning via Hamngatan, Klarabergsga-
tan, och Klarabergsviadukten till Stockholms Centralstation. Fran Centralen
ska sparvédgen gé vidare till Kungsholmen via Kungsbron, Fleminggatan och
Fridhemsplan vidare till Hornsberg. Vid Djurgérdsbron planeras en anslutning
till Djurgardslinjen mot Vartan/Frihamnen med en mdjlig forldngning till Rop-
sten.




Syftet med den nya linjen &r att forbattra kollektivtrafiken mellan Virtan,
Stockholms Central och Fridhemsplan. Den planerade spértrafiken forvéintas
kunna ersétta en del av busstrafiken mellan centrala Stockholm och Djurgar-
den samt till Kungsholmen.

Exploateringsnimnden, stadsbyggnadsndmnden och trafik- och renhdll-
ningsndmnden har granskat den forstudie som gjorts av SL och ldmnat syn-
punkter pé denna. Exploateringsndmnden och trafik- och renhallningsndmnden
overlamnar for sin del forslag pa inriktning for det fortsatta arbetet till kom-
munfullméktige for godkidnnande. I huvudsak foreslés att utredningsarbetet ska
fortsdtta med hog prioritet och att tidplanen justeras, vilket innebér att trafik-
start planeras till 2013 istéllet for 2011.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret anser att den foreslagna stadsspéarvégen, rétt utfor-
mad och med langsiktigt héllbara 16sningar ur framkomlighets- och trafiksé-
kerhetssynpunkt, kan bidra till att uppna stadens Vision 2030 dér staden har ett
modernt och effektivt trafiksystem.

Stadsledningskontoret bedomer att det &r mycket svart att i dagslaget be-
rikna stadens kostnader for projektet, men anser liksom exploateringsndmn-
den, stadsbyggnadsndmnden och trafik- och renhéllningsnimnden att alla
kostnader som ér relaterade till sparvédgen, savil drift som investering, ska
béras av SL och/eller koncessionsinnehavaren som ocksa bor sta for tidigare-
laggningen av kostnaderna for reparation av dackskonstruktionerna vid bland
annat Sergels torg.

Mina synpunkter

Ett vixande Stockholm stiller hdga krav pa bostadsbyggnadstakt och infra-
strukturinvesteringar. Med en prognostiserad utveckling dér Stockholm véntas
véxa till en miljonstad inom de ndrmaste tva decennierna dr det vésentligt att
skapa gynnsamma forutsittningar for boende och foretagande. Beslut méste
fattas idag for att mojliggora ett fortsatt vitalt Stockholm i morgon och i dver-
morgon.

Den tita och transporteffektiva storstaden dr miljovénlig. Genom att mén-
niskor bor och arbetar néra varandra uppnas bade miljomaéssiga och ekonomis-
ka vinster, samtidigt som den urbana livsstilen ocksa tilltalar allt fler. Stock-
holmarna utnyttjar ocksé kollektivtrafiken i en exceptionellt hog utstrédckning.



En forutsittning for att de ska fortsitta att gora det ar att kollektivtrafiklos-
ningarna ir smidiga, effektiva och pélitliga. Med allt fler stockholmare fordras
ocksa dnnu béttre kollektivtrafikldsningar och tvarforbindelser.

Det ar darfor mycket positivt att genom detta inriktningsbeslut med SL:s
forstudie som grund ta ytterligare ett steg i forverkligandet av en ny tvirspar-
vig. Sarskilt positivt dr det att forslaget innebér en utbyggnad av sparvag i
innerstadsmiljo, mellan tvé av stadens mest expansiva stadsutvecklingsomra-
den: Nordvistra Kungsholmen och Norra Djurgérdsstaden. De positiva erfa-
renheterna av tvirbanan i Hammarby Sjostad visar pé hur en stadssparvég kan
bidra till modernt stadsbyggande i vérldsklass.

Det &r angeldget att fa till stind en trafikstart for Sparvig City i en néra
framtid. Som de berorda facknamnderna papekar dterstar dock ett antal vasent-
liga fragestillningar, avseende dels de praktiska trafiklosningarna och dels
samordningsbehovet mellan SL, staden och fastighetsdgarna nér det géller den
del av sparvigen som avses 10pa via Sergels torg. Det &r av storsta vikt att det
fortsatta projekteringsarbetet beaktar dessa fragor och hittar tillfredsstédllande
l6sningar.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Granskningshandling om forstudie for ny stadsspérvig i Stockholm

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddets forslag.
Reservation anfordes av borgarradet Carin Jamtin (s) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullmiktige besluta f6ljande.
1. Bifalla foredragande borgarradets forslag till beslut.
2. Dérutover anfora foljande.

Socialdemokraterna ser positivt pé forslaget under forutséttning att projektet trafiktek-
niskt &r mdjligt att genomfora. Forvanansvért nog har forvaltningen varken studerat
fragor om framkomlighet och trafiksékerhet fast det maste anses vara grundlaggande
uppgifter for kommunfullméktige att stillning till innan man fattar ett ckonomiskt
betungande inriktningsbeslut i fragan.

Att projektet med forslaget skjuts fram till tidigast 2013 visar att tidigare utspel
fran borgerliga politiker i bland annat SL saknade realism och saklig grund. Man lova-
de byggstart redan 2010. Tidsfristen i drendet gor nu att ytterligare material kan tas
fram vilket vi anser vara absolut nddvindigt innan slutliga beslut kan tas.



Sérskilt uttalande gjordes av borgarradet Yvonne Ruwaida (mp) enligt foljan-
de.

Sparvig City &r ett steg i rétt riktning for att gora Stockholm till en spérstad. En del
fragetecken kring marksituationen och ekonomin behéver 16sas, men det ar mycket
angeldget att satsningen genomfors. Det dr positivt att 4ven den borgerliga alliansen
ser fordelarna med spartrafik och vill genomfora ett sadant projekt. For att skapa en
sparstad krivs dock en helhetssyn dér staden satsar pa ett heltdckande spéarnét istéllet
for att som idag satsa pa bilvagar som leder till att farre véljer kollektivtrafiken. Ett vél
utbyggt sparnit gor det ocksa majligt att skapa goda kollektivtrafikforbindelser till
orter utanfor Stockholm sa att staden inte behdver fortétas pa bekostnad av dess vikti-
ga gronomraden.

Sirskilt uttalande gjordes av borgarradet Ann-Margarethe Livh (v) enligt
foljande.

Det ér positivt att planeringsarbetet med Sparvig City framskrider men synd att bygg-
starten skjuts upp och trafikstart rdknas till 2010 istéllet for 2011. I planerandet och
byggandet av en hallbar stad &r det fundamentalt att nya bostadsomraden byggs paral-
lellt med nya kollektivtrafikforbindelser till omrddet om sédana inte redan finns. Vi
anser att de som bositter sig pa Nordvistra Kungsholmen och i Norra Djurgardsstaden
inte ska behova bil utan istédllet mycket goda kollektiva férbindelser. Det ar av stor vikt
att Sparvég City knyts ihop med tunnelbanan i Ropsten for att garantera bra férbindel-
ser med det dvriga kollektivtrafiknitet.

Vidare ar vi skeptiska till att lata en privat aktor kora Sparvig City. Det finns flera
exempel pa att det &r béttre med ett enhetligt system med bara en aktor. Stadens moj-
lighet till paverkan minskar ocksa.

Vi dr emot att bygga Osterleden och ser inget behov av ett reservat.



Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande
Inriktningen for fortsatt arbete med Sparvég City i enlighet med exploate-
ringsndmndens, stadsbyggnadsndmndens och trafik- och renhallnings-
nimndens forslag godkdnns med beaktande av vad foredragande borgarra-
det anfort.

Stockholm den 13 maj 2009

P& kommunstyrelsens végnar:
STEN NORDIN

Ylva Tengblad

Reservation anfordes av Carin Jimtin, Tomas Rudin, Malte Sigemalm och
Abdo Goriya (alla s) med hanvisning till reservationen av (s) i borgarradsbe-
redningen.

Sarskilt uttalande gjordes av Stefan Nilsson (mp) med hénvisning till det
sarskilda uttalandet av (mp) i borgarradsberedningen.

Sarskilt uttalande gjordes av Ann-Margarethe Livh (v) med hénvisning till
det sdrskilda uttalandet av (v) i borgarrddsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Per Ankersjé (c) enligt foljande.

Det ar mycket gladjande att arbetet med Spérvég City kommit igdng. Centerpartiet
drev i valet 2006 frdgan om sparvagnar och annan sparbunden kollektivtrafik i Stock-
holm. Till var glddje kan vi nu se att antalet sparprojekt som pébdrjats eller planeras
nu borjar ndrma sig historiska nivéer.



ARENDET

AB Storstockholms Lokaltrafik (SL) bedriver projektet Sparvig City, en stads-
sparvig mellan Virtan och Hornsberg, ocksa kallad Tvérbana City. I enlighet
med en avsiktsforklaring mellan staden och SL, vilken godkénts av exploate-
ringsndmnden den 12 juni 2008 och av trafik- och renhéllningsnimnden den
16 september 2008, medverkar Stockholms stad i projektets planering.

Spérvégen planeras att ansluta till den befintliga Djurgardslinjen vid
Nybroplan och dérifrén planeras en strickning via Hamngatan, Klarabergsga-
tan, och Klarabergsviadukten till Stockholms Centralstation. Fran Centralen
ska sparvédgen ga vidare till Kungsholmen via Kungsbron, Fleminggatan och
Fridhemsplan vidare till Hornsberg. Vid Djurgérdsbron planeras en anslutning
till Djurgardslinjen mot Vartan/Frihamnen med en majlig férlangning till Rop-
sten.

Syftet med den nya linjen dr att forbéattra kollektivtrafiken mellan Virtan,
Stockholms Central och Fridhemsplan. Den planerade spértrafiken forvéntas
kunna ersitta en del av busstrafiken mellan centrala Stockholm och Djurgér-
den samt till Kungsholmen.

Projektets forutsdttningar och tidplan

Exploateringsndmnden, stadsbyggnadsndmnden och trafik- och renhéllnings-
ndmnden har identifierat ett antal fragestédllningar och en knéckfrdga som be-
hover 10sas for att projektet ska kunna realiseras. Knickfragan géller konstruk-
tionstekniska forutsdttningar som ocksa paverkar tidplanen for projektet. For
att utbyggnaden av sparvégen ska kunna starta maste fogar och tétskikt langs
strackan Klarabergsgatan, Sergels torg och Hamngatan repareras for att bro-
och déckskonstruktioner inte ska brytas ner. Detta bor ske i samband med att
sparviagen anliaggs, vilket innebdr att tidpunkten for trafikstart maste justeras
fran 2011 till 2013.

Fragor om framkomlighet, trafiksdkerhet, sparvigens angéring till Cityba-
nan, depaldsningar, stadsbild, planfrdgor samt utformning av gaturum maéste
enligt nimnderna utredas vidare. Stadens och dvriga ledningségares tillgang
till ledningar och andra konstruktioner som kommer att ligga under sparvigen
maéste ocksa séikerstdllas. Den samlade beddmningen é&r att dessa fragor har
hog prioritet och utgdr viktiga forutsittningar och ska hanteras i det fortsatta
arbetet. Exploateringsndmnden, stadsbyggnadsndmnden och trafik- och ren-
héllningsndmnden anser att en forskjutning av tidplanen ger mdjligheter att
forbattra projektets forutsattningar ocksa inom en rad andra omrédden. Exem-
pelvis kan framkomlighets- och trafiksédkerhetsfragor detaljstuderas och ut-



byggnaden kan samordnas béttre med 6vriga pdgaende infrastrukturprojekt
och sparvigens roll i utvecklingen av innerstadens kollektivtrafik kan utredas
vidare.

Ekonomiska konsekvenser

Fordelning av ansvar och kostnader mellan Stockholms stad och SL kommer
att regleras i ett genomforandeavtal. Ett forslag till genomforandeavtal plane-
ras i dagsliget att forelédggas trafik- och renhéllningsndmnden under varen
2009. Utgéngspunkten for avtalet dr enligt exploateringsndmnden, stadsbygg-
nadsndmnden och trafik- och renhéllningsnimnden att alla kostnader som &r
relaterade till sparvégen, sévél drift som investering, ska baras av SL. Detta
innebdr att alla utgifter for dtgérder som ar direkt eller indirekt kopplade till
sparvigen i form av gatuombyggnader ldngs den aktuella strickningen och
Ovriga delar av innerstaden for att mojliggora sparvéigen ska béaras av SL
och/eller av koncessionsinnehavaren. SL bor ocksaé sté for tidigareldggningen
av kostnaderna for reparation av dackskonstruktionerna vid bland annat Ser-
gels torg samt de merkostnader som kan komma att uppsta under projektets
géng. I ett genomforandeavtal ska ocksa ansvaret for anldggningar pa stadens
gatumark samt tillgdngen for underhéllsarbeten for savil staden, koncessions-
innehavaren som ledningsédgare noggrant regleras.

Den uppskattade kostnaden for renoveringen kring Sergels torg dr 390 mil-
joner kronor samt ersittningskostnader till butiksinnehavare pa ett par hundra
miljoner kronor. Detta innebir en tidigareldggning av kostnader for staden
jamfort med plan. Beroende av ambitionsnivan for omdaning av gator dér
sparvigen dras, kan utgifter vara av karaktéren att de inte kan kopplas till
sparviagen och ddrmed komma att belasta stadens investeringsbudget. Namn-
derna bedomer att till exempel en omdaning av stréket Klarabergsgatan, Ser-
gels torg och Hamngatan kan medfora utgifter for staden i storleksordningen
100-500 miljoner kronor.

Kostnaderna for det fortsatta utredningsarbetet beddms till tvad miljoner
kronor.

Ett forslag till genomforandeavtal kommer att presenteras for trafik- och
renhéllningsndmnden varen 2009. Dessforinnan kommer ndmnden att forelag-
gas en fordjupad utredning om hur olika trafikslag paverkas av Sparvig City.



Exploateringsnimnden

Exploateringsndmnden beslutade vid sitt sammantrdde den 11 december
2008 att dverldmna och &beropa kontorens gemensamma tjénsteutldtande som
yttrande rorande granskningshandling for forstudie frén SL, att for egen del
fatta inriktningsbeslut och dverldmna drendet till kommunfullmaiktige for god-
kdnnande, samt att uppdra 4t kontoret att utreda det fortsatta projektet.

Reservation anfordes av vice ordféranden Mirja Réihd Jarvinen m.fl. (s), bila-
gal.

Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantride den 11 december
2008 att i huvudsak bifalla kontorens forslag till beslut, samt att darutéver
anfora foljande.

Spérvagnen ar drygt 50 ar efter nedldggningsbeslutet pa vag tillbaka till Stock-
holm. Stadsbyggnadsndmnden &r forvéntansfull infor att 1 var stad fa aterse
detta traditionsrika men samtidigt moderna och miljévénliga trafikmedel, som
tjédnar sd ménga andra europeiska metropolers invanare vil.

Vi dr ocksa glada dver hur den nya linjen kan sammanbinda de tvé stadsut-
vecklingsomradena Nordvéstra Kungsholmen och Véartahamnen, men oroas av
hur tidsplanen for utbyggnaden péverkar och samordnas med omdaningen av
Sergels torg. Manga av fastighetsdgarna kring torget stér i startgroparna for att
paborja storre och mindre projekt i syfte att fornya city och det ar véldigt vik-
tigt att dessa, ofta ytterst efterlangtade, arbeten inte fordrdjs. Samordning mas-
te ske mellan SL, stadsbyggnadskontoret och berdrda fastighetsdgare sa att inte
ytterligare tid tas fran den mycket angeldgna utvecklingen av fastigheterna
kring Sergels torg medan sparvigen planeras, forbereds och byggs.

Reservation anfordes av vice ordféranden Teres Lindberg m.fl. (s), bilaga 1.

Reservation anfordes av ledamoten Cecilia Obermiiller (mp) samt ledamoten
Maria Hannis (v), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av erséttaren Lukas Forslund (c), bilaga 1.



Trafik- och renhéllningsniimnden

Trafik- och renhallningsnimnden beslutade vid sitt sammantriade den 16
december 2008 att i huvudsak godkdnna kontorens forslag till beslut, samt att
darutover anfora foljande.

Spérvagnen ér drygt 50 &r efter nedlédggningsbeslutet pa vig tillbaka till Stock-
holm. Det dr ett modernt och miljévénligt trafikmedel, som bidrar till att skapa
en storstad i1 varldsklass. Ndmnden ser positivt pa projektet och anser att spar-
vagnen ska komma i drift sa fort som mdjligt, forbehallet att fragestéllningar
som trafiktekniska forutsittningar, framkomlighet, trafiksékerhet, depalosning,
stadsbild och gatuformning provats och klargjorts.

Reservation anfordes av vice ordféranden Jan Valeskog m.fl. (s), bilaga 1.

Reservation anfordes av ledamoten Mats Lindqvist (mp) samt ledamoten Kajsa
Stenfelt (v), bilaga 1.

Exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets och trafikkontorets ge-
mensamma tjansteutldtande daterat den 28 november 2008 har i huvudsak
foljande lydelse.

Bakgrund
AB Storstockholms lokaltrafik (SL) bedriver projektet Sparvag City, en stadssparvig
mellan Vértan och Hornsberg, ocksé kallad Tvérbana City. I enlighet med den avsikts-
forklaring som har tréaffats mellan staden och SL, och som godkéndes av exploate-
ringsndmnden vid sammantriade 2008-06-12 och av trafik- och renhallningsndmnden
vid sammantridde 2008-09-16, medverkar exploateringskontoret, trafikkontoret och
stadsbyggnadskontoret i projektets planering. Exploateringskontoret, trafikkontoret och
stadsbyggnadskontoret har delgivits granskningshandlingen av SL:s forstudie gillande
sparvégsstrackningen och de trafiktekniska l6sningarna. Forstudien ar dnnu ej helt klar.
SL har efterfragat stadens synpunkter sa skyndsamt som mdjligt p.g.a SL:s pagéende
upphandling av koncessionir. Till tjansteutlatandet bifogas SL:s handling: Ny stads-
sparvag i Stockholm, som redovisades i trafik- och renhallningsndmnden 2008-09-16.
Projektets forsta skede omfattar:

i) en upprustning av den befintliga Djurgardslinjen fran Norrmalmstorg till Wal-
demarsudde via Hamngatan, Nybroplan, Strandvédgen, Djurgérdsbron och
Djurgéardsvégen for att mojliggora en trafikering med moderna 14ggolvsvag-
nar;

i) en forlangning av den befintliga banan Osterut via Strandvigen, Oxenstierns-



gatan, Lindardngsvégen och Tegeluddsvigen till en ny sparvagnsdepa i Fri-
hamnen; och

iii) en forlangning av den befintliga banan vésterut via Hamngatan, Sergels torg,
Klarabergsgatan, Kungsbron, Fleminggatan, Drottningholmsvégen och Lindh-
agensgatan till Hornsberg, i Nordvéstra Kungsholmen.
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Sparvdg Citys planerad stréickning

I ett senare skede planeras linjen forldngas genom exploateringsomradena kring
Frihamnen, Vértan och Hjorthagen, via en anslutning till tunnelbanestationen vid Rop-
sten. En sammankoppling med Lidingdbanan och eventuell fortsattning norr- och/eller
visterut ska inte omdjliggoras.

SL har inlett en koncessionsupphandling for sparvigen. Avsikten &r att en konces-
siondr kommer att projektera, bygga, driva och forvalta hela sparvagnssystemet med
tillhorande fordon under en 15-arsperiod. SL ersétter koncessiondren 16pande. Detta
innebér att staden kommer att uppléta gatuutrymme for en extern trafikutdvare. Ge-
nomforandeavtal for sparvigen kommer att tecknas mellan staden och SL.

Exploateringskontorets, trafikkontorets, och stadsbyggnadskontorets synpunkter

Allmdnt

Kontoren anser att en satsning pa sparbunden kollektivtrafik i Stockholms innerstad
bidrar till Vision 2030s mél att skapa en storstad i virldsklass. Rétt utformad &r spéar-
vag ett modernt och miljovanligt transportmedel helt i linje med utvecklingen av nya
tdta miljovanliga och varierande stadsmiljoer. Sparvég dr betydligt mer kapacitetsstark



an buss, ir ett utmérkt komplement till tunnelbana eftersom “nétet blir finmaskigare”,
vilket det finns goda exempel pd i flera europeiska stider. Manga trafikanter foredrar
ocksa att fardas ovan mark.

Stadssparvigens foreslagna dragning stodjer vél stadens utveckling. Staden har
som ambition att exploateringen i Hjorthagen-Vértan-Frihamnen-Loudden ska bli ett
sé kallat miljoprofilsomréade, dér sarskild vikt 1aggs pa att utveckla nya miljovénliga
sdtt att bo och arbeta som végledande exempel for resten av Stockholm och virlden.
Genom att forena de nya stadsdelarna i Vértan med centralstationen och Citybanans
nya station 2017, City och den nya stadsdelen Nordvistra Kungsholmen, ges mdjlighe-
ter att utveckla striackan till en dst-vistlig centralaxel genom innerstaden. Korridoren
Klarabergsgatan — Sergels Torg — Hamngatan, blir dirmed ocksa en tydlig centralaxel
for utvecklingen av det nya City. Anldggandet av sparviagen ger mojlighet att se 6ver
trafikprioriteringarna ldngs detta och andra dst-vistliga strak i City, samt att omdana
stréket till en gata vird sin plats som Stockholms skyltfonster. Sammanfattningsvis kan
konstateras att kontoren finner det angelédget att projektet Sparvig City genomfors.

I sammanhanget vill kontoren dven ndmna stadssparvagens roll i en framtida ut-
byggnad av kollektivtrafiken. Tillsammans med den padgéende planeringen for en ut-
byggnad av tvirbanorna och en framtida konvertering av stombuss 4 till sparvig kan
detta synliga och kapacitetsstarka kollektivtrafikstrak bli en viktig del i ett stomnét som
stodjer Citybanans roll i Stockholms regioncentrum.
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Arstaberg

Ett koncept for hur citysparvéigen kan utgora en del av ett stomndt i regioncentrum som stodjer Citybanan

Inledning forutsdttningar

Kontoren arbetar med hdg prioritet for att i ndra samarbete med SL klargdra forutsétt-
ningarna for att projektet ska kunna genomforas effektivt och framgéangsrikt. Det finns
ett antal fragor som behover 16sas. De flesta av dem é&r av karaktdren att det 4r normalt
att de uppstar vid projekt av denna omfattning, men fragorna gér att hantera i det fort-
satta arbetet. Under utredningsarbetet har ocksa en s.k. knédckfraga kunnat urskiljas
frén de Ovriga. Den géller de konstruktionstekniska forutsattningarna som redogors for
nedan, och som péaverkar tidsplanen for genomforandet av projektet. Nedan foljer dven
en genomgang av dvriga viktiga forutséttningar. Kontoren anser att goda 16sningar &r
en forutséttning for ett framgangsrikt projekt. Kontoren fortsitter med hog prioritet att
hantera dem i fortsatt nira samarbete med SL.

Konstruktionstekniska forutsdttningar

Hela den centrala delen av den foreslagna strickan, fran korsningen Hamnga-
tan/Regeringsgatan till Kungsholmen ligger pa olika bro- och diackkonstruktioner.
Dessa konstruktioner uppférdes under mitten av 60-talet och manga &r nu i behov av



omfattande renovering.

Betongddck i City

Axeln Klarabergsgatan — Sergels torg — Hamngatan utgdr en del av det priméra vigna-
tet, och har stor betydelse for kollektivtrafiken och gangtrafikanter. Dackkonstruktio-
nerna under denna stricka bestar av 16 separata betongskivor i varierande storlek.
Fogarna mellan skivorna &r skadade och vatten lacker in i underliggande butiker. Tra-
fikkontoret bedomer att fogarna méste repareras och tétskikten ersittas inom 5-10 ar.
Att anldgga sparvag utan att atgdrda betongkonstruktionernas tatskikt medfora stor risk
for accelererande nedbrytning och nedsatt béarighet som foljd. Detta arbete 4r av sddan
omfattning att ytorna bade dver och under det aktuella reparationsomrédet méste ut-
rymmas. Grianserna mellan vigytorna, betongskivorna och de underliggande lokalerna
sammanfaller inte och reparationen av detta betongdéck utgér dirmed ett komplext
pussel.

Evakuering av butikerna kraver en noggrann planering for att ge goda forutsatt-
ningar for butiksdgarna och att undvika alltfor hdga ersattningskostnader. Exploate-
ringskontoret bedomer att forhandlingarna med berdrda fastighetségare i basta fall tar
ca nio manader med ytterligare 12 méanaders uppsagningstid for hyresgisterna. Av-
stangning av det ovanliggande gatuutrymmet maste ocksa planeras for att upprétthalla
en basframkomlighet, inte minst for ersittningstrafiken for tunnelbanans bla linje
sommaren 2009, -11 och -12. Trafikkontoret bedémer att detta arbete tar ca 32 mana-
der, d&ven med ganska stora begransningar av vigkapaciteten. Med ett inriktningsbeslut
december 2008 kan arbetet ddrmed sta klart tidigast hosten 2013. Trafikkontoret upp-
skattar kostnaderna for att renovera dicket till ca 390 mnkr. Denna finansiering finns
inte i nuvarande budgetramar. Trafikkontoret vill understryka att kostnaderna ér en
bedomning. Noggranna kalkyler kravs. Erséttningskostnader for utrymning av butiker-
na dr dnnu inte uppskattad, men ror sig troligtvis om nagra hundratal miljoner kronor.

Trafikkontoret har undersokt mdojligheten att genomfora renoveringen i tva skeden I
ett forsta skede skulle arbetet begransas till den del dar sparvégsspér ska placeras. Det
andra skedet skulle komma senare, efter sparvigen tas i drift, och omfatta resterande
delen. Skede 1 beréiknas kosta, utan ersattningskostnader for butiker, 300 mnkr. For-
handlingarna och uppségningstider for butikerna berdknas fortfarande till 21 ménader
och, genom att komplexiteten att upprétthalla framkomligheten kvarstér, berdknas
arbetet ta ca 32 ménader och sté klart tidigast hosten 2013. Skede 2 kostar ytterligare
150 mkr, plus erséttningskostnader for butiker, och kan ocksé eventuellt vara stérande
for trafiken, inklusive sparvagstrafiken. En senareldggning av detta arbete skulle be-
griansa mojligheterna till en fortsatt omdaning av omradet, samt ge 6kade driftkostna-
der.

Sammanfattningsvis skulle en renovering i tva skeden inte ge nagon mgjlighet till
en tidigareldggning av idrifttagande av sparvdgen, men skulle medféra hogre kostnader
och mer omfattande storningar. Kontoren rekommenderar att hela gatudécket atgérdas
innan en sparvég tas i drift.

I den fortsatta planeringen for sparvdgen maste hansyn tas till stadens konstruktio-



ner vid inféstning av stolpar, luftledningar och elskydd. Hiansyn méste dven tas till
fortplantning av buller i gatudéck fran sparvagstrafik.

Vistra City

Sparvigens angoring till Citybanan och dess stationsldge ar av yttersta vikt. Forstudien
redovisar tre alternativa sétt att dra sparviagen forbi bangarden, fran Klarabergsviaduk-
ten till Kungsbron. Tva av de redovisade ldgena gar pé planerade, dnnu icke byggda,
brokonstruktioner — Vistra Jarnvigsgatan och Blekholmsgatan. Vistra Jarnvégsgatan
kan troligtvis inte byggas forrdn 2017 pé grund av en underliggande arbetstunnel for
Citybanan. Blekholmsgatan dr planlagd men endast som géngyta, utan koppling till
varken Klarabergsgatan eller Kungsgatan. Detaljplanedndring krdvs och paverkan for
under- och intilliggande hyresgéster &r oklar.

Det tredje alternativet, Blekholmsterrassen har en komplex konstruktionsstruktur
med underliggande lokaler och intilliggande bostider som redan idag stors av trafik-
buller och vibrationer. Undersdkningar pagér men arbetet for att ljudisolera fastighe-
terna blir omfattande. SL har goda férhoppningar om att 16sa detta.

Ledningar under gatan

Ledningar, ledningstunnlar och andra konstruktioner finns under kérytan langs hela
den forslagna strickan. Ledningarna &r av en sddan omfattning att det blir orimligt
kostsamt och storande att flytta de ledningar som ligger under strickan dir sparen
kommer att anldggas. Kontoren foreslar att sparen laggs 6ver ledningarna. Lednings-
dgarnas behov av tillgang till vignitet kan ddrmed paverka sparviagen och den dvriga
trafiken i ungefir samma utstrickning som idag.

Trafiktekniska forutsdttningar

Sparvég City gor att antalet kollektivresenérer kan 6ka pé strackan. Inforandet av ett
nytt trafikslag i ett redan hart belastat gatunét kommer att innebéra en del konsekven-
ser for framkomligheten, trafiksdkerheten, gatubilden och prioriteringar i nyttjandet av
ett begransat gatuutrymme.

Framkomlighet

Framforallt far biltrafiken forsdmrad framkomlighet utmed sparvagsstriackan, men
dven cyklisters och géendes framkomlighet kommer att paverkas. Avsmalningar av
fordonskorfilt, cykel- och gdngbanor kan bli aktuella. Ett antal 6vergangsstillen méste
tas bort eller signalregleras, da sparvagn inte har védjningsplikt. Samtidigt dr det mycket
viktigt att sjdlva sparvédgen far en rimlig framkomlighet om den ska utgdra ett attraktivt
alternativt fardsatt. Konsekvenserna av detta bade langs sjdlva strickan, och ompriori-
teringar langs andra strackor i City maste utredas vidare. Trafikkontoret kommer att
foreldgga trafik- och renhallningsndmnden en fordjupad utredning om konsekvenserna
for framkomligheten for olika trafikslag.



Trafiksdkerhet

Sarskilda krav stélls for att fa god trafiksdkerhet. Kontoren anser att detta ar av yttersta
vikt. I syfte att né god sékerhet har trafikkontoret inlett ett ndra samarbete savél med
SL:s sikerhetsavdelning som med expertis med erfarenhet fran Goteborg. Syftet &r att
dra lirdom av erfarenhet fran tvérbanans strickor i blandtrafik i Stockholm samt frén
andra projekt i 6vriga Sverige och Europa. Sparvégar har delvis andra forutsattningar
en annan trafik. En sparvagn &r tung, har svérare att bromsa dn andra fordon och kan
omdjligen vdja for ovintade hinder. Dérfor stills hoga krav pa utformning av spar,
héllplatser och fordon.

Parkering & angoring

Pa vissa hall langs den forslagna strickan kommer det att vara nodviandigt att ta bort
parkerings- och angoringsplatser. Detta for att ge plats at sparvégen, eller for att pa
annat sétt omfordela ett begrinsat gatuutrymme for att uppna bra trafiksikerhet eller
framkomlighet.

Stadsbild

Manga europeiska stider har framgangsrikt lyckats kombinera sparviagsutbyggnad med
satsningar pa stadsmiljon. Tillsammans med den padgaende utvecklingen av cityomra-
det kan attraktiva gaturum skapas. Det &r darfor viktigt att staden garanteras inflytande
over linjens utformning i gaturummet. Delar av strackan passerar genom kulturhisto-
riska virdefulla omréden, och kontoren anser att ett gestaltningsprogram dar utform-
ning av stolpar, héllplatser med védderskydd och ricken visas, bor tas fram for hela
linjen.

Depaldge

Exploateringsndmnden anvisade mark till en sparvagnsdepd i Frihamnen vid samman-
trade 2008-10-09. Depan bor forldggas sa lagt som mojligt for att mojliggéra en sam-
manhéngande gatustruktur. Depéplaceringen maste anpassas mot hamnsparet och
hamnens verksamheter, samt ta hiansyn till reservat for en anslutning till 6stlig férbin-
delse och stadens utbyggnadsplaner for gator och kvarter. Diskussioner har paborjats
med Stockholms Hamn och Viégverket for att sékerstélla dessa funktioner.

De stora osdkerheterna kring anpassning av depan till trafikplatsen for en eventuellt
kommande 6stlig forbindelse och till hamnspéret och Tegeluddsvagen har gjort att
nagra faststdllanden av stadens &tgérder for depan inte finns att tillgd. Depans bygg-
kostnader &r av SL uppskattade till 400- 500 mnkr. Kontoren forutsétter att SL star for
samtliga dtgérder som depan medfor samt anpassningar enligt ovan.

Enligt avsiktsforklaringen skall staden overlata/uppléta marken for depén till for
dndamalet marknadsmaéssig niva. Anldggningen kan komma att utgéra en tredimensio-
nell fastighet ddr staden dger fastigheten ovanfor depan.

Exploateringskontoret bedomer att exploateringen av depén &r acceptabel for sta-
den. All ekonomisk risk avseende byggherrens del av projekteringen avilar SL. Aven
staden har risk for férgavesprojektering, vilken staden sjélva stér for.



Den foreslagna depan utformas for att rymma de vagnar som krivs for att trafikera
linjen mellan Hornsberg och Frihamnen. Laget har valts frimst med hénsyn till tids-
planen som redovisades i avsiktsforklaringen. Att hitta en hallbar depaldsning for en
vidareutbyggnad av denna och ytterligare sparvégar i Stockholms innerstad blir en
svérlost fraga.

Planfragor

Den forslagna strackningen ligger nistan uteslutande pa gatumark. Darfor krivs ingen
detaljplanedndring for sjdlva banan. Depan i Frihamnen kréaver detaljplaneéndring och
ny plan &r bestélld enligt beslut i Exploateringsndmnden i samband med markanvis-
ningen.

Spérvégen beror pa delstriackor Nationalstadsparken, dér forenligheten med lag-
skyddet i miljobalken kommer att prévas i beslut om jarnvagplanen. P4 Lindardngsvé-
gen ligger sparvéigen inom Nationalstadsparken frén Valhallavégen till Sandhamnsga-
tan, och pa Strandvigen grinsar sparvigen till Nationalstadsparken invid Nobelparken.

Forutsdttningarna for sparvégen att pa Lindardngsvéigen passera det 6ppna Gardet
utan att medfora intrang eller skada pa det historiska landskapets varden behdver redo-
visas i forstudien. Enligt kontorens beddmning handlar det frimst om att klargora
eventuellt 6kade bullerstorningar, att hantera en forstarkt barridreffekt i rekreationsom-
radet samt om att utforma spar, stolpar, luftledningar m.m. i landskapsrummet. Det
behover dven klargdras om en sparviag kommer att kunna ersétta befintlig busstrafik pa
Lindardngsvigen, varvid effekterna i parkrummet mildras. Vid Nobelparken ingar
sparvégen i ett etablerat stadsrum, dir de hansyn som allmént kommer att stéllas pa
utformningen kan tillimpas.

Reservat for trafikplats till dstlig forbindelse och jarnvigssparen till och fran
hamnomradet utgdr riksintresse och samordning med det forslagna depéldget ar under
utredning. I dagsldget ser kontoren att denna fraga gar att 16sa.

Stadsbyggnadskontoret avser att dterkomma under borjan av nésta ar med en sepa-
rat startpromemoria for planldggningen av sparvagnsdepén. I promemorian kommer
miljéaspekter, stadsbild och hur riksintressena reservat for Ostlig forbindelse och spar-
anslutning till Stockholms hamn berérs belysas ytterligare.

Tidplan
Den avsiktsforklaring som tecknades juni 2008 redovisar en gemensam ambition for
trafikstart pa sparviagen 2011. Renoveringsbehovet av betongdécken vid Sergels torg,
Hamngatan och Klarabergsgatan beskrivs som en riskfaktor i tidsplaneringen, som
maste utredas vidare. De utredningar som trafikkontoret och exploateringskontoret har
utfort tillsammans med SL, och som har beskrivits ovan, visar att

i) det gar inte att anldgga sparen utan att renoveringen sker, och

il) renoveringen kan sta klart tidigast hosten 2013.

Detta betyder att ett idrifttagande av sparvigen forbi Sergels torg kan ske forst efter
hosten 2013.



Kontoren anser daremot att en sadan forldngd tidsplan ger andra mdjligheter att yt-
terligare forbattra projektets forutsittningar i en del andra omraden:

e sparvdgens passage forbi Vistra City kan planeras i samband med den paga-
ende utvecklingen av projektet for att ge en mer optimal 16sning;

o de trafiktekniska forutsittningarna kan detaljstuderas ordentligt sé att de bésta
mojliga 16sningarna for framkomlighet, sikerhet och tillgénglighet kan tas
fram;

e ectt gestaltningsprogram kan tas fram med syfte att forbéttra stadsmiljon i sam-
band med spérvégens tillkomst;

e depéldget kan studeras vidare for att tillforsdkra en langsiktig héllbar 16sning;

e utbyggnaden kan béttre samordnas med andra pagéende stora infrastruktur och
exploateringsprojekt i innerstaden, t.ex. Citybanan, Nordvéstra Kungsholmen
och Hjorthagen-Vértan-Frihamnen-Loudden;

¢ kontoren kan tillsammans med SL studera vidare sparvégens roll i den strate-
giska utvecklingen av innerstadens kollektivtrafik.

Genomférandeavtal

SL har inlett en koncessionsupphandling for sparvigen. En koncessionir kommer att
projektera, bygga, driva och forvalta hela sparvagnssystemet med tillhérande fordon
under en 15-arsperiod. Ett genomforandeavtal for sparvigen kommer att behdva teck-
nas mellan staden och SL. Flera viktiga fragor maste klargoras i avtalet.

Ansvarsfordelning

Projektet innebdr att staden kommer att upplata gatuutrymme for en extern trafikutova-
re. Detta medfor fragor kring vem som ska ansvara for underhéll, stidning osv. av
anldggningar pa stadens gatumark samt vilken tillgang till gatumark koncessionsinne-
havaren kan fa for omfattande underhéllsarbete. Gatuarbete utfort av staden eller andra
ledningsdgare kommer att paverka sparvégstrafikens framkomlighet och kan leda till
avstidngningar. Detta kommer att medfora ekonomiska konsekvenser for koncessions-
innehavaren och hantering av sddana situationer maste ocksa regleras i genomférande-
avtalet.

Ekonomiska konsekvenser
Kontoren forutsitter att alla utgifter for atgérder, som &r direkt eller indirekt kopplade
till sparvigen i form av gatuombyggnader lédngs den aktuella strdckan och i dvriga
delar av innerstaden for att mdjliggora sparvagen, ska béras av SL och/eller koncessio-
ndren. Omfattningen av sadana utgifter ar ddremot &nnu inte kind eftersom utformning
av nddviandiga foljdinvesteringar inte ar klar. Risken till f6ljd av i dagslaget okdnda
kostnader bor béaras av SL.

Kontoren anser dven att drift- och underhall av sparomradet samt tillhdrande kon-
struktioner helt ska béras av SL och/eller koncessionéren.

Vissa ndodvandiga ombyggnader, sdsom den vid Sergels torg, maste ske oavsett



sparvégens tillkomst. Om Spérvég City ska kunna tas i bruk behover utgifter for
namnda ombyggnader tidigareldggas. Kontoren anser att denna tidigareldggning bor
finansieras av SL. Medel i egen budget for tidigareldggning saknas.

Beroende pa ambitionsnivén for omdaning av gatorna dér sparvégen dras, kan vissa
utgifter vara av karaktéren att de inte kan kopplas direkt till sparvigen, till exempel
ombyggnader som syftar pa att hoja kvalitén pa stadsmiljon, 1 form av triadplantering,
anldggande av sdrskilt material osv. Om staden i samband med sparvégsutbyggnaden
avser omdana straket Klarabergsgatan Sergels torg — Hamngatan torde detta medfora
betydande utgifter i storleksordningen 100-500 mkr. Utgiftsspannet beror som nidmnts
pa i vilken omfattning gatuomdaning beslutas ske i samband med anlédggandet av spar-
vag.

Forutsittningarna for att inrymma dessa atgarder i ekonomiska ramar for 2010 och
foljande ar far provas i kommande budgetarbete. Gatuinvesteringarna kommer i sin tur
att medfora drift- och underhéallskostnader. Beroende pa materialval och utformning ar
omfattningen svar att forutse men kan rora sig om flera miljoner kr per ar.

For savil koncessiondren, SL som staden tillkommer osdkerheten om vilken prisut-
veckling som kommer att gélla ndr arbeten i och intill sparvéagsprojektet ska upphand-
las. Erfarenheter fran genomforda projekt under senaste hogkonjunktur ar att det kan
rora sig om stora forandringar i prisldge.

Utredningskostnader
Kontoren bedomer att kostnader for det kommande utredningsarbetet till ca 2 mnkr.

Kontorens forslag
Avslutningsvis vill kontoren ater konstatera att de ser positivt pa Sparvig City. Nyck-
elfragan &r renoveringen av ddckskonstruktionen och darmed tidsplanen. Kontoren har
svart att gora ndgon annan bedémning an att dicken méste renoveras i sin helhet. Kon-
toren foreslar att utredningsarbetet fortsatter med hog prioritet samt att tidsplanen ju-
steras for renoveringen av dickskonstruktionen vid Sergels torg. En justering innebdr
att trafikstart planeras till 2013 istallet for till 2011. Kontoren foreslar att utbyggnads-
etapperna planeras med SL sé att de kan genomforas sa effektivt som mojligt.

Kontoren foreslar att exploateringsndmnden, trafik- och renhallningsndmnden och
stadsbyggnadsndmnden 6verldmnar och aberopar detta tjansteutlatande som synpunk-
ter pa granskningshandling for forstudie fran SL. Kontoren foreslar vidare att exploate-
ringsndmnden och trafik- och renhallningsndmnden for sin del fattar inriktningsbeslut
och 6verlamna detta tjansteutlatande till kommunfullméktige for att fatta inriktnings-
beslut samt ger de tre kontoren i uppdrag att utreda det fortsatta projektet.

Nasta tillfalle for exploateringsndmnden och trafik- och renhallningsndmnden att
fatta beslut ar nér ett forslag till genomforandeavtal presenteras under varen 2009.

For stadsbyggnadsnamnden fattas nista beslut i samband med startpromemorian for
planldggning av sparvagnsdepan.

Trafik- och renhéllningsndmnden kommer att foreléggas en fordjupad utredning om
konsekvenserna for framkomligheten for olika trafikslag under tidig var 2009.



BEREDNING
Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.
Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 12 februari 2009 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret anser att den foreslagna stadssparvagen, rétt utformad och med
langsiktigt hallbara 16sningar ur framkomlighets och trafiksékerhetssynpunkt, kan
bidra till att uppna stadens Vision 2030 dér staden har ett modernt och effektivt trafik-
system. Genom sparvigen binds tva av stadens utvecklingsomraden Nordvistra
Kungsholmen och Vértan samman av en ny kollektivtrafikforbindelse.

Stadsledningskontoret anser liksom exploateringsndmnden, stadsbyggnadsndmn-
den och trafik- och renhéllningsndmnden att en forskjutning av trafikstart fran 2011 till
2013 ar en forutséttning for projektets genomférande. Den forskjutning av tidplanen
som presenterats anser stadsledningskontoret vara realistisk och borgar for att projek-
tet kan genomfOras pa ett béttre sétt.

Stadsledningskontoret instimmer med trafik- och renhallningsndmnden, exploate-
ringsndmnden och stadsbyggnadsndmnden att fragor om ansvar och ekonomi ska re-
gleras i ett genomforandeavtal. Stadsledningskontoret delar ocksa nimndernas upp-
fattning om att alla kostnader som é&r relaterade till sparvigen, savél drift som invester-
ing, ska bdras av SL som ocksa bor sté for tidigareldggningen av kostnaderna for repa-
ration av dickskonstruktionerna vid bland annat Sergels torg. Vidare bor SL sta for de
merkostnader som kan komma att uppsté under projektets géng.

Stadsledningskontoret konstaterar att ett genomforandeavtal i detta fall ersétter ett
genomforandebeslut.

Stadsledningskontoret poéngterar att vissa av de av nimnderna angivna forutsétt-
ningar som bor utredas vidare dr av sddan strategisk karaktir att dessa samt ndmnder-
nas tdnkta 16sningar bor redovisas i samband med beslut i kommunfullméktige om
genomforandeavtal. Detta géller framforallt projektets forutsattningar och paverkan pa
framkomlighet och trafiksékerhet samt samordningen med andra pigaende infrastruk-
turprojekt och de driftstérningar i kollektivtrafiken som uppstar i samband med ut-
byggnaden av framfor allt Citybanan. Genom en god planering och nira samverkan
mellan staden och SL kan konstruktiva 16sningar nas.

Stadsledningskontoret foreslar att den fordjupade studien kring framkomlighet som
ska presenteras for trafik- och renhéllningsndmnden ska bildggas till kommunfullméak-
tige for godkdnnande senast i samband med att genomforandeavtalet tas upp for beslut.

Stadsledningskontoret anser att det &r mycket svart att i dagsldget bedoma stadens
kostnader for projektet. Némnderna redovisar att utgiften for staden for projekt Spar-



vig City dr 390 miljoner kronor for reparation av dickskonstruktioner ldngs strackan
Klarabergsgatan, Sergels Torg och Hamngatan samt erséttningskostnader till butiker
for ett par hundra miljoner koronor. Beroende pa ambitionsnivan pa omdaning av
gaturum dér vissa utgifter ir av karaktiren att de inte kan kopplas direkt till sparvigen
kan detta komma att medfora kostnader i storleksordningen 100 till 500 miljoner kro-
nor beroende pa omfattning.

Det fortsatta utredningsarbetet bedoms till 2 miljoner kronor och stadsledningskon-
toret forutsitter att trafik- och renhéllningsndmnden och exploateringsndmnden in-
rymmer kostnaden inom tilldelad budgetram.

Stadsledningskontoret foreslar kommunfullméaktige besluta att godkénna trafik-
och renhallningsndmndens och exploateringsndmndens inriktningsbeslut samt att i
ovrigt beakta vad som framgar av stadsledningskontorets tjansteutlatande.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Exploateringsnimnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Mirja Rdiha Jarvinen m.fl. (s) enligt
foljande

1. Kontorets forslag till beslut godkénns i huvudsak.
2. Dérutover anfors foljande:

Socialdemokraterna ser positivt p& forslaget under forutséttning att projektet trafiktek-
niskt &r mojligt att genomfora. Férvanansvért nog har forvaltningen varken studerat
fragor om framkomlighet och trafiksékerhet fast det maste anses vara grundlaggande
uppgifter for kommunfullmiktige att stdllning till innan man fattar ett ekonomiskt
betungande inriktningsbeslut i fragan.

Att projektet med forslaget skjuts fram till tidigast 2013 visar att tidigare utspel
fran borgerliga politiker i bland annat SL saknade realism och saklig grund. Man lova-
de byggstart redan 2010. Tidsfristen i drendet gor nu att ytterligare material kan tas
fram vilket vi anser vara absolut nddvindigt innan slutliga beslut kan tas.

Stadsbyggnadsnimnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Teres Lindberg m.fl. (s) enligt fol-
jande

1. Kontorets forslag till beslut godkénns i huvudsak.
2. Darutover anfors foljande:

Socialdemokraterna ser positivt pa forslaget under forutséttning att projektet trafiktek-
niskt d&r mgjligt att genomfora. Férvanansvért nog har férvaltningen varken studerat
fragor om framkomlighet och trafiksdkerhet fast det maste anses vara grundldggande
uppgifter for kommunfullméktige att stillning till innan man fattar ett ekonomiskt
betungande inriktningsbeslut i fragan.

Att projektet med forslaget skjuts fram till tidigast 2013 visar att tidigare utspel
frén borgerliga politiker i bland annat SL saknade realism och saklig grund. Man lova-
de byggstart redan 2010. Tidsfristen i d&rendet gor nu att ytterligare material kan tas
fram vilket vi anser vara absolut nddviandigt innan slutliga beslut kan tas.



Reservation anfordes av ledamoten Cecilia Obermiiller (mp) samt ledamoten
Maria Hannds (v) enligt foljande

Stadsbyggnadsndmnden beslutar i enlighet med kontorets forslag till beslut.

Ersdttaryttrande gjordes av erséttaren Lukas Forslund (c) med instimmande i
Kristina Alvendals m.fl. beslut.

Trafik- och renhallningsnimnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Jan Valeskog m.fl. (s) enligt f6ljan-
de

1. Kontorets forslag till beslut godkanns i huvudsak.
2. Darutover anfors foljande:

Socialdemokraterna ser positivt pa forslaget under forutséttning att projektet trafiktek-
niskt d&r mgjligt att genomfora. Férvanansvért nog har férvaltningen varken studerat
frdgor om framkomlighet och trafiksékerhet fast det maste anses vara grundlaggande
uppgifter for kommunfullméktige att stillning till innan man fattar ett ekonomiskt
betungande inriktningsbeslut i fragan.

Att projektet med forslaget skjuts fram till tidigast 2013 visar att tidigare utspel
fran borgerliga politiker i bland annat SL saknade realism och saklig grund. Man lova-
de byggstart redan 2010. Tidsfristen i d&rendet gor nu att ytterligare material kan tas
fram vilket vi anser vara absolut nddvéndigt innan slutliga beslut kan tas.

Reservation anfordes av ledamoten Mats Lindqvist (mp) samt ledamoten Kajsa
Stenfelt (v) enligt foljande

Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar i enlighet med kontorets forslag till beslut.



