Utlatande 2009: RIII (Dnr 311-857/2009)

Detaljplan for Tvarbana Norr i stadsdelarna Traneberg,
Ulvsunda, Ulvsunda Industriomride och Mariehill, Dp
2007-36057-54

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande
Detaljplanen for Tvarbana Norr i stadsdelarna Traneberg, Ulvsunda, Ulv-
sunda Industriomrade och Mariehéll, Dp 2007-36057-54, antas.

Foredragande borgarradet Kristina Alvendal anfor f6ljande.

Arendet

Stadsbyggnadsndmnden beslot den 14 juni 2007 att uppdra at stadsbyggnads-
kontoret att paborja planarbete for Tvérbana Norr med anslutning till Kista-
grenen. Forslaget innehéller ca 3,5 km tvarbana ovan mark och tva broar samt
flera stationer och ombyggnader av befintliga gator.

Beredning

Arendet har beretts av stadsbyggnadsnimnden.

Mina synpunkter

Under aren fram till 2030 berdknas Stockholms invénarantal vixa till en mil-

jon méanniskor i kommunen och nérmare tre miljoner i den omgivande regio-
nen. For att klara den utvecklingen behdver Stockholm planera for framtiden




och léra av de misstag som begatts tidigare. Utbyggnaden av Tvérbanan &r ett
av de viktigaste infrastrukturprojekten i var region och dnnu ett steg pa vigen
bort fran de historiska misstag som gjordes i samband med att sparvagnen
nédstan helt bannlystes fran vara gator 1967.

Att bygga stader pé bilens och inte ménniskornas villkor kom att visa sig
vara ett misstag. Istillet for att anpassa staden till trafiken maste trafikplane-
ringsstrategier utformas som baseras pé stadens, d.v.s. mdnniskornas villkor.
Utvecklingen i vir omvérld har ldnge rort sig i denna riktning och de senaste
30 aren har hundratals nya sparvigssystem Oppnats i europeiska och ameri-
kanska stidder. Idag véxer sparvigstrafiken i alla tillvéxtregioner i vérlden dér
man satsar pa att bygga téta, miljovénliga stider.

Sjilva idén med tvédrbanan och andra snabbsparvigar, som till exempel
Stadtbahn 1 Karlsruhe och Kassel, dr att den gar lokalt pa gatorna i vissa av-
snitt och sedan tar sig fram snabbt andra strickor pé egen banvall. En viktig
faktor for att detta ska falla vl ut ar att tvirbanan ges signalprioritering for att
undvika att sparvagnarna fastnar vid stoppsignaler. De urbana kvaliteter spar-
vég 1 blandtrafik tillfor gor att Tvirbana Norr bor ga pa sd méanga lokala gator
som mojligt. Inom Stockholms grénser vill vi se blandtrafik pa Karlsbodavé-
gen. Ett urbant gaturum, som i den lyckade forebilden Grondal, ar en viktig
forutséttning for en positiv utveckling av den nya stadsdel som kommer att
véxa fram i Ulvsunda. Eftersom planen tillater bade blandtrafik och separering
fér ett slutgiltigt stéllningstagande sammanviga olika aspekter sdésom bl.a.
trafikanalys, stadsméssighet och kulturhistoriska kvaliteter. Det dr ocksa vik-
tigt att banans kringanldggningar héller en hog arkitektonisk klass och darfor
maste bron dver Ulvsundasjon utformas lagt och sméckert och bor forses med
gang- och cykelbana.

Min forhoppning dr att utbyggnaden av tvirbanan kommer att bidra till att
minniskor som idag ser bilen som sitt enda mdjliga transportmedel nu éntligen
nas av ett konkurrenskraftigt, urbant alternativ. Tvirbana Norr kommer att
vitalisera en rad stadsdelar och samtidigt forbattra tvarforbindelserna avseviért.
Efter artionden pé undantag ar det gladjande att se hur sparvagnar &ter kommer
att knyta samman stdderna Stockholm, Solna och Sundbyberg. Sparvagnens
betydelse i den idé om en tétare, tryggare och miljovénligare stad som kallas
promenadstaden &r stor och kommer i framtiden vixa ytterligare.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Plankarta med planbestdmmelser



Planbeskrivning
Genomforandebeskrivning
Samradsredogorelse
Utstallningsutldtande

SARNANE Sl

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarraden Carin Jdmtin (s), Yvonne Ruwaida
(mp) och Ann-Margarethe Livh (v) enligt foljande.

Spartrafiken bor ga i blandtrafik pa Karlsbodavigen. D& minskar behovet av att bredda
vég- och banomradet. Pa detta sitt viarnas Café Hemgérden och naturen, samtidigt som
hastigheten ddmpas. Genom blandtrafik skapas dessutom storre urbana kvaliteter,
precis som i det lyckade exemplet Grondal.

Sparvagnsdepans lokalisering till Magneten 6 dr inte optimal, men utreds just nu.
Om andra fastigheter kan ses som fullgoda och l&dmpligare alternativ fér depaverksam-
heten maste hinsyn tas till detta i detaljplanen.

Bron &ver Ulvsundasjon bor utformas 1agt och sméickert och férses med géng- och
cykelbana.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmiktige beslutar foljande
Detaljplanen for Tvarbana Norr i stadsdelarna Traneberg, Ulvsunda, Ulv-
sunda Industriomrade och Mariehill, Dp 2007-36057-54, antas.

Stockholm den

P& kommunstyrelsens végnar:
STEN NORDIN

Kristina Alvendal
Ylva Tengblad



ARENDET

Stadsbyggnadsndmnden beslot den 14 juni 2007 att uppdra at stadsbyggnads-
kontoret att paborja planarbete for Tvarbana Norr med anslutning till Kista-
grenen. Forslaget innehéller ca 3,5 km tvarbana ovan mark och tva broar samt
flera stationer och ombyggnader av befintliga gator.

Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsndmnden beslutade vid sitt sammantridde den 26 mars 2009
godkénna forslaget till detaljplan och 6verldmna det till kommunfullmiktige
for antagande.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordféranden Kristina Alvendal (m), vice ordfo-
randen Teres Lindberg (s), Inger Koch (m), Peter Jonsson (m), Tomi Liljeqvist
(m), Per Hagwall (m), Abit Dundar (fp), Goran Oljeqvist (kd), Arhe Hamed-
naca (s), Hasan Doélek (s), Jan-Olof Gustavsson (s), Cecilia Obermiiller (mp)
och Maria Hannis (v), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Lukas Forslund (c), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjdnsteutlatande daterat den 27 februari 2009 har i
huvudsak féljande lydelse.

Sammanfattning
Stadsbyggnadsndamnden beslot den 14 juni 2007 att uppdra &t stadsbyggnadskontoret
att paborja planarbete for Tvéarbana Norr med anslutning till Kistagrenen.

Forslaget innehaller ca 3,5 km tvédrbana ovan mark och tva broar samt flera statio-
ner och ombyggnader av befintliga gator.

Manga boende 6nskar en annan dragning runt Ulvsundaviken forbi Ulvsunda Slott.
Négra boende 6nskar en station vid Margretelundsvagen samt vid Huvudstaleden/
Norrbyvégen. Eftersom forslaget dven berdr bebyggelse utmed Karlsbodavidgen har
Onskemal forts fram att inte gora intrdng pa fastigheter och gronomraden och dé speci-
ellt Café Hemgérden.

De flesta remissinstanser dr positiva till tvirbanan. Nagra vill att stérre omsorg
laggs pé de nya broarna och att tva gamla hus bevaras eller flyttas inom néromradet.

Stadsbyggnadskontoret anser att planen kan godkénnas av stadsbyggnadsndmnden
och 6verlamnas till kommunfullméktige fér antagande.



Framtida Tvirbana
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Utlitande
Arendet avser att kunna bygga en tviirbana/sparvig mellan Alvik och Billsta Bro.

Bakgrund

Stadsbyggnadsndmnden beslot den 14 juni 2007 att uppdra at stadsbyggnadskontoret

att paborja planarbete for Tvdrbana Norr med anslutning till Kistagrenen.
Stadsbyggnadskontoret har dérefter arbetat fram ett samradsmaterial som varit f6-

remal for remissbehandling och efter bearbetning dven utstéllning.



Samradsforslaget

Planforslaget har varit pa plansamrad/remiss under tiden 30 november 2007 till 31
januari 2008. Forslaget inneholl ca 3,5 km tvérbana ovan mark och tva broar samt
flera stationer och ombyggnader av befintliga gator.

Eftersom planforslaget berdrde flera batklubbar hade ménga synpunkter kommit in
om detta. De flesta dnskade en annan dragning runt Ulvsundaviken forbi Ulvsunda
Slott. Nagra boende 6nskade en station vid Margretelundsviagen samt vid Huvudstale-
den/Norrbyvégen. Eftersom forslaget 4ven berdrde bebyggelse utmed Karlsbodavigen
hade onskemal forts fram att inte gora intrdng pé fastigheter och gronomraden och da
speciellt beakta Café Hemgarden. Bromma stadsdelsndmnd dnskade att den nya Ulv-
sundabron dras dster om batklubbarna. Lansstyrelsen 6nskade en utforligare beskriv-
ning av 6versvamningsriskerna och ett tydliggdrande av bullersituationen.

Flera boende och representanter for batklubbarna 6nskar en annan dragning av
tvirbanan forbi Ulvsunda Slott.

De flesta remissinstanser dr positiva till tvirbanan. Bromma stadsdelsndmnd séger
att stor omsorg ska ldggas pa Ulvsundabrons utformning och hojd. Bron bor laggas
Oster om batklubbarna. Strandpromenaden utmed Ulvsundasjon bor studeras noga sa
man undviker konflikter med bétklubbarna. SL skriver att ldgena for héllplatser, likrik-
tarstationer och teknikhus maste studeras mer i detalj senare. Kulturférvaltningen
anser att Café Hemgarden ska bevaras. Om flyttning blir aktuell bor placering ske i
ndromradet. Skonhetsrddet ser positivt pa tvirbanan men man maste ldgga mer arbete
pa den arkitektoniska utformningen av bron 6ver Ulvsundasjon. Det gamla godsmaga-
sinet i kv. Magneten liksom Café Hemgarden bor sta kvar. Gér ej detta kan flytt ske
inom niromrédet. Miljo- och hélsoskyddsndmnden anser att man maste uppmarksam-
ma markfOroreningar pa batvarvet, inom industriomradet och Ulvsundasjon.

En sammanfattning av alla inkomna skrivelser och stadsbyggnadskontorets kom-
mentarer finns i samradsredogorelsen. De kompletta skrivelserna finns i planakten.

Utstillningsforslaget
Planforslaget har varit utstillt under tiden 3 september till 1 oktober 2008. For mer
information och stadsbyggnadskontorets kommentarer, se utstillningsutlatandet. Flera
skrivelser har inkommit som beror bétklubbarnas verksamhet och strandpromenaden
samt Café Hemgarden. De kompletta skrivelserna finns i akten.

Lansstyrelsen har inget att erinra.

Miljokonsekvenser

En miljokonsekvensbeskrivning har uppréttats till Jirnvagsplanen. Ett utdrag samt
kommentarer anpassade till detaljplanen finns redovisad i planbeskrivningen. De mil-
jokonsekvenser som redovisas ar framst intrang i gronmark utmed Karlsbodavégen,
markens egenskaper utmed strickan, de nya broarnas konsekvenser (Ulvsundabron
och nya Billstabron) for omgivningen, markfororeningar inom batvarvet och industri-
omrédet, 6versvamningsrisker och skredrisker, buller och vibrationer frén tvirbanan
samt trafiksdkerhetsrisker och stérningar under arbetstiden.



Ekonomi och genomforande
Avtal har uppréttats mellan staden och SL angdende tvédrbanans trafikanldggningar
(Tvirbana Norr, Solnagrenen) och depéverksamheter (depd Ulvsunda). Avtalen ska
godkdnnas av kommunfullméktige, SL:s styrelse och landstingsfullméaktige. Avtalen
reglerar genomforandet, ansvarsfragor och ekonomi m.m.

Delar av tvirbanan berdknas kunna paborjas under 2009 och hela anldggningen ska
vara klar for drifttagande under 2013.

Stadsbyggnadskontorets stillningstagande infor godkinnandet
Att lagga om tvdrbanan forbi Ulvsunda Slott med en annan tunnelstriackning eller att
ga utmed Margretelundsvagen &r inte tekniskt mojligt. Dessutom kommer en lagbro
inne i Ulvsundaviken att forsvara mdjligheterna att gora en strandpromenad. Stads-
byggnadskontoret avvisar detta forslag. Planen medger en station vid Margretelunds-
vigen. Stadsbyggnadskontoret delar de boendes uppfattning att stationen borde vara
klar da tvérbanan tas i drift.

Café Hemgarden maste rivas eller flyttas eftersom Karlsbodavigens kapacitet annars
inte kommer att rdcka da tviarbanan byggs ut. Ett godsmagasin fran 1908 i fastigheten
Magneten 6 maste rivas eller flyttas eftersom den nya Ulvsundabron kommer att ta
mark pa denna plats, (se bild A) Forslaget att 1ata tvirbanan gé pa en hdgbro over
batvarvet ir ej mojligt eftersom erforderlig bergtickning inte kan fas i Traneberg for
tunneln.

Ett annat forslag ar att 14ta tvirbanan ga pa bro 6ster om bétklubbarna. Detta for-
slag har ocksa studerats och &r inte heller mojligt eftersom tunneln d& méste gé s
djupt under befintliga hus och industriomrade att lutningen blir for brant for tvarbanan.

Stadsbyggnadskontoret anser att planen kan godkédnnas av stadsbyggnadsndmnden
och dverlamnas till kommunfullméktige fér antagande.
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Ulvsundasjén Johannesfredsviigen
Bild A: Vy fran kv. Rostugnen mot vdster med Nya Ulvsundabron inlagd som bildmon-
tage
Kdlla: Jirnvigsplanen, SL



Bild B: Vy fran Ulvsunda slott med nya Ulvsundabron inlagd som bildmontage
Kdlla: Jirnvdgsplanen, SL

Stockholm Myn spirvigsbron dver Ballsiadn Sundbyberg

Bild C: Vy fran Bdllstadn med nya sparvéigsbron inlagd som bildmontage
Kdlla: Jirnvégsplanen, SL



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Stadsbyggnadsnimnden

Sdrskilt uttalande gjordes av ordféranden Kristina Alvendal (m), vice ordfo-
randen Teres Lindberg (s), Inger Koch (m), Peter Jonsson (m), Tomi Liljeqvist
(m), Per Hagwall (m), Abit Dundar (fp), Goran Oljeqvist (kd), Arhe Hamed-
naca (s), Hasan Doélek (s), Jan-Olof Gustavsson (s), Cecilia Obermiiller (mp)
och Maria Hannis (v) enligt foljande

Spartrafiken bor ga i blandtrafik pa Karlsbodavigen. Pa detta sitt viarnas Café Hem-
gérden och naturen, samtidigt som hastigheten dimpas. Genom blandtrafik skapas
dessutom storre urbana kvaliteter, precis som i det lyckade exemplet Grondal.

Sparvagnsdepéns lokalisering till Magneten 6 dr inte optimal, men utreds just nu.
Om andra fastigheter kan ses som fullgoda och lampligare alternativ for depaverksam-
heten maste hansyn tas till detta i detaljplanen.

Bron 6ver Ulvsundasjon bor utformas lagt och sméckert och forses med géng- och
cykelbana.

Ersdttaryttrande gjordes av Lukas Forslund (c) enligt foljande

Centerpartiet &r mycket positivt till utbyggnaden av tvirbanan. Vi stéller oss ocksa,
med ett undantag, bakom den huvudsakliga dragningen av Tvérbana Norr. Anledning-
en till att vi inte fullt ut kdnner oss komfortabla med planerna ar placeringen av vagns-
depan vid Ekbacksvégen i Ulvsunda.

Depan ligger mycket néra bostadshusen i omradet och konsekvenserna for de bo-
ende blir sé stora att vi starkt ifrdgasétter lokaliseringen. Centerpartiet anser déarfor att
en annan lokalisering f6r depan bor sokas, exempelvis pé andra sidan av Norrbyvé-
gen/Huvudstaleden.



