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Avsiktsforklaring avseende finansiering och genomforande av
Stockholmsforhandlingen

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande
1. Avsiktsforklaring avseende finansiering och genomforande av Stockholms-
forhandlingen, bilaga, godkdnns med beaktande av vad foredragande borgar-
radet anfort.
2. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Foredragande borgarradet Sten Nordin anfor foljande.
Arendet

Stockholms stad har tillsammans med Vigverket, Banverket, Lansstyrelsen, Stock-
holms lans landsting och Kommunférbundet Stockholms 1dn prévat méjligheten att
nyttja trangselskatt och kommande avgift pa Essingeleden samt medfinansiering i de
olika vdg- och jarnvégsprojekten for finansiering av viktiga delar av Stockholmsfor-
handlingen.

Foreliggande avsiktsforklaring innebér att parterna foreslér att regionen och staten
tar ett gemensamt ansvar for finansiering och genomforande.

Avsiktsforklaringen foreslar att tringselskatt ska upptas under cirka 30 ér for fi-
nansiering av Forbifart Stockholm samt viganknutna investeringar, att en inflations-
upprikning av trangselskatten bor ske fran ar 2012, samt att tringselskatt upptas pa
Essingeleden da Forbifarten oppnas for trafik, vilket beddms ske ar 2020.

Beredning

Arendet har beretts av stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret anser att forverkligandet av Stockholmsfoérhandlingen ar av
stor strategisk betydelse for Stockholms framtid. En fungerande infrastruktur dr en
forutsdttning for att regionen ska utvecklas positivt i enlighet med de planer som
foreligger for de kommande aren.

Det &r darfor enligt stadsledningskontoret rimligt att regionen i det radande laget
tar ett storre finansiellt ansvar for att mojliggora infrastrukturutbyggnaden vid denna
tidpunkt. Denna avsiktsforklarings forverkligande bor enligt stadsledningskontoret
villkoras av att staten uppfyller sin del.

Stadsledningskontoret framhaller vikten av att beslut om foérdandring av lag om
tringselskatt ska ske efter att hemstéllan om sddan fordndring gjorts fran Stockholms
stad i enlighet med den praxis som etablerades vid inforandet av skatten 2007.




Det ir, i enlighet med dverenskommelsen, stadsledningskontorets mening att sta-
den bor inkomma med en sadan hemstillan i anslutning till att det slutliga beslutet
om tilldelning av statliga resurser fattas.

Mina synpunkter

Infrastrukturinvesteringar ar ett av de mest grundlédggande offentliga dtagandena ur
ett vélstdndsperspektiv. Investeringar som moter de infrastrukturella behoven i till-
vaxtregioner som Stockholm dr avgérande for en 1dngsiktigt god ekonomisk tillvaxt
och ddarmed for medborgarnas vélstand och vélfardens finansiering.

En 6kad befolkning kriaver 6kad kapacitet i transportsystemet. Stockholmsregio-
nens behov har dock under en f6ljd av ér i allt for hog grad forbisetts av statsmakter-
na. Infrastrukturinvesteringarna i Stockholm har inte statt i relation till regionens
befolkningsmaissiga och ekonomiska tillvéxt.

Dagens koer kostar i forlorad tid pa jobbet och med familjen, leder till 1agre till-
vixt och forsdmrar Stockholms konkurrenskraft som en internationellt attraktiv nér-
ingslivsregion. De samhéllsekonomiska kostnaderna for forseningar pa grund av
trangseln i1 Stockholmsomrédet har berdknats till uppemot 7 miljarder kronor per ar.

Stockholmsregionen behover en bittre integrerad arbetsmarknad mellan sdder
och norr. Varje dag pendlar 135 000 méanniskor fran boende i sdder till arbetet i norr
och tvirtom pendlar 52 000 ménniskor fran norr till séder. Berdkningar har visat att
12 procent av resorna riskerar att hindras pa grund av trangsel ar 2015.

Stockholms stad har darfor, mot bakgrund av infrastrukturens betydelse for regio-
nens framtidsutsikter, under en f6ljd av ér satt av betydande medel for medfinansie-
ring av statliga infrastrukturinvesteringar. Manga av dessa investeringar har inte varit
av endast lokal eller regional betydelse utan har varit av stor vikt for hela Sveriges
tillvixtmojligheter. Stockholmarna har med andra ord axlat betydligt mer &n endast
sin egen del av ansvaret for infrastrukturens utbyggnad i Stockholmsregionen.

For att mojliggora att viktiga infrastruktursatsningar faktiskt kommer till stand &r
det nodvéndigt att anlidgga ett brett perspektiv och 6ppna for flera olika typer av fi-
nansieringslosningar. Kommunal medfinansiering kan utgora en visentlig del i en
sadan palett av dtgérder. Jag vill dock betona att det i normalfallet méste rdda tydlig-
het kring vilken huvudman som regelmaéssigt ska béra finansieringsansvaret for ett
visst slags infrastruktur.

Regeringen genomfor nu en omfattande nationell satsning pé spér och végar pa-
rallellt med en ambitis klimatpolitik for kraftigt minskade utslépp. Stockholmsregi-
onen &dr dérfor beredd att ta ett stérre regionalt ansvar én vad nagon region tidigare
har gjort och foreslér i foreliggande avsiktsforklaring samfillt en historisk satsning
pé 100 miljarder kronor pa en modern infrastruktur for Stockholmsregionen. Genom
trangselskatt, landstingets investeringar, vigavgifter samt kommunal och privat med-
finansiering &r regionen beredd att bidra med halva kostnaden nér staten bidrar med
den andra halvan av investeringarna.

Sa ldnge trangselskatten dr foremal for beslut pa nationell niva forutsétter jag att
riksdagsbeslut om forédndringar i tringelskattens utformning i enlighet med hittillsva-
rande praxis foregés av en hemstéllan fran Stockholms stad. Staden har for avsikt att
infor det slutliga beslutet om tilldelning av statliga medel inkomma med hemstéllan
om att tringselskatten indexeras fran och med ar 2012.



De tvéa viktigaste infrastrukturprojekten for Stockholmsregionen, Milardalen och
stora delar av landet dr bygget av Citybanan med ytterligare spar pa Mélarbanan samt
Forbifart Stockholm. Citybanan kommer att fordubbla sparkapaciteten vilket gynnar
miljon och ger en tdtare och punktligare tagtrafik i Stockholm, Mélardalen och hela
Sverige.

En samlad region har stillt sig bakom Forbifart Stockholm. Vagverket har kost-
nadsberdknat Forbifart Stockholm till cirka 27,5 miljarder kronor. Detta forslag loser
Forbifartens finansiering.

Avsiktsforklaringens forslag medfor majligheter for en fortsatt vixande Stock-
holmsregion, inte bara genom infrastrukturinvesteringarna i sig. Genom att dessa
kommer pé plats mojliggdrs ocksa uppforandet av 60 000 nya bostdder. Dessutom
ges ndringslivet stora tillgdnglighetsforbattringar och mdjligheter till nyetableringar.
Dagens kollektivtrafik och vigar kommer att avlastas och framkomligheten att for-
battras. Det gynnar bade miljon, tillvixten och regionens pendlare. Stockholmsregio-
nens olika delar kommer med de infrastrukturatgérder som med denna avsiktsforklar-
ing kan realiseras att knytas titare samman. De trafikproblem som av OECD har
identifierats som det storsta hotet mot en positiv framtidsutveckling for Stockholms-
regionen kan till stor del avhjélpas tack vare dessa investeringar och Stockholm som
integrerad och funktionell region kommer att utdkas patagligt.

Detta ar ett tydligt exempel pa hur ansvarsfullt ledarskap och ett unikt politiskt
samforstand mellan lokala, regionala och nationella beslutsfattare i samverkan kan
16sa fragor som diskuterats i decennier. Genom att ta gemensamt ansvar och svara
upp mot framtida utmaningar far vi till stand de investeringar som 16ser Stockholms
och Malardalens trafiksituation. Ddrmed stimulerar vi regionens roll som miljovénlig
tillviaxtmotor. Det dr en framtidssatsning till gagn for hela Sverige.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar fol-
jande

1. Avsiktsforklaring avseende finansiering och genomforande av Stockholms-

forhandlingen, bilaga, godkinns med beaktande av vad foredragande borgar-
radet anfort.

2. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Stockholm den 11 juni 2009
STEN NORDIN
Bilaga

Avsiktsforklaring varen 2009 ang. Stockholmsforhandlingen m.m. Finansie-
ring/genomforande



Borgarrz‘idsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarradet Carin Jamtin (s) enligt foljande.

Jag foreslar borgarrddsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta att
1. Avsla foredragande borgarradets forslag till beslut
2. Darutéver anfora foljande

Vi Socialdemokrater stéllde oss bakom den prioritering av objekt som gjordes i Stockholms-
forhandlingen. Vi accepterade dédremot inte forslaget till finansiering utan kravde att staten
dven i framtiden ska behalla det 6vergripande ansvaret for infrastruktur och att resultatet av
folkomrostningen om trangselskatter skulle efterlevas. Vi har inte &ndrat uppfattning varken
vad géller finansierings- eller prioriteringsfragorna.

I grunden finns det darfor tre omraden dir dagens drende uppvisar mycket stora brister:

1. Kommunal medfinansiering

Regionen éldggs ett mycket omfattande finansieringsansvar for den kommande planperiodens
infrastrukturinvesteringar. I praktiken innebar detta att det sker en forskjutning av finansie-
ring frén statlig niva till regional och lokal niva. Detta sker i ett 1dge de kommunernas och
landstingets ekonomiska situation blir allt mer dyster.

Vi socialdemokrater anser att det statliga ansvaret for infrastrukturen kraver mer langtga-
ende ekonomiska ataganden och att omfattningen pa den kommunala medfinansieringen més-
te minskas.

2. Triangselskattens intikter

Trangselskattens nettointdkter 6kar jimfort med tidigare berdkningar. Detta ger mojlighet att
hoérsamma folkomrdstningens utgdngspunkter om att intdkterna ska tillforas investeringar i
savil vagtrafiken som kollektivtrafiken. Emellertid binds intdkterna upp till 100 % i vaginve-
steringar. Regionens ambition borde vara att verka for en forandring i enlighet med folkom-
rostningens frgestillning.

Vi socialdemokrater anser att trangselskattens intékter ska fordelas till bade vagar och kol-
lektivtrafik. Nar grundlagsidndringen genomfors som ska medge okat lokalt och/eller regionalt
inflytande 6ver intékterna vill vi fa en dndring till stdnd.

3. Kollektivtrafikens kapacitet

Inom de sparbundna systemen finns idag stora kapacitetsproblem. Aven om de projekt som
foreslas kommer att forbattra kapaciteten kvarstér stora behov av ytterligare forstarkningar.
Med tanke pa de utmaningar som finns p& miljdomradet och nir det géller behov som fo6ljer
av befolkningsdkningen i regionen méste planeringen ta hojd for ett storre kollektivtrafikéta-
gande.

Vi socialdemokrater anser att ett 6kat ekonomiskt utrymme maéste avséttas for ytterligare
insatser inom kollektivtrafiken under den kommande planperioden.

Reservation anfordes av borgarradet Yvonne Ruwaida (mp) enligt foljande.

Jag foresléar borgarradsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta att
att avsld avsiktsforklaringen avseende finansiering och genomférande av Stockholmsfor-
handlingen
att i 6vrigt anfora foljande
I avsiktsforklaringen anges att trangselskatt ska upptas under 30 ar for finanisering av Forbi-
fart Stockholm samt viganknutna investeringar. Néar trangselskatten enligt regeringen ska
finansiera byggandet av Forbifarten upphor den att vara till for att minska trdngseln. Da om-
vandlas trangselskatten till endast ett finansiellt instrument, en végtull, dar storleken pa skat-



ten avgors av finansieringsplanen for Forbifarten och inte av behovet att 16sa problemen med
trangsel 1 trafiken.

Vi anser att tréngselskatten ska omvandlas till en regional/’kommunal avgift. Tréngselskat-
ten tillkom for och ska anvéndas till att minska tringseln pa vagarna. Intékterna ska anvéndas
till satsningar pa kollektivtrafik.

Den prioriteringslista pa investeringsobjekt som &r ett resultat av Stockholmsforhandling-
arna Okar vigtrafiken, och dkar ddrmed utsldppen av koldioxid. Det kravs en kraftfull kollek-
tivtrafiksatsning for att minska klimatpaverkan. Det leder ocksa till ett mer jamstillt samhille,
okad trafiksdkerhet, och battre miljé. Den nddvéandiga kollektivtrafiksatsningen, kan endast
finansieras och genomforas med kraftigt minskade viganslag. Det finns inte tillrdcklig finan-
siering for att bygga bade végar och spar. Det dr nddviandigt att sékerstélla att kollektivtrafi-
ken fungerar val. Den ska vara punktlig, bekvam och miljévénlig. Da finns det plats pa vi-
garna till nédringslivets transporter utan koer.

Vi dr emot planering av vigar som forutsitter kommunal finansiering. Varje projekt ska
istdllet provas mot nyttan for samhaillet och dess bidrag till att na milj6- och klimatmal.

Reservation anfordes av borgarradet Ann-Margarethe Livh (v) enligt foljande.

Jag foreslar borgarradsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta att
1.  Avslé drendet
2. Darutover vill vi framfora foljande

Stockholmsforhandlingen har fallit i och med att viktiga sparsatsningar inte ldngre ar aktuella.
Ett av de kvarvarande projekten, Forbifart Stockholm, kommer om det genomfors bli Stock-
holmsregionens mest miljovidriga projekt och &r sjdlvklart omdjligt for Vénsterpartiet att
stodja. Forslaget att pengarna fran trangselskatten i 30 (ar) ska ga till att bekosta Forbifart
Stockholm &r bade odemokratiskt och orealistiskt. Fragan som den formulerades i den radgi-
vande folkomrdstningen om tréngselskatten i september 2006 var att pengarna skulle ga till
bade vagar och kollektivtrafik. Det var det som stockholmarna sa ja till.

Ska trangselskatten bekosta delar av Forbifart Stockholm ar det liktydigt med att inga
tringselpengar gar till satsningar pé kollektiva transporter, det ar inte att lyssna pé folkviljan.

Det dr dessutom helt orealistiskt att tro att tringselpengarna kan hjilpa upp ett ofinansierat
jatteviagbygge med en 16 kilometer lang tunnel som Viégverket idag kostnadsberdknar till
27,5 miljarder. Andra storre vigprojekt dar tunnelbyggen ingér, som Sodra ldnken och Norra
lanken visar tydligt att ursprungliga kostnadskalkyler fordubblas eller till och med tredubblas.
5 miljarder gor ingen nytta i Forbifartsprojektet men skulle kunna gora oerhdrt stor nytta i
projekt som utbyggnaden av tvirbanan.

Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Carin Jimtin, Teres Lindberg, Malte Sigemalm och Mirja
Rdihd Jirvinen (alla s) med hanvisning till reservationen av (s) i borgarradsbered-
ningen.

Reservation anfordes av Emilia Hagberg (mp) med hénvisning till reservationen av
(mp) 1 borgarrddsberedningen.

Reservation anfordes av Inger Stark (v) med hénvisning till reservationen av (v) i
borgarrddsberedningen.



Ersittaryttrande gjordes av Per Ankersjé (c) enligt foljande.

Detta drende ar av mycket stor betydelse for Stockholmsregionens framtida tillvaxt och ut-
vecklingsmoéjligheter. Centerpartiet har skrivit under 6verenskommelsen i Stockholmsfor-
handlingen och stér séledes d&ven bakom denna avsiktsforklaring.

De investeringar i infrastruktur vi stir infor &r av historiska proportioner. Bdde nir det
giller spar och viag. Genom en unik politisk enighet i regionen kan vi nu betala den skuld av
underlatna investeringar som dagligen drabbar oss stockholmare i véar vardag i form av tring-
sel, kder, forseningar och dalig miljo. Vi ar sérskilt glada 6ver den stora betydelse trang-
selskatten kommer att betyda for framtidens losningar i Stockholmstrafiken. Vi ér dven glada
over tunnellosningen under Lambarfjarden och malsdttningarna om miljévénliga fordon pa
Forbifart Stockholm.



ARENDET

I december 2007 traffades en 6verenskommelse mellan staten och Stockholmsregio-
nen betrdffande en samlad trafikldsning for Stockholmsregionen for miljo och till-
vixt. Overenskommelsens omfattning i Stockholmsforhandlingen var for perioden
2008-2020 drygt 100 miljarder kronor.

I 6verenskommelsen framgér att det fortsatta arbetet med en finansiering och ge-
nomforande av utbyggnad av vigar, spadr m.m. ska hanteras i arbetet med de kom-
mande nationella och regionala planerna.

I det atgardsplaneringsdirektiv som regeringen beslutade om vid arsskiftet 2008-
2009 anges ocksa att Forbifart Stockholm ska ingé i den nationella planen.

Inom ramen for atgérdsplaneringen har Stockholms stad tillsammans med Vég-
verket, Banverket, Lansstyrelsen, Stockholms ldns landsting och Kommunférbundet
Stockholms 14dn provat mojligheten att nyttja trangselskatt och kommande avgift pa
Essingeleden samt medfinansiering i de olika vig- och jarnvigsprojekten for finansi-
ering av viktiga delar av Stockholmsférhandlingen.

En ny forutséttning, som tillkommit efter att Stockholmsdéverenskommelsen teck-
nats, dr att s.k. OPS-l6sningar (Offentlig-Privat Samverkan) for statens finansiering
av infrastruktur inte dr aktuella. En annan ny forutséttning &r att flera projekt, fram-
forallt sparprojekten, idag beddms som klart dyrare dn nér Stockholmsforhandlingen
genomfordes under 2007.

Mot bakgrund av behovet att fi viktiga objekt som ar kopplade till sdval miljo
som tillvixt genomforda har arbetet bedrivits utifran ett helhetsperspektiv innebéran-
des att savil Forbifart Stockholm som andra projekt i de nationella och regionala
planerna har bedomts utifran detta perspektiv.

Foreliggande avsiktsforklaring innebér att parterna forbinder sig arbeta for en
sammanhallen 16sning som skapar finansieringsutrymme for att forverkliga stora
investeringar i Stockholmsregionens infrastruktur de kommande éren.

Avsiktsforklaringen innebér ett forslag om att regionen och staten tar ett gemen-
samt ansvar for finansiering och genomférande av Forbifart Stockholm genom stat-
ligt anslag och intdkter fran tringselskatt. Regionen och staten tar ocksé ansvar for att
viganknutna objekt av stor vikt genomfors genom finansiering med bl.a. trang-
selskatt. I avsiktsforklaringen foreslés dven att medfinansiering sker fran kommun
eller annan intressent pa objektsniva samt att brukaravgifter anvinds i vissa objekt
for finansieringen.

Avsiktsforklaringen foreslar att tringselskatt ska upptas under cirka 30 ar for fi-
nansiering av Forbifart Stockholm samt véiganknutna investeringar, i enlighet med
lag om trangselskatt, for 5 miljarder kronor. Dartill foreslés att en inflationsupprak-
ning av tréangselskatten bor ske frén &r 2012, nér Forbifarten borjar byggas samt att
trangselskatt upptas pa Essingeleden di Forbifarten 6ppnas for trafik, vilket bedoms
ske ar 2020.

Avsiktsforklaringen foreslar darutdver att statens anslag till Forbifart Stockholm
utgdrs av 5 miljarder kronor som anslas fran &r 2015. Medfinansiering fran kommu-
ner eller annan intressent inom vig- och jarnvégsprojekt sker i enlighet med direkti-
ven for atgidrdsplaneringen och genomforda forhandlingar genom bidrag och brukar-
avgift.



Stockholms stads bidrag pé 1,25 miljarder i 2007 &rs penningvarde som var reser-
verade for medfinansiering av Forbifart Stockholm foreslas gé till Tvarbanan Solna/
Kista.

BEREDNING
Arendet har beretts av stadsledningskontoret.
Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 27 maj 2009 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret anser att forverkligandet av stockholmsférhandlingen &r av stor stra-
tegisk betydelse for Stockholms framtid. Genom en realisering i nirtid av de infrastrukturin-
vesteringar som avsiktsforklaringen berdr skapas goda forutséttningar for forverkligande av
Stockholms ldngsiktiga vision, Vision 2030. Vision 2030 slar fast att Stockholms stad har for
avsikt att vixa fran dagens 820 000 invanare till ndrmare en miljon 2030.

Avsiktsforklaringen innebér att Stockholms stad, lénets samtliga kommuner och Stock-
holms ldns landsting &r eniga om vilka infrastrukturprojekt som utifran tillgidngliga resurser
ska prioriteras under de kommande 12 aren.

Avsiktsforklaringen ar det forsta steget infor de detaljerade forslag som regionen den 2
november 2009 forvéntas inkomma till regeringen med. Slutligt beslut om fordelning av
resurser for infrastrukturinvesteringar den kommande planeringsperioden planeras under
tertial 1 2010.

De tvé storsta projekten som berors av avsiktsforklaringen ér Citybanan som fordubblar
tdgkapaciteten genom Stockholm och Forbifart Stockholm som innebér att vi flyttar forbi-
fartstrafiken vésterut vilket minskar kderna pa Essingeleden och forbéttrar innerstadsluften.

Overenskommelsen méjliggdr en ytterligare utbyggd kollektivtrafik i Stockholms lin
samt mdjliggor ett realiserande i nértid av ett antal viktiga regionala vagprojekt.

Infrastrukturinvesteringar i Stockholmsregionen har en nationell betydelse. Trafik till,
fran och genom Stockholmsregionen &r av stor betydelse fér méanniskor i hela landet. Detta
dé Stockholm &r Sveriges administrativa och ekonomiska centrum.

Stockholmsregionen har i dag drygt 20 procent av befolkningen men star for 40 procent
av tillvaxten. Satsningar pa infrastruktur i Stockholm har betydelse for den nationella tillvax-
ten och borde vara dn mer prioriterade av staten. Stadsledningskontoret anser att det i grun-
den é&r ett statligt ansvar att investera i den nationella infrastrukturen.

Genom att regionen foreslas enligt denna avsiktsforklaring pa egen hand star f6r 50 pro-
cent - 50 miljarder - av finansieringen, och ddrmed gér ifrdn den grundlaggande ansvarsfor-
delningen, kan vi se till att rekordmanga viktiga investeringar kommer till stdnd béde nér det
géller spar och végar.

En fungerande infrastruktur dr en forutsittning for att regionen ska utvecklas positivt i
enlighet med de planer som foreligger for de kommande aren. Det &r dérfor enligt stadsled-
ningskontoret rimligt att regionen i det radande léget tar ett storre finansiellt ansvar for att
mdjliggodra infrastrukturutbyggnaden vid denna tidpunkt. Normalldget bor dock vara att
staten tar det fulla ansvaret for investeringar i den nationella infrastrukturen.

Det ar enligt stadsledningskontoret centralt att konsekvenserna av denna foreslagna dver-
enskommelse mellan regionen och staten inte innebar att staten flyttar planerade invester-
ingsresurser fran Stockholmsregionen. Denna avsiktsforklarings forverkligande bor ddrmed
enligt stadsledningskontoret villkoras av att staten uppfyller sin del.

Avsiktsforklaringens innebdrd avseende trangselskatten, att skatteintékterna fran tring-



selskatten i sin helhet disponeras till att bekosta byggandet av forbifart Stockholm och andra
angeldgna végprojekt i regionen och att en indexering av skatten infors fran och med 2012
medfor en 6kad taxering av regionens invénare.

En 6kad taxering som kan verka menligt pa tillvaxten i regionen. Detta ska dock stillas
mot den positiva effekt som kan forvintas av en béttre infrastruktur. Det &r stadslednings-
kontorets bedomning med bakgrund av de studier om trangselns kostnader som genomforts
att tillvaxteffekterna av infrastrukturinvesteringarna overstiger de negativa effekterna som
foljer av en 0kad taxering.

Stadsledningskontoret vill framhalla vikten av att beslut om foérdndring av lag om tréing-
selskatt skall ske efter att en dnskan om saddan fordandring fran Stockholms stad i enlighet
med den praxis som etablerades vid inforandet av skatten 2007.

Fragan om Indexering av tringselskatten fran och med 2012 ska i enlighet med praxis f6-
regas av en hemstéllan fran Stockholms stad att s& bor ske. Riksdagen bor sedan besluta om
fordndringar i lagstiftningen efter hemstéllan av Stockholms stad.

Det dr, i enlighet med 6verenskommelsen, stadsledningskontorets mening att staden bor
inkomma med en sddan hemstéllan i anslutning till att det slutliga beslutet om tilldelning av
statliga resurser sker under tertial 1 2010.



