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1.  Sammanfattning av synpunkter och Stadsbyggnadskontorets still-
ningstagande

Banverket, Vigverket, Stokab, Stockholm Business Region, Svensk Handel,

Trafikkontoret, Handikapprddet och Skénhetsradet har inget att erinra mot for-

slaget.

Ldnsstyrelsen gbr beddmningen att forslaget ar forenligt med riksintresset och
anser att planhandlingarna bor utveckla en béttre beskrivning av transportbe-
hovet som f6ljer med utbyggnaden och den utékade hamnverksamheten pa
Virtapiren. Vidare hédnvisas till de delar som beror planirendet i yttrande till
Miljodomstolen 2008-04-17. De efterfrigar en redovisning av ett antal konse-
kvenser avseende miljopaverkan av vattenverksamhet respektive hamnverk-
samhet 1 planhandlingarna eller i samridsredogorelse.

Lansstyrelsen dndrar sin bedomning och anser att planen kan forvintas medfo-
ra betydande miljopdverkan. Lansstyrelsen framfor att den miljokonsekvens-
beskrivning (MKB) for ansdkan om tillstdnd for vattenverksamhet och hamn-
verksamheterna som ingar som underlag for planforslaget bor kunna utgora
utgangspunkt for en miljobedomning i planidrendet och samordnas med till-
standsprovningen i enlighet med vad som anges i miljobalkens 6 kap. 22§.
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Lantmdterimyndigheten framfor 6nskemél om kompletteringar i plankarta och
genomforandebeskrivning.

Lidingo stad ser positivt pa utvecklingen av omradet. Att omvandla industri-
och hamnomrédet till bostdder och publik verksamhet dr positivt ur ménga
aspekter. For Lidingd stads del &r det viktigt att bevaka att projektet ur stads-
bilds- och miljosynpunkt inte paverkar Lidingd negativt.

Av konsekvensbeskrivningen framgar att fartygen kommer ndrmare Lidingo
efter utbyggnaden och att detta medfor en 6kning av ljudnivan efter Lidingos
strandlinje. Omradet ar ett kénsligt naturomrade dér bullernivaerna inte bor
oka. Lidingo stad anser att krav ska stillas pa el-anslutning av fartyg vid kaj for
att minimera storningarna. Staden anser att ljudnivaerna maste begrénsas och
fér inte tillatas dverstiga gillande riktvarden. Lidingd stad efterlyser en redo-
visning av den samlade omgivningspaverkan som de olika projekten i omradet
orsakar. De befarar att projektet kan komma att medfora negativa miljokonse-
kvenser for Liding6 — under byggtiden och dven darefter. Liding6 stad forutsat-
ter att Stockholms stad hanterar konsekvenserna inom Lidingd pd samma sétt
som hade varit fallet om omradet legat inom den egna kommungransen.

En boende 1 nairomradet motsitter sig den foreslagna detaljplanen for utbygg-
nad av Virtapiren d4 han anser att forslaget innebir att en stor del av vatten-
spegeln tas bort och begriansar utblicken over vattnet fran kringliggande bo-
stadsomraden. Han anser att den tunga hamnverksamheten inte borde ligga i
Stockholms innerstad da den begriansar mojligheterna till bostadsbyggande i
nuvarande Vértahamnen. Vidare att transportvégarna for massorna med miljo-
konsekvenserna for de boende utefter dessa ska redovisas. Han anser att forsla-
get innebdr en betydande miljopéverkan och att en miljobedémning darfor
krévs med sérskild miljokonsekvensbeskrivning enligt 6 kap. 12§ miljobalken.
Slutligen foreslar han att Norra Lénkens tunnel forléngas till en trafikplats pa
nuvarande parkeringsplats framfor Vartaterminalen istillet for den som nu pro-
vas.

Djurgarden-Lilla Virtans miljoskyddsforening anser att forslaget innebér bety-
dande miljopaverkan och att en MKB ska upprittas i enlighet med MB 6 kap
12 §. Vidare anser foreningen att en strategisk miljobedomning, SMB, maéste
foregd planer av denna karaktdr och omfattning. De anser att en miljobedom-
ning enligt miljobalken méste goras for omradet tillsammans med 6vriga tinkta
forandringar i hamnomradet samt eventuell paverkan pa Nationalstadsparken.
Synpunkter pa vilka konsekvenser som bor belysas framfors. Vidare anser de
att de transporterna som foljer av utbyggnad i omréadet 4r miljovidriga och full-
standigt oacceptabla. Bildgger karta med annan exploatering samt PM om mil-
joskadliga &mnen i fisk och sediment i Lilla Vértan.

Claes Erik Trygger (v ordf Djurgérden-Lilla Vértan Miljoforening) hanvisar i
mycket till Djurgarden-Lilla Virtans miljoskyddsforening framférda synpunk-
ter. Trygger anser att det finns anmérkningsvirda brister och svagheter i argu-
mentationen kring projektet. Han anser att en strategisk miljobedémning maste
forega planer av denna karaktér och omfattning. Trygger framfor skél {for var-
for det skulle vara oldmpligt med en hamn i detta 14ge. Vidare att storningarna
inte kommer att minska med Norra Lénken och att hamn och bostider ér helt
oforenliga. Kring detta framf6rs skél. Vidare framfors synpunkter pa vilka
storningar som kommer av utbyggnaden bland annat genom transporter genom
staden, som han anser oacceptabla. Nar det géller utvecklingen for omradet
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hénvisas till Djurgarden-Lilla Virtan Miljoforenings vision for hamnomrédet
som en realistisk utveckling.

Fortum distribution AB framfor att for att det erfordras forstarkning av elnétet.

AB Fortum Virme framfor att det inom planomradet finns befintliga distributions-
ledningar for fjarrvirme och fjarrkyla och att de planerar att bygga ut ledningsna-
ten inom omrédet.

Stockholm Vatten papekar att ett antal ledningar berors av planforslaget. Vidare
att dagvatten fran uppstillningsytor for tung trafik skall fordrdjas och renas 1
oljeavskiljare innan avledning far ske till recipient eller allménna ledningar for
dagvatten.

Stockholms Lokaltrafik, SL tillstryker planforslaget under forutsittning att en
studie gors av hur trafiken mellan omradet och Ropstens trafikplats paverkar
framkomligheten och risken att bussarna hamnar i kder langs Norra Hamnvé-
gen.

Exploateringsndmnden framfor att foreslaget u-omrade bér minskas ner och att
det i det fortsatta arbetet med detaljplanen dven maste ingd att studera 16sningar
pa langtidsparkering.

Ostermalms stadsdelsndmnd har inget att erinra mot planfdrslaget under forut-
sattning att landskapsbilden inte paverkas av passagerarramper fran fartygen
eller andra hogre byggnader, buller och luftfororeningar begrénsas och behov
av utokad kollektivtrafik och sikra géng- och cykelstrak sékerstills.

Miljé- och hélsoskyddsndmnden &r positiv till planforslaget men anser att bo-
stdder 1 ndromradet inte ska utséttas for bullerstorningar 6ver gillande riktvir-
den. Det kan finnas en konflikt i att utoka hamnens verksamhet samtidigt som
bostadsbyggande planeras i hamnens ndromrade med hansyn till bullerstor-
ningar och avgasemissioner fran fartygen. Nimnden anser att det kan vara in-
tressant att undersdka mojligheten for sparbunden trafik till omradet och lyfter
dven fram att kollektivtrafik pa vatten kan vara intressant.

Stadsbyggnadskontoret gor bedomningen att det dr viktigt att sdkerstélla
hamnverksamheten i Stockholm. Denna detaljplan mojliggor en effektivisering
av befintliga hamnytor vilket bidrar till att forbattra forutséttningar for en kom-
plettering med kontor, handel och bostider 1 stadsdelen.

Beskrivningen avseende trafik och transporter har utvecklats. Niar Norra Lan-
ken ar utbyggd beddms minst 85-100% av trafiken ga direkt dit.

Bullersituationen under utbyggnadstiden och med utbyggd pir redovisas i
MKB f16r tillstandsansokan. For att tydliggora vilka konsekvenser som foljer av
utbyggnad av Virtapiren har en PM avseende miljokonsekvenser utarbetats.
Denna utgor tillsammans med tillstands-MKB en fullstindig plan-MKB enligt
miljobalkens 6 kap. Hur anldggningsarbetet och hamnens verksambhet far ske
regleras i kommande miljddom och géllande lagstiftning.

Plankarta och genomforandebeskrivning har justerats enligt lantméterimyndig-
hetens onskemal. Plankartan har ocksa bearbetats bland annat med avseende pé
u-omréden.
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2. Hur programsamradet bedrivits

Program for planering av omrddet Hjorthagen-Vartahamnen-Frihamnen-
Louddden upprittades under 2001 och har varit foremal for remiss och samrad.
Till programmet togs ocksé en dversiktlig miljobeddmning fram av Tyréns i
oktober 2001. Stadsbyggnadsndmnden godkénde den 12 juni 2003 kontorets
redovisning och beslutade g vidare i planeringen for delar av omradet. Plan-
samrad for kv. Stralsund och Bristol genomfordes hosten 2005. Syftet var att
prova ny bebyggelse med bland annat bostdder 1 S6dra Vértahamnen med be-
fintlig hamnverksamhet i niromradet som utgadngspunkt. Utifran inkomna syn-
punkter gjorde kontoret bedomningen att en férdjupning av programmet borde
upprattas, som sérskilt skulle behandla de miljomaéssiga forutséttningarna vad
avser buller, luft och risker med anledningen av nirheten mellan hamnen och
planerade bostéder.

Stadsbyggnadsndmnden beslot den 23 februari 2006 att komplettera program-
met, att fortsétta detaljplaneringen for ny bostadsbebyggelse i1 kv. Stralsund
mm, att fortsétta detaljplaneringen for nya verksamheter 1 kv. Bristol mm samt
att paborja planeringen for Vértapiren med omnejd.

2.  Hur plansamrédet bedrivits

Forslaget till detaljplan har varit foremal for samrdd och remiss under tiden den
1 april till och med den 9 maj 2008. planhandlingarna har funnits tillgéngliga 1
i Fyrkanten i Tekniska Ndmndhuset, pa Ostermalms stadsdelsfdrvaltning och
pé stadens hemsida. Samradsmote for sakdgare, allménhet och intressenter
holls onsdagen den 16 april i Scandic Ariadne 1 Vartahamnen.

4.  Linsstyrelsen

Linsstyrelsen konstaterar att hamnen dr av riksintresse och att den nu foreslag-
na utbyggnaden av Virtapiren och omdisponeringen av hamnverksamheten
inom Virtahamnen bor ses som ett starkt allmént intresse. Utvecklingen av
hamnverksamheten som planforslaget medverkar till, bedomer Léansstyrelsen,
vara forenligt med riksintresset.

Linsstyrelsen anser att planhandlingarna bor utveckla en bittre beskrivning av
transportbehovet som foljer med utbyggnaden och den utékade hamnverksam-
heten pd Virtapiren. I planbeskrivningen anges att landtransporter till och fran
hamnen kommer 6ka och att huvuddelen kommer gé via Norra Lanken. Det
behdver utvecklas hur stor volymen av transporter blir, och ocksa en uppskatt-
ning av antalet transporter, och i vilken utstrickning transporter inte kan gi i
Norra Lanken och hur denna pdverkan kan beskrivas i relation till om utbygg-
naden inte blir av.

Jarnvdgen Virtabanan har av Banverket pekats ut som riksintresse. Enligt
Linsstyrelsens mening ér det alltjimt viktigt att kapaciteten av godstransporter
pa tag kan upprétthallas inom Vértapiren och planomradets del av Virtaham-
nen, sd som redovisats 1 planhandlingarna. Lénsstyrelsen har 1 sitt gransknings-
yttrande over fordjupad dversiktsplan for Karolinska - Norra Station uttalat att
en forutsittning for att Vértabanan ska kunna laggas ned ir att en likvirdig
hamn med jarnvagsforbindelse tryggas i Stockholmsregionen. Planeringsarbe-
tet for en hamn vid Norvik i Nyndshamn pagar.

Miljé

Lansstyrelsen vill hdnvisa, i de delar det berdr planirendet, till sitt yttrande
2008-04-17 (yttrande bildggs) till Miljodomstolen, angadende ansdkan om vat-
tenverksamhet och hamnverksamhet. Foljande rubriker med innehéll fr.o.m.
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sidan 5 1 yttrandet vill Lansstyrelsen darfor understryka som relevanta for plan-
forslaget att ta under dverviagande och 1 ldmplig omfattning presentera i plan-
handlingar eller besvara i samradsredogorelsen.

Angdende vattenverksamheten:

e Grumling och spridning av fororeningar
Springning 1 vattenomrade
Suspenderat material i lakvatten
Transporter till och fran byggplatsen
Naturmiljo
Klimateffekter
Masshanteringen inom anldggningsomradet

Angdende hamnverksamheten:

e Buller

e El-anslutning av fartyg
e Dagvattenhantering

e Barlastvatten

e Underhallsmuddring

Behov av miljobedomning

Lénsstyrelsen delar inte Stadens uppfattning om att planen inte kan forvintas
medfora betydande miljopaverkan. I samrad med Staden har Lansstyrelsen
tidigare uttryckt osdkerhet i frigan. P4 foreliggande underlag och med stéd av
MKB-forordningens (1998:905) 4§ och kriterierna i bilagorna 2 och 4 far anda
detaljplanen anses kunna medfora betydande miljopaverkan. Detaljplanen ger
strategiskt forutsattningar for och kommer att reglera verksamheter som var for
sig kan vara tillstdnds- eller anmilningspliktiga. Det dr dock Staden som dger
frdgan och har att avgdra om en miljobedomning av planen ska utforas.

Utbyggnaden av Virtapiren kréver tillstaind av Miljodomstolen for vattenverk-
samhet och hamnverksamhet likaledes tillstdnd for den hamnverksamhet som
avses bedrivas pa Virtapiren. Ansdkan om tillstdnd for vattenverksamhet och
hamnverksamheterna har inneburit att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
upprattats av hamnen och ingér som en del av ansdkningshandlingen 1 till-
standsprovningen. MKB:n for tillstdndsprovningen ingér som underlag for
planforslaget och har darfor bifogats planhandlingarna. Med utgangspunkt 1
detta material bor en miljobeddmning kunna utforas i plandrendet och samord-
nas med tillstdndsprovningen i enlighet med vad som anges i miljobalkens 6
kap. 22§.

Stadsbyggnadskontorets kommentar:
Beskrivningen har utvecklats avseende trafik och transporter.

Till samrddshandlingen bifogades MKB tillhdrande tillstdndsansdkan dér kon-
sekvenser av forslaget redovisas. For att tydliggora vilka konsekvenser som
foljer av utbyggnad av Virtapiren har en PM avseende miljokonsekvenser ut-
arbetats. Denna utgoér tillsammans med tillstdnds-MKB en fullsténdig plan-
MKB enligt miljobalkens 6 kap.

5. Lantméterimyndigheten
Framfor onskemal om kompletteringar i plankarta och genomforandebeskriv-
ning.
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Gillande tomtindelningar skall upphévas. Detta gors som en administrativ be-
stimmelse pa plankartan enligt f6ljande: De tomtindelningar (fastighetsplaner)
som faststilldes 1946-04-26, akt 0180-B123/1946 (Casablanca 1) och 1969-11-
26, akt 0180-B233/1969 (Tunis 3) upphor att gélla i sin helhet..

I genomf6randebeskrivningen skall sta:

Under Fastighetsrdttsliga fragor, Markdgoforhdallanden:

Stockholms stad genom exploateringsndmnden, dger marken i sin helhet.
Stockholms Hamn AB arrenderar omradet av staden.

Fastighetsplan
Gillande tomtindelningar (fastighetsplaner) upphdr att gélla, se administrativ
bestammelse pa plankartan. Nya fastighetsplaner bedoms ej nodvéndiga.

Fastighetsbildning

Genom fastighetsreglering dverfors del av fastigheten Valparaiso 1 (6verford i
sin helhet till Valparaiso 2 enligt fastighetsbildningsbeslut 2008-04-28) till
fastigheten Ladugardsgirdet 1:9.

Servitut och gemensamhetsanldiggningar
Servitut eller ledningsrétt skall bildas for ledningar inom foreslagna u-
omréden.

Inom det storre u-omradet 1 den s6dra delen kommer allménna och enskilda
ledningar att korsas. Detta kan innebira att rittigheterna sékras dven i hojdled.

Stadsbyggnadskontorets kommentar:
Plankarta och genomf6randebeskrivning har justerats enligt onskemal.

6.  Sakagare och boende

Liding6 stad (KS 2 juni 2008, § 87) ser positivt pa utvecklingen av omradet.
Att omvandla industri- och hamnomradet till bostdder och publik verksamhet
ar positivt ur manga aspekter. For Liding0 stads del ar det viktigt att bevaka att
projektet ur stadsbilds- och miljésynpunkt inte paverkar Lidingd negativt.

Staden upprepar sina krav att:

”Buller fran verksamheten ska begransas och fér i enlighet med naturvardsver-
kets riktlinjer for externt industribuller inte orsaka hogre ekvivalent ljudniva
utomhus vid bostdder dn

50 dB(A) vardagar dagtid (k1 07-18)

40 dB(A) samtliga dygn nattetid (kl 22-07)

45 dB(A) ovrig tid

55 dB(A) momentana ljud nattetid (kl 22-07)

Ovan angivna virden ska sidnkas med 5 dB(A)-enheter om bullret innehaller
impulsljud eller horbara tonkomponenter. Om buller fran olika kéllor samver-
kar eller forstdrks, sa ska riktvdrdena dven gilla for detta. Under byggnadstiden
ska allménna rdd om buller fran byggplatser (NFS 2004:15) foljas. For lagfre-
kvent buller ska riktvirdena i socialstyrelsens allménna rad for buller inomhus
tilldmpas.”

Hamnomradet, inklusive det vattenomrade som utgor en del av hamnomrédet
(verksamhetsomrédet), ska klassas som direkta effekter av hamnens verksam-
het. Med det menas att Stockholm Hamn AB ar ansvarig for samtliga olédgen-
heter som uppstir for omgivningen frdn verksamheten samt fartygsdriften.
Villkor som faststills i miljddomstolen for verksamheten ska dven gilla for
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verksamhetsomradet.

Fd milj6- och hilsoskyddsndmnden pa Liding0, antog hosten 2006 mal {or till-
synen vilka har sin grund i de nationella miljokvalitetsmélen. Tva av dessa mal
ar att halterna av kvivedioxid och PM10 inte ska 6ka. I ansdkan anges att hal-
terna av kviveoxider och stoft ska 6ka med 123 % respektive 150 %. Miljo-
och stadsbyggnadskontoret anser att det resonemang som fors 1 ansdkan gil-
lande totalhalter inte &dr forenligt med héllbar utveckling enligt miljobalken. Ett
atgirdsprogram maste darfor tas fram for att minska utslépp till luft fran fartyg
1 hamn och anldggningsomréde.”

Av konsekvensbeskrivningen framgar att fartygen kommer ndrmare Lidingd
efter utbyggnaden och att detta medfor en 6kning av ljudnivéan efter Lidingos
strandlinje. Omradet ar ett kénsligt naturomrade dér bullernivderna inte bor
oka. Liding0 stad anser att krav ska stillas pd el-anslutning av fartyg vid kaj for
att minimera stdrningarna.

Det ar oacceptabelt att riktvirden for buller 6verskrids nattetid. Som ovan an-
ges maste ljudnivaerna begrénsas.

Ett antal stora omvandlingsprojekt pagar i Viartahamnen — Ropsten — Hjortha-
gen sdsom Fortums omvandling av Vértaverket och utbyggnad av Virtapiren.
Liding0 stad efterlyser en redovisning av den samlade omgivningspdverkan
som de olika projekten orsakar.

Avslutningsvis befarar Liding0 stad att projektet kan komma att medfra nega-
tiva miljokonsekvenser for Lidingd — under byggtiden och dven dérefter. Li-
ding6 stad forutsitter att Stockholms stad hanterar konsekvenserna inom Li-
dingd pa samma sitt som hade varit fallet om omrddet legat inom den egna
kommungrinsen.

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

Bullersituationen under utbyggnadstiden och med utbyggd pir redovisas i
MKB for tillstindsansokan. De konsekvenser som foljer av detaljplan for Vir-
tapiren sammanfattas ocksa i PM avseende miljokonsekvneser for Virtapiren.
Hur anldggningsarbetet och hamnens verksamhet fir ske regleras i kommande
miljodom och géllande lagstiftning.

Elanslutning for fartygen kommer att forberedas i samband med utbyggnad av
piren.

Per Olof Fredriksson, Sandhamnsgatan 12, Stockholm

Motsitter sig den foreslagna detaljplanen for utbyggnad av Virtapiren dd han
anser att forslaget innebér att en stor del av vattenspegeln tas bort. Han anser

att pir och bétar begrinsar utblicken dver vattnet fran kringliggande bostads-

omréden.

Vidare anser han att ytan pa den planerade utbyggnaden innebir en betydande
miljopéverkan och att en miljobedomning darfor kravs med sérskild miljokon-
sekvensbeskrivning enligt 6 kap. 12§ miljobalken. Hamntrafiken medfor bul-
lerproblem samt problem f6r lukt- och stoftutslapp, detta kommer att 6ka med
genomforande av planforslaget framfor den boende.

Fredriksson anser inte att den tunga hamnverksamheten borde ligga i Stock-
holms innerstad. Vidare att en utokad hamntrafik begridnsar mojligheterna till
bostadsbyggande i nuvarande Vértahamnen och att Vartahamnen vid en ned-
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laggning av den tunga hamntrafiken skulle kunna rymma ménga eftertraktade
bostider.

Niér det géller byggtiden anser han att omfattande storningar skulle genereras
fran en flerdrig byggtid som sammanfaller med bygget av Norra Lanken och
delar av Norra Djurgardsstaden samt utbyggnaden av Virtaverket och “Energi-
hamnen” om miljédomstolens dom vinner laga kraft. Utfyllnaden av vattenom-
radet skulle ge bullerstérningar under byggtiden for boende i ndromradena. I
MKB:n for utfyllnaden beaktas bara transporterna fran masshanteringsplatsen
vid Hjorthagen av vilka 80 procent berdknas ske med prdm och de aterstdende
20 procenten med lastbil som genererar 30 000 lastbilsrorelser. Totalt kraver
projektet sammanlagt ca 205 000 lastbilsrorelser inom Hjorthagen-Gérdet.

Med hénvisning till tidigare 1dmnade synpunkter, 2006-05-19, i samband med
samradet for utfyllnaden, begirde han att transportvigarna for massorna skulle
redovisas samt miljokonsekvenserna for de boende utefter dessa. Utsldpp till
luft maste redovisas utover buller. En redovisning kravs av hur miljokvalitets-
normerna uppfylls. I nuvarande MKB f6r utfyllnaden saknas beskrivning av
transportvégar eller miljokonsekvenserna for de boende utefter dem. Daremot
redovisades dessa pé en plansch vid samrddsmétet for detaljplanen. Han anser
att foreslagen transportvag dr olamplig och att en vettigare 16sning vore att
krossa och tvitta massorna 1 tunneln och frakta dem till prdmar vid Stadsgérds-
kajen for att ta dem direkt till dumpningsplatsen. Da skulle miljostérningarna
bade fran krossverksamheten och transporterna begrénsas.

Slutligen foreslas att om pirutbyggnaden skulle tillatas borde Norra Lénkens
tunnel forlidngas till en trafikplats p4 nuvarande parkeringsplats framfor Silja-
terminalen istdllet for den som nu provas. Da kan Liding6vagen fortsatt vara
infart till Hjorthagen och ny bebyggelse pa Stordangsbotten.

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

Till samrddshandlingen bifogades MKB tillhorande tillstindsansdkan dér kon-
sekvenser av forslaget redovisas. For att tydliggora vilka konsekvenser som
foljer av utbyggnad av Virtapiren har en PM avseende miljokonsekvenser ut-
arbetats. Denna utgdr tillsammans med tillstinds-MKB en fullstéindig plan-
MKB enligt miljobalkens 6 kap.

Staden har tidigare gjort bedomningen att det &r viktigt att sdkerstélla hamn-
verksamheten 1 Stockholm. For att mojliggora en utveckling av sévil staden
som hamnverksamheten planeras delar av hamnens verksamhet att flyttas bland
annat till Norvik. Vidare mdjliggor bland annat denna detaljplan en effektivise-
ring av befintliga hamnytor vilket ger forutsittningar for en komplettering med
kontor, handel och bostader.

Nér Norra Lanken ar utbyggd bedoms minst 85-100% av trafiken ga direkt dit.

7. Ovriga intresseforeningar m.fl.

Djurgarden-Lilla Virtans miljoskyddsforening anser inte att det 4r accepta-
belt att en omfattande utbyggnad i Lilla Virtan skulle kunna goras utan att det
ar fraga om betydande miljopéverkan och utan att en MKB upprittas i enlighet
med MB 6 kap 12 §. Utbyggnaden skulle medfora en pafrestning pé befintlig
och skyddsvérd milj6 savél till lands som till havs. Féreningen anser att en stra-
tegisk miljobedomning, SMB, méste foregé planer av denna karaktir och om-
fattning. I avvaktan pA SMB maéste planen avvisas pa alla punkter.
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De anser att en miljobedomning enligt miljobalken méaste goras for omradet
tillsammans med Ovriga tdnkta fordandringar i hamnomradet samt eventuell
paverkan péd Nationalstadsparken. Vidare att provtagningar for analys av bot-
tenfororeningar har gjorts alltfor ytligt och att projektets inverkan pé National-
stadsparkens strdnder och bottnar inte redovisats klart.

Hur muddrings- och utfyllnadsmetoder ska kunna viljas ur miljoskyddssyn-
punkt ifragasétts. Mycket stranga krav maste stdllas for att minimera buller,
damm och dylikt och framhaller problemen med manga samtidiga och ldnga
utbyggnadstider. Vidare efterfragas vilka bullernivier som beréknas uppnas vid
olika alternativ och om de verkligen &r forenliga med Naturvardsverkets och
stadens krav. Tidsutdrikten bor ocksa preciseras.

Foreningen papekar att forslaget innebdr omfattande masshanteringstransporter
genom innerstaden. Transporterna dr miljovidriga och fullstindigt oacceptabla.
Foreningen anser att staden bor byta malfunktion: istéillet for att se till att
SHARB:s foretagsekonomiska vinst bor man borja intressera sig for medborgar-
nas nytta och vilbefinnande och for miljon. Foreningen anser att containerhan-
tering och féarjetrafik mm vid Vértan bor flyttas och anfor skal.

Bildgger karta med annan exploatering samt PM om miljoskadliga &mnen 1 fisk
och sediment i Lilla Vértan.

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

Till programmet frdn 2001 togs en dversiktlig miljobedomning fram som var
foremal for remiss och samrad. Till samraddshandlingen bifogades MKB tillho-
rande tillstdndsansokan dér konsekvenser av forslaget redovisas. For att tydlig-
gora vilka konsekvenser som foljer av utbyggnad av Vértapiren har en PM av-
seende miljokonsekvenser utarbetats. Denna utgor tillsammans med tillstdnds-
MKB en fullstdndig plan-MKB enligt miljobalkens 6 kap.

Hur anldggningsarbetet far ske regleras i kommande miljodom och géllande
lagstiftning. Detta regleras darfor inte 1 detaljplanen.

Claes Erik Trygger (v ordf Djurgarden-Lilla Virtan Milj6forening) hénvisar 1
mycket till Djurgérden-Lilla Vértans miljoskyddsforening framférda synpunk-
ter. Trygger anser att det finns anmérkningsvérda brister och svagheter 1 argu-
mentationen kring projektet. Han anser att en strategisk miljobeddmning maste
forega planer av denna karaktir och omfattning. Forst dd blir det mojligt att
avgora var och under vilka former hamnverksamhet framgent ska bedrivas. I
avvaktan pd en sddan utredning anser han att planerna for Vartan och Friham-
nen maste avvisas. Trygger framfor skil for varfor det skulle vara oldmpligt
med en hamn 1 detta lage och att det redan idag dr mycket stérande for boende
och hinvisar till yttranden fran Fredriksson och Hagdahl i miljoédrendet bl.a.
Vidare att storningarna inte kommer att minska med Norra Lanken eftersom
den gér 1 6ppen dag och darfor i stéllet kommer att forvérras. Han anser att det
ar helt oforenligt med hamn och bostéder.

Trygger ifragasitter beskrivningen bland annat av att utbyggnaden inte skulle
innebéra en kapacitetshdjning. Vidare ifragasétts ekonomiska redovisningar,
vad egentligen “allmdn hamn” skulle innebéra etc. Vidare att utbyggnaden
kommer att innebéra betydande storningar for boende utmed transportvdgarna
och att transporterna genom innerstaden ar miljovidriga och fullstindigt oac-
ceptabla, inte bara for de boende 1 Hjorthagen och pd Girdeshdjden.
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Trygger anser att staden bor byta malfunktion: i stéllet for att se till SHAB:s
foretagsekonomiska vinst bor man bdrja intressera sig for medborgarnas nytta
och vilbefinnande och foér miljon och anfor ett antal punkter som dérfor bor
beaktas. Sammantaget innebér det att de flesta hamnfunktioner flyttas och om-
radet bebyggs med bostéder.

Slutligen framfors att ”Djurgarden-Lilla Virtan Miljoforenings vision for
hamnomradet, 1 motsats till SHAB:s forslag, tar sin utgdngspunkt i verklighe-
tens virld med dess fysiska, ekologiska och dvriga begrinsningar. Resultatet dr
en realistisk, langsiktigt hallbar och for medborgarna attraktiv plan for ett av
stadens storre stadsutvecklingsomriden.”

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

Visionen for Véirtaomradet innebér att hamnens verksamheter samlas och
markanvéndningen effektiviseras. Detta mdjliggor bland annat utbyggnad av
bostider 1 vissa delar av omradet. Forslaget till detaljplan for Vértapiren inne-
bér att piren byggs ut sa att verksamheten kan effektiviseras. Hamnens verk-
samhet samlas, ddrmed frigors andra omraden. Utbyggnaden innebér inte na-
gon Okning av verksamheten.

Till programmet frdn 2001 togs en dversiktlig miljobeddmning fram som var
foremal for remiss och samrad. Till samradshandlingen bifogades MKB tillho-
rande tillstdndsansokan dér konsekvenser av forslaget redovisas. For att tydlig-
gora vilka konsekvenser som foljer av utbyggnad av Virtapiren har en PM av-
seende miljokonsekvenser utarbetats. Denna utgér tillsammans med tillstdnds-
MKB en fullstidndig plan-MKB enligt miljobalkens 6 kap.

Pierre Strombéck framfor onskemal om en cykelled forbi férjeterminalen.

Stadsbyggnadskontorets kommentar:
Fragan beror inte aktuellt planforslag men kommer att studeras i kommande
arbete.

8. Remissinstanser
Miljo- och hilsoskyddsnimnden foreslar att bostéder i ndromradet inte ska
utsdttas for bullerstorningar dver géillande riktvérden.

Milj6- och hélsoskyddsndmnden ser positivt pd hamnens utbyggnad dé detta
ger forutsittningar for att utveckla godstransporter till sjoss istéllet for att
transporterna sker med lastbil pa land. Namnden ser dven positivt pa att ham-
nen bade behaller och utvecklar sin verksamhet med jarnvégsférjor. Det dr
dven positivt att bergmassorna fran Norra ldnken anvénds vid bygget av piren,
detta for att undvika langa transporter av massorna.

Synpunkter framfors dver nérheten mellan den utdkade piren och nya bostéder.
Némnden anser att det kan finnas en konflikt i att utoka hamnens verksamhet
samtidigt som bostadsbyggande planeras i hamnens naromrade. Det kan bli
problem med bullerstérningar samt avgasemissioner fran fartygen. Den i plan-
beskrivningen ndmnda elanslutningen av fartyg vid kaj kan minska storningar-
na nagot. Risken for storningar kommer dock att behdva utredas narmare.

Niamnden anser inte att avstandet till tunnelbanan ar helt tillfredstdllande. Som
nidmns i planbeskrivningen kan det i en framtid vara intressant att undersoka
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mojligheten for sparbunden trafik till omradet. Nimnden vill dven lyfta fram
att kollektivtrafik pa vatten kan vara intressant bade for kryssningsresenirer
och for de som bor och arbetar i omradet.

Stadsbyggnadskontorets kommentar:
I samband med fortsatt detaljplaneldggning av bostader i omradet kommer
bland annat bullersituationen att studeras ytterligare.

Banverket konstaterar att staden 1 planforslaget tagit hiansyn till Véartabanans
funktion. De pépekar att 1 det fortsatta arbetet bor samrdd ske med Banverket
nér fragor som behandlar Virtabanan behandlas.

Fortum distribution AB framfor att for att klara elforsorjningen om planfor-
slaget genomfors, erfordras nétforstarkningar av befintligt elnét till hamnomradet.

AB Stokab har inget att erinra kring forslaget. Hanvisar till Stockholm Vattens
samgranskade ledningskartor angdende befintlig kanalisation.

Svensk Handel har inget att invéinda mot forslaget.

AB Fortum Virme framfor att det inom planomradet finns befintliga distribu-
tionsledningar for fjarrvirme och fjarrkyla som berérs om planforslaget genom-
fors. For att kunna planera eventuella ledningsomlidggningar med sa lite driftstor-
ningar som mojligt krivs samordningsméten pa ett tidigt stadium. Atgérder i For-
tum Varmes anldggningar utfors av Fortum Virme efter bestillning och bekostas
enligt gillande avtal.

Slutligen framfors att Fortum planerar att bygga ut ledningsnéten for fjarrvirme
och fjérrkyla inom detta omrade. De har ingen erinran vad det galler gas.

Stadsbyggnadskontorets kommentar:
Ett u-omrade for ledningarna har reserverats i detaljplanen. Erforderlig om-
laggning, med mera har diskuterats mellan Stockholms Hamnar och Fortum.

Stockholm Vatten péapekar att ett antal ledningar berdrs av planforslaget. Vid
Sodra Bassdngkajen finns utloppsledningar for dagvatten mot kajen dér utbyggnad
planeras, vilket erfordrar ledningsomléggning. Mottagningsstation for férja i linje-
trafik méste anpassas till ny utformning av férjeldge och utfyllnad av hamnbas-
sangen.

Vid S6dra Hamnvégen finns utloppsledning for dagvatten som maste forlangas
och anpassas till planerad utfyllnad av hamnbasséngen. Kylvattenkulvertens myn-
ning maste anpassas till planerad utbyggnad av hamnbassingen. I planens véstra
del har Stockholm Vatten en kombinerad ledning. Ett U-omrade med min bredd 8
m erfordras. Plankarta bildggs.

Vid Norra Basséngkajen maste mottagningsstation for férja i linjetrafik anpas-
sas for ny utformning av férjeldge.

Dagvatten fran uppstéllningsytor for tung trafik skall f6rdr6jas och renas i olje-
avskiljare innan avledning fér ske till recipient eller allmdnna ledningar for
dagvatten. Fordrdjning skall ske uppstroms oljeavskiljare.
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Stadsbyggnadskontorets kommentar:
Plankartan har bearbetats bland annat med avseende pd u-omraden. Erforderlig
omldggning, forlangning av ledningar med mera har diskuterats mellan Stock-
holms Hamnar och Stockholm Vatten.

Ostermalms stadsdelsnimnd ir positiv till att bergmassorna frén de stora
infrastrukturprojekten 1 innerstaden kommer till anvandning for Véartahamnens
utbyggnad och att hamn- och kryssningsverksamhet koncentreras till Vértapi-
ren for att frigora ytor for exempelvis bostadsandamal. Namnden framhéller
vikten av att energi- och miljéfrdgor bor ingd som en del av planeringen och pé
dess forvintade innehéll av verksamheter och bostider.

Néamnden har inget att erinra mot planforslaget under forutsittning

att landskapsbilden inte paverkas av passagerarramper fran fartygen eller andra
hogre byggnader, buller och luftféroreningar begriansas och behov av utdkad
kollektivtrafik och sdkra gang- och cykelstrak sékerstills.

Siirskilt uttalande har avgivits av vice ordforande Rolf Lindell m fl (s), leda-
méterna Marion Sundqvist (mp) och Berit Bornecrantz Dias (v). Arendet giller
detaljplan for Virtapirens ombyggnad. Miljokonsekvensbeskrivningen behand-
lar specifikt fragan som ett plandrende. Uppmairksamheten ska fastas pa miljo-
konsekvenserna av hamnens framtida utveckling mer generellt. Den utdkade
hamnverksamheten kommer inte minst att fi stora konsekvenser for Ostermalm
nér det t ex géller trafik pa gatorna. Vill understryka det viktiga i att miljokon-
sekvenserna maste belysas 1 ett bredare perspektiv.

Sdrskilt uttalande av avgivits av ledamoten Marion Sundqvist (mp). [fragasit-
ter vilka miljokonsekvenser en 6kad hamnverksamhet med 6kade transporter
pa land ger. Ifrdgasitter vilka planer det finns for att ta hand om de 6kande
avfallsmédngderna pé ett miljoriktigt sétt.

Trafikkontoret, avfall papekar att framkomligheten for himtfordon maste
beaktas. Backning dr inte tilldtet mer &n for att vanda fordonet. Bifogar PM.

Storstockholms Lokaltrafik, SL tillstryker planforslaget under forutséttning
att en studie gors av hur trafiken mellan omradet och Ropstens trafikplats pa-
verkar framkomligheten och risken att bussarna hamnar i kder ldngs Norra
Hamnviégen. SL trafikerar de nirliggande vdgarna Sodra och Norra Hamnva-
gen med bussar mot Ropsten och innerstaden. I framtiden kan dessa strak
komma att trafikeras av spartrafik. SL konstaterar att detaljplaneforslaget inte
visar pd att ndgra ingrepp ska goras som paverkar vigarna som trafikeras med
buss. En direktpafart planeras till Norra Lanken men trafiken till och fran om-
radet planeras 1 huvudsak ske via Ropstens trafikplats.

Vigverket anser att for att minimera masstransporterna i regionen skall utfyll-
naden kunna utforas med 6verskottsmassor (fyllnadsmassor och bergmassor)
frén intilliggande projekt.

Stadsbyggnadskontorets kommentar:
Med hénsyn till risken for fororeningar i fyllnadsmassor beddms dessa inte
mojliga att nyttja for planerade utfyllnader.

Trafikkontoret framfor att det &r nddvandigt att héjderna inom planomradet
anpassas till kommande péfart till Norra Lénken.
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Exploateringsnimnden framfor att utvecklingen av Virtan medfor positiva
effekter for hela stadsutvecklingsomradet samt dven for Stockholms stad som
helhet. En utbyggd pir med ny terminal och en handels- och kontorsexploate-
ring kommer att bli en ny vidlkomnande port till Stockholm.

Framtagandet av detaljplaneforslaget har skett 1 samforstand och genom néra
samarbete mellan Stockholms Hamn, stadsbyggnadskontoret och exploate-
ringskontoret.

Namnden framf0r att foreslaget u-omrade i utfyllnaden av Virtabassédngen bor
minskas ner till de strak dér ledningar planeras att ligga. Vidare att det i det
fortsatta arbetet med detaljplanen dven maste inga att studera I6sningar pa
langtidsparkering for farje- och kryssningspassagerare som kommer med bil till
Virtapiren.

Stadsbyggnadskontorets kommentar:
Plankartan har bearbetats bland annat med avseende pd u-omraden.

Stadsbyggnadsnimndens handikapprad har inget att erinra mot forslaget.
Radet forutsitter att byggnader och anordningar gors fullt tillgédngliga och an-
véndbara for funktionshindrade.

Skonhetsradet tillstyrker forslaget till detaljplan. Rédet framfor att det ar vik-
tigt att utvecklingen inte blir sddan att man tar hamnyta for att bygga bostader
och sedan skapar annan mark for hamnen i vattenrummet pé ett sitt som riske-
rar att komma i konflikt med de nya bostdderna och dirmed forsdmrar Stock-
holms Hamnars forutsittningar for en fullt utvecklad verksamhet.

Rédet konstaterar att kommunfullméktiges beslut att inte tillata utfyllnader i
vattenrummet gér att fringa med hanvisning till det riksintresse hamnverksam-
heten utgdr — i synnerhet i Stockholm med dess historia som sjofartsstad.

Stockholm Business Region anser att foreslagen utveckling kommer att skapa
goda forutséttningar for att besoksnaringen, finanssektorn och andra delar av
néringslivet att fortsatta att vixa i Stockholm. Ambitionen &r att Vértanomradet
har utvecklats till vardefullt komplement till Stockholms city for finansiell
verksamhet. Stockholm Business Region kan konstatera att den foreslagna de-
taljplanen for Virtapiren ligger helt 1 linje med denna utveckling och tillstyrker
dérfor planen.

Thomas Stoll



