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En ny kollektivtrafiklag (SOU 2009:39)

Remiss frian Niringsdepartementet

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande
1. Som svar pa remissen “En ny kollektivtrafiklag (SOU 2009:39)” Gverlam-
nas och dberopas denna promemoria.
2. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Foredragande borgarriadet Ulla Hamilton anfor foljande.
Arendet

Regeringen har tillsatt en utredning som ska ldmna forslag till en ny reglering av den
lokala och regionala kollektivtrafiken som kan stddja och frdmja en 6kad kollektiv-
trafikanvandning. Utredningsforslaget, En ny kollektivtrafikiag (SOU 2009:39), syf-
tar till att sétta resenédrens behov i centrum bl.a. genom att 6ka marknadstilltradet i
kollektivtrafiken. Forslaget innebér att en lokal kollektivtrafikmyndighet etableras i
varje lan, som kan definiera kollektivtrafiksystemet genom en s.k. trafikforklaring.
Kollektivtrafikforetag kan anmaéla de turer i trafikforklaringen som de avser kdra
kommersiellt, och myndigheten kan handla upp resterande ”olénsamma” linjer och
turer.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafik- och renhallningsnimnden,
Stockholm Business Region, Stockholms Hamn AB samt kommunstyrelsens handi-
kapprad.

Stadsledningskontoret ar positivt till utredningens huvudsakliga utgangspunkt att
Oka resenirernas inflytande over trafiken. Stadsledningskontoret stiller sig bakom
forslaget om att den lokala och regionala kollektivtrafikmarknaden 6ppnas for kon-
kurrens.

Trafik- och renhdllningsnimnden anser att ett 6kat inslag av marknadstilltrade 1
den lokala kollektivtrafiken kan vara en viktig del i arbetet att 6ka kollektivtrafikens
attraktivitet. Kollektivtrafiken har en avgdrande roll for att d4stadkomma ett hallbart
trafiksystem som &dr nodviandigt for att stodja Stockholms utveckling och tillvaxt. Det
ar darfor nddvindigt att virna om och forstirka de delar av kollektivtrafiksystemet
som idag fungerar vél.

Stockholm Business Region anser att kollektivtrafiksystemet &r viktigt for en regi-
on som Stockholm dir arbetspendlingen 6kar och trafiksystemet blir alltmer an-
stréangt. Det ar positivt att utredningen pa allvar sétter resenéren i centrum och frim-
jar trafikforetagens kreativitet och foljsamhet kring resendrernas 6nskemaél. Det ar
ocksa positivt med 6kad konkurrens som kan pressa kostnader och 6ka utbudet.




Stockholms Hamn AB fann inte att remissen berorde bolagets verksamhet och in-
kom darfor inte med nagot yttrande pa forslaget.

Kommunstyrelsens handikapprdd valkomnar utredningen och behovet av att se
over de brister som finns i svensk kollektivtrafik. Handikappradet haller med om att
fri marknad bor utredas men ser brister i utredningen, vilket radet pépekar i bifogat
utlatande.

Mina synpunkter

Kollektivtrafiken dr en forutsittning for att Stockholms infrastruktur ska fungera och
att méanniskors vardag ska ga ihop. En god infrastruktur och en palitlig kollektivtrafik
ar ocksa en viktig insats for en battre miljo.

Kollektivtrafiken har en avgoérande roll for att dstadkomma ett héllbart trafiksy-
stem, vilket 4r nodvandigt for att stodja Stockholms utveckling och tillvixt. Samti-
digt som staden verkar for en utbyggd infrastruktur och kollektivtrafik &r det viktigt
att oka resendrernas inflytande 6ver trafiken. For att resenérerna i storre utstrackning
dn idag ska kunna péverka systemet genom sina aktiva val anser jag att det ar ett bra
forslag att den lokala och regionala kollektivtrafikmarknaden 6ppnas for konkurrens.
Det dr bra om mojligheten att gora individuella val 6kar och att kollektivtrafikforeta-
gen ges storre mojlighet att utveckla kollektivtrafiken pa ett sitt som stimmer med
resendrens behov. Det dr dock viktigt att sékerstélla att det finns langsiktighet, stabi-
litet och enkelhet for resenérerna. For att kollektivtrafikens konkurrenskraft och at-
traktivitet inte ska minska &r det viktigt att skarpa forsok genomfors innan nagra stor-
re fordndringar faststélls. Tillgdngligheten for funktionshindrade &r ocksa en viktig
del att beakta i det fortsatta arbetet.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar fol-
jande

1. Som svar pa remissen ”En ny kollektivtrafiklag (SOU 2009:39)” 6verlamnas

och aberopas denna promemoria.

2. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Stockholm den 10 september 2009

ULLA HAMILTON

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Remiss av En ny kollektivtrafiklag (SOU 2009:39), sammanfattning

Borgarrz‘idsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.



Reservation anfordes av borgarradet Roger Mogert (s) enligt foljande.

Jag foreslar borgarrddsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta att
1.  Bifalla foredragande borgarradets forslag .
2. Darutover anfora foljande.

Kollektivtrafiken behdver utvecklas. Det kan i stor utstrackning ske inom géllande lagstift-
ning till exempel med incitamentsavtal och partnerskap. De brister som finns idag &r till stor
del ett resultat av bristande ambitioner i planering och finansiering, samt att det inte finns
nagon verklig samordning av bostadsbyggande och kollektivtrafikférsorjning.

Det vore naivt att tro att kollektivtrafik &r som en vara vilken som helst. Kollektivtrafik
ger stora positiva externa effekter pa miljon och samhéllsekonomin, effekter som inte later sig
fangas upp av individens betalningsvilja. Det offentliga méste dérfor ta ett tydligt finansiellt
och organisatoriskt ansvar for kollektivtrafiken. Dérfor avvisar vi i grunden utredarens for-
slag.

Ur EG-rittslig synpunkt maste kollektivtrafik betraktas som en tjanst av allmént ekono-
miskt intresse med de fordelar/den frihet som detta ger i valet av organisation finansiering
m.m. Utredningen och dess forslag har tydliga kopplingar till avregleringen av jarnvégstrafi-
ken. Avregleringen av jarnvigen, som bygger arlig utdelning av taglidgen genom auktionsfor-
farande, ger ryckiga planeringsforutsittningar for den sparbundna kollektivtrafiken. Invester-
ingar av sédan storlek som det hir handlar om behdver langsiktighet. Tvéra kast ar déarfor av
ondo.

Med offentlig upphandling finns stora mojligheter att driva mijé/miljéteknik/klimat-
paverkans fragor. Detta kan inte ldmnas till marknaden.

Rikstrafiken bor inte bli kollektivtrafikansvarig nationell myndighet. De uppgifter rérande
kollektivtrafikutveckling som idag ligger pa Vég- och Banverket bor ligga kvar dir. Den
statliga infrastrukturen &r tydligt granssattande for mojligheten att utveckla den regionala
kollektivtrafiken. En dkad samordning behdvs dock mellan de nationella trafik- och infra-
strukturmyndigheterna och de regionala trafikhuvudménnen. Annars kan inte kollektivtrafi-
ken fé den roll som krévs for att klara en miljomaéssig utveckling i storstadsregionerna.

Reservation anfordes av borgarradet Ann-Margarethe Livh (v) enligt foljande.

Jag foresléar borgarradsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta att
1. Som svar pé remissen “En ny kollektivtrafiklag (SOU 2009:39)” 6verlamnas och &be-
ropas foljande

For att bygga en hallbar stad och komma tillrdtta med klimatproblemen é&r det viktigt att satsa
pa en funktionell och regionstéckande kollektivtrafik.

Att av ideologiska skél konkurrensutsétta och privatisera kollektivtrafiken &r ett sorgligt
och oforsvarbart sitt att forslosa medborgarnas egendom och skattepengar.

Det finns inte ett enda exempel pa att ndgra som helst forbattringar skulle uppnas genom
detta. Tvartom visar utredningen att om man siljer ut godbitarna och kor de olonsamma
strackorna i egen regi, sa 6kar kostnaderna bade for resenéren och for staden.

Vi avslar darfor utredningens forslag.

Det antecknades till forteckningen att miljopartiet Ilimnar drendet utan eget stéll-
ningstagande.



ARENDET

Regeringen har tillsatt en utredning som ska ldmna forslag till en ny reglering av den
lokala och regionala kollektivtrafiken som kan stddja och frimja en dkad kollektiv-
trafikanvandning. Utredningsforslaget, En ny kollektivtrafiklag, syftar till att sétta
resendrens behov i centrum bl.a. genom att 6ka marknadstilltradet i kollektivtrafiken.
Forslaget innebér att en lokal kollektivtrafikmyndighet etableras i varje ldn, som kan
definiera kollektivtrafiksystemet genom en s.k. trafikforklaring. Kollektivtrafikfore-
tag kan anmaéla de turer i trafikforklaringen som de avser kora kommersiellt, och
myndigheten kan handla upp resterande ”olénsamma’ linjer och turer.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafik- och renhéllningsnimnden,
Stockholm Business Region, Stockholms Hamn AB samt kommunstyrelsens handi-
kapprad.

Innehdllsforteckning Sid
Stadsledningskontoret
Trafik- och renhéllningsndmnden
Stockholm Business Region
Stockholms Hamnar AB
Kommunstyrelsens handikapprad
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Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutldtande daterat den 3 juli 2009 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret &r positiv till utredningens huvudsakliga utgangspunkt att 6ka resené-
rernas inflytande dver trafiken. Att sétta kunden eller medborgaren i centrum &r ocksa ett
ledord for Stockholms stads verksamhet idag. Vi delar bedomningen att resendrsperspektivet
bor stirkas och som en konsekvens ddrav kan samhéllets styrning av kollektivtrafiken till
viss del minskas. Den befintliga kollektivtrafiklagen &r trettio ar gammal och utformad i en
tid d méanniskor reste kortare strickor och bodde pa samma ort som de arbetade.

I dagens samhille reser vi oftare och ldngre strackor. Det dr ocksa betydligt mer vanligt
att arbetspendla over ldnsgranser. Om tjugo ér berdknas Stockholms regionen ha en befolk-
ning pé tre och en halv miljon ménniskor. Stockholms stad, 6vriga kommuner i regionen och
berorda landsting har en viktig uppgift att forbéttra och underlétta invanarnas mojlighet till
effektivt resande.

Stadsledningskontoret stéller sig bakom forslaget om att den lokala och regionala kollek-
tivtrafikmarkanden 6ppnas upp for konkurrens. Enligt forslaget ska grundprincipen vara att
marknaden &r 6ppen for kollektivtrafikforetagen och att det offentliga endast ingriper pa
marknaden nir det behdvs tétare trafik eller av battre kvalitet, n vad markanden kan erbju-
da.

Storstockholms lokaltrafik genomfor regelbundna kundundersékningar. I dessa framgar
det att det resendrerna vardesitter mest &r bra tidhallning, god turtdthet och information un-
der aktuella storningar. Med fler aktorer pa kollektivtrafikmarknaden och ddrmed en bittre
konkurrens pa Stockholm regionens mest anvénda kollektivtrafikstrackor ges forutséttningar
for annu ndjdare resenérer.



En mojlig utmaning med 6kad konkurrens &r att 16sa frigan om utrymmen for tillkom-
mande sparbunden trafik och busslinjer. Som en konsekvens av att flera alternativa kollek-
tivtrafikforetag etablerar sig pa stockholmsmarkanden samt att utrymmena vid flera inner-
stadsomraden &r begransade kan flaskhalsar och tringsel uppstd. Exempel pé sddana platser
ar delar av City, Odenplan och Fridhemsplan.

Néringsdepartementet foreslar att en lokal kollektivtrafikansvarig myndighet i varje lén
ges behorighet att ingripa pd markanden i syfte att sékra ett visst trafikutbud. Stadslednings-
kontoret bedomning r att ett sidant ingripande i forsta hand géller omraden och regioner i
Sverige dér kollektivtrafikunderlaget &r for litet for att fA ndgon 16nsamhet i verksamheten.

Ett nytt avtal om féardtjanst ska tecknas under 2009 mellan Kommunférbundet Stock-
holms ldn, KSL, och landstinget. Forhandlingar véntas vara avslutade under hosten. Sanno-
likt kommer det nya avtalet inte innebdra nagra fordndringar av ansvarsomradena. Stadsled-
ningskontoret anser att dagens ansvarsfordelning mellan kommun och landsting inte &r tydlig
och skapar griansdragningsproblem dér enskilda brukare kan bli lidande. Genom att samla
ansvaret for fardtjanst, riksfardtjinst, skolskjuts och sjukresor under en huvudman skaps en
tydlighet i ansvar samtidigt som samordningsvinster kan goras.

Stadsledningskontoret stéller sig bakom utredningens forslag om att samla alla regler for
kollektivtrafik i en och samma lag. Ansvaret for fardtjénst, riksfardtjénst, skolskjuts och
sjukresor foreslas tillfalla den lokala kollektivtrafikmyndigheten.

Trafik- och renhallningsnimnden

Trafik- och renhallningsniimnden beslutade vid sitt ssmmantrade den 18 augusti
2009 foljande:

1. Trafik- och renhéllningsndmnden dverldmnar och &beropar kontorets ut-
latande som svar pé remissen fran kommunstyrelsen
2. Niamnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Reservation anfordes av vice ordféranden Jan Valeskog m fl. (s), bilaga 1.
Reservation anfordes av ledamoten Kajsa Stenfelt (v), bilaga 1.
Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Mats Lindqvist (mp), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av ersittaren Sebastian Wiklund (v) som instdimmer i for-
slaget frén (v).

Ersdttaryttrande gjordes av ersittaren Hampus Rubaszkin (mp) som instimmer i
sdrskilt uttalande fran (mp).

Trafikkontorets tjansteutldtande daterat den 18 augusti 2009 har i huvudsak f6ljan-
de lydelse.

Kollektivtrafiken har en avgorande roll i att regionens trafiksystem som helhet fungerar och
denna roll blir allt viktigare i den vixande regionen. I den nya oversiktsplanens utstdllnings-
forslag betonas att bilen har i Stockholm en naturlig och oerséttlig funktion i flera samman-
hang, men for att bilresandet ska vara effektivt krivs att flertalet inte véljer bil. Kollektivtra-
fiken dr en av de centrala samhéllsfunktionerna. I takt med att staden véixer maste andelen
kollektivtrafik bibehéllas och dka.

Forslagets effekter for resenéirerna



Kollektivtrafiksystemets utformning &r en del av underlaget till ménga individuella val
om bostadsort, arbets- eller skolplats, fritidsaktiviteter osv. Sddana val bygger pa kollektiv-
trafikens strukturerande effekter och har ddrmed en paverkan ocksa pa stadens fysiska ut-
formning och ekonomiska utveckling. Detta kréver en hog grad av stabilitet i trafiksystemet,
en stabilitet som SL har satsat mycket pé att astadkomma, t.ex. genom stomtrafiken. Forsla-
get Oppnar for att nya kollektivtrafiklinjer kan starta eller upphdra med endast tre manaders
varsel. Trafikforklaringen bidrar till att en stabilitet bevaras. Ur trafikantsynpunkt &r det
viktigt att sékerstdlla god information.

En hog andel resor i storstidder sker genom en kombination av olika firdmedel, med hoga
krav pa fungerande byten och behov av ett hela-resan-perspektiv’. Manga resor &r s.k.
kombinationsresor, dér flera drenden kombineras. Resandemonstren bestar saledes inte av
samma pendlingsmonster mellan tva fixa punkter varje dag. Detta behov av flexibilitet och
valfrihet dr en av forklaringarna till att Stockholmarna i sé stor utstrackning anvénder peri-
odbiljetter. Dessa nétverkseffekter dr en mycket viktig del av trafiksystemet i Stockholm och
maéste bevaras. Utredningsforslaget understyrker ocksa behovet av samordning for att bevara
nétverkseffekterna.

Som framgér av utredningen &r erfarenheten av 6kad konkurrens om resenérer i den loka-
la kollektivtrafiken begransad, och nagot blandad. For att ge ett exempel: Pa Storbritanniens
avreglerade bussmarknad har fem stora bolag 90 procent av bussmarknaden i storstadsomra-
dena'. Brittiska Office of Fair Trading (motsvarande Svenska Konkurrensverket) har nyligen
paborjat en studie av den lokala bussmarknaden efter farhdgor att bristande konkurrens har
lett till 5kade biljettpriser, sémre kvalitet, 6kat behov av subventioner och ligre investering”.

De 17 omradesvisa avtal for busstrafiken i Stockholms 14n kors idag av tre stora bussbo-
lag. Utvecklingen bor foljas noga.

SLs kundundersokningar’ visar vilka kvalitetsfaktorer som #r viktigast for kollektivtra-
fikresendrer i Stockholm, och darmed négra av de faktorer Stockholm maste satsa pa for att
oka kollektivtrafikens konkurrenskraft. Den absolut viktigaste faktorn &r tidhallning, f6ljt av
god turtéthet och information under aktuella trafikstorningar. For busstrafiken dr framkom-
ligheten en av de framsta faktorerna som péaverkar tidhallningen. Med fler aktorer ar det
sdrskilt angeldget att samarbetet sidkerstills mellan operator och vaghéllare. Har kan sérskilt
ndmnas information och stdrningshantering.

Kollektivtrafiken en integrerad del av regionens trafiksystem

Kollektivtrafikens bredare samhallsfunktion samt erfarenheter av utlindska exempel av-
speglas i utredningens forslag till en sé kallad trafikforklaring, dar samhaéllets behov av trafik
ligger till grund for trafiksystemet. Trafikforklaringen syftar till att undvika de problem som
uppstod i bl.a. Storbritannien, dir de forlorade nétverkseffekterna, brist pd samordning, 6kad
instabilitet och dkade biljettpriser bidrog till en minskning av resenérer. I utredningen saknas
en utforlig beskrivning av hur denna samordning skulle fungera i praktiken i en miljo med
marknadskonkurrens. Flera forsok till liknande samordning inom godsbranschen, for att
minimera den tunga trafiken och de trafikstdrande effekterna av godsleveranser, har inte
lyckats pa grund av svarigheter att upprétthélla konstruktivt samarbete mellan konkurrerande
foretag.

Resultaten av avregleringarna i Storbritannien och Nya Zeeland har varit ett minskat an-
tal kollektivtrafikresendrer och minskningen ar sarskilt stor i storstadsomradena. Ett scenario
som bor ndmnas i sammanhanget for att tydliggora storleksordningen &r att om kollektivtra-
fikresandet till och fran Stockholms innerstad minskade med 20 procent och tva tredjedelar
av dessa resendrer valde att istdllet aka bil skulle biltrafiken dver innerstadssnittet 6ka med

' Bus Planning, Performance and Regulation, Steer Davies Gleave for PTEG, 2004

? Office of Fair Trading studie Local Bus Services, paborjat mars 2009, rapporterar december
2009

3 Upplevd kvalitet i SL-trafiken, Véren 2009, AB SL, maj 2009



minst 100 000 fordon per dygn. Detta motsvarar den minskning av trafiken som &stadkoms
av trangselskatten, med medf6ljande framkomlighetsvinster. Samverkan och samplanering
blir viktigt for att minimera risken for ett sadant scenario.

Kontoret anser att, trots vissa vilkénda brister, haller kollektivtrafiken 1 Stockholm en in-
ternationellt sett hog standard. Trafikutbudet i form av fordonskilometer per invénare ar
bland de hdgsta i Europa och kollektivtrafikens andel av resor i Stockholms stad ar ocksé
hog'. Dir det finns brister i kollektivtrafiken dr det, som i resten av regionens trafiksystem,
frimst en fradga om kapacitet. Stora investeringar for att atgérda dessa brister, och forbéttra
tvarforbindelserna planeras nu i enlighet med Stockholmsdéverenskommelsen.

Men kollektivtrafiken kan bli battre, och kontoret anser att utredningens huvudsyfte, att
oka resendrens inflytande dver den lokala kollektivtrafikens utformning kan bli en viktig del
i arbetet att ytterligare 6ka kollektivtrafikens andel i Stockholm. Kontoret vdlkomnar SLs
besked att de avstér fran invandningsrétten - som innebar att i Stockholm dr marknaden re-
dan idag till viss del dppen for etablering av nya linjer i konkurrens med SLs utbud. Ett 6kat
inslag av konkurrens kan utgora en del av arbetet for att ytterligare forbéttra kollektivtrafi-
ken, men det dr viktigt att virna om de delar av dagens kollektivtrafiksystem som fungerar
bra.

Ett tydligt exempel &r behovet av bra beldgna héllplatser. Som en del av tringselskatte-
forsoket infordes direktbussar mellan innerstaden och nagra yttre fororter (t.ex. Vallentuna,
Upplands Visby, Tyresd). Bussarna var mycket uppskattade av resenirerna; manga perma-
nentades och SL undersoker mojligheten for fler sddana linjer. Pdgéende kollektivtrafikut-
redningar i Nacka-Varmdosektorn samt nordostsektorn belyser det 6kande behovet, men
ocksé utmaningen att hitta 1ampliga och bra beldgna hallplatser i innerstaden, framst i City,
men ocksa kring t.ex. Odenplan, Fridhemsplan och Slussen. I utredningen diskuteras det
eventuella behovet av en omfordelning av sdédana utrymmen. Kontoret vill understryka att
konkurrensen om utrymmet i dessa attraktiva ldgen dr hard. Omfordelning och hantering
maste utgd fran realistiska forutsdttningar och samplanering mellan berdrda kommuner.

Stadens arbete med stadsutvecklingsomradena stéller hoga krav pa bra och fungerande
kollektivtrafik redan nér de forsta kvarteren star klara. For miljoprofilsomradena ar en vél
fungerande och tillgénglig kollektivtrafik avgérande fér ambitionen att uppna koldioxid- och
utsléppsfria stadsdelar. Stockholms kollektivtrafik ar ett miljoféredome for vérldens storsta-
der, med bland annat vérldens storsta etanolbussflotta. Kollektivtrafikmyndighetens fortsatta
mojligheter att specificera kollektivtrafikens miljoprestanda behdver ytterligare klargoras.

Forslagets innebord for Stockholms ambitioner att bygga ut spartrafiken dr ndgot oklart.
Kontoret menar att vissa problem med modellen for samhéllsekonomiska analyser leder till
att kollektivtrafikinvesteringar i storstadsregioner undervérderas och far dirmed en lag net-
tonuvirdeskvot. Risken finns att kalkylerna for angeldgna sparobjekt, som till exempel, tvér-
banan till Kista, sparvég syd eller Roslagspilen kan forsémras ytterligare av potentialen for
konkurrerande busstrafik i samma strak.

Rollen for en ny nationell myndighet som bevakar den lokala kollektivtrafik-marknaden
ar inte sjilvklar. Resenérers och samhaéllets behov av kollektivtrafik skiljer sig markant i
olika delar av landet. De lokala fortroendevalda politikernas roll i att representera hela sam-
hillets behov far inte férsvagas och i Stockholm bor ett forstarkt inflytande for kommunpoli-
tiker overvigas.

For att uppnd ambitionen uttalad i Vision 2030 om Stockholm som den stad i virlden dir
invanarna anvdnder kollektivtrafiken mest och dér kollektivtrafiken fungerar 24 timmar om
dygnet krévs en bred, sammanhallen och héllbar strategi for kollektivtrafikens framkomlig-
het, palitlighet, kvalitet och kostnad. Kontoret &r positivt till olika 16sningar som kan stirka
kollektivtrafikens konkurrenskraft och attraktivitet for resenéren. Kontoret anser dock att
frégan bor utredas mer utforligt och att skarpa forsok behdver genomforas, innan nagra stor-

* Kollektivtransport i nordiske byer, Urbanet Analyse for AS Oslo Sporveier, 2006



re fordndringar faststélls.
Stockholm Business Region AB

Stockholm Business Region AB:s utlatande daterat den 7 juli 2009 har i huvudsak
foljande lydelse.

Kollektivtrafiksystemet &r viktigt for en region som Stockholm dér arbetspendlingen dkar
och trafiksystemet blir alltmer anstrangt. Det &r positivt att utredningen pa allvar sétter rese-
néren i centrum och frimjar trafikforetagens kreativitet och foljsamhet kring resenérernas
onskemal. Det dr ocksa positivt med 6kad konkurrens som kan pressa kostnader och 6ka
utbudet.

Stockholms Hamnar AB

Stockholms Hamnar AB fann inte att En ny kollektivtrafiklag (SOU 2009:39) be-
rorde bolagets verksamhet och inkom dérfor inte med nagot yttrande pé forslaget.

Kommunstyrelsens handikapprad

Kommunstyrelsens handikappréads utlatande daterat den 19 augusti 2009 har i
huvudsak féljande lydelse.

Kommunstyrelsens Handikapprad vilkomnar utredningen och behovet av att se 6ver de
brister som finns i svensk kollektivtrafik. Vi hller med om att fri marknad bor utredas, men
ser brister i utredningen som vi vill papeka med 6nskan om att véra beslutfattare tar dem pa
allvar. Dérfor forsoker vi beskriva de brister och svagheter som utredningens forslag innebér
utifran vart perspektiv.

Utredaren foreslar i den upphandling som ska ske att det endast ska fa stéllas de krav som
EU stéller i sina direktiv. Vilket &r bra som en grund men dock ej tillrackligt for att fa till en
kollektivtrafik som dr tillgénglig for alla. Som ett exempel kan ndmnas att EU:s bussdirektiv
inte ger personer som anvénder rullstol samma garanterade tillgdnglighet som andra har,
eftersom direktivet ldmnar 6ppet hur ombordstigningen ska ske. I direktivet star det att ramp,
hiss eller ett lyftbord ska finnas samt att anordningen ska klara utav 300 kilo. SL har monte-
rat manuella ramper i bussarna som chaufforerna ska filla ut, vilket inte sker, speciellt inte 1
rusningstrafik. SL uppfyller alltsd minikravet medan man i en del andra lander inom EU
stiller betydligt hogre krav pa automatik som ger en hogre tillgénglighet och anvéndbarhet.

Aven firdtjinsten tas upp i utredningen dir det foreslas att samma lagstiftning ska ticka
fardtjansten, vilket &r ett stort framsteg. Men dock sé ser vi stora risker med utredningens
forslag eftersom det dels inte finns ndgot direktiv om just fardtjéanst inom EU dels att det
varken finns en CEN-standard eller en ISO-standard pa de fordon som anvénds som fard-
tjénstfordon i Stockholms 14dn. Vanliga taxibilar som upphandlas av fardtjansten i dag &r till
en stor del vanliga standardbilar med vissa krav pa komfort samt att de ska vara latt att kliva
in i. Férdtjanstbussarna eller specialfordonen, som de heter, dr det betydligt hdgre krav pa
nér det géller tillgdnglighet och anvéndbarhet f6r personer som sitter kvar i sin rullstol under
fard. Samt hoga krav pé en bra arbetsmiljo for chauffoérerna. En standard pé dessa fordon
existerar knappt i Sverige, men ett idogt arbete som bland annat fardtjénsten i Stockholms
lan tillsammans med handikapprorelsen har fort utvecklingen fram till bra och sikra fordon.
Ett forsok att skapa en ISO-standard havererade forra aret framst pa grund av att linderna
stod allt for langt ifrdn varandra samt att el-stolperspektivet samt arbetsmiljofragan som
drevs fran svenskt hall fick dalig respons fran andra lander.



Just elstolar som vi i Sverige och Norden anvinder berdrs séllan i olika direktiv inom EU
eller ISO-standarder. Dessa elstolar skapar en stor sjadlvstdndighet for den enskilde individen.
Sa detta maste utredas ytterligare samt att de svenska politiker och tjdnstemén som &r med
och arbetar fram direktiv handikapprorelsen om tillgédnglighet och anvéndbarhet for alla.

Vi tycker ocksa att ett alternativ med mer flexibel fardtjdnst maste finnas for gravt syn-
skadade, blinda & andra grupper som har det behovet. Vad vi menar ar att man ska kunna ta
en fardtjanstbil for att gora stdrre inkdp. Det gar inte idag da systemet ar for stelbent.

De personer som skoter upphandlingarna maste ha den kompetens som kravs for att fard-
tjansten skall fa den kvalitet som utlovas. Dessa personer maste ocksé kunna ha ett socialt
perspektiv.

Nér man beviljas fardtjanst sé skall det vara individens behov som skall styra



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Trafik- och renhéllningsndmnden
Reservation anfordes av Jan Valeskog m fl. (s) enligt f6ljande

1. Forvaltningens forslag till yttrande godkénns.
2. Daérutéver anfora foljande:

Det vore allvarligt fér den framtida utbyggnaden av kollektivtrafiken i Stockholm om sy-
stem infors som leder till 6kade priser for resorna, bade fér huvudménnen och resenérerna,
forsdmrat utbud, minskat antal resande och lagre kvalitet. Detta forslag till ny kollektivtrafik-
lag riskerar att leda till detta.

Om medborgarna i Stockholm ska kunna gora individuella val i frdgor som rér val av bo-
stad, arbetsplats, skola och barnomsorg, méste de kunna lita pa kollektivtrafikens stabilitet
och palitlighet. Att kollektivtrafiklinjer ska kunna starta eller upphéra med tre manaders var-
sel samt forslagets oklarheter nar det géller samordningen mellan de konkurrerande operatd-
rerna, kan skapa osdkerhet och instabilitet i kollektivtrafikndtet och motverka att Ytterstaden
utvecklas till ett attraktivt alternativ for Stockholms medborgare att bo och verka i.

Erfarenheterna bade fran andra lander som England men dven fran SJ:s trafik i Sverige vi-
sar bland annat pa forhallandevis hoga kostnader for resenérerna till f6ljd av avregleringen
och tringsel pa fairdmedlen

En lagstiftning bor inforas som forutom effektivitet och kostnader ocksa har utgdngspunkt
i samhéllsekonomiskt viktiga effekter som miljoeffekter, 6kad andel kollektivtrafikresande
och en mojlighet till allmént sett god samhéllsplanering av kollektivtrafikresande.

Reservation anfordes av Kajsa Stenfelt (v) enligt foljande

1. Som svar pa remissen anfors foljande:

For att bygga en héllbar stad och komma tillrdtta med klimatproblemen é&r det viktigt att
satsa p& en funktionell och regionstickande kollektivtrafik. Att av ideologiska skél konkur-
rensutsdtta och privatisera kollektivtrafiken r ett sorgligt och oférsvarbart sitt att forslosa
medborgarnas egendom och skattepengar. Det finns inte ett enda exempel pa att ndgra som
helst forbattringar skulle uppnas genom detta. Tvirtom visar utredningen att om man séljer ut
godbitarna och kor de olonsamma strackorna i egen regi, sa 6kar kostnaderna bade for resené-
ren och for staden.

Vi avslér darfor utredningen forslag.

Sdrskilt uttalande gjordes av Mats Lindqvist (mp) enligt foljande

Miljopartiet ar positivt till att offentlig verksamhet drivs i privat regi, under forutséttning att
detta ger ekonomiska fordelar for bestillaren och/eller effektivitets-, kostnads- och kvalitets-
vinster for brukarna. Pa kollektivtrafikomradet visar dock all internationell erfarenhet att inga
av dessa mal har uppnatts, snarare tvértom. Som exempel kan ndmnas:

Rikstrafiken beréknar att upphandlingskostnaderna med utredningens forslag 6kar med
100 miljoner kronor/ar. I Storbritannien har de statliga subventionerna fordubblats efter priva-
tiseringen. Utredningen visar att erfarenheten fran Storbritannien &r att antalet resenérer
minskade, biljettpriserna 6kade och samordningen minskade.



Miljopartiet gor bedomningen att utredningen inte foreslar nagra atgarder som pé négot
vasentligt sétt skulle kunna ge ett annat resultat i Sverige &n de vi sett i andra lander.
Miljopartiet avvisar darfor utredningens forslag.



