Utlatande 2009:RIII (Dnr 311-1344/2009)

Detaljplan for Etapp 3 av handelsomridet vid Bromma
flygplats, Bromma Center del av Ulvsunda 1:1 i stadsde-
len Riksby, Dp 2004-14499-54

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande
Detaljplan for Etapp 3 av handelsomradet vid Bromma flygplats, Bromma
Center del av Ulvsunda 1:1 i stadsdelen Riksby, Dp 2004-14499-54, antas.

Foredragande borgarradet Kristina Alvendal anfor f6ljande.
Arendet

Planen for etapp 3 av handelsomradet vid Bromma flygplats, Bromma Center,
ger mojlighet att bygga ett stort handelscentrum med en Tvérbana genom om-
radet. En del av Flygplatsinfarten blir allmén gata. En miljokonsekvensbe-
skrivning, MKB, enligt miljobalken och PBL har utarbetats. Infoér antagandet
av planen har ocksé gjorts en sirskild sammanstéllning av hur miljéaspekterna
hanterats.

Beredning

Arendet har beretts av stadsbyggnadsnimnden.




Mina synpunkter

Ulvsunda &r ett av framtidens stora stadsutvecklingsomraden i Stockholm.
Successivt kommer omradet som idag priaglas av industri att fordndras till att
bli en promenadstadsdel dir bostdder och verksamheter kommer att blandas.
Bromma Center kommer hér att utgora en entré till Bromma flygplats och
verka bullerdimpande mot de nya bostédderna.

Foreliggande plan mojliggor en vilkommen modernisering och utveckling
av handelsomrédet. Det ar viktigt att de nya byggnaderna ar vélanpassade till
de historiska hangarer som finns vid platsen och minner om den flygverksam-
het som pagatt hiar sedan 1930-talet. Denna hansyn kommer att komma tydligt
till uttryck vid bygglovet.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
Forslag till detaljplan
Planbeskrivning med bilagd miljérapport
Genomforandebeskrivning
Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt PBL och MB
Samradsredogorelser
Utstéllningsutlatande
Sérskild sammanstillning

PN AW

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddets forslag.
Reservation anfordes av borgarradet Ann-Margarethe Livh (v) enligt foljande.

Jag foreslér att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande
1. Aterremitera drendet
2. Ddrefter anfora foljande

Vinsterpartiet anser att forslaget fatt en alltfor permanent utformning, och det maste fa
en helt annan inriktning vad géller trafiken. En betydande miljopaverkan kommer att
ske pa bl.a. Ulvsundavagen. Att utoka antalet parkeringsplatser upp mot ca 4000 plat-
ser anser vi var helt felaktigt. Om staden skall né uppsatta klimatmal &r inte detta ac-
ceptabelt.

Omradet maste goras mer tillgdngligt for gang- och cykeltrafik frén Ulvsunda- och
Mariehallsomradena. Likasa maste forbattrade bussangoringar ske fram till dess att
tvarbanan dr klar med en station i omradet. Vi kan inte se att barnperspektivet ar belyst



i detta omrade. I foreliggande forslag ser det ut som om utomhusmiljon kommer att
vara farlig for barn.

I vintan pa en nedldggning av Bromma flygplats anser vi att omradet kan vara kvar
som handelsplats. Nar flyget laggs ned, bor dven detta omréde ingé i det med bostader
bebyggda Brommafiltet.

Séarskilt uttalande gjordes av borgarradet Roger Mogert (s) enligt foljande.

I fardigstillandet maste omradet goras mer tillgdngligt for gdng och cykeltrafik fran
Ulvsunda och Mariehéllsomradena. Likasa méste forbéttrade bussangdringar ske fram
till dess att tvérbanan &r klar med en station 1 omrédet.

Sérskilt uttalande gjordes av borgarradet Yvonne Ruwaida (mp) enligt foljan-
de.

I vantan pa en nedlaggning av Bromma flygplats anser vi att omradet kan vara kvar
som handelsplats. Nar flyget ldggs ned, bor dven detta omréde ingd i det med bostader
bebyggda Brommafiltet. Det ar darfor viktigt att lokalerna anpassas for att pa sikt
kunna anvéndas som bostéder.

Handelsomradet dr idag mycket svartillgéngligt. I fardigstdllandet méste omradet
goras mer tillgdngligt for gdng och cykeltrafik fran Ulvsunda och Mariehéllsomradena.
Béde cykelbanor och cykelparkeringar méste med i planeringen. I och med att tvérba-
nan byggs kommer omradet ha en god kollektivtrafikforsorjning. Fram till att tvirba-
nan &r klar méste bussangoringar forbéttras. Om staden menar allvar med sitt kli-
matarbete maste antalet parkeringsplatser minimeras och anpassas till att omradet pa
sikt kommer att vara vil kollektivtrafikforsorijt.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslér att
kommunfullméktige beslutar foljande
Detaljplan for Etapp 3 av handelsomradet vid Bromma flygplats, Bromma
Center del av Ulvsunda 1:1 i stadsdelen Riksby, Dp 2004-14499-54, antas.
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ARENDET

Planen for etapp 3 av handelsomradet vid Bromma flygplats, Bromma Center,
ger mojlighet att bygga ett stort handelscentrum med en Tvarbana genom om-
radet. En del av Flygplatsinfarten blir allmén gata. En miljokonsekvensbe-
skrivning, MKB, enligt miljobalken och PBL har utarbetats. Infoér antagandet
av planen har ocksa gjorts en sirskild sammanstéllning av hur miljoaspekterna
hanterats.

Stadsbyggnadsndmnden beslutade vid sitt ssmmantridde den 14 maj 2009
att i huvudsak bifalla kontorets forslag till beslut samt att ddrutover anfora
foljande:

Stadsbyggnadsnamnden ser positivt pa den tilltdnkta utvecklingen av handels-
omrédet. Dock kan vi inte se att var huvudsakliga kritik fran den 15 maj 2008
har beaktats i tillridcklig grad. Forslagets baksida ér fortfarande dess baksida:
Fasaden mot Ulvsundavégen, i form av ett sex véningar hdgt parkeringsgara-
ge, star 1 bjart kontrast till byggnadens mjuka, organiska och 6ppna fasad mot
véster.

Vi vill understryka att den foreslagna fasadutformningen mot Ulvsundavigen
inte kommer att accepteras i bygglovskedet. Denna fasad maste bearbetas for
att dstadkomma ett uttryck som tar hénsyn till omradets framtida karaktér, dér
ménniskor kommer att bo intill anldggningen, och inte bara resa till, fran eller
forbi den. Gestaltningsprogrammet méaste darfor bearbetas med avseende pa
den aktuella fasaden innan bygglov kan ges. Bygglov far heller inte ges pa
delegation utan ska ges av stadsbyggnadsndmnden.

En mgjlig vdg att prova for denna fasad &r att ansluta till de befintliga hangar-
byggnadernas arkitektoniska utformning, ett angreppssitt som skulle kunna
skapa ett omrade som till den yttre gestaltningen dr tydligt sammanhallet.
Reservation anfordes av Arhe Hamednaca (s), Gunni Ekdahl (s), Hasan Ddlek
(s), Irja Thofvesson (s) och Cecilia Obermiiller (mp) med hinvisning till Arhe
Hamednacas m.fl. forslag till beslut, bilaga 1.

Reservation anfordes av Maria Hannés (v), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Arhe Hamednaca (s), Gunni Ekdahl (s), Hasan



Dolek (s) och Irja Thofvesson (s), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Cecilia Obermiiller (mp), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjénsteutlatande daterat den 27 april 2009 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Sammanfattning

Planen for etapp 3 av handelsomradet vid Bromma flygplats, Bromma Center, ger
mojlighet att bygga ett stort shoppingcentrum, parkeringshus, garage under mark samt
Tviarbana genom omréadet. En del av Flygplatsinfarten blir allmén gata. Etapp 3 inne-
héller ca 70 000 kvm BTA handel (motsvarar ca 50 000 kvm LOA, uthyrningsbar
lokalarea), plus ca 11 000 kvm BTA kompletterande verksamheter och 2000 bilplatser.
Fullt utbyggt kring ar 2012 kommer handelsomrédet totalt att ha ca 120 000 kvm BTA
handel (ca 85 000 kvm LOA) och 4000 bilplatser.

Planen for etapp 3 bedéms medfora betydande miljopéverkan avseende partiklar
(PM10) pa Ulvsundavégen. En miljokonsekvensbeskrivning, MKB, enligt miljobalken
och PBL har utarbetats. Infor godkénnande/antagande av planen har ocksa gjorts en
sérskild sammanstillning av hur miljéaspekterna hanterats.

Utldtande

Bakgrund

Detaljplanen for etapp 3 av Bromma Center, handelsomradet vid Bromma flygplats, ar
sista delen i ett planarbete i flera etapper, som paborjades ar 2000.

Ursprungligen horde hela handelsomradets yta till flygplatsen. Planbestimmelsen
var trafikdndamal (flyg). Fran flygtiden finns det kvar ett antal stora hangarer, en
grupp laga trabyggnader for kontorsindamal, sam en stor kontorsbyggnad som var
huvudkontor for ABA/SAS. I samband med att en stor del av flygtrafiken flyttades till
Arlanda pa 1960-talet behdvdes inte 1dngre dessa ytor och byggnader for flygplatsens
behov. Handel av stormarknadskaraktir etablerades successivt i lokalerna med tillfal-
liga bygglov. Uppstéllningsytan for flygplan framfor hangarerna anvéndes som parker-
ingsplats. I slutet av 1990-talet 6nskade staden rusta upp och planldgga omradet for
handel tillsammans med KF Fastigheter.

Planforfarande
Planarbetet har handlagts med normalt forfarande. Efter programsamradet &r 2000
delades planarbetet upp i tre etapper. Etapp 1 och 2 innebar framst dndrad anvéndning
till handel och q-mérkning av befintliga byggnader. Etapp 1 vann laga kraft &r 2003
och etapp 2 ar 2004.

Genomforandet av detaljplanen for etapp 3 har bedomts medféra betydande miljo-
paverkan avseende partiklar (PM10) pa Ulvsundaviagen. En miljokonsekvensbeskriv-
ning, MKB, enligt miljobalken och plan- och bygglagen, avgrinsad till konsekvenser



av partiklar (PM10) har utarbetats. Infér godkénnande/antagande av planen har det
ocksa gjorts en sédrskild sammanstillning av hur miljdaspekterna hanterats. Den sér-
skilda sammanstéllningen skall vara tillgénglig for samrédskretsen efter antagandet av
planen.

Planomrédet

Planomradet for etapp 3 ligger i kilen mellan Ulvsundavégen och Flygplatsinfarten.
Den nya planen &verlappar detaljplanen for etapp 2/hangaromréadet, Dp 1998-05733-
54, 6ster och sdder om Hangar 3 och sdder om Hangar 1. Planomradet berdr delar av
Ulvsunda 1:1, Riksby 1:4, Trafikflyget 1, Trafikflyget 3 och Trafikflyget 5 i stadsdelen
Riksby. Planomradets yta dr ca 96 000 kvm. Marken i de delar som nyplaneras dgs av
staden.

Fi zg Handelsomradet zndelat idetre planetapperna Etapp 1 mnebar dndrad anvand—
ning till hotell och g-mdrkning av det gamla SAS-kontoret. Etapp 2 innebar dndrad
anvdndning till handel, g-mdrkning av hangarerna och ny byggrdtt for linkbyggnader
mellan hangarerna. I den kulturhistoriskt véirdefulla och q-mdrkta Hangar 3 som
planlades i etapp 2 pagar ombyggnad till shoppingcentrum i tre vaningar (bv, kdllare
och entresol, tot. ca 30 000 kvm) samt ett underjordiskt garage framfor hangaren.

Planforslaget
Planforslaget for etapp 3 mojliggér nybyggnad av ett nytt stort shoppingcentrum, par-
keringshus, garage under mark samt Tvéarbana genom omradet. En del av Flygplatsin-
farten blir allmén gata. Befintliga byggnader, som framst dr laga tribaracker fran
1940-talet utan stérre kulturhistoriskt virde, avses rivas.

Etapp 3 har tva byggherrar, KF Fastigheter och Fastighets AB Bromma Center



Sodra (tidigare Brommaporten), som gemensamt stir bakom ett samlat forslag till
utbyggnad av handelsomradet. Den del av planarbetet som ber6r Tvérbanans Kistagren
har skett i samrdd med Storstockholms Lokaltrafik, SL. En viktig utgangspunkt har
varit att planen inte far skada riksintresset Bromma flygplats.

Etapp 3 innehéller ca 70 000 kvm BTA (bruttoarea) handel, vilket motsvarar ca
50 000 kvm LOA (uthyrningsbar lokalarea), plus ca 11 000 kvm BTA kompletterande
verksamheter och ca 2000 parkeringsplatser i garage. Enligt byggherrarnas berékning-
ar innehéller tidigare detaljplan/etapp 2 ca 50 000 kvm BTA handel (motsvarande ca
35 000 kvm LOA). Om handelsomradet Bromma Center byggs ut enligt det nu aktuel-
la planforslaget s kommer det totalt (etapp 2 + etapp 3) att fullt utbyggt &r 2011/2012
ha ca 120 000 kvim BTA detaljhandel. (ca 85 000 kvm LOA) och ca 4000 parkerings-
platser, varav drygt hélften i garage och parkeringshus.
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Fig. Planforslaget med en sluten fasad bestdende av héga parkeringshus mot Ulvsun-
davdgen. Innanfor ligger centrumbyggnader i tre vaningar, med entréer mot ett skyd-
dat torg. Nya byggnader i etapp 3 dr markerade med grdtt.

Anvindningsbestammelsen i planen &r ”Centrum” vilket ger mojlighet till ett brett
spektrum av verksamheter med allt fran shopping och stormarknadshandel till kultur,
ndjen, kontor och allménna lokaler. Ulvsundavégen ér transportled for trafik med
farligt gods och krav pa riskreducerande atgérder har forts in i planen.



Nérmast vigen ligger tva parkeringshus, som ocksé fungerar som skydd vid even-
tuella olyckor pé vagen.

Utformningen av planforslaget har utgatt fran ett samlat handelsomrade och ett
gemensamt utbyggnadsprojekt dér infarter och parkering samordnas och uppdelningen
i flera fastigheter inte skall vara mirkbar for kunden. Detta har varit en forutsittning
for planens hoga exploatering pa en trang och svarhanterad yta.

For omradets gestaltning finns ett gestaltningsprogram i planbeskrivningen.

Genom Tvédrbanans Kistagren med station en trappa far centrumet en mycket god
kollektivtrafik. Innan Kistagrenen &r klar nas centrumet via Tvdrbanans Solnagren och
gangbro dver Ulvsundavigen, plus forbattrade bussforbindelser. Befintlig cykelbana
pé Ulvsundavigen kompletteras med cykelbana in genom handelsomradet. Cykelpar-
kering skall anordnas vid entréer, sammanlagt minst 500 platser.

Mot insidan med huvudentréer, torg i solldge och den stora markparkeringen har
centrumet en boljande glasfasad.



Mot Ulvsundavdgen utgors centrumets fasad av tva stora parkeringshus. Tvdrbanan
mot Kista kommer pd bro éver Ulvsundavigen, med station i huset. Hdr finns ocksd en
sekunddrentre vid 6vergangsstdllet fran Karlsbodavigen.
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For att undvika kéer pa Ulvsundavdgen leds vinstersvingande trafik fran soder till
handelsomrddet och flygplatsen in pad en s k flyover. Den del av Flygplatsinfartens
som ligger ndrmast Ulvsundavdgen blir allmdn gata.

Planprocessen

Start-PM ar 2000

Ar 2000 uppdrog stadsbyggnadsnimnden 4t kontoret att pabdrja planarbete. D4 fanns
ca 35 000 kvm BTA handel med tillfdlligt lov, bl a B&W, Obs, Siba och Systembola-
get. Byggnaderna inventerades av stadsmuseum och hangarerna och det gamla SAS-
kontoret klassades som kulturhistoriskt vardefulla.

Programsamrad ar 2000

I programsamradet foreslogs permanentning av handeln. Hangarerna foreslogs bevaras
och aterstéllas till ursprungligt skick, mindre tillbyggnader skulle rivas och nya lank-
byggnader for handel byggas mellan hangarerna. Syftet var inte att 6ka handelsytan,
utan nybyggda delar skulle balanseras mot rivna. Ny bebyggelse for kontor och service
foreslogs 1 Oster och vister. Programomradet omfattade hela det nuvarande handels-
omradet, utom en yta i sydost. Vid denna tid var flygplatsens framtid oséker och ut-
géngspunkten var att forslaget skulle fungera, oavsett om flygverksamheten var kvar



eller inte.
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Fig. Programférslaget ar 2000. Byggnader som avsdgs bevaras dr markerade med
svart, nya med bldtt. Vid korsningen Karlsbodavigen/Ulvsundavigen foreslogs en stor
rondell.

Remissinstanserna var positiva till stormarknadsanvdndningen, men negativa till
bebyggelse i vister. | programskedet fanns det ingen konsekvensutredning for miljo-
fragor. Lansstyrelsen och miljoforvaltningen kravde utredning av miljé- och riskfra-
gor. Inga erinringar kom in fran berérda fastighetsigare eller privatpersoner.

Stillningstagande efter programsamrad, etapp 1 och 2

Efter programsamradet blev SL:s planer pa att dra en snabbsparvig/Tvirbana genom
omradet aktuella. I stdllningstagande efter programsamradet beslutade stadsbyggnads-
namnden ar 2002 att dela upp planomradet i 3 etapper, dér etapp 3 skulle avvakta SL:s
arbete med Tvérbanan.

Etapp 1 inneholl planéndring for det befintliga ABA/SAS-kontoret i Trafikflyget 4
frén trafikdindamal till kontor/hotell, q-mérkning och plankrav pa riskreducerande
atgarder pga. farligtgodstrafik och vann laga kraft 2003. Dp 2002-08518-54.

Etapp 2 innebar planindring for de stora hangarerna och parkeringsytan i Trafik-
flyget 1, 3, 5 till handel, g-mérkning och plankrav pa riskreducerande atgérder pga.
farligtgodstrafik och vann laga kraft 2004. Dp 1998-05733-54.

Start-PM for etapp 3 hosten 2005

Planarbetet for etapp 3 inleddes med start-PM i form av ett gemensamt tjénsteutlatan-



de fran stadsbyggnadskontoret och ddvarande markkontoret, som godkindes av SBN
2005-10-13. Omradet arrenderades av KFF och Brommaporten (Fastighets AB
Bromma Sédra). Forslaget innebar rivning av de slitna kontorsbarackerna dar det
fanns ca 11 000 kvimm BTA handel pa tillfalliga lov. KFF och Brommaporten lade fram
ett gemensamt forslag till nybyggnad av ca 35 000 kvm BTA handel med ett samlat
arkitektoniskt grepp. Hela handelsomradet doptes till Bromma Center. Utdkningen av
handelsytan motiverades bl a med att det var miljomaéssigt béttre att Brommakunderna
akte kort vég till Bromma Center &n lang vég till externhandel utanfor staden som t ex
Barkarby. Under planarbetet gjordes utredningar om bl a handel, trafik och risk.

Fig. Plansamradsforslaget. Befintliga kontorsbaracker foreslogs rivas och ersdt-tas
med nya byggnader for handel, med Tvdrbanan mot Kista rakt genom huset med sta-
tion en trappa upp. Den mittersta infarten delar hus och torg i tvd delar.

Planforslagets utformning med sluten bebyggelse mot Ulvsundavéigen bedomdes leda
till 6verskridande av miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10) pa Ulvsundavigen,
vilket bedomdes utgdra betydande miljopaverkan. Déarfor gjordes en miljobedomning
och miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt miljobalken och PBL, avgrinsad till
konsekvenserna avseende partiklar (PM10), medan dvriga miljéfragor (markforore-
ningar, buller etc.) behandlades i en sérskild miljorapport.

Plansamrad vintern 2006-2007

Samrad for planen och MKB genomf6rdes vintern 2006-2007. Synpunkterna géllde bl
a byggnadsutformning, gang- och cykeltrafik och behov av forbattrad busstrafik.



Lansstyrelsen dnskade komplettering av MKB. Exploaterings- och trafikndmnderna
svarade ej pa samréadet. Inga enskilda personer svarade.

Efter samradet foreslog byggherrarna en radikal omprojektering. Anledningen var
inte samradssynpunkterna, utan interna 6verviaganden inom byggherregruppen. Med
den en nya inriktningen profilerades etapp 3 som ett shoppingcentrum. Nya arkitekter
anlitades. Utdver shoppingcentrumet skulle Bromma Center innehalla tva stora dag-
ligvarubutiker, Ica och Coop, samt volymhandel. Den totala handel-/centrumytan ut-
okades till ca 117 000 kvim BTA (85 000 kvm LOA) och byggnaderna blev hogre.
Nérmast vigen placerades hoga parkeringshus. Infarterna fran sdder och 6ster arbeta-
des om for att klara den 6kade trafiken. Forandringarna krivde att MKB, handels-,
miljo- och trafikutredning reviderades.

Redovisning av plansamrid och stiillningstagande i SBN véren 2008

Resultatet av plansamradet och det nya forslaget till shoppingcentrum redovisades for
SBN i form av ett gemensamt tjansteutlatande fran stadsbyggnadskontoret, exploate-
ringskontoret och trafikkontoret. I SBN:s godkénnande av redovisningen ingick be-
hovsbeddmning och avgransning av MKB. Nimnden bedémde centrumforslaget som
ett spannande tillskott och insidans mjuka organiska formsprdk som modigt och samti-
da, medan utsidan mot Ulvsundavdgen behovde bearbetas. Det gemensamma tjdnsteut-
latandet, ersatte de uteblivna plansamradssvaren fran exploateringsnimnden och tra-
fik- och renhéllningsnamnden.

Utstillning hosten 2008

Efter stallningstagande bearbetades fasaderna och nya planhandlingar utarbetades. I
arbetet ingick ett néra samarbete med SL om Tvédrbanan. Forslaget till detaljplan in-
klusive MKB stilldes ut 2008-10-22 — 2008-11-19. De synpunkter som kom in under
utstéllningen hade karaktiren av detaljfragor och oklarheter som kunde bemdtas och
redas ut. Léansstyrelsen lamnade planen inklusive MKB utan atgérd. Efter utstéllningen
har avtal mellan staden och byggherrarna, staden och SL, och mellan byggherrarna om
gemensamhetsanldggning etc., utarbetats.

Konsekvenser av planen

Ekonomiska konsekvenser for staden

Plangenomforandet innebar stora kostnader och stora intékter. Nettotillskottet for sta-
den beddms av exploateringskontoret till i storleksordningen 100 miljoner kronor.
Exploateringskontoret ser dock etapp 3 som det forsta steget i stadsutvecklingsomradet
kring Ulvsunda industriomrade/Béllstaviken dér den kommande bostadsexploatering-
en initialt kommer att medfora stora kostnader.

Konsekvenser for trafiken

Planen medfor 6kad trafik pd Ulvsundavagen. For att undvika kder pa Ulvsundavédgen



byggs bl a en flyover vid Flygplatsinfarten och extra svéangfiler vid infarten vid Karls-
bodavigen. Fotgingare far en gangbro dver Ulvsundavagen.

Konsekvenser for handeln i kringliggande omraden

Mycket av det utbud som r tdnkt i Bromma Center, som t ex kldder, saknas idag i
Bromma. Enligt en handelsutredning utfoérd av Nordplan paverkar 6kningen av han-
delsomradet framfor allt omséttningen i stdrre handelscentra, som Véllingby och Kis-
ta, medan mindre butiker i niromradet paverkas i mindre omfattning.

Tillginglighet

Ett inomhuscentrum har i sig god tillgdnglighet genom att man kan rora sig oberoende
av viderlek, bilister kommer direkt in i centrumet fran garagen och nivaskillnader tas
upp av hissar. Ett problem &r de stora avstdnden och svarigheten att orientera sig, vil-
ket gor det viktigt med tydliga skyltsystem.

Konsekvenser for miljon

Mark- och luftféroreningar, dagvatten, buller och risk har utretts och beaktats i planar-
bete och -bestimmelser. Se sirskild miljérapport. Overskridande av miljokvalitets-
norm for partiklar se MKB och sirskild sammanstéllning.

Stadsbyggnadskontorets bedomning

Kontoret bedomer att planforslaget dr genomarbetat och dndamalsenligt. Det tar tillva-
ra omradets goda forutsittningar for handel och tillgodoser de olika intressenternas
krav, som handelns krav pa stora ytor och flexibilitet, SL:s krav pé sékerhet, stadens
pa arkitektonisk gestaltning, framkomlighet pa Ulvsundavégen och Flygplatsinfarten,
god kollektivtrafik och milj6- och riskfragor.

Overskridandet av miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10) pa Ulvsundavigen,
och de sdrskilda krav som miljobalken och plan- och bygglagen da stéller, har kompli-
cerat planarbetet. Kontoret bedomer dock den samlade bedomning av luftkvaliteten
som gors i MKB som overtygande. Den slutna centrumbebyggelsen medfor visserligen
att partikelhalten stiger pé sjédlva vigen dar endast ett fatal oskyddade méanniskor vis-
tas, men sjunker inne i omradet ddr manga méanniskor vistas, vilket leder till en sam-
mantaget béttre luftmiljo ddr manniskor vistas.

Detaljplanen syftar till en langsiktig utveckling av handelsomréadet, som del av en
framtida ny stadsdel i Ulvsunda. Det bor i dagens ekonomiska situation vara mojligt
att tdnka sig en utbyggnad i etapper, men utformningen av de forsta etapperna far inte
hindra ett fullstdndigt utnyttjande av byggrétten som den visas i planen. Centrumytan
och parkeringsytan maste hela tiden vara i balans.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Stadsbyggnadsnimnden

Reservation anfordes av Arhe Hamednaca (s), Gunni Ekdahl (s), Hasan Dolek
(s), Irja Thofvesson (s) och Cecilia Obermiiller (mp) med hinvisning till Arhe
Hamednacas m.fl. forslag till beslut enligt f6ljande

att stadsbyggnadsndmnden beslutar i enlighet med kontorets forslag till beslut.

Reservation anfordes av Maria Hannés (v) enligt f6ljande

Att drendet aterremitteras till kontoret samt att darutover anfora foljande:

Vinsterpartiet anser att forslaget fatt en alltfor permanent utformning, och det mas-
te fa en helt annan inriktning vad géller trafiken. En betydande miljopéverkan kommer
att ske pd bl.a. Ulvsundavigen. Att utdka antalet parkeringsplatser upp mot ca 4000
platser anser vi var helt felaktigt. Om staden skall nd uppsatta klimatmal &r inte detta
acceptabelt.

Omradet maste goras mer tillgéngligt for gang- och cykeltrafik fran Ulvsunda och
Mariehillsomradena. Likasa maste forbattrade bussangoringar ske fram till dess att
tvdrbanan dr klar med en station i omradet. Vi kan inte se att barnperspektivet &r be-
lyst i detta omréde. I foreliggande forslag ser det ut som om utomhusmiljon kommer
att vara rent av farlig for barn.

I vintan pa en nedldggning av Bromma flygplats anser vi att omradet kan vara kvar
som handelsplats. Nar flyget laggs ned, bor dven detta omréde ingé i det med bostdder
bebyggda Brommafiltet.

Sdrskilt uttalande gjordes av Arhe Hamednaca (s), Gunni Ekdahl (s), Hasan
Dolek (s) och Irja Thofvesson (s) enligt foljande

I fardigstillandet méste omrédet goras mer tillgéingligt for gdng och cykeltrafik frén
Ulvsunda och Mariehéllsomradena. Likasa maste forbattrade bussangdringar ske fram
till dess att tvdrbanan &r klar med en station 1 omradet.

Sdrskilt uttalande gjordes av Cecilia Obermiiller (mp) enligt f6ljande

Fronten mot Ulvsundavégen har blivit béttre i denna bearbetning, dock &r det fortfa-
rande ett kompaktare och mer slutet forslag jimfort med de tidigaste utkasten. Aven
om sikerhets- och riskaspekterna maste beaktas méaste det ga att utforma byggnaderna
béttre visuellt sett.



Tillgéngligheten for gdende och cyklister frin Mariehdllsomradet méste forbéttras.
Som det &r nu dr handelsomradet mycket svartillgéngligt.

Den flyover som planeras vicker viss oro nér det géller utseendefragor.

Omradet maste redan nu forberedas for att tvarsparvigen enkelt senare kan ledas in
i det. En god busstrafik behdvs innan tvirsparvigen fardigstélls. Generellt vore det
trevligare med vil kollektivtrafikforsedd handel istdllet for dessa parkeringsoceaner
som bilberoendet skapar.

Erbjudande om samordnad hemkorning till kunden ér ett sétt att miljoprofilera
verksamheten.

Torgets utformning framfor byggnaderna &r viktig, det far girna utokas ndgot i om-
fattning pa bekostnad av parkeringsyta, for att t.ex. kunna inrymma caféer, lite trad-
planteringar, fontén, torgforséljning och varierad verksamhet och kunna bli en plats
som inbjuder till att vistas pa.

Cykelbanor och cykelparkeringar méaste planeras in.

En flexibiltet for lokalerna vore bra, ndr Bromma s sméningom blir ett nytt stads-
omrade kommer ytor for servicefunktioner, kultur etc efterfragas. Sma flexibla lokaler
kan ge ett annat utbud 4n det trdkiga standardutbudet av storre varukedjor. Kan ett
aterbruks- / atervinningsvaruhus ordnas inom omréadet vore det fantastiskt. Sedan
Container i Nacka stingde saknas det liknande verksambhet i stockholmstrakten. Vi
efterlyser aktiviteter for barn inom handelsomradet och att stilla ut bénkar/sittplatser
dér man kan vila utan att konsumera vore sympatiskt.

Den bullerskdrm som nu finns maste utformas sa att inte bullret sprids 6ver Marie-
hall, med vegetation eller traibeklddnad. Alternativt maste béattre bullerskydd séttas upp
dven pa motsatta sidan. Redan nu finns problem med MKN for partklar, dérav bor mer
filtrerande vegetation planteras och befintliga tradrad vérnas.

MKB:n kommer fram till forvanande resultat och kan ifragasittas.



