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Forslag till linsplan for regional transportinfrastruktur i
Stockholms Léin 2010-2021

Remiss fran linsstyrelsen i Stockholms léin

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande
1. Som svar pa remissen “Forslag till lansplan for regional transportinfrastruk-
tur i Stockholms 14n 2010-2021” 6verlamnas och &dberopas denna promemo-
ria.
2. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Foredragande borgarriden Sten Nordin och Ulla Hamilton anfor foljande.
Arendet

Staden har fatt forslag till 1&nsplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms
lan 2010-2021 pa remiss fran lansstyrelsen. Remisstiden striacker sig till den 15 sep-
tember 2009.

Trafikverken och ldnen har regeringens uppdrag att upprétta langsiktiga planer for
statliga insatser i végar, jdrnvégar och annan transportinfrastruktur for perioden
2010-2021. I Stockholms lén ska ldnsstyrelsen enligt gillande beslut, utarbeta for-
slag till en ny ldnsplan for regional transportinfrastruktur.

Arbetet med att sammanstilla atgérdsplaneringen har 1 huvudsak pégatt under va-
ren 2009. Planforslaget remitteras under juni till mitten av september och dérefter
Overldmnas planen till regeringen for beslut om ekonomiska ramar.

I forslagen ska dtgirder redovisas for en preliminér finansiell ram samt nivaer
som dr 25 procent hogre och 25 procent ldgre én denna. Regeringen kommer sedan
att analysera de atgirder som foreslas for de tre nivéerna i ldnsplanen utifrdn sam-
hillsekonomisk effektivitet, atgdrdernas samlade effektbeddmning, uppfyllelse av
géllande transportpolitiska mél samt utifrén samband med andra relevanta planer
inom Sverige och andra ldnders planer.

Regeringen vintas fatta beslut om den definitiva ramen for lansplanen under ja-
nuari-februari 2010. Lénen ska sedan inom tva manader faststélla respektive lans-
plan. Planforslaget finns i sin helhet pa
http://www.ab.Ist.se/templates/InformationPage  2014.asp.

Utgangspunkten for planeringen édr Stockholmsforhandlingen, vars uppdrag var
att 4stadkomma en samlad trafiklosning for att uppné en forbéttrad miljo och tillvéxt
i landet och i Stockholmsregionen. Stockholmsférhandlingen ar brett férankrad och
resultatet ligger till grund for lénets prioritering av objekt i saval regional som natio-
nell plan. Lansstyrelsens arbete med lansplanen har dirmed samplanerats med Vig-
verket och Banverket i storre omfattning én tidigare.




Behoven av bade drift och underhall av lénets befintliga transportsystem och av
nya systeméatgérder 4r omfattande. De foreslagna atgirderna redovisas i planen, dels
samlat som nationella och regionala objekt i ldnet, dels preciserade for den aktuella
och remitterade lansplanen 2010-2021. De aktuella objektslistorna ligger som bilagor
till denna remiss. Forslaget bedoms ge stora forbattringar av transportsystemets funk-
tion och skapar dirigenom forutséttningar for regionens fortsatta tillvixt och sociala
sammanhallning.

Planforslaget anger ocksé inriktning for den samlade atgérdsplaneringen efter
planperioden 2010-2021.

Som en del av planeringsprocessen har en miljobedémning genomforts med syfte
att integrera miljoaspekten 1 planen. Resultatet av detta arbete redovisas i en miljo-
konsekvensbeskrivning som ligger som bilaga till lansplanen. Hér beskrivs miljoin-
tegreringen, huvudsakligen genom att visa hur avgriansning och 6vriga redskap for
miljohénsyn har varit stdd i1 planeringens utveckling av olika alternativ.

Redskap med stor miljorelevans som har anvénts i planeringen &r dels den sa kal-
lade fyrstegsprincipen, dels ett alternativt fokus pa olika slags atgédrder. Fyrstegsprin-
cipen innebér att 1 forsta hand undersdka om transportproblemen kan 16sas genom att
paverka efterfragan eller genom effektiviseringsatgérder och forst i andra hand satsas
pa storre ombyggnader eller ny infrastruktur.

Alternativt fokus har handlat om extra insatser for endera vég, spar eller sirskilda
atgirdspaket. Atgirdspaketen ir indelade i olika delpaket;

o Bibehalla tillginglighet vid hastighetsoversyn,

e Stirka kollektivtrafikens konkurrenskraft och en plan for ett prioriterat nit-
verk for funktionshindrade,

e Oka framkomligheten for cykel och giende,

e Smarre insatser for okat bostadsbyggande,

e Trafiksdkerhet,

e Milj6 och klimat,

o Enskilda vigar.

Dessa tilldelas olika stora delar av den basinvestering som frigjorts for atgérdspa-
keten.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljo- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden samt trafik- och renhallningsndmnden.

Stadsledningskontoret konstaterar att forslaget till lansplan ar val forankrat och att
processen med framtagande av forslaget fungerat vl och skett i en god dialog med
berorda parter. Utgédngspunkten for forslaget &r den prioriteringsordning som fast-
stdlldes 1 Stockholmsforhandlingarna. Vidare anser stadsledningskontoret att det i
grunden ér ett statligt ansvar att investera i den nationella infrastrukturen och att det,
med tanke pa regionens betydelse for den nationella tillvéixten och storstddernas spe-
ciella forutsittningar, foreligger goda skél att nationellt prioritera investeringar i
Stockholmsregionen.

Exploateringsndimnden, miljo- och hdlsoskyddsnimnden, stadsbyggnadsnimnden
samt trafik- och renhdllningsndmnden ser positivt pa den arbetsform som utvecklats
under framtagandet av denna periods ldnsplan. Detta samarbete har medfort en bred



forankrad syn pa behoven i trafiksystemet. Det aktuella forslaget innebér att stora
delar av regionens investeringsbehov kommer att kunna realiseras inom planperio-
den.

Vara synpunkter

I en véxande och expansiv stad och region som Stockholm med stor gemensam bo-
stads- och arbetsmarknad kommer behovet av transporter att 6ka. Behovet har for-
dubblats under de géngna 25 &ren och kommer att fortsitta vixa i en hog takt. Ut-
vecklingen krédver moderna 16sningar for framtiden. Transportdkningen &r, rétt hante-
rad, inget hot utan en mgjlighet till en dnnu rikare stad med stdrre resurser bade hos
enskilda och hos det allmdnna. En motsatt ordning med minskande transporter leder
till ett ldgre vilstand och ddrmed i forldngningen sdmre offentlig service. Transport-
utvecklingen kommer ocksd med den mycket starka tillvixten av miljéfordon inte
innebéra dkade utslidpp. Framtidens trafikproblem kommer att vara trangsel.

Den otillrackliga utbyggnaden av den strategiska infrastrukturen under de senaste
30 till 40 aren har bidragit till stora kapacitetsproblem pa vagar och spar i Stock-
holmsregionen, vilket har fatt som konsekvens att regionen inte kunnat vixa pa bésta
sitt. Denna underlatenhet har gett aterverkningar i det nationella sparsystemet och
diarmed paverkat kapaciteten langt utanfor Stockholm. En vil fungerande arbets-
marknadsregion kréver att det ar latt for manniskor att forflytta sig. En uppdelning av
regionen riskerar att hdmma tillvéxten. Det far inte vara sé att ménniskor avstar fran
att resa till arbete, utbildning och boende mellan norr och séder pa grund av tringsel
och dalig kapacitet i infrastrukturen inklusive kollektivtrafiken. Stockholmsregionens
bristande kapacitet inom infrastrukturen kan inte atgérdas genom ensidiga invester-
ingar i vigar eller kollektivtrafik. Det behovs bade végar och spar.

Vi anser att forverkligandet av Stockholmsforhandlingen som forslaget till 14ns-
plan i stort innebdr dr av stor strategisk betydelse for Stockholms framtid. De sats-
ningar som ingar i perioden dr omfattande och bidrar till en béttre infrastruktur som
skapar forutsittningar for en fortsatt regional tillvéxt. Inom ramen for planeringspe-
rioden ryms dock inte Stockholmsforhandlingen i sin helhet varfor det for det sam-
mantagna resultatet dr av stor vikt att de objekt som inte ryms under denna planperi-
od prioriteras i ndstkommande. Till dessa hor bl a angeldgna investeringar sdsom
Spéarvdg Syd och Mélarbanan delen Tomteboda—Barkarby.

Det ér angeldget att staten har ett forutsdgbart och konsekvent forhéllningsstt i
medfinansieringsfragan samtidigt som det &r viktigt att staten dven fortsittningsvis
har ett stort ansvar for finansiering av kommande infrastrukturprojekt. Tack vare
samarbetet mellan ldnsstyrelsen och trafikverken, dér man tittat savél pa den natio-
nella planen som pé lansplanen, innehéller det samlade forslaget mer infrastruktur for
pengarna. Ett ndra samarbete for att optimera effekten av infrastrukturinvesteringar
och medel fran till exempel tringselskatten medfor bland annat att viktiga sparpro-
jekt pa nationell niva kan genomforas tidigare &n planerat.



Vi foreslar att borgarradsberedningen foreslér att kommunstyrelsen beslutar fol-
jande
1. Som svar pa remissen av ldnsstyrelsens i Stockholms 14n forslag till ldnsplan
for regional transportinfrastruktur 2010-2021 6verldmnas och dberopas denna
promemoria.
2. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Stockholm den 10 september 2009
STEN NORDIN
ULLA HAMILTON

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Forslag till lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lén
2010-2021, sammanfattning

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarridens forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Carin Jiamtin och Roger Mogert (béda s) enligt
foljande.

Vi foreslar borgarradsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta att
1. Delvis bifalla féredragande borgarrddets forslag till beslut.
2. Darutdver anfora foljande.

Vi socialdemokrater delar inte den positiva synen pé hur processen for lansplaneringen for
infrastrukturplaneringen i Stockholmsregionen har fungerat. Vi delar inte heller uppfattningen
att forslaget préglas av en bra balans mellan spar och vég. Vi star bakom prioriteringen som
gjordes i den sé kallade Stockholmsforhandlingen och menar att savél Spéarvég syd som tun-
nelbana till Karolinska méste inarbetas i forslaget.

Stockholmsregionen ér i stort och akut behov av satsningar pa forbéttrad infrastruktur. Ménga
av de projekt som presenteras i lansplanen ligger dock i slutet av planeringsperioden och
kommer inte att std klara forrdn om ett decennium eller mer. De skriande behov som finns
redan nu kommer inte att tillgodoses pa ett tillfredsstillande sitt. Okade satsningar maste
goras som far effekt i nértid.

Stockholmsregionen har en stor betydelse for hela Sveriges tillvaxt och utveckling. Darfor
blir det obegripligt att de den Moderatledda majoriteten pa alla nivaer nu lamnar principen att
staten har det ekonomiska ansvaret for nationella infrastruktursatsningar. Kommuner och
landsting utsétts i princip for utpressning att vara med och betala for att infrastrukturen Gver-
huvudtaget ska byggas. Dessa pengar kommer att tas fran deras huvudansvar som skola, sjuk-
vard och dldreomsorg. Det menar vi Socialdemokrater &r fel.



Reservation anfordes av borgarradet Yvonne Ruwaida (mp) enligt foljande.

Jag foreslar borgarradsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta att
att som svar pa remissen aberopa foljande

Det dr uppseendevickande att merparten av vagsatsningarna i lanstrafikplanen ar finansiera-
de, medan det saknas medel till investeringar i nya spar och kollektivtrafik for nirmare 30
miljarder kronor. Om planerna blir verklighet kommer nya vagar att byggas fore nya spar och
biltrafiken kommer att 6ka &n kraftigare fram till 2020 och vinna andelar fran kollektivtrafi-
ken. Kollektivtrafiksatsningarna har nedprioriterats och skjutits pa framtiden.

Bland de planerade spér och jarnvégar som saknar finansiering finns Milarbanan mellan
Tomteboda och Kallhill, Sparvag Syd, spar mellan Odenplan och Karolinska och tvarbanorna
till Kista och universitetet. Detta dr angeldgna projekt som behdver tidigareldggas. Forskjut-
ningen av utbyggd sparkapacitet pa Strickan Tomteboda — Barkarby leder till att de stora
investeringarna i Citybanan och Milarbanan inte kan utnyttjas fullt ut. I en tid da Stockholm -
Mailarregionen utvecklas mot en funktionell region, &r det av storsta vikt att tidigt etablera
langsiktigt hallbara resmonster.

Kollektivtrafiksatsningarna som foreslas i ldnsplanen maste prioriteras och genomforas
forst. Om det ska vara mojligt att uppfylla miljomélen och minska tringseln maste merparten
av trafikinvesteringarna ga till kollektivtrafik och spar. Detta &r nodvandigt for att kollektiv-
trafiken ska kunna behalla och 6ka sina andelar av resandet i regionen for ett mer héallbart
resande.

Regeringens beslut att bygga Forbifart Stockholm innebir i praktiken att de borgerliga
partierna véljer att stimulera 6kat bildkande i den region i Sverige som har bést forutséttning-
ar for att stimulera 6kat kollektivtrafikresande. Att anvédnda trangselskatten till byggandet av
Forbifart Stockholm gor att skattens syfte att minska trangseln och den totala miljopaverkan
forfelas och det dr oforsvarligt ur klimatsynpunkt. Det enda hallbara &r att anvénda intdkterna
frén trangselskatten till satsningar pé kollektivtrafik.

Den storsta delen av trafiken pa Forbifart Stockholm beréknas vara trafik inom lénet.
Mindre &n en procent kommer att vara trafik med startpunkt och slutmal utanfor lanet. Istéllet
kommer forbifarten att utgéra en kraftfull stimulans av den kortvéga trafiken. Det &r dessut-
om markligt att kostnaden for Forbifart Stockholm inte &r finns upptagen i tabellen 6ver kost-
nader under planperioden.

Enligt berdkningarna i Cederschidlds miljokonsekvensbeskrivning skulle hela trafikpake-
tet som nu finns i lanstrafikplanen leda till tringseln 6kar fem génger jamfort med idag och
dven om teknikutvecklingen leder till brianslesnalare bilar kommer koldioxidutsléppen att 6ka
med 30 procent. Det dr d4nnu vérre ndr végsatsningarna i Stockholmsdverenskommelsen
genomfors medan kollektivtrafiksatsningarna skjuts pa framtiden.

Forslaget till miljokonsekvensbeskrivning borde tydligare redovisa utslapp av vaxthusga-
ser, luftféroreningar, partiklar och buller. Detta géller savél miljo- och trafikeffekterna av
respektive objekt som effekterna om forslagen inte genomfors. Det &r vért att uppmérksamma
att parterna i Stockholmsdverenskommelsen enades om en rad miljomal, bl.a. att minska
koldioxidutsléppen fran trafiken med 30 procent fram till ar 2030.

Lénsplanen lyfter fram prognoser som visar pa minskat cyklande. De tekniska kontorens
gemensamma tjénsteutldtande pekar tvirt om pa skél som talar mot en sddan utveckling. Det
forklaras framst av prognosmodellernas konstruktion dir ekonomiskt utrymme har stort ge-
nomslag for valet av fairdmedel. De undersdkningar som &r gjorda bland cyklister visar istéllet
att valet av cykel i hogre utstrackning paverkas av aspekter som tidseffektivitet, tillgénglighet
och motion.

In mot och genom innerstaden ar kollektivtrafiken ett konkurrenskraftigt alternativ till bi-
len. Men hilften av alla resor i ldnet ar tvarregionala och de tar ofta vésentligt langre tid med
kollektivtrafik &n med bil. Detta &r inte hallbart for ett Stockholm som véxer. Dérfor maste



kollektivtrafiken prioriteras for att bli det attraktiva och sjélvklara resvalet for allt fler stock-
holmare.

Reservation anfordes av borgarradet Ann-Margarethe Livh (v) enligt foljande.

Jag foreslar borgarradsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta att
Som svar pd remissen frén lansstyrelsen i Stockholm om forslag till lansplan for regional
transportinfrastruktur 2010-2021 anfors f6ljande

Lansstyrelsen plan for transportinfrastruktur i Stockholms 14n kan inte accepteras. Huvudské-
let &r att den inte kan forenas med EU:s eller Sveriges mal om minskade utslédpp av vixthus-
gaser. Att Forbifart Stockholm och andra motorvagar ingar i planen innebér att bilakandet
kommer att 6ka. Denna 6kning kan inte kompenseras med nya brénslen eller effektivare mo-
torer eftersom teknikutvecklingen enligt vetenskapliga undersokningar férvintas fortsitta att
ga langsammare dn okningen av bildkandet. Denna tendens forstirks av det mérkliga systemet
for klassning av “miljobilar”, som ju innebér att bilar som framfors pa bensin eller biobréns-
len subventioneras utan kontroll om de faktiskt anvéndes miljovinliga branslen.

Lénsplanen anses bygga pa Stockholmsforhandlingen. Vi kan inte instimma i den bedém-
ningen med tanke pa att ett antal viktiga objekt faller utanfor 6verenskommelsen i den fore-
slagna lédnsplanen. Objekt som fallit bort dr angeldgna investeringar sdsom Spérvég Syd,
Malarbanan delen Tomteboda — Barkarby, Nynisbanans fortsatta dubbelsparutbyggnad, tun-
nelbanan mellan Odenplan och Karolinska samt utbyggnad av sparviag mellan Solna och
Universitetet. Att strickan Tomteboda — Barkarby faller utanfor innebér att de stora invester-
ingarna i Citybanan och i Mélarbanan Barkarby - Kallhall inte kan nyttiggoras.

Vi anser vidare att Sparvég syd har en viktig funktion for att knyta ihop S6derort pa tviaren
och att den har en regional utjamningsfunktion och kan minska den skevhet som rader mellan
norra och sddra Stockholm avseende socioekonomiska forhdllanden. Slutsatsen bor bli att
lansplanen avvisas. Alla dessa angeldgna objekt skulle kunna finansieras om Forbifart Stock-
holm utmoénstrades ur planen.

Ytterligare ett skdl varfor planen maste avvisas &r att miljokonsekvensbeskrivningen ar
ofullstindig. Det 4r angelédget att redovisa utsldpp av vaxthusgaser, luftféroreningar, buller
etc. Fyrstegsprincipen ar viktigt men den genomfors inte alltid i praktiken. Nér det géller Vig
55 — som é&r den verkliga forbifarten kring Stockholm — har principen inte tillimpats. Om man
tillampar fyrstegsprincipen korrekt kommer det att visa sig att Forbifart Stockholm inte be-
hovs.

I motsats till kontoret vill vi framhélla att dven Ostlig forbindelse (tidigare: Osterleden)
bor utménstras ur planerna for Stockholms framtida transporter. Aven den kommer att leda
till 6kat bildkande och ddrmed 6kade utsliapp av vixthusgaser.

Slutligen vill vi instdmma i kontorets oro 6ver att andelen cykeltransporter véntas minska
enligt den framlagda lénsplanen. Atgirder maste vidtas for att istillet 6ka andelen transporter
med detta hilsobeframjande, bekvéma och attraktiva transportslag.



Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Carin Jdamtin, Roger Mogert, Tomas Rudin och Teres Lind-
berg (alla s) med hénvisning till reservationen av (s) i borgarradsberedningen.

Reservation anfordes av Emilia Hagberg (mp) med hénvisning till reservationen av
(mp) i borgarradsberedningen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (v) med hénvisning till reservationen
av (v) 1 borgarradsberedningen.



ARENDET

Staden har fatt forslag till lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms
1an 2010-2021 pa remiss fran ldnsstyrelsen. Remisstiden stricker sig till den 15 sep-
tember 2009.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljo- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden samt trafik- och renhallningsndmnden.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 14 augusti 2009 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontorets synpunkter och forslag

Stadsledningskontoret konstaterar att forslaget till lansplan &r vil forankrat och att processen
med framtagande av forslaget fungerat vl och skett i en god dialog med berorda parter.
Utgangspunkten for forslaget dr den prioriteringsordning som faststilldes i Stockholmsfor-
handlingarna.

Forslaget ger stora forbattringar av tillgangligheten och skapar forutséttningar for en fort-
satt regional tillvéxt. Stockholms stad och Stockholms lin forvintas véxa kraftigt de ndrmsta
20 éren och en vil utbyggd transportinfrastruktur utgér en forutséttning for att Stockholms-
regionen ska kunna fortsétta véxa. Bristerna i befintlig infrastruktur utgor i dagslaget ett av
de storsta hindren i Stockholms utveckling vilket konstaterats av savil regionala som inter-
nationella undersokningar.

Stadsledningskontoret anser att forverkligandet av stockholmsforhandlingen som forsla-
get till lansplan i stort innebdr ar av stor strategisk betydelse for Stockholms framtid. Genom
den realisering av en stor del av regionens investeringsbehov sinom planperioden som pla-
nen innebdr skapas goda forutsittningar for forverkligande av Stockholms 1dngsiktiga vision,
Vision 2030. Vision 2030 slar fast att Stockholms stad har for avsikt att vixa frén dagens
820 000 invanare till ndirmare en miljon 2030.

Att Stockholmsregionen kan fortsétta vixa och fungera vil dr dessutom en grundférut-
sittning for en positiv ekonomisk utveckling nationellt da regionen stér for en betydande del
av den nationella BNP-tillvixten. Infrastrukturinvesteringar i Stockholmsregionen har en
nationell betydelse. Trafik till, fran och genom Stockholmsregionen &r av stor betydelse for
méinniskor i hela landet. Detta d& Stockholm dr Sveriges administrativa och ekonomiska
centrum.

Stockholmsregionen har i dag drygt 20 procent av befolkningen men star for 40 procent
av tillvaxten. Satsningar pa infrastruktur i Stockholm har betydelse for den nationella tillvax-
ten och borde vara dn mer prioriterade av staten. Stadsledningskontoret anser att det i grun-
den &r ett statligt ansvar att investera i den nationella infrastrukturen och att det, med tanke
pa regionens betydelse for den nationella tillvixten och storstiddernas speciella forutséttning-
ar, foreligger goda skl att nationellt prioritera investeringar i Stockholmsregionen.

I och med den under kvartal 2 beslutade avsiktsforklaringen (Dnr 314-1153/2009) skapas
ett okat ekonomiskt utrymme for realisering av linsplanen. Overenskommelsen mojliggér en
ytterligare utbyggd kollektivtrafik i Stockholms 1dn samt mojliggdr ett realiserande i nértid
av ett antal viktiga regionala vigprojekt.

Genom att regionen foreslas enligt denna avsiktsforklaring pa egen hand stér f6r 50 pro-
cent - 50 miljarder - av finansieringen, och ddrmed gér ifrén den grundlaggande ansvarsfor-



delningen, kan vi se till att viktiga investeringar kommer till stdnd bade nir det géller spar
och végar.

Det ér enligt stadsledningskontoret centralt att konsekvenserna av denna foreslagna dver-
enskommelse mellan regionen och staten inte innebér att staten flyttar planerade invester-
ingsresurser fran Stockholmsregionen. Denna avsiktsforklarings forverkligande bor ddrmed
enligt stadsledningskontoret villkoras av att staten uppfyller sin del.

Fragan om Indexering av tringselskatten fran och med 2012 ska i enlighet med praxis f6-
regds av en hemstéllan fran Stockholms stad att s& bor ske. Riksdagen bor sedan besluta om
fordndringar i lagstiftningen efter hemstillan av Stockholms stad.

Det dr, i enlighet med 6verenskommelsen, stadsledningskontorets mening att staden bor
inkomma med en sddan hemstéllan i anslutning till att det slutliga beslutet om tilldelning av
statliga resurser sker under tertial 1 2010.

De satsningar som ingar i perioden &r omfattande och bidrar till en béttre infrastruktur.
Inom ramen for planeringsperioden ryms dock inte Stockholmsférhandlingen i sin helhet
varfor det dr for det sammantagna resultatet av stor vikt att de objekt som inte ryms under
denna planperiod prioriteras i nista. For Stockholms stads del &r Sparvég syd, tunnelbana
mellan Odenplan och Karolinska samt Mélarbanan delen Tomteboda — Barkaby av sarskild
vikt. Det dr angeléget att det fortsatta planeringsarbetet for tiden efter befintlig planperiod tar
sin utgdngspunkt i Stockholmsférhandlingarnas objektsprioritering.

Den effektbeskrivning som arbetades fram i samband med stockholmsférhandlingen har
anvints dven vid effektbedomningen av foreliggande plan och innefattar samtliga objekt,
dvs. visentligt fler 4n vad som finns inom foreliggande plan. For att né den fulla effekten &r
det saledes angeldget att arbetet med att forverkliga Stockholmsférhandlingens samtliga tre
genomforandefaser fortsitter. Sirskilt angeldget &r forverkligandet av den Ostliga forbindel-
sen for att na de fulla effektmalen.

Exploateringsnimnden
Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantrade den 24 augusti 2009 att
Overlamna och aberopa kontorens gemensamma utldtande som svar pa remissen fran

kommunstyrelsen.

Tjanstgorande erséttaren Torkel Tigerschiold (MP) lamnade drendet utan eget stdll-
ningstagande.

Miljo- och hiilsoskyddsnimnden
Milj6- och hélsoskyddsnimnden beslutade vid sitt sammantride den 27 augusti
2009 att dverlamna och &beropa kontorens gemensamma utlatande som svar pa re-

missen fran kommunstyrelsen.

Reservation anfordes av vice ordférande Asa Romson (MP) och Stellan F Hamrin
(V), bilaga 1.

Reservation anfordes av ledamoten Karin Wanngérd m.fl. (S), bilaga 1.



Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 20 augusti 2009 att
overlamna och aberopa kontorens gemensamma utldtande som svar pa remissen fran
kommunstyrelsen.

Reservation anfordes av vice ordforande Teres Lindberg m.fl. (S), bilaga 1.
Reservation anfordes av ledamoten Maria Hannés (V), bilaga 1.

Ledamoten Cecilia Obermiiller (MP) lamnar drendet utan eget stdillningstagande.
Trafik- och renhallningsnimnden

Trafik- och renhallningsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrade den 18 augusti
2009 att 6verlamna och &beropa kontorens gemensamma utlatande som svar pa re-
missen fran kommunstyrelsen.

Reservation anfordes av vice ordféranden Jan Valeskog m.fl. (S), bilaga 1.

Reservation anfordes av ledamoten Mats Lindqvist (MP) och ledamoten Kajsa Sten-
felt (V), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av ersittaren Hampus Rubaszkin (MP) och ersittaren Se-
bastian Wiklund (V) i enlighet med det gemensamma forslaget fran (MP) och (V),
bilaga 1.

Exploateringskontorets, trafikkontorets, stadsbyggnadskontorets och miljofor-
valtningens gemensamma tjénsteutlatande daterat den 7 augusti 2009 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Kontorens synpunkter

Stockholmsregionen dr en snabbt vdxande region. Regionens infrastruktur ar hért belastad
och okande resandeméngder kan leda till kapacitetsbrister i stora delar av det befintliga
transportsystemet, inte minst dver Saltsjo-Maélarsnittet dér sarbarheten ar hog. Regionens
infrastruktur r viktig for hela landets tillvéxt och internationella konkurrenskraft. Redan
idag star Stockholmsregionen for cirka 40 procent av Sveriges tillvdxt. Nar regionen véxer
kommer andelen att 6ka ytterligare. Att Stockholmstrafiken fungerar &r ddrmed av intresse
for hela landet och viktigt for var internationella konkurrenskraft. I sin senaste studie av
Stockholm pekar OECD ut dagens trafikproblem som det storsta hotet mot regionens fortsat-
ta utveckling.

Stockholmsforhandlingen

Utgangspunkten for framtagandet av lansplanen har varit Stockholmsférhandlingen vilken

syftar till att &stadkomma en samlad trafikldsning for att uppna en forbattrad miljo och till-

véxt i landet och i Stockholmsregionen. Utgangspunkterna for Stockholmsférhandlingen har

varit:

1.  Behovet av att klara anpassningen till de krav pa omstéllning som klimathotet reser

samtidigt som regionens befolkning och transportbehoven fortsatter att véxa i
snabb takt.
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2. Regionplanen (RUFS) och Stockholmsberedningens forslag ar vigledande.

3. Kapacitetsproblemen é&r stora pa bade vag och spar. Stockholmsregionen véxer
mycket snabbt vilket ytterligare 6kar behovet av investeringar i infrastrukturen.
Regionens infrastruktur ar viktig for hela landets tillvéxt och internationella kon-
kurrenskraft och kapacitetsbrister drabbar ddrmed landet som helhet.

4.  Ett daligt fungerande transportsystem ger mycket stora samhéllsekonomiska kost-
nader genom till exempel forseningar och opélitlighet.

5. En god maluppfyllelse forutsitter en mangfald av atgirder utgaende fran en sy-
stemsyn och infrastrukturatgédrderna sétts dirmed in i sitt storre sammanhang.

I Stockholmforhandlingen ar objekten uppdelade i tre grupper efter planerad byggstart.
Den tidsmaéssiga prioriteringen grundas pa en systemsyn av utbyggnadsordningen, vilket
innebér att projekt som systemmassigt dr sammankopplade samprioriteras tidsméssigt sa
langt som det dr mojligt. I den samordnade dtgérdsplaneringen av ldnsplanen och den natio-
nella planen finns samtliga objekt fran forsta genomforandefasen med, vilket har varit moj-
ligt bland annat pa grund av finansiering med intékter fran trdngselskatten.

De tva viktigaste infrastrukturprojekten fér Stockholmsregionen, Mélardalen och stora
delar av landet 4r bygget av Citybanan samt Forbifart Stockholm, vilka &r satsningar som
pabdrjas i denna planperiod. Andra for staden angeldgna objekt som omfattas av lansplanen
och Stockholmsforhandlingens forsta fas ar utbyggnad av tviarbanan fran Alvik till bade
Solna och Kista samt fran Hammarby sjostad till Slussen kombinerat med en modernisering
av Saltsjobanan, samt dubbelspér pa Roslagsbanan och slutforandet av Norra ldnken och E18
mellan Hjulsta och Kista.

Objekt i Stockholmsférhandlingens andra och tredje fas har ddremot inte helt kunnat
genomforas i denna planperiod utan prioriteringar har skett, vilket betyder att vissa av de
objekt som pekades ut under forhandlingen inte kommer att vara paborjade eller genomforda
efter planperiodens slut. Kontoren anser att det dr av allra storsta vikt att Stockholmsfor-
handlingen beaktas dven infor ndstkommande planperiod och ddrmed genomfors i sin helhet
eftersom de enskilda objekten inte pa egen hand kan skapa den kraftfulla transportldsning
som formas da hela forhandlingen dr genomford.

Den effektbeskrivning som togs fram i samband med Stockholmsforhandlingen har dven
anvénts vid ldnsplanens effektbedomning. Stockholmsfoérhandlingens effektbeskrivning
innefattar 6verenskommelsens samtliga objekt, alltsd betydligt fler &n vad som finns med
inom ramen for lansplanen 2010-2021. Den bedémning som gjorts av ldnsplanens effekt dr
dérmed ett resultat av Stockholmsfoérhandligen i sin helhet. I lansplanen anges en inriktning
for den samlade atgérdsplaneringen efter planperioden 2010-2021. Hér bor tydliggoras att
dessa objekt i allra hogsta grad &r av betydelse for det slutliga utfallet av denna planperiods
atgirder eftersom de innefattas i den effektbeddmning som anvints. Med tanke pa Ostlig
forbindelses inverkan pa effektbeddmningens utfall borde vdgen lyftas som extra angelédgen
infor nastkommande planperiod och medel for att paborja planeringsarbetet bor inrymmas i
lansplanen for planperioden.

I Stockholmsdverenskommelsen har parterna ocksé enats om en rad miljomal, bl a att
minska CO2-utslédppen fran trafiken fram till 2030 med 30%.

Objektsprioritering
Stockholmsforhandlingens tre perioder &r forslag till hur prioriteringen bor ske mellan olika
objekt och tidsperioder, vilket kontoren anser dr en genomarbetad prioritering som bor f6l-
jas. Det dr med andra ord extra angeldget att de objekt frén Stockholmsférhandlingens andra
fas som hamnat utanfoér de ekonomiska ramarna far extra prioritet i kommande planperiod.
Till dessa objekt hor ett antal sparsatsningar; Sparvig syd, Mélarbanans och Nynésbanans
fortsatta dubbelsparutbyggnad, tunnelbanan mellan Odenplan och Karolinska samt utbygg-
nad av sparvdg mellan Solna och Universitetet. Detta innebér att de forvantade effekter som
sparvidgarna kommer att fora med sig forskjuts i tiden.

Till exempel innebér en forskjutning av utbyggnaden av sparkapaciteten pd Milarbanan
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strickan Tomteboda — Barkarby att de stora investeringarna i Citybanan och i Mélarbanan
Barkarby - Kallhéll inte fullt ut kan nyttiggdras. Problemen med trangsel och bristande palit-
lighet p4 Mélarbanan kvarstar tills kapacitetsbristen atgérdats. I en fas nir Stockholm — Ma-
larregionen utvecklas mot en funktionell region, &r det betydelsefullt att tidigt etablera res-
mojligheter som &r langsiktigt hallbara.

Spérvég syd har en viktig funktion for att knyta ihop sdderort pa tvaren. Den ar ett viktigt
komplement till Forbifart Stockholm och Citybanan, d& den kopplar de lokala stadsdelarna
till ny effektiv regional infrastruktur. Sparvig syd har ocksé en regional utjimningsfunktion
och kan minska den skevhet som rdder mellan norra och sédra Stockholm avseende socio-
ekonomiska forhallanden, foretagsetableringar etc. Kontoren anser darfor att det ar viktigt att
sparvégarna inte forskjuts ytterligare i tiden.

Finansiering

Stockholmsregionen har landets storsta och snabbast vixande folkméangd och ekonomi. Re-
gionen har ett kunskapsintensivt och specialiserat néringsliv som fungerar som en motor och
fornyare for néringslivet i hela landet. Regionens infrastruktur kinnetecknas av mycket stora
och dkande resandeméngder som leder till kapacitetsbrister i stora delar av transportsyste-
met. Denna kapacitetsbrist fir konsekvenser pa den ekonomiska tillvéxten inte bara i regio-
nen utan i hela landet. Regionen betalar drygt hilften av den totala kostnaden av atgérdspla-
neringen vilket dr betydligt mer 4n i andra regioner. En ytterligare satsning pa Stockholms
infrastruktur skulle ge fordelar for landet som helhet genom 6kad tillvéxt och hogre skattein-
tikter. Vid fordelning av resurser maste storstidernas speciella forutsittningar uppmérk-
sammas.

Den langsiktiga tillvixten i regionen leder till stora investeringsbehov. Regionens bidrag
till att ticka kostnaderna i trafiksystemet &r en forutsdttning for att hela trafiksystemet, &ven
de statliga delarna, ska fungera. Det &r inte rimligt att stora projekt av nationell betydelse
som Norra Lanken och Citybanan skall ingd inom ramarna for infrastrukturplanerna. Den
typen av projekt bor ges en stabil finansiering i sérskild ordning i likhet med finansieringen
av Oresundsbron. P4 sa sitt kan utrymme tryggas inom finansieringsramarna for dvriga
angeldgna projekt som annars far stryka pa foten. Staden vill understryka den stora regionala
medfinansiering som foreslas inom ramen for den nationella &tgérdsplaneringen.

Kontoren vill understryka vikten av ett tydligt samband mellan tringselskatten och nyttan
for trafikanterna i regionen. Detta gors genom att tringselskatteintidkter anvinds till att finan-
siera objekt i regionen samt till s.k. trimningsatgédrder som minskar trangsel och flaskhalsar i
trafiksystemet. Aven angeligna projekt som forbittrade trafikmitningar bor kunna finansie-
ras med hjélp av trangselskatter. Det vore ocksé vidlkommet om en storre andel av dverskot-
tet fran trangselskatterna kunde anvéndas till 6kad kollektivtrafik.

Samordning mellan transporter och utbyggnad av bebyggelseomraden

De senaste dryga 40 aren har Stockholms lin vuxit med 800 000 invénare. Okningstakten
véntas vara lika hog de kommande 20 aren. Det innebér en befolkning pé 2,4 miljoner i
Stockholms 14n &r 2030. Stadens uttalade ambition &r att frimja en fortsatt befolkningsok-
ning och véxtkraft inom néringsliv och andra verksamheter. Lansplanens strategi om 6kad
samordning mellan utbyggnad av bebyggelse och transportsystem &r en forutsittning for ett
hallbart trafiksystem i Stockholm. I de stora stadsutvecklingsomradena i Stockholm, t.ex.
Kista, Norra Station och Norra Djurgérdsstaden, byggs en tét stadsstruktur som &r miljovan-
lig och transporteffektiv. Inte minst for att gdng-, cykel- och kollektivtrafikfragor tas i beak-
tande tidigt i planeringen. Det &r darfor angelédget att 1dnsplanen omfattar de objekt som
understddjer utvecklingen av dessa omraden sé att Stockholm kan fortsétta véxa i den takt
som forvintas.

Kista &r ett exempel pé ett omrade som har stor betydelse for regionens utveckling och
betydelse i ett globalt ssmmanhang. Kista Science City ar ett av virldens ledande kluster
inom IT och telecom. Utbyggnaden av arbetsplatser och bostader &r fordelaktigt i detta stra-
tegiska lage mellan E4 och E18 i striket mot Arlanda. En utbyggnad av kollektivtrafiken till
Kista &r viktig for omradets och regionens tillvixt samt landets mojlighet att konkurrera pa
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den internationella marknaden. Det dr darfor angeldget att byggandet av tvirsparviag Kista
kan fardigstillas sa fort som mojligt och att Kistas strategiska lage beaktas infor planeringen
av Milarbanan pé strdckan Tomteboda — Barkarby.

Ett annat exempel dr Norra Djurgardsstaden, som nér den blir fardig kommer att fa ca 30
000 invénare och lika manga arbetsplatser. Det &r dock mycket avgérande fér omradets fort-
satta utveckling att utredningarna av Ostlig forbindelse genomfors omgéende sé att ett fram-
tida végreservat kan slas fast. Stora exploateringsomraden kan i dagsldget inte byggas pa
grund av att mark maste hallas for de olika vagkorridorerna. Kontoren vill darfor understry-
ka betydelsen av att utredningspengar tilldelas projektet i denna planperiod sa att inte stora
bostadsomraden forsenas ytterligare.

Norra Station dr ett annat exempel dér ett omfattande exploateringsomrade planerats ut-
ifrén forutsattningarna att bli en kollektivtrafikforsorjd stadsdel med tunnelbana, dvs. grenen
Odenplan-Karolinska. Stadsdelen ar planerad for cirka 13 000 invanare och cirka 30 000
arbetsplatser. Enligt lansplanen ar denna investering inte aktuell i denna planperiod vilket i
sadana fall innebdr att det nya universitetssjukhuset ar firdigt langt innan tunnelbanan borjar
byggas och att stadsdelen ar nést intill fardiginflyttad till dess. Detta innebér ocksa att vissa
forsvarsarbeten kommer att behova goras under denna period for att mojliggora bygget av
tunnelbanan i framtiden. Medel for dessa forsvarsarbeten behover tillséttas under denna
period.

Spér och végar behdver byggas ut, inte bara for att svara mot linets 6kande befolkning,
utan de maste dven lokaliseras till de platser dér resandet kommer att 6ka. For en langsiktigt
hallbar utveckling av Stockholm vill kontoren aterigen betona betydelsen av att Stockholms-
forhandlingens samtliga tre genomforandefaser forverkligas. Ovan nimnda exempel, som &r
nagra av de storsta utvecklingsomradena i regionen och i landet, forutsitter att &ven atgarder
inom genomforandefas tre kommer till stand. Utifran lansplanens nu foreslagna ompriorite-
ringar utesluter inte kontoren att objekt i genomforandefas tre kan komma att behdva priori-
teras framover.

Fortsatt samordning av linsplanen och nationell plan

Kontoren anser det positivt att mer resurser satsas pa drift och underhall i denna planperiod
jamfort med tidigare. Det dr ocksd bra att en stor del av lansplanen utgors av sparsatsningar
for att jamna ut forhallandet mellan vdg och spar i den gemensamma atgirdsplaneringen,
vilket dr nddviandigt om kollektivtrafiken skall kunna 6ka sina andelar och kunna tacka upp
for ett mer hallbart resande. Kontoren vill dock podngtera att det krévs fortsatt samordning
mellan savél den nationella planen och lansplanen och de vég- och sparsatsningar som ater-
finns i dem. Ett exempel pa en sddan situation dr den planerade kombiterminalen vid Ro-
sersberg. Sparanslutningen till terminalen finansieras i nationell plan medan vigkopplingen
till terminalen, som planeras vid kommande Rosersbergs trafikplats pa E4, redovisas med en
oklar finansiering. I detta fall skulle en samordnad spér- och végutbyggnad gagna overforing
av godstransporter fran vég till jarnvig. Ett annat exempel utbyggnaden av hamnen i Norvik,
Nynédshamn dir motsvarande insatser behdvs for jarnvagsupprustningar.

Utbetalning av atgirdspaket
En stor del av lidnsplanens totala budget ir tilldelad olika atgirdspaket. Atgirdspaketen #r ett
viktigt inslag for att kunna na det resultat som efterstravas eftersom de till stor del &r atgér-
der som skall forbéttra redan befintliga objekt eller &r mindre atgidrder som har betydande
inverkan pé hela systemet och fungerar som komplement till nyinvesteringar som ar mer
tidskrdvande projekt. Hur denna utbetalning rent praktiskt skall se ut och hur atgérder skall
prioriteras mot varandra bér fortydligas ytterligare i linsplanen. Aven i detta sammanhang
bdr betonas att det &r av stor vikt att atgdrderna samorganiseras och att utbetalningsplanen
har en tidshorisont pa dver ett &r om sa dr nddvéndigt.

Kontoren kan konstatera att cykeln har fatt en allt viktigare roll som transportredskap.
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Samtidigt lyfter lansplanen fram prognoser som visar pa minskat cyklande. Kontoren menar
att det finns skél som talar emot en sddan utveckling. Det forklaras framst av prognosmodel-
lernas konstruktion, dér ekonomi och ekonomiskt utrymme har ett stort genomslag for valet
av fardmedel. De undersdkningar som ar gjorda bland cyklister visar istillet att valet av
cykel endast i mindre grad baseras pa ekonomiska grunder. Tidseffektivitet, tillgdnglighet
och motion ar viktigare aspekter. Kontoren ser ocksé ett samband mellan de satsningar i
cyklisternas infrastruktur som gjorts de senaste dren och ett okat cyklande. Cykeltrafiken har
potential att avlasta Gvriga trafikslag och det vore darfor mindre framgéngsrikt om satsningar
pa ett lansovergripande cykelvignéat endast genomfors i ndgra kommuner och ddrmed mister
sin funktion som ett sammanhingande nitverk.

Det ar dven angeldget att atgérder i de fem olika atgérdspaketen samordnas eftersom vis-
sa atgirder kan fa goda effekter om de synkroniseras. Genomférandet av paketen bor darfor
ske genom samverkan mellan samtliga kommuner och ha en arbetsplan med sikrad och
samordnad utbetalning av atgirdspotterna.

Miljoeffekter

Den till planen hérande miljokonsekvensbeskrivningen redovisar vilka krav som lagstift-
ningen stiller p& en miljokonsekvensbeskrivning. Dér redovisas ocksa samband mellan ldns-
planen och andra planer och program samt integrering av miljohénsyn i planeringen.

Kontoren hade girna sett att forslaget till miljokonsekvensbeskrivning tydligare redovi-
sar miljoeffekterna (utslapp av vaxthusgaser, luftféroreningar, PM 10, buller etc) av planen
samt vilka metoder som anvénts. Det giller inte bara milj6- och trafikeffekterna av respekti-
ve projekt utan dven effekterna — med nuvarande berdknad trafikokning — om forslagen inte
genomfors.

Kontoren foreslar att miljokonsekvensbeskrivningen fortydligas i det vidare arbetet. I
samband med detta bor dven effekterna beskrivas av ny teknik inom ITS-omradet, Intelligent
Traffic Solutions, samt en modernisering av fordonsflottan. En sdédan komplettering skulle
underldtta bedomningen av vilka vég- och sparalternativ som ger bast effekt inom de begrén-
sade ekonomiska ramar som planen innebr.

Arbetsmetod

Pé grund av Stockholms omfattning och snabba tillvéxt gar den regionala och nationella
planeringen allt mer samman. Som framgar i ldnsplanen har ldnsstyrelsens samarbete med
trafikverken i denna planperiod varit mer omfattande &n vid tidigare plangenomforanden.
Kontoren anser att denna utveckling med bred regional férankring &r positiv och att samar-
betet med inblandade parter bor stirkas &nnu mer i ndstkommande planperioder. Den samla-
de atgirdsplaneringen innebdr att ldnsplanen och den nationella planen bada omfattas av
objekt som ingar i den systemsyn som framarbetades under Stockholmsforhandlingen. Det ar
darfor av allra storsta vikt att Aven den nationella planen far full finansiering s att samtliga
objekt kan sékerstllas.

Kontorens forslag

Kontoren foreslér att exploateringsndmnden, trafik- och renhéllningsndmnden, miljé- och
hélsoskyddsndmnden och stadsbyggnadsndmnden dverldmnar och aberopar tjénsteutlatandet
som svar pa remissen fran kommunstyrelsen. Kontoren foreslar ocksé att nimnderna forkla-
rar drendet omedelbart justerat.

14



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Miljo- och hiilsoskyddsnimnden

Reservation anfordes av vice ordférande Asa Romson (MP) och Stellan F Hamrin
(V) enligt foljande

att miljo- och hélsoskyddsndmnden beslutar att i huvudsak avsla forvaltningens forslag till
beslut samt att darutover anfora foljande:

Huvudmaélen for alla trafiklosningar i Stockholmsregionen maste vara ldgre utslapp, minskad
biltrafik och battre och utbyggd kollektivtrafik. Ingenstans i planen analyseras den strategiskt
viktiga fragan om den omfattande satsningen pa nya végar ar forenlig med miljomalen.
Transportsektorn stér for en stor del av de miljoskadliga utsldppen och ska darfér omstruktu-
reras for att uppna nationella och internationella miljomal. En kraftfull satsning pé sparut-
byggnader ar darfor nddvandig.

De omfattande vigsatsningarna i planen motverkar klimatarbetetoch &ter upp utrymmet
for nddvéndiga sparutbyggnader. Storskaliga motorvagsbyggen ar inefektiva och alderdomli-
ga trafiklosningar utan forankring i dagens klimatarbete, och planerna pa bl.a. Forbifart
Stockholm maste dérfor skrinldggas. I Stockholmsdverenskommelsen har parterna enats om
en rad miljomal, bl.a. att minska CO2-utslédppen fran trafiken fram till 2030 med 30%. Vi ser
ingen mdjlighet att uppné dessa méal om man stér fast vid att bygga Forbifart Stockholm, och
darfor kan vi inte stélla oss bakom ett genomforande av den foreslagna lansplanen.

Lansstyrelsen plan for transportinfrastruktur i Stockholms 14n kan darfor inte accepteras.
Den forvéntade trafikokningen kan inte kompenseras med nya brénslen eller effektivare mo-
torer eftersom teknikutvecklingen enligt vetenskapliga undersékningar férvantas fortsitta att
gé langsammare @n okningen av bildkandet. Denna tendens forstérks av det mérkliga systemet
for klassning av “miljobilar”, som ju innebér att bilar som framfors pé bensin eller biobrins-
len subventioneras utan kontroll om de verkligen anvindes miljovénliga branslen.

Kontoret anfor att Stockholmsférhandlingen i stort sett har f6ljts. Vi kan inte instdmma i
den bedomningen med tanke pé att ett antal viktiga objekt faller utanfor 6verenskommelsen i
den foreslagna ldnsplanen. Objekt som fallit bort dr angeldgna investeringar sdsom Sparvig
Syd, Milarbanan delen Tomteboda — Barkarby, Nynédsbanans fortsatta dubbelsparutbyggnad,
tunnelbanan mellan Odenplan och Karolinska samt utbyggnad av sparvédg mellan Solna och
Universitetet. Att strickan Tomteboda — Barkarby faller utanfor innebér att de stora invester-
ingarna i Citybanan och i Mélarbanan Barkarby - Kallhill inte kan nyttiggoras. Vi instimmer
med kontoret i dess beddmning att Sparvig syd har en viktig funktion for att knyta ihop s6-
derort pé tvdren och att den har en regional utjimningsfunktion och kan minska den skevhet
som rader mellan norra och sddra Stockholm avseende socioekonomiska forhallanden. Slut-
satsen bor bli att lansplanen avvisas.

Alla dessa angeldgna objekt skulle kunna finansieras om Forbifart Stockholm utmonstra-
des ur planen.

Ytterligare ett skdl varfor planen maste avvisas &r att miljokonsekvensbeskrivningen ar
ofullsténdig. Det &r angeldget att redovisa utsldpp av vaxthusgaser, luftfororeningar, buller
etc. Kontoret anfor att den sé kallade fyrstegsprincipen har stor miljorelevans. Detta &r riktigt,
men problemet &r att principen inte alltid genomfors i praktiken. Néar det giller Vag 55 — som
ar den verkliga forbifarten kring Stockholm — har principen inte tillimpats. Om man tillimpar
fyrstegsprincipen korrekt kommer det att visa sig att Forbifart Stockholm inte behovs.

I motsats till kontoret vill vi framhalla att iven den foreslagna Ostliga forbindelsen (tidi-
gare: Osterleden) bor utmonstras ur planerna for Stockholms framtida transporter. Aven den
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kommer i nuvarande utformning att leda till 6kat bildkande och ddrmed 6kade utslépp av
vaxthusgaser.

Slutligen vill vi instimma i kontorets oro dver att andelen cykeltransporter véntas minska
enligt den framlagda linsplanen. Atgirder méste vidtas for att istillet 6ka andelen transporter
med detta hilsobeframjande, bekvéma och attraktiva transportslag samtidigt som atgérder
vidtas for att skilja cykeltrafiken fran gangtrafikanter pa ett sdtt som gynnar trafiksékerheten
for alla kategorier.

Reservation anfordes av ledamoten Karin Wanngérd m.fl. (S) enligt foljande

att godkénna forvaltningens yttrande samt att ddrutdver anfora foljande:

Forvaltningarna framhaller fortjanstfullt de allvarliga brister som finns med forslaget till
Lénsplan. Det &r allvarligt att flera viktiga projekt pa kollektivtrafiksidan saknas, som exem-
pelvis tunnelbana mellan Odenplan och Karolinska, sparvag Syd, sparviag Solna — Universite-
tet, Mélarbanan, delen Tomteboda — Barkarby spérvég pa fyrans stombusslinje.

Det ér projekt som prioriterades i Stockholmsdverenskommelsen och som de borgerliga
frangér, utan att ens forhandla med regeringen i dessa fragor. Man ldgger sig platt. Istéllet
prioriterar man Sparvig city som har en langt ldgre utnyttjandegrad och samhéllsnytta och
som istillet skulle kunna finansiera ndgon av ovan ndmnda, betydligt mer samhéllsekono-
miskt betydelsefulla, projekten. Det &r mycket uppseendevickande. Déarutdver skulle en 6kad
lanefinansiering i enlighet med socialdemokraternas motion i riksdagen, samt med en hogre
andel med via tringselavgifterna till kollektivtrafiken, mdjliggora att fler kollektivtrafikpro-
jekt skulle kunna igangsittas.

Stadsbyggnadsnimnden
Reservation anfordes av vice ordférande Teres Lindberg m.fl. (S) enligt fo6ljande

godkinna forvaltningarnas gemensamma yttrande samt att darutéver anfora foljande:

Forvaltningarna framhaller fortjanstfullt de allvarliga brister som finns med forslaget till
Lansplan. Det dr allvarligt att flera viktiga projekt pa kollektivtrafiksidan saknas, som exem-
pelvis tunnelbana mellan Odenplan och Karolinska, sparvag Syd, sparvag Solna — Universite-
tet, Mélarbanan, delen Tomteboda — Barkarby spérvég pa fyrans stombusslinje.

Det ar projekt som prioriterades i Stockholmséverenskommelsen och som de borgerliga
fréngar, utan att ens forhandla med regeringen i dessa fragor. Man ldgger sig platt. Istéllet
prioriterar man sparvag city som har en langt lagre utnyttjandegrad och samhéllsnytta och
som istdllet skulle kunna finansiera ndgon av ovan ndmnda, betydligt mer samhéllsekono-
miskt betydelsefulla, projekten. Det &r mycket uppseendevickande. Déarutdver skulle en 6kad
lanefinansiering i enlighet med socialdemokraternas motion i riksdagen, samt med en hogre
andel med via tringselavgifterna till kollektivtrafiken, mdjliggora att fler kollektivtrafikpro-
jekt skulle kunna igangséttas.

Pa végsidan dr ddremot Lansplanen i enlighet med Stockholmsdverenskommelsen vilket
ar gladjande. Det géller dock nu att den borgerliga majoriteten béttre &n hittills forhandlar
med regeringen under hdsten 2009 sa att samtliga dessa véagprojekt verkligen genomfors och
fler kollektivtrafikprojekt fran Stockholm ingér i regeringens slutliga forslag till riksdagen
varen 2010.
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Reservation anfordes av ledamoten Maria Hannis (V) enligt féljande

Huvudmalen for alla trafiklosningar i Stockholmsregionen maste vara lagre utslédpp, minskade
bilkder och bittre kollektivtrafik. Ingenstans i planen stélls den strategiskt viktiga fragan om
den omfattande satsningen pé nya végar ar forenlig med miljomalen.

Transportsektorn stér for en stor del av de miljoskadliga utsldppen och ska déarfér om-
struktureras for att uppna nationella och internationella miljomal. En kraftfull satsning pa
sparutbyggnader ar darfor nodvéndig.

De omfattande vigsatsningarna i planen strider mot malet att minska trafikens negativa
klimatpaverkan och dter upp utrymmet for nédvandiga sparutbyggnader.

Storskaliga motorvagsbyggen dr gammalmodiga trafiklosningar utan forankring i dagens
klimatdebatt, och planerna pé bl.a. Forbifart Stockholm maste darfor skrinldggas.

I Stockholmsdverenskommelsen har parterna enats om en rad miljomal, bl.a. att minska
CO2-utsldppen fréan trafiken fram till 2030 med 30%.

Vi ser ingen mojlighet att uppna dessa mal om man star fast vid att bygga Forbifart Stock-
holm, och darfor kan vi inte stélla oss bakom ett genomforande av den foreslagna lansplanen.

Trafik- och renhallningsniimnden
Reservation anfordes av vice ordféranden Jan Valeskog m.fl. (S) enligt f6ljande

1 Forvaltningens yttrande godkénns.
2 Dérutover anfors foljande:

Forvaltningarna framhaller fortjanstfullt de allvarliga brister som finns med forslaget till
Lénsplan. Det &r allvarligt att flera viktiga projekt pa kollektivtrafiksidan saknas, som exem-
pelvis tunnelbana mellan Odenplan och Karolinska, sparvég Syd, sparvédg Solna — Universite-
tet, Mélarbanan, delen Tomteboda — Barkarby spérvég pa fyrans stombusslinje.

Det dr projekt som prioriterades i Stockholmsdverenskommelsen och som de borgerliga
fréngar, utan att ens forhandla med regeringen i dessa fragor. Man ldgger sig platt. Istéllet
prioriterar man sparvég city som har en langt ldgre utnyttjandegrad och samhéllsnytta och
som istdllet skulle kunna finansiera nigon av ovan nimnda, betydligt mer samhéllsekono-
miskt betydelsefulla, projekten. Det dr mycket uppseendevickande. Darutdver skulle en 6kad
lanefinansiering i enlighet med socialdemokraternas motion i riksdagen, samt med en hogre
andel med via tringselavgifterna till kollektivtrafiken, mojliggora att fler kollektivtrafikpro-
jekt skulle kunna igangsittas.

Pé vidgsidan dr ddremot Lansplanen i enlighet med Stockholmsdverenskommelsen vilket
ar gladjande. Det géller dock nu att den borgerliga majoriteten béttre &n hittills forhandlar
med regeringen under hosten 2009 sé att samtliga dessa vigprojekt verkligen genomfors och
fler kollektivtrafikprojekt fran Stockholm ingér i regeringens slutliga forslag till riksdagen
varen 2010.

Reservation anfordes av ledamoten Mats Lindqvist (MP) och ledamoten Kajsa Sten-
felt (V) enligt foljande

Huvudmélen for alla trafiklsningar i Stockholmsregionen maste vara lagre utsléapp, minskade
bilkder och battre kollektivtrafik. Ingenstans i planen stélls den strategiskt viktiga frdgan om
den omfattande satsningen pa nya végar ar forenlig med miljomalen.

Transportsektorn stér for en stor del av de miljoskadliga utsldppen och ska déarfér om-
struktureras for att uppné nationella och internationella miljomal. En kraftfull satsning pa
sparutbyggnader &r darfor nodvéndig.
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De omfattande vigsatsningarna i planen strider mot malet att minska trafikens negativa
klimatpaverkan och dter upp utrymmet for nédvéndiga sparutbyggnader.

Storskaliga motorviagsbyggen dr gammalmodiga trafiklosningar utan forankring i dagens
klimatdebatt, och planerna pé bl.a. Forbifart Stockholm maste darfor skrinléggas.

I Stockholmsdverenskommelsen har parterna enats om en rad miljomal, bl.a. att minska
CO2-utsldppen fréan trafiken fram till 2030 med 30 %.

Vi ser ingen mdjlighet att uppna dessa mal om man star fast vid att bygga Forbifart Stock-
holm, och darfor kan vi inte stélla oss bakom ett genomforande av den foreslagna lansplanen.
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