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Forord

‘Transporter har inget egenvirde, utan 4r ett medel for att uppnd hiflbar
utveckling och tillvixt. Det dr svart att tinka sig ett Sverige utan kommu-
nikationer, Det ir f6r medborgarnas och niringslivets behov som vigar,
jarnvigar, flygplatser och hamnar finns. Var utgdngspunkt i arbetet med
den nationelia transpostplanen har varit att minniskors liv och foreta-
gens verksamhet ska kunna utvecklas pé ett lingsiktigt hallbart sitt.

Okad tillvaxt och  fler médnniskor i arbete

Var dvergripande ambition har varit att effekten av dtgirderna som nu
foresls ska underldtta vardagen for den som anvinder eller pa annat sitt
piverkas av transportsystemet. Atgirderna paverkar tillvixt och kon-
kurrenskraft i hela landet. De ger utrymme f6r en dkad efterfrigan pi
transporter och bidrar till ett vil fungerande transportsystem. Den sam-
manhillna trafikslagsévergripande planen leder till ett forbittrat, mer
samverkande transportsystem samt bidrar till att Ska sysselsittningsgra-
den i samhillet och skapa fler och vixande foretag.

Den enskilda féretagaren som véntar leveranser frin underleverants-
rer eller ska skicka fardiga produkter till kund har inte transportsystemet
i tankarna. Likvil dr transportsystemet nédvindigt £6r att verksamheten
ska fungera. Utvecklingen av det svenska niringslivet och samhillsbyg-
gandet 4r intimt sammankopplad med utvecklingen av landets kommu-
nikationer. Byggandet av infrastruktur har bidragit till vilfirden allt frin
de forsta kanalerna och jarnvigarna, telegraf- och telefonférbindelserna
till utvecklingen av vigar, flyg och internet.

Att utveckla transportsystem ir att utveckla samhillet och det ska ske
i ndra samverkan med 6vrig samhillsplanering som planering av bostd-
der, handel och inte minst foretagsetablering. Kompetens for samverkan
med transportsystemets anvindare dr central f6r ett effektivt och hallbart
transportsystem. Trafikverkens samlade beddmning ér att planforslaget
bidrar till malet att medborgarnas resor ska forbittras genom 6kad till-
forlitlighet, trygghet och bekvimlighet.




I regeringens uppdrag till trafikverken om att uppritta ett gemensamt
forstag till nationell trafikslagsévergripande plan ligger att transport-
systemet ska utvecklas s att tillvixten stéds. De transportpolitiska malen
har varit ledstjarna i arbetet tillsammans med vir ambition att skapa en
vil fungerande 16sning for hela resan eller transporten. Det ska dels ske
genom att hela reskedjan och transporten blir samordnad och anpassad
till anvindarnas behov och dels genom att mojliggéra effektivare resor
si att arbetsmarknadsregionerna for bide kvinnor och min vidgas. Det
kriver i sin tur att infrastrukruren virdas med ékande satsningar pa drift,
underhill och birighet, att akuta flaskhalsar férsvinner och tillginglighe-
ten férbittras.

Klimatsikring nu och for framtiden
Klimatférindringarna stiller krav p att minska forbrukningen av fossila
brinslen, pi att transporterna maste vara resurseffektiva och sikra samt
att samhillet organiseras si minniskor och gods nar sina destinationer
s transportsnilt som méjligt. Andra negativa effekter, som till exempel
buller, utskipp av kviveoxider och hilsofarliga partiklar, intring och bar-
ridreffekter behover ocksi minimeras, Det ér dirfor viktigt att trafiksla-
gen samverkar och kompletterar varandra sé att de minst miljobelastande
alternativen blir praktiskt tillgangliga och kan utnyttjas maximalt. Det
leder ocksa till synergieffekter som dkar samhillsnyttan av infrastruktur-
satsningarna.

Infrastrukturen behover ocksa sikras for att klara ras, dversvimningar
och andra befarade effekter av klimatférindringarna.

Firslag till Nationell plan for transportsystemer 2010—202r



Ett trafikslagsivergripande perspektiv
Det trafikslagsovergripande perspektivet i planeringen har visat sig ha
stora fordelar. Det har frimjat en konstruktiv diskussion, utan trafikslags-
specifika sirintressen, 1 den Sppna planeringsprocess som bedrivits sam-
ordnat av trafikverken gentemot de regionala aktdrerna, kommunerna
och niringslivet. Processen har lagt en grund for fordjupat samarbete och
ett nytt ansvarstagande géﬁom gemensamma finansieringslgsningar. Vi
hoppas att den nationella planen ska bidra till att fiytta fokus frin enstaka
atgirder till systemsyn och frin trafikslag till hela resan eller transporten.
1 vér roll som ledare fér trafikverken anser vi att virt uppdrag dr att bidra
till utveckling och tillvixt av Sverige genom att skapa ett langmkngt haliw :
bart och samverkande transportsystem. '

Det dr vir gemensamma uppfattning att samarbctct mellan trafik-
verken har resulterat i en plan som, om den genomfors i sin helhet, kom-
mer att utveckla transportsystemet pa ett sitt som bedéms medverka till

okad tillvixt och nya och fler arbetstillfillen i alla delar av landet. Trans- .

“portsektorn kan dirmed bidra till att underlatm for manmskor och {8re-
‘tag attleva och verka1 Sverlge T L
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Om detta dokument

Arbetet med forslaget till nationelf trafikslagsovergripande plan tér utveckling av transport-
systemet har skett p& regeringens uppdrag och gemensamt av Banverket, Vagverket, Sjéfarts-
verket och Transpontstyrelsen - de s.k. trafikverken — under et och ett halvt ars tid. Det samlade
materialet & mycket omfattande och hanterar komnplexa delfrigor. Den fullsténdiga redovisningen
bestar av ett huvuddokument och ett antal bilagor. Dessutom finns det ett flertal fristhende under-
lagstapporter.

Denna redovisning ar en kortversion som avser att ge en dversikilig bitd av forslagets inriktning
och effekier, trafikverkens arbetssétt och de féreslagna atgérderna. For mer information om den
bakomliggande analysen, de fireslagra dtgirdermna och deras effekier hanvisas 1asaren tili den
fullstdndiga redovisningen.
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[Ltt transportsystem

for framtidens samhalle

och miljo

Utmaningarna

Sverige stir infor en rad stora utmaningar under de nirmsta decennierna.
Landets niringsliv ar hart konkurrensutsatt pa en global marknad. Kon-
kurrenskraften behéver virnas och stirkas. Samtidigt krivs beredskap att
kunna méta och paverka strukturomvandlingens drivkrafter och effekter.
Handel och resande 6kar i takt med fortsatt usbanisering, 6kad Euro-
peisk integration och snabbt utvecklade kontakter med omvirlden.

Vart allt mer kunskapsbaserade niringsliv &r beroende av kvalificerat
kunskapsutbyte och import av nya idéer och produkter. En stor del av
niringslivet utgdr delar i internationella koncerner eller har omfattande
internationell samverkan. Behovet 8kar att snabbt kunna na olika de-
lar av virlden eller kunna erbjuda attraktiva internationella métesplatser
och marknader. Flyget har en viktig roll fér de internationella férbindel-
serna.

Sverige priglas av stora avstind och ligger lingt frin de riktigt stora
marknaderna. Darfor spelar transportsystemets kvalitet och funktion
en sirskilt viktig roll. Landet har virdefulla natustillgingar som kriver
kapacitetsstarka och tillférlitliga transporter for att kunna f6ridlas och
exporteras. Nittio procent av den svenska utrikeshandeln gir med sjéfart.
Det nationella godstransportnitet £f6r mer hégvirdigt gods blir allt mer
en integrerad de! av de globala niten. Utbytet av varor pi marknaden
miste ske effektivt och sikert, sivil 6ver korta som linga avstind. Olika
trafikslag méste kunna samverka smidigt och effektivt, 1 och kring ham-
nar och vilplacerade terminaler.

Sverige har ocksé blivit ett attraktivt turistmal. Turistndringen utveck-
Ias snabbast av alla nédringar och dr mycket sysselsattningsintensiv dven i
glesbygd. Viirdet av vad utlindska besdkare spenderar i Sverige #r storre
in den sammanlagda jirn-, stal- och personbilsexporten. Intikterna frin
utlindska turisters konsumtion i Sverige var 9o,¢ miljarder svenska kro-
nor under 2008 vilket dr mer in en f6rdubbling sedan 2000, Vinterta-

Regeringens Gvergripande mai &r att bryta
utanfbrskapet genom fler jobb i fler och
véxande foretag. £t val fungerande trans-
portsystem &r viktigt fér Sveriges framtida’
majligheter.

1. Kalla: Tillviixtverket/SCB




Det finns behov av ett transportsystem som
hanterar klimatutmaningan och samtidigt
bidrar till en samhbéllsutveckling med halibar
tillvéoct.

Transportsektorn svarar idag for 30 procent ay
dg svenska utsldppen av vixthusgaser.
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rismen 2008/2009 har inte mattats av trots ridande finanskris, utan den
snabba utvecklingen fortsitter. En vl fungerande infrastruktur tifl och
inom attraktiva turistomraden dr nodvindig f6r en fortsatt positiv ut-
veckling.

Befolkningen i landet berzknas dka med cirka 670 ooo personer under
perioden 20062020, Under denna period férvintas personresandet dka
med cirka 15—20 procent och godstransporterna med cirka 15 procent.
Om styrmedel anvinds for att minska klimatpéverkan kornmer den an-
del av resor och gods som gér pa spir att 6ka sina marknadsandelar pa
bekostnad av vigtrafik. I annat fall minskar dessa nigot.

Merparten av befolkningsGkningen sker i storstadsregionerna, dir den
i vissa hall svira tringseln kommer att fi omfattande konsekvenser f6r
miljén, ndringslivet och arbetsmarknadernas funktionssitt om 4tgirder
inte vidtas. Ny infrastruktur i storstiderna kan ocksd underlitta byg-
gandet av bostider. Aven i évriga delar av landet finns stora behov av
utveckling av infrastrukturen for att minniskors vardag och niringslivet
ska fungera och utvecklas. Effektiva och miljéanpassade losningar dr an-
geldgna i bada fallen.

Minga arbetsmarknader dr for smé for att vara tillrickligt robusta, inte
minst i tider som priglas av snabba omvirldsférindringar. Ext palitligt
transportsystem som effektivt och miljovinligt binder samman regio-
nerna kan underlitta dagliga resor och dka tillgingligheten till arbets-
marknaden.

Sverige har &tagit sig att minska utslippen av vixthusgaser, vilket
kommer kriva att transportsektorns ensidiga beroende av petroleumpro-
dukter bryts. Oljan kommer i framtiden att vara en osiker resurs och
klimateffekterna av den nuvarande drivimedelsforbrukningen i virlden
miste tas pa storsta allvar. For att dstadkomma en snabb kursindring
miste atgirder vidtas inom ett antal omriden.

For att kunna maéta dessa utmaningar péd effektivast méjliga sitt inom
anvisade ekonomiska ramar innehiller den nationella planen samord-
nade insatser i det nationella viig-, spar-, sjéfarts- och flygtrafiksystemet.
Dessutom kombineras olika typer av insatser £6r att skapa synergier och
pé s siitt ytterligare 6ka dtgirdernas nyttor. Fér att hantera utmaning-
arna behdvs ett initierat samspel med exempelvis kommuner och regio-
nala organ, niringslivet och EU, som ocksa planerar betydande insatser
inom sina respektive intresseomriden under den aktuella perioden. Vissa
av atgirderna kan preciseras i den nationella planen medan andra miste
formas i mer kortsiktiga processer och i samarbete med andra aktérer.
For sadana dtgirder reserveras i planen resurser for olika dtgirdsomriden
med bestimda dndamal.

1 forslaget till nationell plan anges utgingspunkter, onskvirda funk-
tioner och brister i transportsystemet samt dtgdrdsférslag och deras be-
domda effekter. For att sammanfattat ge en bild av hur olika strategier
formats och hur dtgirder samspelar beskrivs hir mer ingiende hantering
av tre utmaningar:

* Forutsittningar for vil fungerande arbetsmarknader

* Ett godstransportsystem for internationell konkurrenskraft
* Ett robust transportsystem med minskad klimatpaverkan

Forslag till Nationell plan for transportsystemer 2010—2021



Férutsattningar for vl fungerande arbetsmarknader

Trafikverkens forhallningssitt

Mojligheten att gbra en nfigot lingre arbetsresa och pd detta siitt vinna
fordelar i form av ett mer utvecklande eller vilbetalt arbete dr drivkraften
i den regionfbrstoring som sker successivt i alla moderna samhillen, pa-
rallellt med en fértatning av staderna. Regionforstoringen leder i minga
fall till biittre kompetensforsérjning och stabilare arbetsmarknader med
hégre loneutveckling och ligre arbetsloshet. Detta ger positiva effekter
for individen, niringslivet och samhillet.

Samtidigt leder regionforstoringen till effekter pd miljén och de so-
ciala forutsittningarna. Lingre resor kan leda tili storre miljébelastning
och samre forutsitiningar att delta i familjelivet. Utvecklingen av enes-
gisndl och effektiv kollektivtrafik 61 arbetspendling erbjuder dock fler
grupper méjlighet att lingsiktigt hallbart utnyttja en stérre arbetsmark-
nad. Hég tillforlitlighet minskar besviret av linga restider.

Inom och mellan stSrre stéder och lings befintliga jirnvigar i storre
pendlingsstrik kan tiget erbjuda mycket effektiv form av pendling.
Regional kollektivirafik med buss kan ocksi vara mycket funktionell.
Eftersom resor med tig normalt sker med lig uppoffring och miljépa-
verkan kan pendling pa spér ske lingre strickor och binda samman ar-
betsmarknader inom en radie upp tilf tio mil. Nyttan med spértrafiken
dkar om stationerna ir vil tillgingliga med busstrafik, bra ging- och cy-
kelvigar och nirbeligna parkeringsplatser. En attraktiv trafikiosning bor
ocksi ha anvindarvinliga biljettsystem, frekvent trafik och vil anpassade
tidtabeller samt vil avvigda taxenivéier. Service och handel kan med for-
del etableras vid bytespunkter for att skapa mervirden f6r resendrerna.

Pi landsbygden och mellan mindre titorter dr personbilen det vikti-
gaste transportsittet for pendling, men dven i dvrigt mellan start- och
malpunkter som ligger vid sidan av de tunga kollektivtrafikstraken. P4
kortare strickor bor det finnas mojlighet att g eller cykla.

Kollektivtrafik och gng- och cykelvigar bor vara tillgingliga for re-
senirer med olika behov. Anliggningar som ér srskilt sikra, trygga och
littanviinda kan anvindas ocksé av barn, 4ldre och personer med funk-
tionsnedsittning. Nybyggda anliggningar bor uppfylla hégt stillda krav.
Trygghet och attraktivitet dr viktiga faktorer for de flesta resendrer och
det dr angeldget att uppritthilla detta dven exempelvis pi kvillar.

Sjilva anvindningen av transportsystemet avspeglar de skillnader
mellan kénen som i dag finns 1 samhillet i stort. Kvinnor har en ligre till-
ginglighet till arbetsmarknaden och gor fler korta drenden. Pi kort sikt
arbetar trafikverken £6r att underldtta kvinnors resande utifrin dagens
resmonster. I dag dr en majoritet av resendrerna i den lokala och regio-
nala kollektivtrafiken kvinnor, Om dagens resménster behills kan alltsa
kollektivtrafiksatsningar sfigas gynna kvinnors resande mer dn mins. P4
langre sikt ska bdde min och kvinnor ha samma méjlighet att fritt vilja
mellan sikra och miljésmarta transportsitt som bést gynnar det aktuella
resirende man str infor.

En vil genomtinkt bebyggelseplanering kan minska behovet av resor
och transporter och férenkla trafikforsorjningen, framfor allt f6r kollek-
tivtrafiken, samtidigt som tillgingligheten ékar. Fran trafikverkens sida

ETT TRANSPORTSYSTEM FOR FRAMTIDENS SAMHALLE OCH MILJO

Utmaningen ér att férenkla vardagen for
ménniskor och foretag.

Heta resan ska fungera i ett system dar
trafiksiagen kompletterar varandra.
Resendrernas behov och fdrutsattningar
ska st& i centrum,

Transportsystemet ska vara anvandbart
for alla.

Planeringen av infrastruktur och transporfer

ska irtegreras med bebyggelseplanering.

II



Flaskhalsar i storstadsomraden byggs bort.

Turistndringen utvecklas snabbast av alla né-
ringar ouh dr mycked sysselsittningsintensiv,
En val fungerande infrastruktur tifl attraitiva
turistornrdden & nddvandig for en forisat!
positiv ulveckiing.

Atgarder som bidear till en attraktiv kollektiv-
trafik genomfdrs, Ett prieriterat kollektivtrafik-
ndt fGr samtliga transportsiag gor det mojligt
for personer med funktionsnedsétining att
resa pd egen hand | kolektivirafiken.

Farbattrade mbjligheter titl cvkling mellas
tatorter 1dngs nationella vigar.

1. Kilia: Tillviixtverket/SCB
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ir dirfér deltagandet i kommunernas samhillsplanering ett viktigt verk-
samhetsornride.

Samwerkande dtgivder for vil fungerande arbetsmarknader
Satsningar pa dtgirder i form av drift och underhall samt trimningsit-
garder okar tillfoslitligheten fér resor pa vig och jirnvig, men vid an-
tagen trafiktillvixt kan det vara svirt att fa resurserna att ricka fér att nd
kvalitetsmilen pé jirnvig. En hog tillforlitlighet dr en forutsittning £6r
arbetsresor pa lingre avstind.

Ett antal investeringar i nya spir och métesstationer skapar viktiga
kapacitetsforstirkningar, sirskilt i storstiderna. Férutom att skapa ka-
pacitet for titare trafik bidrar de till att minska sirbarheten i jirnvigs-
systemet och minska risken fér att stérningar sprider sig. Investeringar i
forstirkt kraftforsorjning 1 jirnvigsnatet dr en forutsittning fér en dkad
jarnvigstrahk.

Flaskhalsar i de nationella vigniten byggs bort, framfér allt i Stock-
holm och Géteborg, till betydande del finansierat regionalt och lokalt.
Storre investeringar kombineras med trimningsitgirder lings befintliga
vigar. Insatser sker dven pi det nationella vignitet i Svrigt, med betydelse
fér arbetsmarknaderna. Generelit innebir atgirderna 6kad framkomlig-
het iven om tringseln i storstadsregionerna bedéms finnas kvar.

En nidringsgren som har stor betydelse f6r utvecklingen av fungerande
arbetsmarknader 1 hela landet dr turistindustrin. Den sysselsitter nar-
mare 160 000 personer i Sverige®. Vid analyser och prioritering av itgir-
der har nyttan f6r turistniringen haft betydelse. Planen innehaller atgir-
der som forbattrar tillgingligheten till de stora turistomridena utifrin
ett hela resan-perspektiv. Betydelsen av satsningar f5r att stédja niringen
avspeglas ocksi i strategin for drift och underhall genom satsningar pa
turistvigar t.ex. genom speciella krav pa vinterviaghillning och sdrskilda
birighetssatsningar.

Atgirdsplanens forslag ger méjlighet till upprustning av stationsmil-
joer, forbittringsitgirder pi hallplatser, kollektivtrafikkérfile och signal-
atgirder samt statlig medfinansiering till trafikhuvudmin for att stad-
komma bittre fungerande bytespunkter. Ett prioriterat kollektivtrafiknit
ska goras tillgingligt for personer med funktionsnedsitining och skapa
méjlighet for dessa grupper att resa pd egen hand med kollektivtrafiken i
samtliga trafikslag Gver hela landet. Det innebir att bytespunkter, platt-
formar, hillplatser och viderskydd i minst 150 jirnvigsstationer och ett
stort antal busshallplatser ska vara utformade pi ett sidant sitt att beho-
ven dr tillgodosedda.

Infrastrukturen fér ghng- och cykeltrafiken dr normalt vil utvecklad i
mindre stider genom det kommunala ansvaret. Atgirder fran statlig sida
kan dock behévas £6r cykelvigar mellan olika titorter eller kommuner.
Dessa dtgirder stédjer ocksd utvecklingen av cykelturismen. Trafikverken
beddmer att det bdr fordelas nira en miljard kronor i ging- och cykel-
atgirder lings nationella viigar fram till 2021. Dessutom sikras ging- och
cykeltrafikanters tillginglighet i samband med motesseparering av na-
tionella vigar.

Forslag till Nationell plan for transportsystemet 2010—2021



Forvdntade effekter

Som redovisats ovan leder regionférstoringen till f6rbittrade forutsitt-
ningar £6r arbetsmarknadernas funktionssitt och kompetensforsorj-
ningen. Det kan i sin tur leda till att férutsdttningarna for ndringslivet
stirks och sysselsittningen stabiliseras pa en hdgre nivé, vilket 6kar den
regionala intjaningsférméigan och den beskattningsbara inkomsten.
Antalet arbetsresor och deras lingd 6kar. Tydligast dr denna 6kning
i Milarregionen men visentliga 8kningar sker dven i vistra, sédra och
norra delarna av landet. Planférslaget forbittrar férutsittningarna for
denna utveckling i hela landet. Himmande begrdnsningar i infrastruktu-
ren hivs med investeringarna i forslaget.

Mojligheterna att tillgodose persontrafikbehov med gang- cykel- och
kollektivtrafik dkar ocksd dd bytespunkter och regioncentrum férstirks.
En mer anvindbar och attraktiv kollektivtrafik leder till att fler viljer att
resa kollektivt. Forslagen i planen medfor att resandet pa spar 6kar med
4 procent medan resandet med bil endast 8kar med 1,3 procent®. Den
storsta delen av det dkade tigresandet sker pd strickor upp till 1o mik.
Den 6kade marknadsandelen fér kollektivtrafiken bidrar till minskade
utslipp, firre trafikolyckor och positiva hilsoeffekter hos resenfirerna.
Kollektivtrafikresenirer ror generellt pa sig mer dn de som endast anvin-
der personbil.

Investeringar i cykelviigar skapar attraktiva forhallanden f6r cykling
samtidigt som cyklisterna i 6kad grad separeras fran biltrafiken, vilket
minskar risken att dodas eller skadas svirt.

Barns maéjligheter att sjalva pd ett sikert sitt anvinda transportsyste-
met och vistas i trafikmiljéer kommer att 6ka efter satsningar pd ging-
och cykelvigar, trafiksikerhet och kollektivtrafik. Det okar barns till-
ginglighet i transportsystemet.

Ett godstransportsystem for internationell konkurrenskraft

Trafikverkens forbillningssitt
Landets internationella konkurrenskraft ir beroende av godstransport-
systemet, som har ett antal samverkande delar si som transportinfra-
strukturen, terminalerna, godstransportniringen (speditdrer, rederier,
logistikf6retag, terminaloperatérer m.m.) samt regelverket for denna typ
av trafik. Till stor del sker utvecklingen inom omridet av transportmark-
nadens aktérer, men trafikverken har en viktig roll f6r att skapa utveck-
lingsforutsittningar som langsiktigt dr bist for hela samhillet.
Godsflodet pa viig, bana och med sjéfart dr i flera strickningar paral-
lella men det handlar oftast om olika typer av gods. P’ jirnvig och sj6
ar det generellt lingviga och tyngre gods och pé vig kortare godstrans-
porter med krav p flexibilitet och leveranstid. Utbytbarheten mellan
trafikslagen dr delvis begrinsad och trafikslagen fungerar i stiliet som
komplement till varandra. P4 samma sitt dr regionala, nationella och in-
ternationella transporter sammanbundna i transportkedjor som ir bero-
ende av varandra. Ett helhetsperspektiv r dirfor angeliget.

ETT TRANSPORTSYSTEM FOR FRAMTIDENS SAMMHALLE OQCH MIL]G

Forbattrade méjligheter till arbetspendling
skapar fSrutsttningar for att stérre regioner
ska kunna utvecklas och fungera.

Satsningar pa gang, cykel och kolfektivtrafik
ger posifiva effekter pa kiitnat, hilsa och
trafiksdkerhet.

Utvecklingen av infrastruktur har stor
betydelse for Sveriges kenkurrenskralt,

Svarige dr eff av virldens mest handeisberoende
fander. Vérdel av svensk varvexport molsvarar
hilften av BNP

2. Utifrin den prognos med milj6-
styrmedel som anvinds i planen.
Eftersom vigtrafiken dr mer omfat-
tande 4n spértrafiken ar vigtrafikens
Skning stbrre i absoluta tal.
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FIGUR 1 Nationetlanét och omlastnings-
punkter av sérskild betydelse for dagens
godstransporter.

Ett strategiskt nat har pekats ut for langvéga
godstransporter. Det omfattar strék for vagar
och jdrnvigar samt omlastningspunkter
sasom centrala terminaler och flygplatser

En effekiiv samardning av tranportslagen
ar nddvandig for val fungerande gods-
transporter.

14

Teckenforklaring
B Cenirala kembiterminaler for gods
& Centrala hamnar fér gods
B Centrala fiygplatser for gods

wememe | Jipekat jdmvéigsnat for gods

ez | Jtpekat vignat 161 gods

Fér de varugrupper dir éverfiyttning till effektivare och klimatsmartare
trafikslag kan goras ska detta stimuleras genom att trafikverken stirker
ett strategiskt godsndt for lingviga godstransporter, se figur 1.

Nitet utgdrs av vagar, jirnvigar och farleder som knyts ihop i cen-~
trala noder bestdende av hamnar och kombiterminaler. I planen pekas de
centrala noderna ut med syftet att stirka samverkan mellan trafikslagen
och en dverflyttning av godstransporter frin vig till jirnvig och lngsik-
tigt mot en dkad kustsjéfart. Dirigenom finns det potential att minska
transporternas samlade miljébelastning.

Flyget har en viktig roll f6r de internationella godstransporterna av
hégvirdigt gods, som dr visentlig for den internationella konkurrens-
kraften. Sverige konkurrerar till del med féradlade och litta varor som
fungerar vil i samklang med flygfrake. Utveckling av flygfrakten dr en
viktig forutsittning for den svenska tillvixten. Oftast sker flygfrakten i
kombination med lastbilstransporter. Anslutningar #ill och anpassade
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terminallosningar for flygplatserna med mycket fraktgods dr angeligna
infrastrukturinsatser,

A tgdirder “for ett sammanvavi godstransportsystem

Det strategiska nitet for laingviga godstransporter stirks dels genom
drift och underhall, dels genom investeringar. Inom planen ryms nigra
stérre satsningar inriktade pi godstrafikens behov och ett flertal mindre
forstirkningar av kapacitet och framkomlighet 1 infrastrukturen.

Jarnvigens strategiska godsstrak ska ha god kapacitet och tillginglig-
het. Lingre tig med hogt axeltryck och bred lastprofil ska kunna hante-
ras. Kraftforsérjningen anpassas till fler och tyngre tig, Fordelningen av
tigligen dver dygnet dr avgérande for godsoperatorernas tillginglighet
till systemet.

Vigarna i det strategiska nitet bor ha en jimn framkomlighetsstan-
dard utan stérningar och en skyltad hastighet pd minst 8o kilometer i
timmen. Det innebir vidare god standard pa vintervighaliningen, jimna
viigar och god information. Service och stéd ska vara tillgangligt for last-
bilstransporter och sikerhetsaspekter for lasten tas omhand. Sérbarheten
vid ovintade hindelser ska vara lag.

Fér sjdfarten sker satsningar pé farleder som férdjupas och breddas fér
att dka sikerheten och méjliggora effektivare transporter. I planen har ett
sirskiit arbete skett f6r att forbittra infrastrukturen kring kombitermi-
naler och hamnar som underlittar omlastning mellan trafikslag och gor
en utvecklad sjdfart méjlig.

De flesta godstransporterna har start eller malpunkt i de finmaskigare
vig- och jiravigsniten.] samverkan med transportképare och operatorer
sker siirskilda satsningar pa dessa strik vid behov. Bérighets- och tjilsik-
ringsatgarder dr viktiga insatser pa sidana vigar. Motsvarande atgérder
pa de lagtrafikerade jirnvigarna kan vara signalatgirder eller elektrifie-
ring.

Trafikverken kommer att utveckla sitt [angsiktiga forhallningssitt i en
godstransportstrategi for att skapa stabila, effektiva och dndamalsenliga
system samt ge tydliga signaler om de frutsittningar som rader eller
som kan férvintas i framtiden. Inom ramen f6r detta arbete sker bl.a.
en dialog med marknadens aktérer kring utvecklingen av teknik, stan-
dardisering, systemanpassning, medfinansiering, beteendeforindringar
ete. Vidare hanteras prissittningsfrigor for att na en mer samhillseko-
nomiskt effektiv godstrafik. Arbete sker ocksi kring miljéanpassning av
godstransporterna, t.ex. grona korridorer, harmonisering av regelverk och
eventuella administrativa barridrer f6r att 6ka tillgingligheten interna~
tionellt.

Forvdntade effekter

Ett vill fungerande godstransportsystem skapar en méngd goda effekter.
Frimst skapar det grundliggande goda férutsittningar for niringslivet
s4 att det kan utvecklas och bli konkurrenskraftigt. Inriktningen ér ocksa
att dessa forutsittningar ska skapas med en sammanséttning av atgarder
inom ett flertal olika omraden, vil anpassade till marknadens langsiktiga
efterfrigan, vilket Skar effektiviteten 1 hela transportsystemet. Det finns
dirmed en hog samhillsekonomisk 1onsamhet 1 satsningarna.

ETT TRANSPORTSYSTEM FOR FRAMTIDENS SAMHALLE OCH MIL}D

Satsningar p& dkad kapacitet och tiforlit-
fighet gbrs | det utpekade nétet for lAngvaga
godistransporter.

Atgarder genomfors for att anslutningar till
terminater och hamnar ska fungera rationellt
och ha tiltriicklig kapacitet.

Sarskilda satsningar p& barighet och Yal-
sakring genomfors for att skerstélla fram-
kamligheten pé det lagtrafikerade vagnatet,

Atgarderna leder till effeitivare gods-
transporter som stérker néringstivets
konkurrenskraft och dérmed sysselsétt-
ningen i svenska fdretag.
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Sarskilda mitibinvestaringar genomfirs
fér att minska transportsektorns negativa
miljépaverkan.

Seldorsverksambeten r ett viktigt verktyg for
att bidra tifl utveckling av transporisystemet,
Effekter av sekiorsinsatser fas full effekt férst
tilisarmmans med andra aktdrers &tgirder och
fungerar dérfér som smbrimedel.
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Vidare dr strivan att forbittra utbytbarheten mellan trafikslagen vilket
leder till 8kad energieffektivitet och minskad miljépaverkan, minskat
stitage pa infrastrukturen samt ytterligare effektiviseringar av transport-
verksamheten som sidan. En forbattrad punktlighet i jirnvigssystemet
som blir resultatet av vilplanerad drift och underhall leder till att intres-
set fOr att transportera gods pd jirnvigen okar. For att nd dessa effekter
férutsiitts en finansieringslosning, t.ex. genom utvecklade banavgifter pa
jirnvig.

Ett robust transportsystem med minskad
miljé- och klimatpéaverkan

Trafikverkens forballningssirt och dtgirder

Transportsystemet har idag negativa konsekvenser i forsta hand genom
utsldpp av koldioxid och andra vaxthusgaser men dven genom buller och
utsldpp av partiklar, kviveoxider, intring m.m. Till vervigande delar 4r
morgondagens transportinfrastruktur samma som finns idag. Aven om
det sker investeringar for flera hundra miljarder kronor under planperio-
den kommer det endast marginellt att kunna f6rindra det samlade trans-
portsystemets egenskaper, Dir investeringar sker ska dessa dock géras pa
ett miljomissigt bra sitt, eftersom de fir stor betydelse lokalt.

For att kostnadseffektivt minska miljopéverkan frin befintlig infra-
struktur foreslas i planen sirskilda miljdinvesteringar. En viktig del ir att
verka for att fordonsparken inom vigtrafiken forindras. Detta stéds bl.a.
genom regelverk, utvecklingsinsatser och ekonomiska styrmedel. Dessa
atgirder bor fi goda effekter under perioden fram till 2021.

Pa lingre sikt kan effekterna av den nya infrastrukturen fSrstirkas
eftersom de tillsammans med &vrig samhallsutveckling paverkar resva-
nor och firdmedelsval. Genom att nibarheten till malpunkter férindras
paverkas ddrmed indirekt den framtida regionala bebyggelsestrukturen.
For att skapa en lingsiktig hallbarhet miste urvalet och utformningen av
investeringarna ta hinsyn till de lingsiktiga effekterna,

Atgirdsarbetet for att begrinsa transportsystemets miljdpaverkan ar
inriktat pa att omhdnderta och gestalta trafikmiljoerna pa ett positivt
sitt, dtgirda fororenad mark, minska bullerstdrningar och andra emis-
sioner, minska hinder f6r fauna samt férhindra paverkan pa dricksvatten.
Dirutéver sker atgirder for trimning och effektivisering av transportsys-
temet som ocksd har positiva effekter pa klimatpiverkan och pi 6vriga
utslipp till luft.

I sektorsverksamheten fokuserar trafikverken pi samverkan med ak-
torer, utveckling av ny kunskap och expertstéd. Huvudinriktningen 4r
hallbar samhillsutveckling, effektiva personresor och godstransporter.
Dessutom sker forskning, utveckling och demonstration dir nya me-
toder och ny teknik tas fram. Trafikverken tar pi detta sitt ett ansvar
tér utvecklingen av ett miljbanpassat transportsystem, tillsammans med
transportsektorns aktdrer.

Sverige bedriver en aktiv klimatpolitik som paverkar transportsektorns
forutsittningar och utveckling. Atgirderna som foreslas i klimatpropo-
sitionen (2008/0¢:162) har stor betydelse f5r efterfrigan pi resor och
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transporter samt for marknaden for olika typer av fordon och brénslen.
Ambitionen #r att Sverige ar 2030 ska ha en fordonsflotta som dr obero-
ende av fossila branslen. Tio procent av energin i transportsektorn ska
vara férnybar zoz20. En kentrollstation ska genomféras 2015 i syfte att vid
behov justera styrmedel och instrument or att na malen.

Den framtida klimatpolitiken dterspeglas i dtgirdsplaneringen genom
den portfdlj av styrmedel som beskrivits genom den si kallade EET=stra-
tegin (EET star for Effektiva Energi- och Transportsystem), som utar-
betats gemensamt av Banverket, Energimyndigheten, Luftfartsstyrelsen,
Naturvirdsverket, Sjofartsverket och Vigverket. Bland de styrmedel som
kan paverka transportsektorns klimatpaverkan och antas i strategin hér
bland annat héjda brinsleskatter, koldioxiddifferentierat formansvirde
och fordonsskatt samt kilometerskatt for tung trafik. Skattehéjningarna
enligt EET-strategin innebir att det reala bensinpriset (utan hinsyn till
inflation) antas 8ka med 38 procent 2006—202¢ och dieselpriset med cirka
64 procent under samma period. Styrmedlen i EET-strategin har pa kost
sikt beddmts ge storre effekt dn styrmedlen 1 klimatpropositionen, men
4 andra sidan ir det svart att beddma betydelsen av den kontrollstation
som aviserats i klimatpropositionen.

I syfte att skapa robust infrastruktur som kan fungera i ett férindrat
klimat sker sirskilda atgirder inom drift och underhall for totalt 4,5 mil-
jarder kronor under perioden. Det handlar om dtgéirder for att Ska siker-
heten mot ras och skred, 6ka tillsynen av avvattningsanliggningar som
trumumor, diken och rérbroar samt att sikra infrastrukturen mot fallande
trid. Vidare kan vissa broar och vigar behéva forstirkas och omlednings-
viigar forberedas,

Forvintade effekter

Koldioxiden frin transportsektorn har okat sedan 1990 men kommer
att minska om de styrmedel som ligger i klimatpropositionen och EET-
strategin inf6rs. Vigtrafikens koldioxid stir for en dominerande del av
utstippen frin transportsektorn i Sverige. Personbilarna str idag fér tva
tredjedelar av vigtrafikens utslipp, men dessa utslipp beddms minska
med 35 procent fram till 2020, se figur 2. Totalt berdknas koldioxidutslip-
pen frin transportsektorn minska med cirka 20 procent fram till 2020.
Utifran detta scenario kommer lastbilar och bussar att std for merparten
av koldioxidutslippen i vigtrafiken, bortom 2020. Det dr dirfér viktigt
att vidareutveckla dtgirder som kan ytterligare férbittra godstransport-
systemets effektivitet och miljéanpassning.

Atgarder genomiors o1 alt skapa en robust
infrastrulktur som klarar effekiernaav en
klimatfaréndring.

Ekonomiska och juridiska styrmedel &r de
mest effektiva verktygen f6r att minska
utstippen av koldioxid. 1 planen finns manga
Stgéarder som ar nddvindiga fér att styr-
medlen ska ge avsedd effekt. Sammantaget
beddms koldioxidutsidppen minska med

2¢ procent fram 1ill 2020,

FIGUR 2 Koldioxidutslépp (Mifjoner tor: per
ar, fossil CO,) vid inférande av styrmedel
enligt EET. Koldioxidutsiapp fran etkrafts-
produktion ingdr inte i denna tabel.
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Vigtrafiken i sambhillet 6kar under perioden vilket skulle innebira en
Skning av utslippen med cirka 7 procent om inga dtgirder enligt EET-
strategin eller klimatpropositionen genomfordes.

Genom att skapa forutsittningar for att vilja klimateffektiva trans-
porter och genom en stegvis 6kad energieffektvitet i transportsystemet
kan transportsektorn bidra till att klimatpaverkan begrinsas, Den sek-
torsverksamhet trafikverken bedriver enligt planen verkar padrivande for
att minska koldioxidutslippen pa detta sitt. Atgirderna i planen kom-
mer i sin helhet att leda till en del forbittringar. Den samlade effekten
ir mycket svir att beddma, men klart ir att de féreslagna investerings-
itgdrdernas paverkan pi transportsektorns totala koldioxidutslipp ir
liten. Paverkan fran faktorer som styrmedel och teknisk utveckling av
fordonens egenskaper ar betydligt storre.

Férslag till Nationell plan fir transportsystemet 2010—2021
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Utgangspunkter
for planeringsarbetet

Transportpolitiken

Till grund fr planeringen ligger den infrastrukturpolitik som besltuta-
des i december 2008 (prop. 2008/09:35) och som sedan preciserades infér
planeringsprocessen i regeringens direktiv. Under planeringsasbetet har
ett flertal initiativ tagits som paverkar forutsittningarna.

En central utgdngspunkt fr prioriteringsarbetet har varit de trans-
portpolitiska mélen. Riksdagen har under det pagende planeringsarbe-
tet beshutat om en ny transportpolitisk mélstruktur och en ny klimatpoli-
tik. Planeringsarbetet har endast delvis kunnat organiseras efter den nya
transportpolitiska malstrukturen, men bedémningen r att prioritering-
arna i allt visentligt 6verensstimmer med de nya mélformuleringarna.
Dessutom har férslag lagts om avreglering av jirnvigstrafiken och for-
indring av den regionala kollektivtrafikens organisation.

Ett utvecklingsarbete pagér for att ta fram forslag till ett nytt diffe-
rentierat avgiftssystem for jirnvigsinfrastrukturen som utgér ifrin be-
talningsvilja och servicenivier, Férindrade banavgifter kan i viss min
piverka efterfrigan av tigligen. Vilka férindrade forutsittningar som
en ny struktur for banavgifterna leder till har dock varit for tidigt att dra
nigra slutsatser om.

Den globala ekonomins dramatiska utveckling under hésten 2008 och
enesgiprisernas fall frin toppnoteringarna under 2008 tydliggdr svirig-
heterna att anta ritt férutsittningar for den tolvariga planeringsperiod
som planen omfattar. De varierande forhillandena visar pd behovet att
anta dtgirder i planen som 4r verksamma och samhillsekonomiskt effek-
tiva inom ett brett spektrum av framtida férutsittningar.

Planeringsarbetet har tagit utgingspunkt i planaiternativ som hante-
rar olika ekonomiska nivier. Diremot har inte sirskilda mélorienterade
alternativ tagits fram exempelvis fér miljé eller trafiksikerhet. Eftersom
utmaningen ligger i att hantera alla olika typer av mél och krav i ett och
samma forslag har omfattande arbete istillet lagts pa systemanalyser och
pé att utveckla ett trafikslagsdvergripande arbetssitt.
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En trafikslagsévergripande hethet

Vigverket, Banverket, Sjéfartsverket och Transportstyrelsen har tillsam-
mans tagit fram férslaget till Nationell plan fér transportsystemet 2010-
2021 och bidragit till planen pé ett konstruktivt sitt. Det har funnits stora
fordelar med att arbeta tillsammans. De inblandade har delat kunskap
om de enskilda trafikslagens styrkor och svagheter och om de konkreta
problem och lésningar som finns inom de olika trafikvetkens omraden.

Arbetet har samordnats genom regelbundna planbyggarseminarier
didr samtliga trafikverk deltagit. T arbetssittet har jimstilldhets- och mil-
joperspektivet integrerats. En sirskild miljobedémningsprocess har in-
ordnats med planarbetet enligt kraven i miljébalken.

En 6ppen process med stort utbyte
mellan regional och nationell nivd

Under 2008 genomférdes nio stycken regionala systemanalyser med syf-
tet att tydliggora utgingspunkterna for prioriteringarna i de kommande
planerna utifrin mal, funktioner, brister, tgirder och effekter. Arbe-
tet utgick ifrin en helhetssyn pa sivil nationella som regionala behovi
transportsystemet och samhallet som helhet. Trafikverken medverkade
idetta arbete och i den &ppna process dir Hin, regioner och niringsliv
har inventerat mél, versatt dem till dnskvirda framtida funktioner, be-
skrivit bristerna i dagens system och foreslagit dtgirder f6r att 4tgirda
bristerna.

Utifréin de regionala systemanalyserna har en nationell systemanalys
genomfdrts som sammanfattar och preciserar funktioner och utgings-
punkter for de nationella prioriteringarna. Foretridare for verkens regio-
nala organisationer har fortlépande haft kontakter med kommuner och
linsplaneupprittare. P4 detta sitt har en viixelverkan mellan nationell
och regional nivi skapats. Kontakten med grupper som féretrider bru-
karna har ockss utvecklats betydligt i denna planering. Exempelvis har
kundniitverken med bl.a. niringstivskontakter och intressenter pé regio-
nal och central nivi anvints {61 dialog.

Den éppna processen med kontinuerliga dialoger nationellt—regionalt,
har bidragit till ett stdrre hansynstagande till det regionala perspektivet
och regeringens regionala tillvixtpolitik. Samtidigt kommer sannolikt
nationella dtgdrder i hogre grad in tidigare att tas upp {6r finansiering
i de regionala planerna. Det ska framhdllas att den Sppna processen dir
linen och intressenter tagit del av arbetsmaterial och tidigt involverats
i planarbetet @r ett unikt arbetssitt som #r helt nytt f8r svenska forhal-
landen.

Samhillsekonomisk effektivitet genom
samverkan mellan olika typer av dtgirder

Foratt skapa effektiva losningar har dtgirder inom olika omriden och for
olika transportsitt satts samman till en helhet déir de samverkar och stir-

Forsiag till Nationell plan for transporisystemet 20702021



ker effekten av varandra. Ett viktigt forhillningssitt 1 planeringsarbetet
har varit fyrstegsprincipen, vilket innebir att de effektivaste Ibsningarna
for trafikproblemen sétts samman utifrin fyra angreppssitt:

1. Atgirder som kan paverka efterfrigan pa transporter och val av
transportsatt.

2. Atgiirder som ger effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur.

3. Begrinsade férbittringsatgirder i befintlig infrastruktur, pd vigsidan
till exempel férbittrad drift, underhall och 6kad birighet eller trafik-
sikerhetsitgirder som mittricken och rensade sidoomriden.

4. Nyinvesteringar och stdrre ombyggnader.

De gemensamma planbyggarseminarierna har utformats utifran de fyra
stegen for att fa fram en bra mix av trafikslagsévergripande dtgirder.
Anvindandet av fyrstegsprincipen har inneburit att trafikverken i pla-
neringsprocessen hela tiden strivat efter att utveckla trafiksystemet och
bara vidta kostsamma investeringsitgirder dir de verkligen behovs. For-
hillningssittet blir sirskilt tydligt vid en ligre planeringsram (15 pro-
cent). Prioriteringen sker da s att det i frsta hand dr andra dtgérder dn
investeringsobjekten som kommer med i planen.

Genom samhillsekonomiska analyser kan atgirdernas effektivitet
kontrolleras och jaimforas inbérdes. I analyserna virderas olika konkreta
effekter for trafikanterna, samhillet och miljén. Genom ett omfattande
kalibreringsarbete har trafikverkens kalkyler dkad jimforbarhet 6ver tra-
fikslagen. Den samhillsekonomiska analysen fér en dtgird dren delaven
samlad effektbedémning som beskriver den fulla effektbilden {6r varje
investering. Planférslaget i sin helhet har en god samhillsekonomisk
I6nsamhet. Fér den enskilde resendren ér kortade restider den stérsta be-
riknade effekten.

Hoga kvalitetskrav pd underlaget

Den planeringsram som alagts verken har stillt hga krav pd planerings-
underlagets kvalitet vid den harda prioritering som varit nédvindig att
gdra mellan dtgirder. En positiv paverkan pa klimat, jobb och féreta-
gande samt att skapa en sammanhingande hethet har tillsammans med
en samhillsekonomisk bedémning varit avgdrande nér de foreslagna dt-
girderna har valts ut.

En kvalitetssikring har skett med syfte att sdkerstilla att de sifferupp-
gifter och andra fakta vilka antingen presenteras i dtgirdsplanen eller
utgdr underlag for bedomningar och beslut ér bide korrekta och jAmfor-
bara. En hog kvalitet i dessa avseenden 4r viktig for omvirldens fortro-
ende fér planen och dirmed f6r dess genomslag och tyngd.

Fér de namngivna investeringsobjekten har en kvalitetssikrad 4tgirds-
kostnad tagits fram. For de stdrre objekten har en fullstindig osikerhets-
analys skett genom den s.k. successivmetoden. Metoderna fér upprit-
tandet av de samhillsekonomiska kalkylerna har utvecklats och stimts av
for bista kvalitet och jamforbarhet mellan trafikslagen. Sivil kalkylerna
f6r atgirdskostnader som samhillsekonomi har granskats av oberoende

UTGANGSPUNKTER FOR PLANERINGSARBETET
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experter. De brister som pétalas r att de samhillsekonomiska kalkylerna
inte tillrickligt fingar nyttor f&r tittbebyggda, expanderande och hég-
specialiserade regioner.

Det dr angeldget att trafikverken ocksi klarar att genomféra de pla-
nerade 4tgirderna inom ramen fér de resurser som avdelats. Mot denna
bakgrund har Vigverket och Banverket sedan 2007 utvecklat och infért
en styrmodell £6r kostnader och resultat som genomsyrar hela investe-
ringsprocessen frin planering till utvirdering av firdigstilld investering,
Verken Aterrapporterar resultaten av detta arbete till Niringsdeparte-
mentet.

Uppdrag om héghastighetsjirnvig

Det langviga resandet pé jarnvig har vixt kraftigt under senare ar. Det
kan utvecklas ytterligare genom att inféra snabbare tig. Banverket re-
dovisade 2008 en utredning som visade att héghastighetsjirnvig med
hastigheter éver 250 km/h skulle kunna ge mycket stora effekter genom
okad tillginglighet. Nagon méjlighet att fdrverkliga en sidan vision
inom ramen for den nationella planen finns inte, utan detta miste ske i
sarskild ordning. Regeringen har ocksi tillsatt en sirskild utredare med
uppdrag att ta fram f6rslag for hur utbyggnad av héghastighetsjirnvig
skulle kunna férverkligas pa strickorna Oresund-Stockholm och Géte-
borg—Stockholm.

Ett beslut om att investera 1 héghastighetsjirmvig med sirskild finan-
siering 4r forenligt med det foreliggande £5rslaget till Nationell plan. Om
en sidan &vergripande investering inte beslutas kan det finnas anledning
att anvinda medel f6r tillkommande behov for dtgirder for hastighets-
och kapacitetshéjande dtgirder pa befintliga banor.

Férslag till Nationell plan for transportsystemet 2010~2021
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Fkonomiska
forutsiattningar

Planeringsramen for statlig finansiering 20102021

Den trafikslagsévergripande statliga ramen £6r planeringsperioden upp-
gir till 417 miljarder kronor, varav 395 miljarder kronor ir anslagsmedel
och z2 miljarder kronor dr lanemedel. Laneramen finansierar vissa prio-
riterade viig- och jirnvigsobjekt samt el- och teleinvesteringar £6r jirn-
vig. Den statliga ramen omfattar féljande delar:

* Drift och underhill av statliga vigar inklusive bérighet, jilsikring och
rekonstruktion av vigar och statlig medfinansiering till enskilda végar
om 136 miljarder kronor.

+ Drift och underhill av det statliga jirnviigsnitet om 64 miljarder
kronor.

+ Atgirder for utveckling av transportsystemet inklusive rintor och
amorteringar om 217 miljarder kronor, varav ramar fér utveckling i lins-
planer omfattar 33,1 miljarder kronor och ram f6r utveckling i nationell
plan omfattar 183,9 miljarder kronor.

Riksdagen besldt redan i budgetpropositionen for 2009 om en nirtids-
satsning pd investeringar i transportinfrastruktur. Satsningen innebdr att
ett antal viktiga investeringar fick finansiella forutsittningar fastlagda for
aren 2006—2010.

Trafikverken visar i sitt planforslag utfallet av tre alternativa nivéer pd
planeringsramen for investeringar, den givna ramen samt ramen +15 pro-
cent respektive -15 procent. Trafikverken har valt att 1 huvudsak variera
volymen f6r storre namngivna investeringar i forslagen. Ovriga typer av
atgirder bedoms i hog grad vara visentliga for att kunna garantera infra-
strukturens och trafiksystemets grundliggande funktion.

Enligt regeringens direktiv ska minst

50 procent av de medel som inte &r bundna
av pagéende objekt, nartidssatsning etc.
anvandas till vaginvesteringar.

Regeringens nartidssatsningar moéjliggér
méinga angelagna atgérder inom transport-
systemet.

Av den totala utvecklingsramen avser

58 procent jarnvag, sji- och fiyafart samt

42 procent vag (de bundna medlen innehéller
en stérre andel jirmvégsinvesteringar}.
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Genom medfinansiering frn andra aktdrer
Bkar planeringsutrymmet med 14 miljarder
kronaor {6r jarnvég och sidfart samt med

32 miljarder kronor fér vég.
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I figur 3 anges finansieringen frin olika killor i ett diagram. Alla belopp 1
planen dr angivna i prisnivi juni 2009,

Medfinansiering

I regeringens uppdrag har legat att trafikverken ska prova méjligheten
till medfinansiering frin olika intressenter som ir villiga att bidra med
medel for att genomféra dtgirder av gemensamt intresse. Trafikverken
har tillsammans med ett antal kommuner, landsting och regioner tagit
fram avsiktsforklaringar om medfinansiering. Medfinansiering kan 6~
rekomma som medelstillskott till genomférandet av en investering. Det
kan ocksd avse brukarfinansiering eller tringselskatt, som betalas in av
trafikanterna vid anvindningen av infrastrukturen.

I Stockholms lin finns en situation med hégt belastat transportnit och
snabb tillvixt vilket stiller sirskilda krav pa ny infrastruktur och medfi-
nansiering. Genom en avsiktsforklaring mellan Stockholms stad, Kom-
munférbundet Stockholms Lin, Vigverket och Linsstyrelsen i Stock-
holms lin om ytterligare intakter frin tringselskatten i Stockholm har
den finansiella basen for den samlade dtgirdsplaneringen i linet bred-
dats. Utgingspunkten har varit den $verenskommelse om infrastruktusr
som triffades 2007 inom ramen for den s.k. Stockholmsférhandlingen
under ledning av Carl Cederschisld.

Samtalen om avsiktsférklaringar kommer att gd vidare for att till den
2 november 200¢ tydligare binda dverenskommelserna i avtal om finan-
siering. Medfinansieringsfrigan kommer direfter att hanteras av rege-
ringen i samband med faststéllelsen av den nationella planen.

Medfinansiering har i denna plan bara kunnat vickas £6r atgirder som
har en hog aktualitet och dir kommuner och andra aktdrer {6r nirva-
rande har grund for att ta ett medfinansieringsbeslut. I andra fall kan
dizlogen om medfinansiering komma att bedrivas mer framgéngsrikt i
ett senare skede. En forutsittning for att trafikverken ska kunna maota en
sidan efterfrigan dr att det d4 finns medel for tillkommande behov.

Forslag till Nationedl plan for transportsystemet 2010—2021



500 FIGUR 3 Férdeining av statliga planerings-
ramar for nationefla planen samt tilkom-
mande planeringsutrymme utifrdn medfinan-
siering enligt intentionerna i juni 2009.
Prisnivd juni 2008,

Namngivna investeringar samt medet for
tilkommande behov och riskresery, ansleg.

Namngivna investeringar,
medfinansiering.

Namngivna investeringar,
brukaravgifier och trangselskatter.
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FUD samt medfinansiering drift av fiygplatser

Atgardsornraden inkl. sektorsverksamhet.

Drift och underhal finansierat med banavgitter.

Dritt och underhal, barighet,

Ramnivd -15% Ramniva Ramnivé +15%
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Foreslagna atgirder
fOr 2010-2021

Planférslaget redovisas hir i enlighet med verksamhetsomridena drift
och underhill, itgirdsomriden inklusive sektoritgirder samt namngivna
investeringar.

Drift, underhall och birighetsatgirder

Planeringsram 20r0—202r

De planeringsramar som Vigverket och Banverket fir till drift och under-
hall skiljer sig delvis at. I Vigverkets planeringsram ingar férutom drift
och underhall ocksd dtgarder for att hoja birigheten. I statlig medfinan-
siering av enskilda vigar ingir medfinansiering for drift och underhall av
enskilda vigar och enskilda firjor. Fér drift, underhill och birighet m.m.
{breslas ett anslag dér statlig medfinansiering till drift av enskilda vigar
utgor en anslagspost.

Till Banverkets planeringsram for drift och underhall av jirnvigar
tillkommer avgifter for bantilitridestiinster (banavgifter) med totalt 15,6
miljarder f5r hela planperioden, vilket dr en fordubbling jamfért med
dagens avgiftsnivi. Niar ERTMS ir firdigbyggt pa Sédra stambanan 4r
2020 tillkommer ytterligare héjning av banavgiften.

*Varav 3,3 mdkr Bnefinansierat till - och telereinvesteringar.

FIGUR 4 Tabellen visar planeringsramens
fordelning pé& drift och underhall av vigar
och fArnvagar samt birighet pd det statliga
vignatet mre 2010-2021.
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FIGUR 5 Tabellen visar den niva pa
feveranskvalitet som finns inom respektive
vag- och bantyp 2021, { forsiaget till mal-
nivaer ingdr en beddmning av vad som kan
astadkommas med drift- och underhéatis-
insatser. De mdrkare delarna av taheller: visar
maéinivaer for vilka en lagre niva kan vara
aldueli om omprioritering masts ske pa grund
av resursbrist.

Banverket har ansvaret for att bestimma avgifter for nyttjande av statens
jarnvigsnit. Ett arbete pagir med att utveckla tjanster och avgiftssittning
for att stédja utvecklingen av transportfrsérjningen inom jirnvigssek-
torn. Delar av banavgiften ska differentieras med avseende p4 tringsel,
serviceniva och slitage pi sparen. Effekten av den nya prismodellen pi
efterfrigan dr svar att Gverblicka liksom piverkan pa utbud och efter-
frigan pa jarnvigstransporter vilket ocksa innebir att intdkten ir nigot
osiker.

Forutom Vig- och Banverkets drift- och undechillsitgirder som fi-
nansieras av den nationella ramen och beskrivs i detta avsnitt krivs ocksa
sadana atgirder inom sjofarts- och luftfartsomridet.

De arliga utgifterna for Sjéfartsverkets drift- och underhallsitgirder
ir sammantaget soo miljoner kronor, dér cirka hilften gir till isbrytning
och dvrigt till utmirkning av farleder och underhillsmuddring inklu-
sive sjomatning. Dessa utgifter belastar de farledsavgifter som betalas av
handelssjofarten. Dirutdver har hamnarna kostnader f6r drift och un-
derhall.

De arliga utgifterna f5r luftfartens drift- och underhallsitgirder for-
delas pa statliga, kommunala och privata huvudmin som bland annat
skoter flygplatserna, Finansieringen sker frimst genom de flygplatsav-
gifter som tas ut frin flygbolagen. Staten medfinansierar ocksi drift av
ickestatliga flygplatser med 1 miljard kronor under planperioden. Dessa
medel redovisas i ramen for investeringar.

Vag

Vigiangd tot.

98 500

Jarnvig

Banléngd tot.

12078
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Fordelningen av drift- och underbdllsmedel

Drift och underhall utgdr en visentlig del av vig- och banhallningen i
landet och har tv& huvuduppgifter:

« Att se till att vig- och jirnvigsnitet fungerar och anvindarna far ritt
kvalitet i de dagliga resorna och transporterna.

» Att se till att investeringarna i landets vig- och jirnvigsnit underhdlls,
si att de kan anvindas for transporter under hela sin planerade livs-
lingd.

Vig- och jirnvigsnitet har indelats i vig- och bantyper utifrin syftet
med resan och transporten samt trafikvolymen, For varje vig- och ban-
typ har milnivier preciserats for drift och underhdll, se figur 5. Mélnivi-
erna beskriver vilken standard som dtgirderna ska halla utifrin sex olika
begrepp; framkomlighet/punktlighet, robusthet, trafik- och trafikantin-
formation, bekvimlighet, sikerhet och anvindbarhet, se nirmare defini-
tion i figur 6. Milnivaerna tar hinsyn till samhillsekonomisk effektivitet
samtidigt som de garanterar en viss basnivd pi ligtrafikerade delar av
infrastrukturen.

Strategierna for {ordelning av drift- och underhillsresurserna ir nya
och det aterstir arbete med att fullstindigt implementera dem. Bland
annat pagar firdigstillande av system fér mitning av méalnivierna. De
forslag till malnivier som dterfinns i denna plan kan behéva justeras var-
efter mitsystemet utvecklas och uppfoljningarna blir mer fullstindiga.

Bedomda effekter av tilldelad ram for drifi-
och underbill pa jirnvigsnatet

Ankomstpunktligheten i storstader forbittras jaimfort med idag. Den
information som limnas ir anpassad till resendrerna vilket ger 6kad att-

Stérningar i irafiken kostar arligen stora
belopp. Storningarna pa vigarna pé vintern
berdknas arigen kosta cirka 250 milioner
kronor,

Tagtorseningar berdknas under 2006 ha
kostat samhaéllet melian 3,4 och 5,2 miljarder
kroner.

EIGUR 6 Tabellen definierar vad de olika
méalnivaerna i figur 5 innebar for var och en av
de olika leveranskvaliteterna som ar gemen-
samma f&r vag- och jarnvagsnétet.

*Information avser normaliiige, stérmingar, prognoser och alternativa firslag.

FORESLAGNA ATGARDER FOR 2010—2021
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raktivitet att arbetspendla med tig. Resendrer 4r n6jda med kollektiv-
trafiken.

Ankomstpunktligheten f6rbittras ocks pd de stdrre straken jimfére
med idag vilket Skar [énsamheten for godstransporterna och intresset for
att transportera gods pé jirnvig. De lingviga resenirerna kan rikna med
att restiderna hller. Komforten forbittras och dirmed férutsittningarna
att exempelvis arbeta och lidsa under resan.

Anvindbarheten for alla sikras i det utpekade nitet. Den kringutrust-
ning som finns for att mojliggdra resande med tig har en mycket hég
driftsikerhet.

Jarnvigsnitet inom storstadsomraden och stérre strik blir battre rustat
att klara storre storningar till f6ld av klimat, extraosdinira hindelser etc.

Miljépaverkan frén drift och underhill minskar genom utveckling av
nya metoder fr att underhilla avvattningsanliggningar och omraden
kring jarnvigen, Drift- och underhallsitgirder bidrar ocksa till att buller
fran jirnvigstrafiken i titt bebyggda omriden minskar.

Energiforbrukningen i jirnvigssektorn minskar med 245 GWh, varav
drift och underhallsverksamhetens férbrukning minskar med 64 GWh.

Trafiktillvixt och leveranskoalitet pi jirnvdgsnitet

Trafiktillvixten pa jirnvigsnitet bedéms enligt planprognosen att uppgi
till 27 procent. Behovet av drift och underhall samvarierar starkt med
trafikvolymen. For att sikra ritt leveranskvalitet till anvindarna av jirn-
vigsnitet samtidigt som trafikvolymen 6kar med 27 procent férdubblas
nivin p4 banavgifter, Detta koramer antingen att hitja biljettpriset/trans~
portkostnaden och/eller 6ka subventioneringsgraden frin den regionala
nivin, Det kan dven péverka forutsittningarna for jirnvigsforetagen.

Idag rader osikerhet om hur avgiftsnivierna paverkar utbud och efter-
frigan pi jirnvigstransporter om inte motsvarande hdjning av prissitt-
ningen av andra transporter sker. Fér nirvarande genomfdr Banverket
analyser och konsekvensbeddmningar av férindrade totala avgiftsnivier
och forindringar av befintliga avgiftskomponenter samt inférande av
nya komponenter. Exempel pa den senare kategorin ir brukaravgifter for
inférandet av ERTMS,

For att locka och bibehalla resenirer till kollektivtrafiken ir det av-
gorande att drift- och underhillsitgirderna dkar i en takt som stimmer
med den vixande trafikens behov. Sjunker kvaliteten under resenirernas
och trafikutévarnas acceptansnivi visar erfarenheten att det tar Hng tid
att fi tillbaka resenirer somn bytt till personbil eller flyg.

Vid utbyten och upprustningar kommer i f6rsta hand storstadsom-
raden och stOrre strik att prioriteras, Fér att sikra leveranskvaliteten pa
dvriga banor kommer Banverket fortsitta diskussionen om samfinansie-
ring av dessa banor med lokala parter.

Vissa av de ligtrafikerade banorna har en stor regional betydelse ge-
nom att ge pendlingsmaijligheter till och fran arbete, eller genom attvara
en visentlig link i en enskild industris transportfidde. De ligtrafikerade
banorna har dock ett stort uppdimt underhillsbehov. Banverket har star-
tat en dialog som giller alternativt huvudmannaskap eller medfinansie-
ring f6r vissa av de ligtrafikerade banorna. Dialogen med niringsliv och
samhillsintressenter om banornas utveckling kommer att fortsitta.

Firslag till Nationell plan for transportsystemet 2010—z2021



P4 Inlandsbanan genomfdrs bl.a. sikerhetshéjande atgirder. Dessutom
pagar flera studier fér att utreda behov av ékad birighet och byggnad av
kombiterminaler. Dessa kan resultera i en utveckling av Inlandsbanan
forsta hand fér godstrafik.

Anpassning till klimatférindringar 6kar kraven pi anliggningarnas
robusthet. Detta finns inte maéjlighet att prioritera i nddvindig omfatt-
ning. Forbitiringar 1 formégan att std emot stora stdrningar gors 1 forsta
hand inom storstadsomriden och storre strik.

Bedimda effekter av tilldelad ram for drift-

och underhdll pa vignirer

Moijligheten att bo pa en plats och pendla till arbetet med rimliga restider
bibehills eller {6rbittras genom minskade stérningar och forbattrad tra-
fikinformation. Fér att handel och arbetspendling ska kunna ske effektivt
ir det viktigt att pendlingstrafik och servicetransporter har begrinsade
varjationer i restid. Den foreslagna drift och underhallsnivin bidrar tilf
att skapa méjligheter f6r 6kad integration mellan olika arbetsmarknads-
regioner. Vigverkets beddmning dr att prognostiserad trafik6kning kan
hanteras inom planeringsramen for drift och underhall.

Satsningar som gors inom planen bidrar dven positivt till miljéma-
len, framforallt gillande klimat och hilsa. Drift- och underhallsétgir-
der pé viignitet bidrar til en minskning av koldioxidutslappet med cirka
590 ooo ton f6r hela planperioden. Det sker dven en minskning av ut-
sldppen av partiklar och antalet ménniskor som 4r bullerutsatta minskar
genom bullerddmpande beliggningar.

Nuvarande standard pa vignitet forbittras till ett virde av tva till
fyra miljarder kronor. Jimnare leveranskvalitet uppnas pi lagtrafikerade
vagar.

Planen syftar till att optimera drift och underhéll pa det lagtrafike-
rade viignitet genom samverkan med ndringshiv och regionala och lokala
intressenter. Vigverket ska verka for att en utjamning av leveranskvalite-
terna Gver landet genomfors. Inom nuvarande budgetram kommer stan-
darden p4 det lagtrafikerade vignitet fortsatt vara relativt lig.

Vignitet 1 storstadsregionerna har hoga krav pé robusthet och trafi-
kantinformation och hog beredskap sitts ddrfor in for att undvika stopp
och stérningar i trafiken. Detta leder till forbattrad framkomlighet och
6kad kundnytta i form av minskade restider. Restider i storstadsomriden
kommer dock fortsatt vara férhallandevis linga beroende pé tringsel.

Birighetssatsningar pé vig och bedimda effekter

Till birighetsatgirder foreslas indikativt 14,8 miljarder kronor un-
der planperioden, vilket avlastar underhéllet med 185 miljoner kronor
arligen.

Under planperioden kommer en stor del av birighetsbristerna att
kunna atgirdas, vilket ar positivt f6r ndringslivets tillvixtméijligheter.
Det innebir sikrare leveranser dret om, vilket dr av stor vikt speciellt for
skogsindustrin. Féljden blir ett jimnare fléde av rivaran och i minga fall
innebir det dven en mer kvalitativ rdvara som ger ett 6kat mervirde for
skogsindustrin. Naringslivet fir minskade kostnader tack vare birighets-
satsningar, For att sikra vigkapitalet for extrema viderférhallanden 4r

FORESLAGNA ATGARDER FOR 2010—2021
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FIGUR B Indikativ finansiering for Atgérds-
orardden och sektorsverksamhet fr Vag-
verket och Banverket, Dirutéver bedriver
aven Sjtfartsverket sektoruppgifter tifl en
kostaad o 100 mijoner kronor per ar
Verksambeten dr till storsta del finansierat av
fariedsavgifier. Sidfartsverkets arbete med
sekiorsuppgifter ska, liksom Vagverkeds och
Banverkets, bidra till att de iransportpoli-
tiska malen nas och omfattar samordning,
samverkan, informations- och kunskaps-
spridning samt forskning, utveckling och
demonstration.

det nodvindigt att vidta de riskreducerande atgirderna som féreslds un-
der planperioden.

De framtida birighetsbehoven ér svira att prognostisera, dd néringsli-
vets behov kan férdndras dver tiden. Det giller exerpelvis nya satsningar
pa bl.a. vindkraft, gruvor med mera som kan skapa nya barighetsbehov.
Inom given ram kommer det att ocksa kvarstd behov av atgirder for att
tka birigheten pd mdtesseparerade vigar.

Sektorsverksamhet och mindre investeringar
inom dtgirdsomriden

Planen pekar ut och namnger alla investeringsobjekt som berdknas kosta
mer in 50 miljoner kronor, se sidan 45. Ovriga dtgirder i planens utveck-
lingsdel, det vill siga mindre investeringsobjekt och sektorsatgirder,
finns beskrivna i detta avsnitt. Investeringarna redovisas i planen i form
av medelsvolymer for respektive atgirdsomride och sektorsverksamhet.
Atgirderna ir i aliminhet mycket kostnadseffektiva och ger en bred och
god miluppfyllelse och dr ocksd mycket efterfrigade av sivil medbor-
gare som niringsliv. Atgirderna bidrar ofta till att det befintliga trans-
portsystemet kan utnyttjas effektivare och att de negativa miljéeffekterna
minskar.

Mindre itgirder kan exempelvis ge virdefulla bidrag till klimatmalet
genom bland annat satsningar pa bytespunkter, kollektivtrafikkorfilt, cy-
kelvigar och kapacitetshéjande dtgérder i jarnvigsnitet som ger bittre
méjligheter for resenirerna att gora klimatsmarta val. Forutsittningarna
for naringslivet kan férbittras genom exempelvis satsningar pa anslut-
ningar till terminaler och hamnar, ramper, stigningsfilt, métesspér och
forstirke kraftforsdrining.

Sektorsverksamheten dr ocksd ett viktigt verktyg tor att I6sa problem i
tranportsystemet och bidra till maluppfyllelse. Effekter av sektorsinsatser
uppstir och far full effeke forst tillsammans med andra aktorers atgidrder
och fungerar dirmed som ett smérjmedel for transportsystemets effekti-
vitet och utveckling.

Dessa dtgirder och aktiviteter behéver anpassas utifran ridande for-
utsittningar och liggas upp l6pande i samverkan med andra aktorer si
som kommuner, trafikhuvudmin, privata féretag och andra intressenter.
Dirfor preciseras inte dessa medel i exakta dtgirder 1 planen. Identifie-
ring och prioritering av vilka dtgirder som kommer till genomférande
sker istillet 16pande under planperioden inom ramen for verksamhets-
planeringen.

Den arliga processen med att ta fram konkreta forslag till atgirder
inom dessa omriden, liksorn f6r birighetssatsningar pa vig, kommer att

36

Férslag rill Nationell plan for transporisystemer 20102021



tydliggéras och det dr en nodvindighet att den gors transparent f6r andra
aktérer. Identifieringen av dtgirder kommer att ske i nira samarbete med
linsplaneupprittare, kommuner, niringstiv och organisationer, exempel-
vis genom att berdrda aktrer inbjuds till en eller flera &rsvisa dialoger.
Vigverket och Banverket avvaktar regeringens stallningstagande till den
framtida organisationen av trafikverken innan processen liggs upp i de-
talj.

Genom detta arbetssitt skapas ocksd en viss flexibilitet i planen som
gbr att Vigverket och Banverket kan sikerstilla att initiativ frin andra
aktdrer och snabbt uppkomsna behov t.ex. i samhillsbyggandet eller hos
ndringslivet kan métas med relevanta atgérder fran trafikverken. Det kan
ocksa finnas skil att kraftsamla kring nigot eller négra transportpolitiska
etappmal. I figur 8 anges respektive omrade med indikativa ekonomiska
ramar.

Inriktning av sektorsverksambeten inom Banverket och Viguerket
Sektorsverksamheten bedrivs genom samarbete med sektorns olika ak-
térer i syfte att uppna de transportpolitiska malen. En utveckling som
svarar upp mot de transportpolitiska malsittningarna forutsitter att alla
aktdrer i sektorn gir 4t samma hill. Trafikverken ska samla, stddja och
driva pd aktSrerna fér att pa sé vis fa dem att i sin egen verksambet ta sin
del av ansvaret for utvecklingen av transportsystemet. Trafikverkens roll
i forhillande till aktbrerna 4r att ge dem underlag att fatta beslut som
bidrar till malen.

Fér detta krivs férutom det faktiska samarbetet med sektorns aktorer
ett omfattande arbete med att ta fram och forvalta kunskap samt att upp-
ritthalla nitverken i sektorn. En viktig del i sektorsarbetet dr dessutom
att ta fram sakunderlag i form av strategier och férslag pa styrmedel 4l
riksdag och regering som frimjar genomférandet av de transportpoli-
tiska malen.

Sektorsverksamhetens huvudinriktning under perioden 20102021 dr
att verka inom f6ljande omraden:

+ Samverkan fér hillbar samhillsutveckling med fokus pa tidiga skeden
+ Samverkan med aktérer for effektivare personresor
* Samverkan med aktérer {or effektivare godstransporter

SAMVERKAN FOR HALLBAR SAMHALLSUTVECKLING
MED FOKUS PA TIDIGA SKEDEN

Tidiga skeden avser idéstadiet innan de formella planeringsprocesserna
har pabérjats. Det dr d4 vikeigt att skapa en samsyn som ligger till grund
for aktérernas olika behov och planeringsprocesser. Genom férdjupad
samverkan med andra statliga, regionala och lokala aktorer i tidiga ske~
den av samhillsplaneringen kan Banverket och Vigverket bidra till att
samhillsstrukturen utvecklas. Det handlar om att tillsammans med akt6-
rerna hitta cffektiva 1dsningar som béde tillgodoser aktdrernas behov och
bidrar till transportpolitisk maluppfyllelse. Exemnpel pé 16sningar kan
vara att ge stod s att fortsatt expansion av bostider, service, arbetsplat-
ser och industri i 8kad utstrickning sker vid kolleksivtrafikknutpunkter
eller i noder lings strik dér person- och godstransporter kan ske pi ett
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Resultatet av sektorsarbete férstarker ofta
effekterna av fysiska atgérder, tifl exempel
kan en investering i cykelvigar generera
stérre effekter om den kombineras med
kommunikativa insatser tillsammans med
andra aktorer,
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klimatsmart sitt, Deltagande i tidiga skeden ger storre méjlighet att pa-
verka slutresultatet i en planeringsprocess, eftersom parterna inny inte
last sig vid en l6sning.

Dessutom ger verken stod och rid till regioner, regionférbund, ldn,
kommuner och niringsliv med flera i syfte att bidra till kad tillvixt och
regional utveckling, Detta sker bland annat i framtagande av regionala
utvecklingsplaner (RUP) och ansdkningar om medel ur EUs struktur-
fonder.

SAMVERKAN MED AKTORER FOR EFFEKTIVA PERSONRESOR
Vigverket och Banverket har ett brett samarbete med kommuner, Jands-
ting, regionala aktérer, trafikhuvudmin, foretag och branschorganisatio-
ner kring personresor. Verken utgir fran det samarbetspartners vill uppna
eller dstadkomma utifrén sin verksamhet och situation. Verkens roll 4r
att inspirera, driva pi och stodja aktérerna si att de genomfér dtgirder
for okad uppfyllelse for de nationella mélen. Arbetet med personresor
ska priglas av ett kundperspektiv och av ett hela-resan-perspektiv. Stédet
till aktdrerna kommer att inriktas pi:

+ attraktiv kollektivtrafik sasom bytespunkternas lokalisering, utform-
ning och serviceniva, resans kvalitet, till exempel turtithet, restid, kom-
fort, trygghet och tillginglighet

» kad och siiker ging- och cykeltrafik

* forbittra anvindning av bilen sisom bilpool, sparsam kérning, regel-
efterlevnad, sikerhetssystem i bilen och inkdp av energieffektivare bil

» verka for alternativ till resor, t.ex. resfria méten
* Iokala IT'S-dtgirder.

Under perioden z010—2021 kommer den stddjande verksamheten i form
av kunskap och expertstod att fortsitta genom aktiv omvirldsbevakning,
analyser och utvirderingar tillsammans med foretag, offentliga organi-
sationer och branschorganisationer. Verken kommer ocksa, i egenskap
av expertmyndighet, att limna underlag inom EU samarbetet och andra
internationella forum.

SAMVERKAN MED AKTORER FOR EFFEKTIVARE
GODSTRANSPORTER

Inom godsomridet ska Banverket och Vigverket fortsitta sitt samarbete
med stddiande, samlande och pidrivande aktiviteter. Ambitionen ir att
tillsammans med féretag, kommuner, landsting, myndigheter och orga-
nisationer underlitta och férbéttra transporter genom att:

* skapa goda forutsittningar f6r kombinerade transporter

* forbittra informationen om terminaler och last- och lossningsplatser

* verka for att reducera administrativa hinder

» verka for sund konkurrens inom godstransportsektorn

* driva pa utvecklingen av e-transport och ITS

* stddja aktorerna till att upphandla och genomféra sikrare och mera
miljsanpassade transporter.

Firslag till Nationell plan for transporisystemet 20102021



Fortsatt finansiering av kunskapsutveckling dr viktig inom omraden sa-
som logistik, intermodalitet och kombitrafik, fordonsutveckling (miljo,
trafiksikerhet, funktionalitet), metoder {6r 6kad fyllnadsgrad, intelli-
genta transportsystem (IT5), alternativa kraftkillor, drivmedel och hy-
bridteknik (bade viig- och jirnvigsfordon), trafiksystem och beteenden i
systemet och hur de kan forbittras.

Aven inom godstransportomradet kommer verken att fungera som ex-
pertmyndighet.

Miljsinvesteringar for att begransa
transporisystemets miljopdverkan
Flertalet atgirder i planen utformas for att paverka miljén positivt samti-
digt som andra effekter skapas. I detta dtgirdsomrade finns tgirder som
motiveras enbart utifrin att de kan begriinsa transportsystemets direkta
piverkan pd den fysiska miljén. Mindre atgdrder frin andra atgirdsomra-
den kan ge virdefulla bidrag till exempelvis klimatmalet, genom mindre
investeringar, trimningsitgirder, sektoratgirder och drift och underhall.
Inom itgirdsomridet miljéinvesteringar finns dtgirder som omfat-
tar hela det statliga vig- och jirnvigsnitet och bidrar till att uppné mil-
jokvalitetsmalen. Atgirdsomradet omfattar 4tgirder som minskar eller
fdrebygger negativa konsekvenser av ett transportsystem i form av bul-
lerstérningar, hinder for flora och fauna, simre dricksvatten, fororenad
mark som inte kan anvindas, kulturvirden som riskerar att forfalla med
mera. De fysiska atgirder som i undergrupper planeras for att 16sa res-
pektive problem #r ofta av karaktiren att de bara bidrar till att l6sa vart
och ett av dessa. Atgirder i titortsmiljGer ger dock dven positiva effekter
pa mal sisom trafiksikerhet, framkomlighet, klimat och titorters attrak-
tionskraft och bidrar dirmed ocksé till tillvixt och sysselsittning,

BULLER

Buller ir den miljdstorning som berdr flest minniskor. Omkring tvd mil-
joner minniskor beddms vara exponerade for trafikbullerniver i eller vid
sin bostad som &verstiger négot av de riktvirden som riksdagen angivit.
Buller 4r i férsta hand en hilsofriga, eftersom langvarig exponering kan
leda till Skad stress som innebdr en forhéjd risk f6r hjdrt- och kirlsjukdo-
mar och dirmed en for tidig déd.

Sammantaget foreslis i den nationella planen atgirder £6r drygt en
miljard kronor under planperioden. De satsningar trafikverken foreslar
inom detta omrade 4r frimst atgirder £6r att reducera bullernivéer dar
minniskor bor och vistas. Det handlar om fénsterbyten, bullerplank och
bullervallar, spirnira bullerskidrmar och skirmar vid bostiders uteplatser
samt vid lokaler for vird, skolor och barnomsorg.

Totalt foreslar trafikverken att sidana dtgirder genomférs till en om-
fattning av 1,4 miljarder kronor lings hela det statliga vig- och jirnvigs-
nitet. Merparten av dtgirderna pi vig gors for att minska stérningarna
inomhus frin enstaka bullertoppar nattetid. Fér utomhusmiljoer lings
vignitet handlar det frimst om andra atgirder, som beliggningar och
hastighetssinkningar. Forslaget innebir att dtgirder gors vid cirka
15 000—20 ooo bostider och cirka 500 lokaler for skolor, vird och om-~
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sorg. Statlig medfinansiering for att atgirda lings de kommunala gatorna
itdtort tas upp inom linsplanerna.

LANDSKAP
Infrastrukturen har en stark paverkan pi flora och fauna, kulturmiljs-
virden och landskapsupplevelser. Eftersom den orsakar barridreffekter
for djurlivet dr atgirder for de mest utsatta och skyddsvirda djuren hagt
prioriterade i planen. | ett stérre perspektiv och ver tid orsakar barrii-
rerna en fragmentering av landskapet som ocksa minskar tillganglighe-
ten for manniskor.

De satsningar som foreslis dr till exempel bevarande av alléer, tgiir-
dande av konfliktpunkter f6r hjortdjur, utter, fisk, groddjur, bevarande av
kulturvigar, kulturbroar, gamla stationer och lokstallar.

VATTEN
Minga vigar passerar genom skyddsomraden for kommunala grund-
vattentikter eller ligger i anslutning till ytvatten som anvinds som
dricksvattentikt och som saknar godtagbara skyddsitgirder mot risker
genom spridning av farliga dmnen vid en olycka. Ambitionen ar att vat-
tenkvaliteten i de yt- och grundvattenférekomster som #r av nationell
betydelse for att férsdrja minga minniskor ska vara lingsiktigt tryggad
mot risker.

De fysiska dtgirder som ir aktuella dr bland annat skyddszoner med
titskikt, avledning av tillrinning av dagvatten, partikelavskiljare i form av
sedimentations- och férdréjningsdammar samt anldggning av vitmark.

FORORENADE OMRADEN

Det finns ett stort behov av att sanera férorenade omriden kring jarnvi-
gen. 1 forsta hand prioriteras mark som kan medfora risker f8r minni-
skors hilsa eller miljon skadas samt dir féreligganden kan vara aktuella.
Atgirden omfattar inventeringar, undersékningar och i vissa fall omfat-
tande markarbeten. Férorenad mark omkring vignitet hanteras inom
ramen for drift och underhall.

TATORTER

Minga mindre titorter som har fitt forbifarter har kvar genomfarter dir
Vigverket ir vighillare. Dessa genomfarter har alltfér sillan anpassats €1l
de nya kraven pa utformning och funktion vilket leder till dilig trafiksi-
kerhet och tillginglighet, otrygga miljder och negativt estetisk paverkan.

Planférslaget bygger bland annat pi den bristanalys som giller natur,
kultur och gestaltning i titorter. Den omfattar en genomging av cirka
400 titorter. Resurser avsitts 4 att brister kan dtgirdas i cirka 100 tit-
orter. Atgirderna har starka kopplingar till vad som foreslds i den regio-
nala och lokala planeringen.

Fér jarnvigen kan bangirds- och stationsmiljéer ha mist sin funktion
och bdr anpassas till en ny situation och omkringliggande markanvind-
ning. Anliggningsdelar som inte har ndgon funktion riskerar bristande
underhill och kan dirmed skapa otrygga miljéer. Aven om sirskilda
medel inte finns avsatta for att forbittra bangirds- och stationsmiljber,
kan det inte uteslutas att nigon enstaka insats kan bli aktuell.
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Trimning och effektivisering av fransporisystemet
for tillvdst och klimat

Atgirdsomridet innehiller en mangfald av mindre, fysiska, dtgirder.
Dessa kan ofta kombineras £or att dstadkomma storsta mojliga effeks, till
exempel f6r att stodja en effektiv, siker och miljévinlig arbetspendling.
Atgirderna bidrar dven till att firre dér eller skadas allvarligt nir de fir-
das eller vistas i transportsystemet,

I storstiderna férekommer kapacitetsbrister i transportsystemet som
kan fi mycket omfattande och lingvariga konsekvenser pi grund av
den bristande aterstillningsférmagan. For att hantera kapacitetsbrister
ir trimningsatgirder viktiga eftersom de kortsiktigt kan dka genom-~
strdmningen 1 trafiksystemet och minska risken for att stérningar upp-
kommer.

Andra typer av dtgirder syftar till att ge niringslivet bittre forutsitt-
ningar vid gods- och varutransporter, bland annat genom att 8ka kapa-
citeten i jirnvigssystemet och 6ka méjligheterna att kombinera olika
trafikslag pa ett effektivt sitt, Miljdeffekterna dr dverviigande positiva,
forutom att delar av dtgirderna bidrar till att hastigheten kan bli hogre,
vilket leder till 5kade koldioxidutslipp.

Behoven ir visentligt mycket stdrre 4n vad som kan tillgodoses i for-
slaget till plan. Det giller inte minst behoven kopplade till jarnvig.

BKAD ANDEL CYKELRESOR
Tva tredjedelar av befolkningen har mindre 4n tio kilometer till sina ar-
betsplatser och cirka hilften har mindre n fem kilometer. Samtidigt &r
hilften av alla bilresor kortare dn fem kilometer. Potentialen att 6ka an-
delen cykelresor av de kortare resorna beddéms dérfor som mycket god,
frimst nir det giller arbetspendling. Atgirder som leder till 8kad cykling
bidrar till att ni manga mal. Okad cykling bidrar till minskad miljépaver-
kan, ger minskad tringsel och positiva effekter pa folkhilsan. Det finns
iven stora méjligheter till utveckling av niringar kring cykelturism.
Planerade investeringar i cykelvigar lings det nationella vignitet tar
framst sikte pa att skapa mojligheter till arbetspendling. Férslaget inne-
fattar dven atgirder som forbittrar méjligheterna att na exempelvis till
titortsnira mil f6r turismen, bad med mera. Ging- och cykelvigar ir
ocksi viktiga fér att géra det mojligt for barn att sikert ta sig till skolor
och fritidsaktiviteter. Under planperioden finns goda férutsittningar att
sstadkomma ett flertal lingre sammanhallande leder for cykelturism, En
sadan led dir arbetet redan kommit lingt 4r den s kallade "Kattegatt-
leden”, lings vistkusten. [ samband med nybyggnad av nationella vigar
och mittsepareringsitgarder ska behovet av kompletterande cykelvigar
provas. Det innebir att ytterligare cykelvigar kan komma att anliggas
med finansiering utanfor detta itgirdsomride.

OKAT KOLLEKTIVTRAFIKRESANDE

Planerade investeringar i kollektivtrafiken tar sikte pi att férbittra den
nationella infrastrukturen s att den ir anvindbar for personer med
funktionsnedsittning samt att skapa méjligheter till arbetspendling
och dirmed ocksi ge pendlarna stérre méjlighet att vilja klimatsmarta
resealternativ. Forslaget innefattar bland annat att minst 150 stationsmil-
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jéer kommer vid planperiodens slut att vara anpassade for personer med
funktionsnedsittning. Atgirder kommer att vidtas pa drygt 2 000 hall-
platser, inklusive anliggning av helt nya hillplatser, exempelvis ett antal
motorvigshillplatser lings E6. Insatser planeras for ett 8o-tal nya och
befintliga pendlingsparkeringar. Kollektivtrafikkdrfile, signaldtgirder
med mera planeras, vilket dven innefattar vissa dtgirder i Géteborg inom
ramen fér Kzo20 projektet.

Inom ramen for utveckling av transportsystemet har cirka 1 miljard
kronor avsatts for statlig medfinansiering av investeringar som trafik-
huvudmin genomfor for att utveckla den regionala kollektivtrafiken.
Exempel pa sidana investeringar dr utveckling av bytespunkter, stationer
eller resecentrum som syftar tilf ate forbéttra tillgingligheten och stirka
den regionala kollektivtrafikens attraktivitet och konkurrenskraft. Han-
teringen av dessa medel styrs av forordning (1988:1017) om statsbidrag
till vissa regionala kollektivtrafikanliggningar m.m. Beroende pé inves-
teringarnas omfattning hanteras objekten som namngivna objekt eller
som objekt inom ramen for dtgirdsomriden, vilka preciseras parallellt
med den é4rliga verksamhetsplaneringen.

ETT TRANSPORTSYSTEM SOM AR SAKERT
ATT FARDAS OCH VISTAS I

Under senare ir har i genomsnitt cirka 575 personer varje ir dédats i trans-
portsystemet. Dessutom blir ett mycket stort antal lindrigt eller allvarligt
skadade, och det handlar dven om egendomsskador som uppgir till be-
tydande belopp. Vigtrafiken stir for merparten av de déda och allvarligt
skadade.

De atgirder som foreslds for att minska riskerna att dé eller skadas
allvarligt i viigtrafiken dr framfor allt motesseparering, riffling av mitt-
och sidolinjer samt sidordcken. En ytterligare dtgird ir uppsittande av
viltstingsel.

Automatisk trafiksikerhetskontroll, ATK, ir ett mycket kostnadsef-
fektivt verktyg for att 6ka trafiksikerheten. Fér nirvarande pagir en ut-
veckling av mobil ATK. Investeringar i sdvil mobila enheter som rein-
vesteringar av befintliga enheter planeras under perioden.

Sikra, trygga, attraktiva och funktionella rastplatser, uppstillnings-
platser och parkeringsfickor 4r viktiga i den goda resan, inte minst foér
att skapa goda méjligheter for raster och vila fér yrkestrafiken.I planen
foreslds savil forbittringar av befintliga sidana platser som anliggande
av niya lings det nationella vignitet foretridesvis lings strik for lingviga
gods och turism. Totalt giller det ett hundratal platser.

Inom jirnvigssektorn sker relativt fi olyckor dir resenirer riskerar
att do eller skadas, men eftersom féljden av en olycka kan bli katastro-
fal behéver 4tgirder dndi vidtas for att ytterligare minska riskerna. Det
handlar hir om olika tekniska 4tgirder for att forhindra kollisioner el-
ler ursparningar, till exempel komplettering med automatisk tigkontrolt
(ATC) pa bangardar och pa lagtrafikerade banor.

For att reducera risken £6r olyckor i plankorsningar foreslis en hdjning
av skyddsnivin. Staten bér medfinansiera planskilda forbindelser pa ett
antal platser £or att minska antalet plankorsningar.

Ett antal av dddsfallen inom transportinfrastrukturen handlar om
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sjalvmord eller olyckshindelser till foljd av att personer otillatet befin-
ner sig pd jirnvigsspiret. I genomsnitt handlar det om cirka 8o perso-
ner varje ir. Detta kan forsviras av kamerabvervakning och stingsling.
Pagiende forskning indikerar att dessa dtgirder 4ven forhindrar uppre-
pade sjalvmordsforsok. Skyddsatgirder gors for att hindra att personer
(ungdomar) klittrar pd uppstillda jarnvigsvagnar och kommer f6r nira
kontaktledningay for el.

FORSTARKNING AV KRAFTFORSORJNING
TILL JARNVAGSSYSTEMET

En forstarkning av kraftférsrjningssystemet dr en absolut férutsitt-
ning for att man ska kunna hantera den 6kade trafik som férutses under
planperioden. Risken 4r annars att de positiva effekterna av féreslagna
forbattringar i planen inte kan realiseras fullt ut. Kraftforsdrjningssyste-
mets kapacitet dr redan i dag fullt utnyttjad f6r manga banor. Vid en sta-
tusbeddmning som utférdes under 2008 konstaterades att for hilften av
alla bandelar dr 6verféringskapaciteten 1 kontaktledningssystemet Gver-
skriden.

Atgirder i omformarstationer omfattar utbyggnad med nya omriktare
eller omformare. Inforande av ett effektivare Gverféringssystem, forstirk-
ning av befintliga kontaktledningar, nya inmatningspunkter och stérre
transformatorer 4r andra nédviindiga atgérder.

Atgirder pi hogtrafikerade banor prioriteras. I detta forslag till plan
foreslds atgirder som beddéms ticka drygt tre fjirdedelar av det totala
investeringshehovet pi de hogtrafikerade banorna. Ytterligare insatser
for kraftforsorjningen dr angeligna for att kunna 6ka tigtrafiken under
perioden. Eftersom kraftférsorjningssystemet redan ir Gverbelastat bér
itgirderna genomforas sa tidigt som méjligt 1 planperioden, och senast i
takt med att andra investeringar méjliggdr utdkad trafik.

OKAD SAMORDNING AV NARINGSLIVET GODS~
OCH VARUTRANSPORTER MELLAN TRAFIKSLAGEN

Niringslivets transporter skulle kunna ske till ¥igre kostnader om hante-
ringen av gods och varor kunde effektiviseras vid terminaler och hamnar.
En sidan effektivisering underlittar ocksi samordningen mellan olika
trafikslag s att varje trafikslag kan utnyttjas pA bista sitt. Statens ansvar
f6r detta dr att ansiutningarna till terminaler och hamnar fungerar ra-
tionellt och har tiliricklig kapacitet. Planen innehaller dtgirder f6r jirn-
vigstrafiken i form av anslutningsspér, rundgingsspar, uppstallningsspéar
och elektrifiering av spér. Ytterligare forslag till konkreta dtgirder finns
identifierade i utredningar om kombiterminaler och hamnar. Trafikver-
ken bedémer dirutéver att det under planperioden kommer nya behov
frin niringslivet pd anslutningar till industsier, logistikcentrum, kraft-
virmeverk med mera. Medfinansiering efterstrivas.

HKAD KAPACITET OCH HOJD KVALITET
I TRANSPORTSYSTEMET

Det finns kapacitets- och kvalitetsbrister i savil jarnvigsnitet som det
nationella vignitet. Kapacitetsbristerna 4r storst i storstadsomridena,
vilket resulterar i tAgforseningar och bristande méjligheter att utveckla
jarnvigstrafiken i takt med efterfragan samt tringsel i vigtrafiken,
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FIGUR 9 Indikativ finansiering fdr forskning,
utveckling och demonstration sami statlig
medfinansiering fr drift av flygplatser.

Planen innehiller dtgirder pi det nationella vignitet i form av trafik-
platser, ramper, ytterligare korfilt, stigningsfilt, breddning, korsnings-
itgirder, cirkulationsplatser och ITS som variabla meddelandeskyltar,
signalatgirder och dtgirder f6r enkelt avhjalpta hinder (HIN-dtgirder
enligt Boverkets foreskrifter) for personer med funktionsnedsittning.
Dessutom foreslas att medel avsatts fér arliga trimningsitgirder i vigni-
teni Stockholm och Géteborg, Trimningsitgirder dr mycket kostnadsef-
fektiva for att minska konsekvenserna av higt kapacitetsutnyttjande och
dr nédvindiga som ett komplement fr att anpassa befintlig infrastruktur
ndr storre investeringar sker for att eliminera flaskhalsar i systemet.

I de paglende "kraftsamlingspaketen” pd jarnvég i storstadsomridena
sker samlade insatser fran operatérer och Banverket for att dka tillfér-
litligheten i tigtrafiken, For Banverkets del ingér ett antal kvalitets- och
kapacitetshojande atgirder av olika typer bla. bangardsatgirder, signaler,
hastighetshdjningar, métesspér, trafikstyrningssystem pa ligtrafikerade
banor (ERTMS-R), lokala birighetsforstirkningar samt férbittringar
och utveckling av systemen for driftledning och Gvervakning. Ytterligare
atgirder kan forviintas under planperioden fér att férbittra punktlighe-
ten for jirnvigstrafiken och éka dterstillningsférmigan i samband med
stérningar. Exempelvis dtgirder for att minska risken for att trid ska falla
ner och blockera jirnvigstrafiken. I planen ingéir ocksd investeringar i
telesystemen som hanterar kommunikationen meilan de olika tekniska
systemen inom jrnviigssystemet.

Ovrig utveckling av transportsystemet

Utdver ovanstiende redovisning av dtgirder fér utvecklingen av trans-
portsystemet avsitts medel for forskning, utveckling och demonstration,
FUD samt for medfinansiering av drift av icke statliga flygplatser om
totalt 4,8 miljarder kronor.

Forskning, utveckling och demonstration, FUD

Trafikverken ir viktiga som parter och bestillare i innovationsprocessen.
Bade i den inledande problemformulerande fasen och i den avslutande ir
trafikverkens verksamhetsnira kompetens viktig for effektiviteten.

Vigverkets och Banverkets FUD-verksamhet kommer under planpe-
rioden att fokusera p4 att stddja utvecklingen av en hillbar och kostnads-
effektiv viig- och banhilining med hog kvalitet.

Vigverket har lagt fast inriktningen i forsknings- och innovations-
strategin "Den effektiva viigen framdt mot ett grénare, sikrare och smar-
tare viigtransportsystem” som imnades till regeringen i december 2007.
I strategin finns prioriterade forskningsomriden, Exempel p& omriden
som kommer att satsas pa under planperioden 4r kundanpassade drift-
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och underhéllstjinster, nya metoder for 6kad robusthet i vigtransport-
systemet, effektiv trafikledning och trafikstyrning, nya hillbara och
kostnadseffektiva tekniska I8sningar och processer samt encrgieffektiv
vighallning.

Huvudinriktningarna i Banverkets forsknings- och innovationsstra-
tegi for perioden 2006—2011 dr att stédja nyttiggérandet av FUD inom
spartransportsektorn, utforma, frémja och virdera spartransportls-
ningar, stirka spirtransportsystemets sikerhet, trygghet och miljéan-
passning samt att utveckla banhillning och spirtrafik.

Dirutéver bedriver Vigverket och Banverket FUD-verksamhet till-
sammans med andra aktdrer med syfte att utveckla hela eller delar av
transportsystemet. Dessa insatser beskrivs 1 avsnittet Sektorsatgirder
som ocksa innehéller medel fr denna sektorsinriktade forskning.

Drift av icke statliga flygplatser

Planer omfattar 1 miljard kronor till medfinansiering av drift av icke
statliga flygplatser. Dessa medel 4r himtade ur planeringsramen for ut-
veckling av transportsystemet.

Storre namngivna investeringar

1 det f8ljande avsnittet redovisas de investeringsitgdrder som kostar mer
in 50 mitjoner kronor. Dessa dtgirder namnges och redovisas pa karta.
Atgirderna redovisas inom ramen for sex geografiska omriden, valda
utifrin regionala systemanalyser,

Inférande av ERTMS pi strickan Oresundsbron-Malmé~Mjslby—
Hallsberg—Stockholm ingér i planen. Atgirden innebir att Sverige un-
derlittar for internationell godstrafik pa strickan.

FIGUR 10 Indikativ finansiering for
namngivha objekt,

Tillkommande medel utbver anslag

1. 2.2 mddke finansieras med banavgifter/brukaravgifter,
2. Avser ocksa rantor och amorteringar 1oy investeringsatgérder mindre an 50 mkr.
3, Ink, 2.6 mdkr medfinansiering il spériordon rdn téreglende planperiod.
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Inom planen har medel avsatts fr att dels hantera nytillkommande be-
hov av investeringar som overstiger so miljoner kronor, dels en riskreserv
som kan anvindas for att kompensera for generella kostnadsékningar
som forvintas upptrida under genomforandet av planen. I kostnadsbe-
rakningen £6r varje objekt har objektvisa risker for forindrade forutsitt-
ningar inkluderats.
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Investeringar i Jdmtland, Vasternorrland, Vasterbotten och Norrbotten —
Objekt som kan inga i foreslagen ramniva

Nr Objektnamn, atgérd
1 - Malmbanan Narvik—Kiruna—Lulea,
Kapacitetshgjande atgérder ERTMS Maimbanan.
Yiterligare bangérdsforidngningar. R

2 - E10 forbi Kiruna i ny strackning e N

3 - Malmbanan forbi Kiruna i ny stréckning U

4 - E4 genomfart Kalix

5 - Kalix-Morj&rv-Boden, upprustning

6 - Haparanda-Kalix, ny bana

7 - 4 Tore-Kalix, moétesfri vag

8 - E4 Boviken-Rosvik, motesfti vég

9 - Stambanan Luied-Umed, nya mbtesstationer

10 - Umes, ny bangard

11 - E4/E12 forbi Umea i ny stréckning

12 - Botniabanan, Umeé-Nyland, ny bana

13 - E4 forbi Ornskéldsvik i ny strackning

14 - Adalsbanan, Nyland-Sundsvall, upprustning

15 - E4 forbi Sundsvall i ny sirdckning och hOQbro

16 - Bergsaker, forbindelsespar A

17 - E45 forbi Sveg (Regnsjon-Alvros)
i ny strackning

18 - E14 LLockne-Optand, forbi Brunflo
i ny stréckning o

19 - Sundsvali, tiliganglighet och resecentrum+”

20 - Sundsvalls hamn, Tunadalssparet ™%

21 - Intandsbanan, tagradiosystem ‘
GSM-R

Om den ekonomiska ramen okas med 15 %
kan aven foljande objekt ingé:

- E4 forbi Harndsand i ny strackning
- E4 forbi Skeilefted i ny strackning

Vag Centrala hamnar for gods - B4 Ullanger-Docksta, métesfri vag
. N " - E10 Avvakko-Skaulo, métesfri vag
B2 Centrala kombiterminaler f&r gods >
@ Jamvag  BR - Centrala ko ! eriveg - £12 Kulta—Norrfors vid Umeé
Sja Centrala fiygplatser for gods - Stambanan genom dvre Norrland, ny motesstation
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Investeringar i Dalarna och Gévleborg -
Objekt som kan inga i foreslagen ramniva

Nr Ohjektnamn, atgérd
1 - E4 Kongsberget-Gnarp, motesfri vég i delvis ny stréckning

2 - B4 Endnger-Hudiksvalt i ny strackning

3 - Séderhamn-Kilafors, upprustning

4 - Kilafors-Holmsveden, kapacitetsatgarder

5 - Ostkustbanan Géavle-Sundsvall, kapacitetshdjande atgérder

6 - Farled till Gavle hamn

7 - Skutskar-Furuvik, dubbelspar

8 - RvE6G Valsjin-Tpl Mackmyra, motesfii vag delvis ny strackning
9 - Uppsala-Botlange, etapp 1

10 - Rv50 genomfart Ludvika

11 - Borlange Domnarvet, ny vaxelférbindelse

12 - Rv70 frafikplats Smedjebacksvagen

13 - Rv70 Smedjebacksvagen-Gyllenhemsvagean, motesfri vag
14 - Rv71 Dala Jarna-Vansbro i befintlig strackning

15 - Vasterdalsbanan, nytt trafikstyrningssystem

16 - E48/Rv70 genomfart Mora

17 - inlandsbanan, tagradiosystem GSM-R

e

oo,

Om den ekanomiska ramen dkas med
15 % kan dven foljande objekt inga: i

- E45 Vatings—Trunna vid Mora

- Rv 56 Hedesunda-Valsjén, motesfri vag

- Rv 71 forbi Nas i ny strackning

- Falun-Borlénge samt Gavle-Storvik, kapacitetsatgarder

- Gavle hamn, ny spéranslutning

- Storvik—Frowi, kapacitetsatgarder

- Gavle-Sundsvall, dubbelspar etapp 1 {Gavie-Axmartavian)

Vg (2l Centrala hamnar for gods
@ Jarnvag Centrala kombiterminater for gods

Sio iH Centrala flygplatser for gods
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Objekt som kan ngat foreslagen ramniva - B4 Férbifart Stockholm, motorvag | ny strackning

Nr Objektnamn, atgard - E4 Uppl. Vasby-Arlanda, kollektivkd &t

- E18 Hjulsta-Kista, motorvag i ny sfréickning
1 - E18 Karlskoga-Lekhyitan, métesfri vag - E18 Danderyd-Arninge, kollektivkorigit
2 - Rv50 Askersund-Asbro, motesfri vag - E18 Viggbyholm, trafikplais

- E20 Norra Lanken, motorvég i ny strackning
- E4/£20 Tomteboda-Haga sddra,
- E4/E20 Essingeleden-Sddra Linken,

3 - Rv60 Medevi-Brattebro, moétesfri vag i ny stréckning
4 - Rv56 Stingtorpet-Tarnsjo, moétesfri vag i ny strackning

5 - Rv70 Broddbo-W-lansgrans-Brovalien, motesfri vag trimningsatgarder

7 - Uppsala-Borlange, etapp 1 - E4/E20 Stdertélje-Stockholm, trimningsatgérder
8 - RvB6 Vasteras-Sata, motesfri vag ~Lv 259 Soderdmsleden inkl. Masmolidnken

9 - E18 Vasterds-Sagan-Enkdping motorvag - Cltybanan, ny stréckning i tunnel

10 - Rv58 Kvicksund-Vastjadra, motesfri vag - Vésterhaninge-Nyn#shamn, dubbelspar

11 - Rv56 Bie-Stora Sundby, metesfri vag Vasterhaninge-Tungelsta i

12 - Rv56 Ostra forbifart Katrineholm, motesfri - Nyndsbaran, métesstation vid Nynésgard

- Kraftsamiing Mélardalen

- Malarbanan, tkad kapacitet Tomteboda-Kalthail
- Slatsbidrag snabbsparvag Alvik-Solna

- Statsbidrag snabbsparvig Slussen-Salfjbaden

vag i ny siréckning
13 - Rv70 Simiuna-Kumla, métesfri vag
14 - Svealandsbanan Strangnas-Harad, dubbelspér

15 - Rv73 A|gVEKE¥’1—FOl'S, mo‘ior\lég i ny Sti’éckniﬁg ~ Statsbidrag R(}s‘agshaﬂaﬂ, etapp 1

16 - Stdertaije hamn- Sodertdlje C, dubbelspér och - 8tockhoim Central-Séreniorp,
funktionsanpassning bangard kapacitetsitgarder

17 ~ Harghamnsbanan, upprustning - Kombiterminai Rosersherg, jimvégs- och

18 - Svartbacken-Samnan, dubbelspar genom gamia Uppsala vaganslutning

19 - Uppsala Central, bangard och resecentrum - Kraftforstrning Stockholm C

20 - ERTMS Stockholm-Hallsberg-Maimé

Om den ekonomiska ramen dkas med
15 % kan aven foljande objekt inga:

- E18 Hallstahammar-Vastjadra , motorvag i befintlig strackning

- E18/E20 Grasnas-Reutersberg, fydalts vag i ny strackning

- Rv50 Fornaboda-Guidsmedshyttan, motesfri vag i befintlig
strackning

- Rv £6 Sor Kvista-Norrby, métesfri vag i ny strackning

- Rv70 Kumla — Sor Kvista, motesfri vag

- Storvik — Frovi, motesstationer Centrala hamnar for gods Vag

- RamnéS-Brattheden, mt‘:tesspér Centrala kombiterminaier for gods N

- Statsbidrag Rosiagsbanan, etapp 2 . 9 @ Jamvag
- Statsbidrag T-bana Cdenplan-Karolinska [ Centrala flygplatser for gods sis

- Storre sluss och fordjupad farled | Malaren
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investeringar inom storstockholm

Ferr

Nr Objektnamn, atgérd

1 - E4 Forbifart Stockholm, motorvag i ny stréckning

2 - B4 Uppl. Vasby-Artanda, kollektivkorfalt

3 - E18 Hjulsta-Kista, motorvég i ny stréckning

4 - E18 Danderyd-Arninge, kollekiivkdrfalt

5 - E18 Viggbyhelm, trafikplats

€ - E20 Norra Lénken, motorvag i ny strackning

7 - E4/E20 Tomteboda-Haga sbdra,

8 - E4/E20 Essingeleden-Sodra Lanken,
trimningsatgérder

9 - E4/E20 Sddertdlje-Stockholm, trimningséatgérder

10 - Lv 259 Sddertdmsleden inkl. Masmolanken

11 - Citgybanan, ny strickning i tunnel

12 - Vasterhaninge-Nynashamn, dubbelspar
Visterhaninge-Tungelsta

13 - Nynasbanan, métesstation vid Nynésgéard

14 - Kraftsamling Mélardalen

15 - Malarbanan, tkad kapacitet Tomteboda-Kallhdll

16 - Statsbidrag snabhsparvag Alvik-Solna

17 - Statsbidrag snabbsparvag Slussen-Saltitbaden

18 - Staishidrag Roslagsbanan, etapp 1

19 - Stockholm Central-Sarentorp,
kapacitetsaigérder

20 - Kombiterminal Rosersberg, jAmvags- och
végansiutning

21 - Kraftirsdrining Stockholm C

B

Centrala hamnar for gods
Centrala kombiterminaler for gods
Centrala flygplatser for gods

Jarnvag

B

sj6
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Investeringar i Varmland,
Vistra Gotaland och Halland —
Objekt som kan inga i
foreslagen ramniva
Nr Objektnamn, atgard ‘

1 - Stalldaien-Kil, upprustning

2 « Kii-SBkare, mitesspar

3 - E18 vaster Karlstad, Bjorkas-Skutberget, €
fyrfaltsvag i delvis ny strackning :

4 - Nykroppa-Kristinghamn, elektrifiering

5 - E20 forbi Hova,

6 - E20 Tpl Jung

7 - Géteborg-Skévde, Skad kapacitet

8 - 20 Genom Alingsas, fyrfaltsvag i befintlig strackning

@ - E20 Tollered-Alingséas, motorvag i befintlig strackning

10 - Goteborg-Trollhattan, dubbelspér

11 - Resecentra Gamlestaden, Lodose

12 - E45 Goteborg-Trolihattan, fyrfaltsvag i delvis ny strackning

13 ~ Bohushanan, trafikstyrningssystem

14 - Rv 40 Rangedala-Hester, motorvag i ny strackning

15 - E6 Norra Bohuslan, motorvag i ny strackning

16 ~ 20 Alingsas-Vargarda, fyrféltsvag i ny sfréckning

17 - Kil-Oxnered, krafiférsdrjningsatgarder

1 fa r‘fd"rs
‘e ¢ N

Atgirder inom Géteborgsomradet

- £6.20 Soderleden/Vasterleden, etappt

- E6.20 Hisingsleden sodra delen

- £6.21 Lundbyleden

- E6.21 Marieholmstunneln

- Rv 40 Siambymotet g

- E45 Faiutorget—Marieholm o

- K2020 forbéttrad kollektivirafik inom
Goéteborgsomradet

- Goteborgs Central, byte av stallverk

- Goteborgs hamnbana och Marieholmsbron,
Okad kapacitet

- Hamnbanan, kapacitetsatgarder

- Kraftsamling Géteborg

- Gotehorg — Alingsas, plattformsférlangning

- Goteborg — Kungshacka, plattformsférlangning

-~ Godstagsviadukten, brobyte

- Statsbidrag nya spérvagar i Goteborg

Om den ekeonomiska ramen okas med 15 %
kan &ven foljande objekt inga

- E£6.20 Delen Utbyvagen-E20

- E6.20 Soderleden/Vésterleden, etapp 2
- E£6.20 Hisingsleden/Norrleden

- E20 Vérgarda — Vara

- E20 Gétene ~ Mariestad

- E20 Forbi Mariestad

- 45 Marieholm — Agnesberg

- E45 Genom Géta

- E45 Fagerés—Berga, motesfri vag

- Kil - Laxa, kapacitetshéjande atgarder
- Karlstad Central, bangard och resecentrum
- Varberg, dubbelspar (funnel)

Vg Centrala hamnar fér gods
@ Jémvég Centrala kombiterminaier for gods
5] Centrala fiygplatser fér gods
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Investeringar inom Goéteborgsomradet

Nr Objektnamn, atgérd

1 - E6.20 Sdéderleden/Vasterleden, etapp

2 - £6.20 Hisingsleden stdra deten

3 - E6.21 Lundbyledan

4 - E6.21 Marieholmstunneln

5 - Rv 40 Siambymotet

6 - E45 Falutorget-Marieholm

7 - K2020 forbéttrad keliekiivirafik inom
Géteborgsomradet

8 - Goéteborgs Central, byte av stallverk

9 - Goteborgs hamnbana och Marieholmsbron,
okad kapacitet

10 - Hamnbanan, kapacitetsaigarder

11 - Kraftsamling Géteborg

12 - Goteborg — Alingsas, plattformsférlangning

13 - Géteborg — Kungsbacka, plattformsférlangning

14 - Godstagsviadukten, brebyte

15 - Statsbidrag nya sparvagar | Géteborg
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Nadinge:Nol

Centrala hamnar fr gods
Bl Centrala kombiterminaler fér gods
Fl  Centrala flygpiatser fér gods

Vayg

Jamnvag
Sje
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Investeringar i Blekinge, Kalmar, Jénképing, Kronoberg och Ostergétland —
Objekt som kan inga i foreslagen ramniva

Nr Objektnamn, atgard

1 - Halisberg-Degeron, partielit dubbelspar
2 - Farled in till Nerrkopings hamn, breddning och férdjupning
3 - E22 forbi Norrkdping, fyrfaltsvég i ny stréckning

4 - E22 Soderkdping-Norrkdping, fyrféltsvég i ny strickning

5 - E22 forbi Saderktping, métesfii vég i ny sirdckning

6 - Mjslby-Motala, dubbelspar

7 - Rv50 Mjdlby-Motaia, fyrfaltsvég i ny stréckning

8 - Rv26 Méanseryd-Mullsjo, motesfri vég i ny strackning

9 - Rv31 forki Tenhult, métesfri vag i ny strckning

10 - Rv33 Nissjo-Eksit, motesfri vig i delvis ny strdckning

11 - Rv33 forbi Eksjd, motesiri vég i ny stréckning

12 - E22 Glaghammar-Varkebdck, métesfri vag i ny stridckning
13 - Rv25 Osterleden i Vaxis, motesfri landsvég i ny stréckning
14 - Rv25 Eriksméala-Boda, métesfri vag

15 - E22 férbi Rinkabyhelm, motorvég i ny stréckning

16 - Emmaboda-Karlskrona, upprustning

17 - E22 Sbdlve-Stensnis

18 - E22 Losen-Jam|o, mdtesfri vag i delvis ny stréckning
18 - ERTMS Stockholm-Hallsberg-Maimé

20 - Alvesta resecentrum, ombyggnad

21 - Handels, jarnvagsansiutning kombiterminat

Vetlanda B

Olofstrém
 Karlshamn
St

Om den ekonomiska ramen tkas med 15 %
kan aven foljande objeki inga:

- E22 Bjorketorp-Natiraby, delvis ny motorvég

- £22 forbi Bergkvara, métesfri vag i ny strackning vag Centraia hamnar for gods

- £22 forbi Monsteras, métesfi vag ; ‘ — )

- Sandhem-Nassj6, hastighetshojande stgarder & varvag Cenirata kombiterminaler for gods
- Kust till kustbanan, motesstation Orsjo, Aryd N T Centrata fiygplatser for gods

- Kust tilf kustbanan, Vaxjs bangardsembyggnad sio
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Investeringar i Skane -

Objekt som kan inga i foreslagen ramniva

Nr Objektnamn, atgérd

1 - Tunnel genom Halandsas

2 - Forslov-Angeiholm, dubbelspar

3 - E4 Infart Helsingborgs hamn, fyrfaltsvag i ny strackning
4 - Astorp-Teckomatorp, etapp 1

5 - Flackarp-Arldy, utbyggnad tilt flerspar

6 - E6 Tpl Lomma s&dra, ny trafikplats

7 - E6 Tpl Spillepengen, ny irafikplats

8 - Citytunneln i Malmé

9 - Malmé C, bangérdsanpassning

10 - E6 Trelleborg-Vellinge, motorvag i delvis ny strackning
11 - E65 Svedala-Béringe, motorvadg i ny strackning

12 - E22 Tpl Ideon i Lund, ny trafikplats

13 - E22 Tpl Lund sddra, ombyggnad av befintlig trafikplats
14 - E22 Hurva-Rolsberga, fyrfaltsvag i befintlig strackning

15 - £22 Horby N-Lindertd, motorvag i befintiig strackning

16 - E22 Linderod-Va, motorvag i ny strackning

17 - Angelholm-Maria, dubbelspéar

18 - Sédertunneln i Helsinborg

19 - Trelleborg, bangardsombyggnad

20 - ERTMS Stockholm-Hallsberg-Malmé

Plattformsforiéngningar i Skane
Kraftsamling Oresund
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Om den ekonomiska ramen dkas med 15 %
kan &aven foljande objekt ingé:

- £8 Infart Trelleborg, ny ringled runt staden

- E6 Alnarp-Loddekdpinge , breddning motorvag € kf
- E22 Fjalkinge—Gualdv, motorvag i ny strackning

- Hassleholm-Heisingborg, tkad kapacitet

- Kaviinge-Arlty, kapactitetshdjande atgarder

- Astorp-Teckomatorp, etapp 2+3

~ Fosieby-Trelleborg, hastighetshéjning

Vg Centrala hamnar fir gods
Jarmvig Centrala kombiterminater for gods

Sj6 [l Centrala fiygplatser fér gods
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