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Pionjirbanor for sparbilar, analys och aktuella forutsittning-
ar (Ds 2009:49)

Remiss fran Niringsdepartementet

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande
1. Som svar pa remiss av “Pionjarbanor for spérbilar, analys och aktuella forut-
sattningar (Ds 2009:49)” 6verlamnas och dberopas denna promemoria
2. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Foredragande borgarriadet Ulla Hamilton anfor foljande.
Arendet

1 april 2009 fick Kjell Dahlstrom, generaldirektor pa Naringsdepartementet, i upp-
drag att gora en kunskapssammanstéllning for sparbilar samt foresla lampliga kom-
muner for en forprojektering av pionjarbanor.

Néringsdepartementet har skickat ut pa remiss en kunskapssammanstillning kring
sparbilar, framtagen av regeringen. Utredningen foresléar studier for en eller fler s.k.
pionjdrbanor, bl.a. mellan KTH och Stockholms universitet.

Spérbilar, ocksa kallad spartaxi eller Personal Rapid Transit (PRT) &r sparsystem
med mindre, automatiskt styrda fordon (typiskt med 4-8 sittplatser) pa egen bana.
Resor styrs inte av tidtabeller utan av anvidndarna som bestiller resor mellan tvé sta-
tioner — bilarna stannar inte vid mellanliggande stationer utan kor direkt fran startsta-
tion till malstation.

Sparbilar som koncept har funnits ldnge; ett forslag till system utreddes i Gote-
borg redan 1971 och det hittills enda systemet i drift, en 13 km l&ng bana vid Univer-
sity of West Virginia i USA, 6ppnades 1975. En fyra kilometer 1dng bana mellan
langtidsparkeringen och terminalen vid flygplatsen Heathrow i London 6ppnas véren
2010, och en testbana har sedan 2007 varit i drift utanfér Uppsala.

Foresprékarna for sparbilar menar att det &r en mellanform mellan bilen och tradi-
tionell kollektivtrafik och har dirmed dels mojligheten att 10sa vissa transportpro-
blem som éar svara att klara med etablerade trafiklosningar, dels att vara ett alternativ
till bilen for vissa resor. Resor dér spérbilar kan vara attraktiva bor enligt studien
vara lokala resor i ytterstaden samt tvédrresor.

Eftersom det idag inte finns ett system i drift som motsvarar ett fullt utbyggt spar-
bilsystem i stadsmiljo finns en del frdgor som bor besvaras innan beslut om nya sy-
stem kan fattas. Frdgor som bor belysas i studien omfattar bl.a.:

e  Hur ménniskor kommer att uppleva resor med sparbil?
e  Hur kan spérbilsbanor integreras i stadsmiljon?
e  Klarar systemen trafiktopparna?




e  Vilken omfattning behdvs innan ett sparbilsystem bidrar till hallbarhets- och
tillgénglighetsmalen?

Studien rekommenderar dirmed att en eller flera pionjarbanor etableras i Sverige.
Utifran en analys av ett flertal studerade system finns fyra forslag som studien anser
vara sdrskilt intressanta och bor studeras vidare; i Stockholm, Uppsala, Sodertilje
och Umea.

Forslaget i Stockholm #r en bana som ska forbinda Ostra station med KTH, Alba-
no och Stockholms Universitet. Banan som har utretts av Akademiska Hus AB och
SL och bestar av en 9,3 km lang bana med 17 stationer och 90 vagnar. Systemet skul-
le ha 27 600 resor per dag och kostar cirka 660 miljoner kronor.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringskontoret,
trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret. Pa grund av den korta remisstiden har ett
gemensamt kontorsyttrande ldmnats.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, trafikkontoret och
stadsbyggnadskontoret anser att omradet mellan KTH och Stockholms universitet dr
ett av de omraden dér sparbilar kan ha en kompletterande roll i stockholmstrafiken
men att det aterstar en mangd fragor som bor besvaras innan det d4r majligt att ta
stéillning till forslaget. Givet att statliga och/eller andra resurser skulle kunna méjlig-
gora en pionjarbana, forefaller dock det hir aktuella forslaget av flera skél vara det
mest intressanta i landet.

Mina synpunkter

Stadens lista 6ver viktiga infrastruktursatsningar som behdver komma till stand ar
lang och det finns fler angeldgna projekt i Stockholmsforhandlingen som ér i stort
behov av genomforande.

Jag vélkomnar ett forsok med spérbilar i Vetenskapsstaden. Det &r ett spannande
projekt och kan vara ett bra miljéalternativ och komplement till annan trafik for att
binda ihop de olika akademiska kluster som utvecklas i detta omrade. I arbetet med
att befdsta positionen som Europas forsta miljohuvudstad och visa att Stockholm &r
vérldsledande inom miljoteknik ar det angeldget med forsknings- och utvecklingsin-
satser kring morgondagens transportlosningar. Om statliga och andra resurser kan
mojliggora ett sparbilsprojekt i Vetenskapsstaden anser jag att staden inte ska ldgga
hinder i vdgen utan vilkomna ett projekt.

Samtidigt ar det viktigt att ta hdnsyn till det sirskilda lagskydd i miljobalken som
skyddar Nationalstadsparken fran atgirder som skadar det historiska landskapets
virden och att arbetet med fullféljandet av Norra Stationsomradet inte forsenas.

Jag foreslér att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6l-
jande

1. Som svar pa remiss av “Pionjdrbanor for sparbilar, analys och aktuella forut-

sattningar (Ds 2009:49)” 6verldmna och aberopa denna promemoria

2. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.



Stockholm den 26 november 2009

ULLA HAMILTON

Bilaga
Remiss frén Naringsdepartementet, sammanfattning

Borgarrz‘idsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarradet Ann-Margarethe Livh (v) enligt foljande.

Jag foreslar borgarradsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta att
besvara remissen enligt foljande:

Sparbilar kan fungera som ett intressant komplement till annan sparbunden kollektivtrafik. Da
framforallt pé platser dar det inte finns underlag for regionaltdg, tunnelbana eller sparvagn
eller som effektiva kopplingar till ovrig sparbunden kollektivtrafik. Ostberga kan t ex. vara ett
omrade dir sparbilar kan prévas for effektiva transporter till Tviirbanan och Arstabergs pen-
deltagsstation. Vi anser dock att sparbilar pa inget sétt ska ersitta redan planerade invester-
ingar i sparbunden kollektivtrafik som Sparvig Syd, tunnelbana till Karolinska och fler spar
mellan Tomteboda och Kalhall.

Problemet med spéarbilar &r att de bygger pa det individuella tinkandet som ocksé byggt
upp den privata bilparken och bilsamhéllet. Vi vill skapa ett hallbart samhélle med héllbara
transporter och ur energisynpunkt maste transporterna till den storsta delen vara kollektiva. I
storstdder som Stockholm medger befolkningsunderlaget storre kollektiva transporter och da
ska dessa anvéndas. I glesa omraden av ldnet eller pa platser som &r krangliga att na kan an-
vandningen av sparbilar utredas.

Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (v) med hinvisning till reservationen
av (v) 1 borgarradsberedningen.



ARENDET

Naringsdepartementet har skickat ut pa remiss en kunskapssammanstéllning kring
sparbilar, framtagen av regeringen. Utredningen foreslér studier for en eller fler s.k.
pionjirbanor, bl.a. mellan KTH och Stockholms universitet.

BEREDNING

Arendet har remiterats till stadsledningskontoret, exploateringskontoret,
trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret Pa grund av den korta remisstiden har ett
gemensamt kontorsyttrande limnats.

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, trafikkontorets och
stadsbyggnadskontorets gemensamma kontorsyttrande daterat den 17 november
2009 har i huvudsak foljande lydelse.

Stockholm har idag en hog andel kollektivtrafikresenérer; kollektivtrafik star for cirka en
trejdedel av alla resor i kommunen och uppemot tre fjardedelar av alla resor till och fran
innerstaden i hogtrafik. Vision 2030 har som ambition att Stockholm ska vara den stad i
vérlden dér invanarna aker kollektivtrafik mest. Stockholm é&r darfor i behov av nya
l6sningar som bade kan locka resenérer till kollektivtrafik och balansera fordelarna med
utbyggd véginfrastruktur. Citybanan, utbyggnaden av tvédrbanan, sparvég city, samt 6kad
prioritet for busstrafiken spelar alla en viktig roll for den kvalitetoch kapacitet som behdvs i
kollektivtrafiken .

Sparbilar fungerar, precis som vanliga bilar, bést nér resandestrommen ar jaimnt fordelade
over dygnet, men torde vara mindre effektiv for stora strommar i hogtrafik. Eftersom
kapaciteten per fordon &r begransad fordras hog turtdthet, varfor sparbilar knappast kan
ersétta traditionelll spar- eller busstrafik. Dock skulle trafikslaget kunna vara ett komplement
1 situationer dér relativt stora strommar ska fordelas pa ett stort antal specifika maldpunkter i
ett nairomrade. Ett sddant omrade 4r universitets- och hogskoleomrédet pa Norra Djurgarden.

Utover sparbilarnas formaga att utfora transportarbete, dr det angelédget att djupare
studera hur de samverkar med andra behov och funktioner i staden. Som framfors 1
underlaget kan sparbilar komma att utgora ett visuellt dominerande inslag, men dven
barridreffekter, utrymmeseffektivitet i stadsrummet och andra externa effekter av sparbilar
behdver utvirderas och jamforas med konventionella trafikslag.

Kontoren bedomer att den foreslagna pionjarbanan mellan KTH och Stockholms
universitet dr ett av de omraden dér sparbilar, som komplement till annan trafik, kan vara
lampliga inom Stockholms stad. Andra som diskuterats har varit handelsomradet
Skarholmen-Kunges kurva samt Kista Science City. Det aterstar dock en méngd fragor som
bor besvaras innan det dr mojligt att ta stéllning till forslaget, bland annat hur banan kan
integreras i befintlig bebyggelsemiljé och i det planerade campusomradet i Albano .

Det foreslagna omradet for pionjarbanan ligger till viss del inom Nationalstadsparken,
och hir géller ett séarskilt lagskydd i miljobalken som skyddar omradet fran atgérder som
skadar det historiska landskapets virden. Lagskyddet ska tillimpas vid planering och till-
standsbeslut enligt bl.a. plan- och bygglag, lag om byggande av jarnvdg mm och vaglag. For
Stockholms del av nationalstadsparken har stadsbyggnadskontoret tagit fram en fordjupad
oversikts-plan som bl a.syftar till att ge vigledning for tillampningen av lagskyddet.

Det &r ocksa viktigt att framfora att det finns flera vélstuderade och lonsamma
kollektivtrafikobjekt i staden och ldnet som ingér i Stockholmsfoérhandlingen, men som idag
saknar finansiering och som maéste anses ha hogre prioritet dn ett forsok med en dnnu
oprovad teknologi med oklar potential.

Ur ett framtida miljoperspektiv &r det dock, liksom inom t ex energiomradet, samtidigt



angeliget med forsknings- och utvecklingsinsatser kring morgondagens kollektivtrafik. Ar
sparbilar en del av denna eller ¢j? Om statliga och/eller andra resurser kan mojliggora ett
sparbilsprojekt, forefaller det aktuella forslaget Via Academica, mellan KTH och Universite-
tet, vara det mest intressanta i landet.

Det har ett resandeunderlag som ger en beréknad nyttokostnadskvot langt Gver 6vriga al-
ternativ och ligger i en forskningsstadsdel dér ny teknik kdnns som en naturlig del, samt i en
stad som snart blir Europas forsta miljohuvudstad — bl a tack vare just sin framsynta kollek-
tivtrafikplanering.



