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Samrad om Forbifart Stockholm, arbetsplan
Remiss fran Vigverket

Borgarradsberedningen foreslér att kommunstyrelsen beslutar foljande
1. Som svar pé remiss av ”’Samrad om Forbifart Stockholm, arbetsplan™ 6ver-
lamnas och &beropas denna promemoria.
2. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Foredragande borgarriadet Ulla Hamilton anfor f6ljande.
Arendet

Vigverket har till Stockholms stad for yttrande dversént forslag till arbetsplan for
Forbifart Stockholm. Bland syftena med projektet anges vara att battre knyta samman
de norra och sodra ldnsdelarna, inte minst arbetsmarknadsmassigt, och att avlasta
regionens centrala delar.

Uppgiften for en arbetsplan &r att visa hur ett valt vigalternativ kan byggas, dvs.
att finna den ldmpligaste strackningen inom det omréde som valts och beskriva hur
projektet ska genomforas. Arbetsplanen innehaller planritningar ver véigens strack-
ning, vilka markytor som kommer att behovas och vilka fastigheter som berors, bade
under byggtiden och nir vigen Oppnats for trafik. Arbetsplanen innehaller en miljo-
konsekvensbeskrivning.

Forslaget till arbetsplan
Regeringen har nyligen lamnat tillatlighet enligt 17 kap. miljobalken for projektet
Forbifart Stockholm. Tillatligheten innebér att projektet utan hinder av miljobalkens
bestammelser kan byggas inom den korridor som anges i vigutredningen.
Uppgiften for en arbetsplan r att visa hur ett valt vigalternativ kan byggas, dvs.
att finna den lampligaste strickningen inom det omrade som valts och beskriva hur
projektet ska genomforas. Arbetsplanen innehaller planritningar ver viagens striack-
ning, vilka markytor som kommer att behdvas och vilka fastigheter som berdrs, bade
under byggtiden och ndr vigen Oppnats for trafik. Formerna for framtagande av ar-
betsplan regleras i viglagen. En faststilld arbetsplan ger vdghéllaren rétt att bygga
vag inom angivet vigomrade.
Arbetsplanen innehdller en miljokonsekvensbeskrivning.

Forbifartens strdckning och utformning

Forbifarten blir ca 21 kilometer lang, varav ca 17 kilometer i tunnel. Av den bilagda
oversiktskartan framgér att de delar av Forbifarten som i Stockholm foreslés ligga i
ytlage blir ett par kortare rampforbindelser 1 Skdrholmen, ett par kortare rampforbin-
delser i Vinsta, ca 2 km vid Hjulsta och ca 1 km vid Hansta.



Med hénsyn till forvéntad trafikméngd dimensioneras viagen for tre korfalt i var-
dera riktningen. Den nordriktade resp. sydriktade trafiken forldggs i egna tunnelrdr
med sdkerhetsutrymmen emellan. Leden utformas for en maximal hastighet av 90
km/tim.

Léangs tunnelstrackningarna i Stockholm placeras ca 15 tekniska anlédggningar
som behdvs for tunnlarnas funktion. De kommer att variera i storlek frén en frigge-
bod till en storre villa samt i vissa fall utgéras av torn som blir ca 20 m hoga.

Skérholmen - Kungens kurva

Forbifarten ldnkas av fran vig E4/E20 vid trafikplats Kungens kurva, som ligger
centralt i den regionala kérnan. Forbifarten ansluts till det lokala gatunitet i en ny,
mindre trafikplats med arbetsnamnet ”Asko”, se den bilagda kartskissen. Trafikplats-
systemet ligger ndstan helt i Huddinge, men péaverkar angransande delar av Stock-
holm i betydande grad.

Forbifartens anslutning innebar att dagens vigomrade breddas forbi hela Kungens
kurva-omradet. I forslaget ingér ocksa sérskilda bussramper norrifrdn mot Skéarhol-
mens bussterminal. Inom stadsdelen Skédrholmen placeras ocksé tekniska systeman-
laggningar.

En arbetstunnel anldggs ocksa vid Sétra varvs batupplaggningsomrade, se bilagd
kartskiss, med en tillfdllig hamn under byggtiden. Springsten fran tunneldrivningen
fors via transportband direkt till hamnen for borttransport sjovdgen. Under byggtiden
begrinsar det mojligheterna att anvénda bathamnen och upplaggningsplatsen. Ut-
rustning och material kan forslas till arbetsplatsen via hamnen och tung trafik be-
grinsas pa den smala tillfartsvégen till varvet.

Villingby - Vinsta

I sddra visterort foresléas forbifarten anslutas till det lokala vagnétet i tva nya cirkula-
tionsplatser pa Bergslagsviagen mellan stadsdelarna Villingby och Vinsta. Till den
nordligare cirkulationsplatsen kopplas dven lokala anslutningar till stadsdelarna.
Bussar som trafikerar forbifarten ansluter till tunnelbanans gréna linje genom nya
hallplatser vid Bergslagsvégen.

Hjulsta
Hjulstamotet anldggs inom ramen fér ombyggnaden av védg E18 i form av en stor,
overliggande cirkulationsplats. Trafikplatsen dimensioneras for att kunna komplette-
ras med forbifartens passage och anslutningar. I E18-projektet ingér ocksa en anslut-
ning mellan cirkulationen och Bergslagsvdgen — Hjulstavégen liksom en provisorisk
koppling av Akallaldnken till cirkulationen.

Forbifarten foreslas ga i ytlédge pé bro over trafikplatsen, som ddrmed fér tre skil-
da plan. Utbyggnaden av de nordriktade ramperna for forbifarten medfor att kopp-
lingen till Akallalinken méaste utga av utrymmesskal.

Akalla

Forbifarten 6vergér i programforslaget fran tunnel till ett nedsénkt ytlige, s.k. trag, ca
250 m soder om den nya overliggande cirkulationsplatsen vid Akalla. Vagen fortsét-
ter sedan i nedsénkt ytlige genom den Ostra utkanten av Hansta naturreservat for att
vid grinsen mot Sollentuna ater g& ned i en kortare tunnel.



Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljé- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafik- och renhéllningsndmnden,
Hésselby-Villingby stadsdelsndmnd, Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd och Skérhol-
mens stadsdelsndmnd for yttrande. Respektive yttrande har med anledning av den
korta remisstiden utformats som kontorsyttranden.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljoforvaltningen, stadsbyggnads-
kontoret och trafikkontoret stiller sig i allt visentligt bakom forslaget till arbetsplan.
Kontorens synpunkter och forslag har i stor omfattning blivit tillgodosedda under
arbetets gang da foretrddare for kontoren deltagit aktivt i arbetsplanearbetet.

Hdsselby-Villingby stadsdelsforvaltning framhéller vikten av att den fortsatta de-
taljplaneringen av Forbifart Stockholm foljer de planeringsinriktningar som anges i
det nya forslaget till 6versiktsplan f6r Stockholm.

Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltning hanvisar till Rinkeby-Kista stadsdelsndmnds
beslut den 22 oktober 2009 i drendet rorande stadsbyggnadskontorets samradshand-
ling.

Skirholmens stadsdelsforvaltning anser bland annat att franluftsstationen som ar
planerad att ligga vid infartsmynningen bor etableras sa langt fran bostadsbebyggelse
som mojligt.

Mina synpunkter

Stockholm &r en del av en arbetsmarknadsregion och en vil fungerande infrastruktur
ar grundldggande for att vardagen ska fungera for alla som bor och verkar hér. Pa
motsvarande sétt &r kommuner och 14n runt Stockholm beroende av att kunna erbjuda
medborgare fungerande kommunikationer till och fran arbetsplatsen. En bittre funge-
rande arbetsmarknadsregion betalar sig 1 6kad tillvdxt och en battre fungerande infra-
struktur minskar belastningen pa miljon.

Jag anser att Vigverkets forslag till arbetsplan for Forbifart Stockholm gar i linje
med stadens synpunkter och forslag. Staden och Vigverket har ett vél fungerande
samarbete, vilket ocksa &r positivt infor projektets framtida process.

Vigverkets forslag att lagga stora delar av Forbifarten i tunnel &r mycket positivt.
I och med detta kommer Forbifarten endast att gé i1 ytlage vid ett par kortare ramp-
forbindelser vid Skédrholmen, Vinsta, Hjulsta och Hansta.

Jag vilkomnar de gjorda forédndringar som innebér att den negativa péverkan pa
mojligheterna att bygga bostider ldngs bl.a. Skarholmsvigen undviks. Den 16sning
som nu redovisas i arbetsplaneforslaget minskar trafikbelastningen pa de delar av
Skérholmsvégen dér nya bostéder planeras och forutsittningarna for ny bostadsbe-
byggelse forbéttras. Det &r dven viktigt, som fackforvaltningarna pétalar, att i det
fortsatta arbetet bevaka att trafikplatsen utformas med hansyn till tvirbanan och att
den framtida integrationen av de tvd delomradena inte férsvaras som f6ljd av projek-
tet.

Forbifarten &r en viktig del for att busstrafiken i regionen ska fungera bittre. En
viktig insats dr de sérskilda bussramper som ska mojliggora en snabb access till och
frén Forbifarten for busstrafiken. Det ar darfor viktigt med en fortsatt dialog med



Vigverket och SL om att utveckla forutséttningarna for en god busstrafikering i sam-
band med tillkomsten av Forbifarten.

Det ar angeléget att Vagverket tar ett helhetsgrepp och samordnar arbetena pa ett
sadant sitt att de tunga trafiksystemen inte far alltfor stora reduceringar under bygg-
tiden.

Det ér bra att utformningen av Vinstamotet har fordndrats. Fordndringen innebéar
att de nordriktade ramperna fran trafikplatsen har flyttats frdn Lovstavigen till Berg-
slagsvégen, vilket underléttar byggandet av de nya bostidderna vid Johannelundstop-
pen. Det ger dven utrymme for ytterligare bostdder ldngs Lovstavégen.

I likhet med fackforvaltningarna anser jag att Vagverket i samrad med staden bor
sOka ett alternativt ldge for etableringsomradet, i stillet for den foreslagna platsen i
kvarteret Forradet da detta ar det enda gronomradet i ndromradet.

Forbifart Stockholm foreslas passera pa bro 6ver cirkulationsplatsen vid Hjulsta-
motet med rampforbindelser till densamma. Utbyggnaden av Hjulstamotet har nyli-
gen paborjats inom ramen for E18-projektet och forbindelsen har varit en forutsatt-
ning for utformningen av E18 och dess trafikplatser. Jag anser att anslutningen ska
finnas kvar som den byggs eller pa ett motsvarande sitt d4ven da Forbifarten har
kommit pa plats. Ett borttagande av anslutningen skulle medfora en oacceptabel iso-
lering av stadsdelarna i sddra Jarva. Det dr dven viktigt att kapacitetsfragorna kring
Hjulstamotet analyseras vidare inom ramen for projektet.

Huvuddelen av Akallaldnkens trafik kommer att tas over av Forbifarten, men i
likhet med fackforvaltningarnas uppfattning anser jag att det &nda &r viktigt att en
lokal vigkoppling finns kvar mellan stadsdelarna Akalla och Tensta. Eftersom an-
slutningen i sdder utgar som en f6ljd av Forbifartens utbyggnad anser jag att en ersét-
tande anslutning bor ses som en del av Forbifartsprojektet. Den forhallandevis ringa
trafik som antas bli kvar pa Akallaldnken efter forbifartens fardigstédllande foreslas av
Vigverket istillet ledas ndrmare bostdderna i Akalla. For byggtiden kan det ddremot
rora sig om en omfattande trafik, ca 30 000 fordon per dygn under en 5-arsperiod.
Detta kréver adekvata skyddsétgérder.

For att minska Forbifartens barridreffekt i ytlige méste gdng- och cykelforbindel-
ser over leden finnas i anslutning till etablerade strdk och utformas sa att de inbjuder
till passage.

Enligt samradshandlingarna utreds fortfarande mojligheten att forse tunnelréren
med slidcksystem och informationssystem till trafikanter om luftkvalitet, storningar
m.m. Jag anser att sddana atgérder méste vidtas sé att risken for kobildning och
stdngning minimeras.

Jag anser att eventuella avsteg fran nybyggnadsregler for bullerskydd méste goras
i samrdd med staden. Det dr inte rimligt att i dagsldget ha tyst asfalt som en forutsétt-
ning for att klara riktvérden, da det &r ett material som fortfarande &r under utveck-
ling. Nér det géller frigan om bullerskyddsétgirder bor det tas in i kontrollpro-
grammet for driftskedet.

I och med att Forbifarten byggs kommer Igelbidcken fa mindre vatten. Det ar ett
kénsligt vattendrag och det behdver goras berdkningar av hur mycket vatten som
avleds och hur mycket rent vatten som darfor behover tillféras som kompensation.

Avslutningsvis vill jag understryka att detta projekt 4r mycket viktigt for att vi ska
fa en vil fungerande arbetsmarknadsregion i Stockholm.



Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar fol-
jande
1. Som svar pa remiss av ’Samrad om Forbifart Stockholm, arbetsplan” 6ver-
lamnas och aberopas denna promemoria.
2. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Stockholm den 2 december 2009

ULLA HAMILTON

Bilagor
1. Remiss fran Vagverket
2. Oversiktskarta

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarradet Yvonne Ruwaida (mp) enligt foljande.

Jag foresléar borgarradsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta att
som svar pa remiss av ’Samrad om Forbifart Stockholm arbetsplan anfora foljande:

Forbifarten Stockholm 6kar miljobelastningen i regionen och bidrar till att det blir om&jligt
att na klimatmélen. Tréngsel och trafikproblem 16ses inte med flera motorvégar. Vi motsétter
oss byggande av Forbifart Stockholm. Istéllet méste biltrafiken och den tringsel den medfor,
minska genom béttre kollektivtrafik, mer gods pa jarnvig och sjofart samt persontransporter
pé vattnet.

Vi anser att tringselskatten ska omvandlas till en regional/kommunal avgift. Tringselskat-
ten tillkom for att minska trédngsel och kder och forbéttra miljon i Stockholms innerstad.
Intékterna ska anvindas till satsningar pé kollektivtrafik. Trangselavgiftssystemet ska vidare-
utvecklas och trangselavgifter inforas pa Essingeleden och fler stillen. Vi vill genomfora
omfattande kollektivtrafikinvesteringar. Utbyggda tvirbanor, spar till nya Karolinska, Spar-
vég Syd och Milarbanan mellan Tomteboda och Karlhill &r angeldgna projekt. En parker-
ingspolitik som styr mot bilsnal samhillsplanering och en omfattande utbyggnad av cykelvé-
gar dr andra delar av vér trafikpolitik.

Forbifart Stockholm kommer att leda till en utglesad stadsstruktur och motverka stadens
arbete att bygga en tét stad. Leden gynnar glesa bostadsomraden lidngre fran regioncentrum
dér bilpendling varje dag ar det vanliga transportséttet. Detta skapar resmonster som motver-
kar savil Sveriges internationella klimatataganden som de lokala och regionala miljomalen.
Forbifart Stockholm &r dérfor inte forenlig med ett langsiktigt hallbart transportsystem. De
allra flesta resendrerna i Stockholmsregionen ska till eller fran staden kérna. Vildigt fa har for
avsikt att passera frén norr till syd och tvirtom.

Den forvéntade hoga befolkningskningen i Stockholms l4n stéller 6kade krav pa infra-
strukturen. Det stéller dven dkade krav pd att ta tillvara de oexploaterade gronomraden som
finns kvar i regionen.

Tunnelmynningar i Lovons 6ppna landskap utgor ett hot mot vérldsarvet Drottningholm.
Forslaget till breddad vég vid Drottningholm och det faktum att bussfiler inte planeras pa till



Bromma bidrar till 6kade trafikproblem vid Brommaplan. Forbifart Stockholm i ytldge vid
Hjulsta och Akalla gor att utsatta omraden drabbas av buller och luftféroreningar.

Reservation anfordes av borgarradet Ann-Margarethe Livh (v) enligt foljande.

Jag foreslar borgarradsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta att
1. Avsla drendet
2. Direfter anfora foljande

Just nu pagar COP 15-métet i Kopenhamn med malet att nd bindande avtal om utslépps-
minskningar for alla vérldens lander. En sémre tidpunkt fér samrad p& Forbifart Stockholm
kunde inte ha valts. Sverige ses av ménga som ett foregangsland i miljéfragor med laga ut-
slapp av fossila brianslen pa grund av stor anvdndning av kérnkraft och vattenkraft och hogt
uppsatta miljomal. Stockholm har ocksa hogt anseende, utmérkelsen till Europas miljohuvud-
stad 2010 &r bara ett bevis. Stadens vil utbyggda fjérrvarmenat och kollektivtrafik samt till-
gangen till relativt rent vatten och natur ger Stockholm alla mojligheter till att utvecklas till en
héllbar, fossilbrinslefri stad i framtiden. Anda satsar bade Sveriges borgerliga regering och
majoriteten i Stockholm pa Forbifart Stockholm. motorvédgen Forbifart Stockholm berdknas
Oka utsldppen av klimatforandrande gaser och leder till omfattande miljopéaverkan.

Forbifart Stockholm leder till en utspridd stad med planerad urban sprawl istéllet for den
tita, héllbara staden som fors fram i Stockholms forslag till 6versiktsplan och i nya RUFS.

Forbifart Stockholm ska knyta ihop de norra och sddra regionhalvorna for att underlatta
bilpendling nir hela strategin for en héllbar stad ar att och blanda bostdder och arbetsplatser
for att minska transportbehovet. Forbifart Stockholm omdjliggér en sammankoppling mellan
Skérholmen och Kungens kurva, befintlig E4/E20 som redan utgdr en stark barridr ska bred-
das, och gar aterigen emot 6versiktsplanen och RUFS som lyfter fram 6kade samband och
battre kopplingar mellan stadsdelar och kommuner.

Forbifart Stockholm har mott starka protester. Den planerade bron 6ver Lambardfjérden
stroks och blev istéllet en tunnel. Nu planeras den 21 kilometer langa végen gé i tunnel i 16
kilometer. Vigens mycket fa partier i ytldge dras i Hjulsta och Akalla. Vi anser detta vara
tecken pa miljorasism - vdgen dras i ytldge forbi omraden med 14g socioekonomisk standard.
De som bor runt Jarvafiltet 4r redan omringade av trafikleder, med nya E18, Kymlingelénken
och Akallaldnken — Forbifart Stockholm kommer att bli en ytterligare barridr mot Igelbdckens
naturreservat. For att forbéttra boendemiljon, minska bullret och dka tillgangen till natur
maste barridrerna for Jarvastadsdelarna minska, inte 6ka.

Forbifart Stockholm ska finansieras med intékterna fran trangselavgifterna. Vi anser att de
pengarna ska liggas pa utbyggnad och forbattring av kollektivtrafiken i hela lénet.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarrdden Carin Jdamtin och Roger Mogert (bada s)
enligt foljande.

Vi vill understryka vikten av att ansvariga myndigheter i det pAgaende och kommande arbetet
utformar och anpassar projektet sa att det understddjer kollektivtrafikens utveckling i regio-
nen.

Stockholmsregionen véxer idag kraftigt. Var uppfattning &r att en tit bebyggelse har for-
utsittningar att, bdde skapa héllbara arbetsmarknader och hojd livskvalitet, och forutsattning-
ar for ett miljovénligare samhéllsbygge och transportsystem.

Det &r inte bara vart 14n som véxer, utan stora delar av Milardalen har haft - och kommer
att ha - en positiv utveckling. For att undvika en utveckling dar ny bebyggelse understodjer
ett okat bilberoende, och ddrmed frédmjar misshushallning och trangsel, méste de stora straken
och starka kirnorna vara de platser dar storre delen av befolkningstillvixten sker. P4 sé sitt



skapas forutsattningar for kollektivtrafik. Detta i motsats till en mer utspridd tillvéxt som
forutsitter en omfattande pendlingstrafik med bil.

Forbifart Stockholm motiveras framst av regionens tillvixt och utveckling, parad med en
onskan att skapa en bebyggelse som inte sprider sig ut i periferin i s kallad urban sprawl.
Dirav foljer ocksa att vikt laggs vid att stdrka regioncentrum och de regionala kdrnorna. For
att denna strategi ska vara framgangsrik maste den innehalla en strategi for kollektivtrafikens
utveckling.

Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Emilia Hagberg (mp) med hénvisning till reservationen av
(mp) 1 borgarradsberedningen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (v) med hénvisning till reservationen
av (v) 1 borgarradsberedningen.

Sarskilt uttalande gjordes av Carin Jiamtin, Tomas Rudin, Teres Lindberg och
Malte Sigemalm (alla s) med hanvisning till det sérskilda uttalandet av (s) i borgar-
raddsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Per Ankersjé (c) enligt foljande.

Jag instdmmer i finansborgarrddets synpunkter.

Jag vill som centerpartist tilldgga att Centerpartiet gick till val 2006 pa att Forbifart Stock-
holm skulle byggas och att den skulle miljéanpassas. Detta &r nu precis vad som sker. Forbi-
farten 14ggs i tunnel vilket innebér att Grimstaskogen och Lambarfjarden inte paverkas av
viagen. Samtidigt uttalas tydligt en ambition att utnyttja trafikleden for kollektivtrafik. Los-
ningar som ger busstrafiken exklusivitet pa delar av leden diskuteras. I Centerpartiet ser vi
gérna fler sddana 16sningar, exempelvis med BRT-teknik (Bus Rapid Transit).

Forbifart Stockholm kommer att byggas under de nérmaste tio aren vilket innebér att
manga tillfallen till ytterligare miljéanpassning ldr dyka upp. Men framfor allt innebér det att
den kommer att sta klar for att bara en helt annan typ av biltrafik 4n vi ser idag. Biltrafiken pa
2020-talet kommer att vara extremt klimatanpassad med dagens matt.

Centerpartiet anser att Stockholmsregionen ska utvecklas och tillatas véxa. For att klara
den utmaningen krévs stora investeringar i bade ny kollektivtrafik och i vigar. Det ar precis
vad alliansen nu genomfor pé alla nivéer.



ARENDET

Viégverket har till Stockholms stad for yttrande 6verséint forslag till arbetsplan for
Forbifart Stockholm. Bland syftena med projektet anges vara att bittre knyta samman
de norra och sodra lansdelarna, inte minst arbetsmarknadsmaéssigt, och att avlasta
regionens centrala delar.

Uppgiften for en arbetsplan r att visa hur ett valt vagalternativ kan byggas, dvs.
att finna den ldmpligaste strackningen inom det omréde som valts och beskriva hur
projektet ska genomforas. Arbetsplanen innehaller planritningar ver végens strack-
ning, vilka markytor som kommer att behdvas och vilka fastigheter som berdrs, bade
under byggtiden och nir vigen dppnats for trafik. Arbetsplanen innehéller en miljo-
konsekvensbeskrivning.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, milj6- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafik- och renhéllningsndmnden,
Hiésselby-Villingby stadsdelsndmnd, Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd och Skérhol-
mens stadsdelsnimnd for yttrande. Respektive yttrande har med anledning av den
korta remisstiden utformats som kontorsyttranden.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljoforvaltningen, stadsbygg-
nadskontoret och trafikkontoret

Kontorens gemensamma tjansteutlatande daterat den 12 november 2009 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Allmdnt

Foretradare for kontoren deltar aktivt i arbetsplanearbetet. Kontorens synpunkter och for-
slag har dérvid i stor omfattning blivit tillgodosedda under arbetets gang. Kontoren far dar-
med i allt vésentligt tillstyrka forslaget till arbetsplan.

Skédrholmen - Kungens kurva

Vad giller forbifartens koppling till det lokala gatunitet i Skdrholmen skiljer sig arbets-
planeforslaget avsevirt fran det forslag som ar 2005 illustrerades 1 Véigverkets vagutredning.
Forandringarna har tillkommit pé stadens begéran, fraimst for att undvika den negativa pa-
verkan pa mojligheterna att bygga bostéder langs bl.a. Skiarholmsvagen som illustrationen i
vagutredningen enligt stadens uppfattning innebar. Den 16sning som nu redovisas i arbets-
planeforslaget ar enligt kontorens mening overldgsen i detta avseende. Den innebér att en ny
anslutning till det lokala nétet forldggs vaster om Trafikplats Kungens kurva (Tpl ”Asko”).
Dérmed minskar trafikbelastningen pé de delar av Skiarholmsvégen dir nya bostider plane-
ras och forutséttningarna for ny bostadsbebyggelse forbéttras.

Kontoren ser positivt pa att arbetstunneln och den tillfdlliga hamnen i Sétra varv gor att
tunga transporter kan ske sjovigen och inte via lastbil. Vid anldggning av hamnen &r det
angeldget att en bra avvégning gors mellan batklubbens mojlighet till fortsatt verksamhet
och vilka tillfélliga intrdng som behdver goras i naturreservatet under byggtiden. Arbetet
kring detta ar inlett i samrad mellan staden och Vigverket. Nagra av de foreslagna etable-
ringsomradena berdr platser med uppvuxna ekar och skyddsvird natur. Deras detaljavgrins-
ning och ev. behov av skyddsatgédrder maste studeras vidare i samrad mellan Véigverket och
staden.

Skérholmen — Kungens kurva ar utpekat som en regional kirna i den regionala utveck-



lingsplanen. Stockholms stad och Huddinge kommun arbetar ocksa sedan ett antal &r for att
av de idag geografiskt separerade delomradena Skdrholmen och Kungens kurva skapa en
gemensam stadsmiljo, som &r lattillgénglig och attraktiv. Ett viktigt steg i denna riktning tas
med utbyggnaden av Tvirbana Syd. Det ar viktigt att i det fortsatta arbetet bevaka att trafik-
platsen utformas med héinsyn till tvirbanan och sé att den framtida integrationen av de tva
delomradena inte forsvéras som f6ljd av projektet.

Forbifart Stockholm &r inte i forsta hand ett kollektivtrafikprojekt. Detta far emellertid
inte hindra att ytterligare anstrdngningar dgnas at att finna losningar som forbéttrar forutsitt-
ningarna for busstrafik pa Forbifarten. En viktig sadan insats dr de sérskilda bussramper som
ska mojliggora en snabb access till och fran Skdrholmens centrum for busstrafiken. Om
ramperna inte byggs forlangs restiden patagligt for bussresendrerna. Staden 6nskar en fort-
satt dialog med Vagverket och SL om att utveckla forutsittningarna for en god busstrafike-
ring i omradet i samband med tillkomsten av Forbifarten.

I remissmaterialet redovisas ocksa hur trafiken pd E4/E20 kommer att paverkas under
byggtiden, men eventuell paverkan pa tunnelbanan klargors inte. Erfarenhetsmissigt okar
vagtrafikarbetet vid avstangningar i tunnelbanan, vilket gor att foreslagna vagétgarder kan
bli otillrdckliga. Det dr angeldget att vagverket tar ett helhetsgrepp pa trafiken i omradet och
samordnar arbetena pa ett sddant sitt att de tunga trafiksystemen inte samtidigt far alltfor
stora reduceringar.

Villingby - Vinsta

Aven utformningen av Vinstamotet har pa énskemal fran staden foriindrats avsevirt
gentemot vigutredningens illustration. Férédndringen innebér att de nordriktade ramperna
fran trafikplatsen har flyttats fran Lovstavégen till Bergslagsvigen. Det ar positivt for de nya
bostidder som ska byggas vid

Johannelundstoppen, och ger utrymme for ytterligare bostéder langs Lovstavigen. Sam-
tidigt innebér fordndringen att utvecklingspotentialen for Vinsta foretagsomrade forbéttras,
da trafiken far en mer direkt koppling in i foretagsomradet och dé Krossgatan, som ar en
viktig tillfart till foretagsomradet, inte behdver stéingas av mot Lovstavigen. Fordndringen
medfor ocksé en béttre orienterbarhet i trafiksystemet. Detaljplaceringen av luftbytesstatio-
nen vid Johannelundstoppen bor dock studeras vidare med hénsyn till nu planerade och
kommande bostadder vid toppens sddra sida.

I forslaget till arbetsplan redovisas inte hur delar av kvarteret Forradet i norra delen av
foretagsomradet skall kunna nés under savil byggtiden som permanentskedet dérefter. Det
finns flera tdnkbara 16sningar och fragan far studeras vidare i samrad mellan Vagverket och
staden. I materialet redovisas ocksé en skogsbevuxen kulle i kv Forrddet som etableringsom-
rade. Da detta ar den enda gronytan i ndromradet och det finns béttre ldmpad mark i omedel-
bar anslutning anser kontoren att vigverket i samrad med staden bor soka ett alternativt lage
for etableringsomradet. Den tillfélliga vig som avses etableras dster om nuvarande Berg-
slagsvidgen behover ocksa utredas ordentligt da den kommer att hamna néra befintlig bebyg-
gelse.

Hjulsta

Utbyggnaden av Hjulstamotet har nyligen paborjats inom ramen for E18-projektet. Hér
ingar bl.a. den stora cirkulationsplatsen och anslutningen till Tensta via Bergslagsvigen —
och den nya lokala Hjulstavdgen. Forbifart Stockholm foreslas sedan passera pa bro Gver
cirkulationen med rampforbindelser till densamma. Denna forbindelse har varit en forutsatt-
ning for utformningen av E18 och dess trafikplatser, och maste darfor enligt kontorens upp-
fattning finnas kvar som den byggs eller pa ett motsvarande sitt dven da Forbifarten har
kommit pé plats. Ett borttagande av anslutningen skulle medfora en oacceptabel isolering av
stadsdelarna i sodra Jérva.

Utforda trafikanalyser visar att trafikplatsen med bibehéllen Tenstaanslutning troligen
kommer att behova kompletteras med en frigdende vénstersving sdderifrdn mot nordvést for
att kunna fungera. Fortsatta analyser far utvisa var en sddan lampligast forléggs for att ge
minsta miljé- och gestaltningsmaissiga oldgenheter. Kapacitetsfragorna kring Hjulstamotet



maste analyseras vidare inom ramen for projektet.

De béda projekten i kombination innebér att vissa omedelbart néraliggande markytor
skulle kunna frigoras for annan anvindning &n idag. Det ar viktigt att trafiklederna E18 och
Forbifart Stockholm utformas sé att det gér att ordna acceptabla anslutningar till de aktuella
omradena via nya lokalgator. I sammanhanget maste sjilvfallet hansyn tas till de naturvirden
och kulturhistoriska virden som finns i omradet.

Stockholms kommunfullméktige godkénde i april 2009 forslaget till Vision Jérva 2030.
Ett viktigt element i malbilden &r att Jirvastadsdelarna skall vara vil forbundna med var-
andra och med sin omgivning. Som tidigare ndmnts medfor emellertid utbyggnaden av For-
bifarten att en viktig befintlig forbindelse, Akallalédnken, forlorar sin anslutning till gatunétet
i sodra Jarva. Huvuddelen av Akallalankens trafik kommer att tas 6ver av Forbifarten, men
enligt kontorens uppfattning &r det anda viktigt att en lokal vigkoppling finns kvar mellan
stadsdelarna Akalla och Tensta. Den forutsitts komma att béra lokal bil-, buss- och cykeltra-
fik mellan stadsdelarna och till malpunkter langs strickan sdsom Hésta gérd vid Akalla och
den tilltdnkta begravningsplatsen norr om Tensta. Eftersom anslutningen i sdder utgar som
en foljd av Forbifartens utbyggnad anser kontoren att en ersittande anslutning bor ses som
en del av Forbifartsprojektet.

Av remisshandlingarna framgar att Akallalinken under byggtiden behdver ledas om pa
en stricka av ca 1 km i ett Ostligare ldge dn dagens vég vid passagen dver Jarvafiltet. Detta
ca 5-ariga provisorium maste utformas i néra samrad mellan Vagverket och staden med
tanke pa befintliga natur- och kulturvérden.

Akalla - Hansta

Trafikplatsen vid Akalla (Hanstamotet) forlédggs i forlangningen av Hanstavdgen. Den ut-
formas som en dverliggande cirkulation 6ver Forbifarten, som hir foreslas 16pa i ett langt
trag.

For att minska Forbifartens barridreffekt maste gang- och cykelforbindelser 6ver leden
finnas i anslutning till etablerade strak och utformas sa att de inbjuder till passage. Kontoren
bedomer att passagebehovet blir tillrédckligt vl tillgodosett i forslaget till arbetsplan. Till
detta finns en mojlighet att anldgga en ytterligare forbindelse 1 Hanstavédgens forldngning i
plan 6ver de nordriktade ramperna, som inte bedéms bli hért trafikbelastade.

Utbyggnaden av Hanstamotet enligt forslaget till arbetsplan innebar att Akallaldnkens —
Hanstavdgens nuvarande striackning via den stora kurvan runt Akalla maste utgé. Den forhél-
landevis ringa trafik som forutsitts bli kvar pa Akallaldnken efter forbifartens fardigstillande
foreslas av Végverket istéllet ledas ndrmare bostdderna i Akalla. For byggtiden kan det dér-
emot rora sig om en omfattande trafik, ca 30 000 fordon per dygn under en 5-arsperiod.
Detta kriaver adekvata skyddsatgérder.

Tekniska system

For tunnlarna krévs som ndmnts ca 15 ovanjordsanlédggningar i Stockholm. Vid val av
lokalisering och utformning av dessa &r det vasentligt att man utéver de hidnsyn som tas till
nuvarande markanvéndning dven beaktar mdjligheter till kommande planldggning och ex-
ploatering, detta i syfte att sd langt mojligt undvika att anldggningarnas lokalisering begréin-
sar den framtida stadsutvecklingen kring forbifarten.

Gestaltning och arkitektur

En central mélsdttning for staden &r att Forbifarten ska utgdra en attraktiv del av Stock-
holmsmiljon, bade i tunnel och i ytldge. Hur ytligena gestaltas péverkar kraftigt omkringlig-
gande landskap och verksamheter, sévél visuellt som genom buller och fordndrad omgivande
logistik. Staden stiller stora krav pa detaljutformningen. Broar, slanter, bullervallar, av-
skdrmningar, dvergéngar etc. maste hanteras med stor omsorg med tanke pé ytlagenas narhet
till bostider och rekreationsomriden. Aven i tunnlarna r det angeliiget att miljon upplevs
som trygg och siker, samtidigt omvéxlande och positiv. Det dr viktigt med en samsyn mel-
lan Végverket och staden om de kvaliteter som ska prégla projektet. Detta sker lampligen
genom det gestaltningsprogram som Végverket och stadsbyggnadskontoret gemensamt arbe-
tar fram.
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Miljokonsekvenser, MKB

I och med att regeringen nu tillatit Forbifart Stockholm utgdr miljobalkens bestimmelser
enligt kapitel 17 inte ndgot hinder for en utbyggnad. Vattenverksamhet, byggande och drift
av tillfdlliga hamnar genomgar en sirskild provning enligt kap 9 och kap 11 miljobalken.
Dessutom kan det uppsté behov av att soka tillstind och dispenser fran foreskrifterna for
natur- och kulturreservat (7 kap miljébalken). Under byggskedet och driftskedet ska ett kon-
trollprogram upprittas. Staden kommer genom miljéforvaltningen under byggande och drift
att utfora tillsyn enligt miljobalken pa vigen, naturreservaten och hamnar. De resultat och
forslag pa atgiarder som redovisas i MKB till arbetsplanen blir darfor viktiga for det fortsatta
arbetet.

Luft

Staden har tidigare betonat att det 4r viktigt bade av miljo- och hélsoskél att tunneln inte
stangs pa grund av kobildning. Avstdngningar kan leda till att luftsituationen pa omkringlig-
gande végnit péverkas och att trafik leds in i Stockholms innerstad via Essingeleden. Enligt
samradshandlingarna utreds fortfarande mdjligheten att forse tunnelréren med slacksystem
och informations-system till trafikanter om luftkvalitet, stérningar mm. Kontoren anser att
sddana atgirder maste vidtas sé att risken for kdbildning och stingning minimeras.

Det rader stora osékerheter om framtida dubbdécksanvindning och emissionsdata fran
fordon. Kontoren anser att tunneln och dess ventilationssystem maste byggas sa att man far
tillrackligt 14ga halter &ven om vi vid 6ppnandet har en hog dubbdicksandel och stora emis-

sioner.

Det ér fortfarande oklart vilka skyddsétgiarder som ska vidtas och vilka halter som klaras
inne i tunneln. Kontoren vill betona att det &r Vagverket som har som upp-gift att arbeta
fram forslag som sedan faststélls i samrad med tillsynsmyndigheten.

Vilka riktvarden som Forbifarten ska dimensioneras for ska enligt tillatlighets-beslutet
framgé av den plan som ska tas fram efter samrad med berérda myndigheter. Planen ska
innehélla de atgérder som behdvs for att miljokvalitets-normerna inte ska overskridas och sa
att luftfororeningar i tunneln begriansas. Planen ska hallas aktuell och redovisas senast vid
den tid, innan byggnadsarbetena pabdrjas, som lansstyrelsen och Végverket kommer dverens
om.

Buller

Eventuella avsteg fran nybyggnadsregler for bullerskydd méste gdras i samrad med sta-
den. Vid avvigningar om hur rimliga de bullerskyddande atgérderna ar bor staden ges storre
insyn i bedomningarna. Det dr bra att MKB anger att bullerdimpande skyddsatgérder vidtas
redan under byggskedet, for att minska storningar &ven da.

Enligt MKB planeras for lagbullrande asfalt for att minska bullerstérningar. Kontoren &r
positiva till anvdndning av tyst asfalt, men det ar 4nnu sa ldnge ett material som &r under
utveckling. Det ar darfor inte rimligt att i dagsldget ha tyst asfalt som en forutsittning for att
klara riktvdrden. Nar det géller fragan om tyst asfalt och dess skotsel (nyanlaggning och
rengdring) behdver den och Gvriga bullerskyddsétgarder (t.ex. fonsteratgérder) tas in i kon-
trollprogrammet for driftskedet.

Dagvatten
I MKB anges att tillsynsmyndigheten definierar riktvdrden for dagvatten, vilket inte
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stimmer. Det dr Vagverkets uppgift att ta fram ett forslag som sedan faststélls i samrad med
tillsynsmyndigheten.

Spolvattnet frén tunneln under Jéarvafiltet ska avledas till Jarva dagvattentunnel vid Akal-
la efter fordr6jning och sedimentering. Kontoren ar positiva till att detta vatten fors till dag-
vattentunneln och inte till Igelbacken.

Jérva dagvattentunnel mynnar ut i Edsviken, som enligt EG:s ramdirektiv for vatten dr en
vattenforekomst. Mot bakgrund av att spolvatten &r kraftigt fororenat kan det vara motiverat
med kompletterande reningssteg innan utslapp till dagvattentunneln. Ett katastrofskydd bor
vara ett minimikrav.

Igelbécken &r ett kdnsligt vattendrag. I och med att Forbifarten byggs kommer backen fa
mindre vatten. Det behdver goras berdkningar av hur mycket vatten som avleds och hur
mycket rent vatten som darfor behdver tillforas som kompensation. Hur det ska gé till bor
utredas.

I MKB anges att trafikdagvatten fran ytforlagda delar ska renas och sedan ledas till lamp-
lig recipient. MKB:n bor kompletteras med en beskrivning av om det kommer vara méjligt
att behélla alternativt uppnéd "God” vattenstatus i vattenforekomster enligt EG:s ramdirektiv
med de planerade reningsatgérderna.

I de fall vagdagvattnet efter rening avleds via SVAB:s ledningsnat till en sjo eller ett vat-
tendrag beskrivs inte konsekvenserna for recipienterna. Kontoren anser att det dr Végverkets
ansvar att belysa konsekvenserna da végen dr orsaken till eventuella fororeningar.

I den fortsatta miljobedomningen bor utredas hur lampligt Racksta trésk &r som recipient
och hur vattenkvaliteten paverkas om sjon tillfors trafikdagvatten.

Det ar oklart om flera dagvattendammar planeras vid Hjulstamotet. Det &r viktigt att i ett
tidigt skede reda ut om det ska anldggas flera dammar eller fordréjningskammare och var de
ska ligga.

Hantering av vatten fran arbetsplatserna och riktvirden for utslapp av sddant vatten be-
hover regleras i kontrollprogrammet for byggskedet. Kontrollprogrammet ska tas fram i
samrad med kommunens tillsynsmyndighet.

Konsekvenser for spridningssamband

De strackor dér Forbifarten passerar Jarvafiltet i ytldge ar kénsliga vad géller spridnings-
samband. Detta géller bade under byggtiden och efter fardigstillandet. Kontoren stéller sig
darmed skeptiska till slutsatserna i MKB:n att Forbifarten kan ”forstéirka Jarvakilens svaga
zon vid Igelbackens dalgang” samt att ”’de positiva konsekvenserna for vatmarksarter kan bli
storre dn de negativa”. MKB:n synes hér utga fran en bedomning av enskilda objekt snarare
dn en helhetssyn vad géller ekologiska spridningssamband.

Vid studier av spridningsnitverk och forekomster av vatmarkslevande arter, &r det mer
troligt att de ekologiska sambanden vid vagstrackan over Jarvafiltet 1 6st-vastlig riktning dr
vid ytldgena (se figur nedan). Ett samband finns norr om E18 och ett vid Akalla (det s.k.
stordiket). Konsekvensen for vatmarkslevande arter i sambandet norr om E18 blir att barridr-
effekten 6kar med tvé pé- och avfartsramper i ytldge dven om leden gér pa bro. Vid stordiket
finns storre vattensalamander som &r med i EU:s habitatdirektiv. Konsekvenserna av att
spridningsvégen osterut vid Akalla fordndras dr svara att forutse, men det ar inte rimligt att
dra slutsatsen att det innebér positiva effekter. Det bor utredas vilka kompensationséatgér-
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der/forstarkningar som behdvs och som ger bést effekt.

Bilden visar hur vdtmarksndtverken héinger ihop.

For barrskogsarter paverkas spridningssambanden vid skogsomraden kring Hjulstamotet
och vid Hanstaskogen. Vilken den exakta effekten ar pa ekologiska system &r svart att forut-
se, mer dn att det maste konstateras att det dr en negativ paverkan for spridning av barr-
skogsarter da barrtrad forsvinner.

Byggskedet

Ett kontrollprogram for byggtiden ska faststéllas i samrad med kommunen.

Enligt MKB ska ber6rda kommuner ge tillstand till anvandning av kemiska injekte-
ringsmedel, vilket inte stimmer. Anvindningen &r inte tillstandspliktig och kommunen ger
inte nagot tillstdnd. Daremot ska kontroll av hantering och anvéndning av kemiska injekte-
ringsmedel tas upp i kontrollprogrammet.

I MKB anges att berget ska krossas i flera av tunnlarna. Det bor finnas en beredskap for
platser dir bergkrossning kan ske om det visar sig att krossning av arbetsmiljoskal inte kan
utforas i tunnlarna. Krossar dr anmélningspliktiga till den kommunala miljé- och hilso-
skyddsndamnden.

Vid Sétra varv planeras en arbetstunnel med hamn for uttransport av massor med bét.
Kontoren ser denna hamn som en viktig forutsittning som maste 16sas innan transporterna
borjar sé att inte massorna kors med lastbil

Det ér framforallt under byggtiden stérningarna kommer att vara pétagliga for friluftsli-
vet. MKB bor redovisa hur friluftslivet paverkas under byggtiden samt om négra skyddsat-
géirder kommer att vidtas.

Stadens erfarenhet fran tillsynsarbetet med bygget av E18 &r att betydligt mer mark dn vad
som anges i arbetsplanen paverkas av arbets- och etableringsomradden under byggtiden samt
olika ledningsomldggningar, massupplag, flytt av gdng- och cykelvigar och andra f6ljdat-
gérder. Vissa av dessa foljdatgérder blir permanenta medan andra ér av tillfallig karaktar,
dock i praktiken ofta flera ar. For att ge en réttvisande miljobedémning av paverkan pa na-

13



turvdarden och funktioner krévs att sddana aspekter tas med fran borjan i planeringen.
Hisselby-Villingby stadsdelsnimnd

Hisselby-Villingby stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande daterat den 9 november
2009 har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen utgar ifran att projektets negativa miljoeffekter kommer att styras upp i sam-
band med framtagandet av en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkdnnas av
lansstyrelsen. Forvaltningen vill &nda lyfta fram foljande synpunkter:

Klimatarbetet innebar en stor utmaning. Regeringen har beslutat att Sverige ska minska
sina utslapp av vaxthusgaser med 40% fran ar 1990 till &r 2020. Internationell forskning
visar att nya stora motorvégar genererar mer trafik och medverkar till utglesning av staden.
Enligt regeringen planeras Forbifart Stockholm for framtidens koldioxidfria elbilar. Om
elbilen har ndgon framtid &r det ingen som med sdkerhet vet. Det dr tveksamt om teknikut-
vecklingen har kommit sa 1dngt att fordonsparken kommer att vara vésentligt annorlunda om
tio ar. Beroende pa vilka ekonomiska styrmedel som anvénds kan trafikbelastningen i tunn-
larna bli hog med kobildning som f6ljd. Detta innebér att stora krav maste stillas pé tekniska
16sningar for att minska luftféroreningshalterna i tunnlarna.

Forvaltningen anser vidare att det i det fortsatta planeringsarbetet av Forbifart Stockholm
dr av storsta vikt att de bada cirkulationsplatserna vid trafikplats Vinsta detaljplaneras pa ett
sadant sitt att skadlig paverkan samt storningar i narliggande natur- och boendemiljder be-
gransas s langt det dr mojligt, bade med avseende pé byggskedet samt efter fardigstallandet.

Utformning och placering av tekniska anldggningar som luftutbytesstationer, mottag-
ningsstationer for el samt franluftsstationer med avluftstorn, maste ske med stor omsorg.
Avluftstornen som slépper ut luft frin tunnelmynningarna kommer lokalt att medfora hoga
luftfororeningshalter, tornen planeras att f en hojd pa ca 15-20m vilket innebér en visuell
stérning i natur- och boendemiljo.

Utformning och anslutning av gang-, cykelvigar och lokalgator maste ske pa ett sadant
satt att trafikplatsen, med de bada cirkulationsplatserna, inte kommer att bli en barridr som
forsvérar framkomligheten och forsdmrar mojligheten for de oskyddade trafikanterna att
forflytta sig.

Forvaltningen framhaller vikten av att den fortsatta detaljplaneringen av Forbifart Stock-
holm f6ljer de planeringsinriktningar som anges i det nya forslaget till 6versiktsplan for
Stockholm. Dér anges bl. a. att staden ska skapa boendemiljéer med goda ljudforhéllanden
samt arbeta for en forbéttrad luftkvalitet. Den fysiska planeringen ska stddja en markan-
vandning och frimja ett trafiksystem som minskar behovet av biltransporter samt frdmjande
kollektivt resande. Resandet ska bli en tydligare del i stadens offentliga rum med 6kad integ-
ration och trygghet. Arbetet med att skapa ett sammanhéngande och snabbt cykelnit i regio-
nen ska fortséitta och mojligheten att skapa sékra passager vid viktiga knutpunkter ska sér-
skilt beaktas.

Rinkeby-Kista stadsdelsnimnd

Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 12 november
2009 har i huvudsak foljande lydelse.

Viagverket har till Stockholms stad remitterat drendet ”Inbjudan till samrad om Forbifart
Stockholm, arbetsplan”. Inom staden har kommunstyrelsen bland annat remitterat drendet
Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd. Kommunstyrelsen anfor att den i den mén det fungerar vill
ha ett utldtande som namndbehandlats. Om det inte ar tidsméssigt mojligt p.g.a. den korta

14



remisstiden O6nskas ett kontorsutldtande som anmals i nimnden i efterhand.

Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd behandlade vid sitt sammantrade den 22 oktober 2009 ett
remissirende “Program Forbifart Stockholm — Samradshandling 2009-08-17”. Arendet ut-
gjorde en remiss fran stadsbyggnadskontoret angdende inbjudan till programsamrad kring
den av kontoret upprittade samradshandlingen ”Program Forbifart Stockholm”. Stadsbygg-
nadskontorets samradshandling och den av Végverket nu till staden remitterade arbetsplanen
ar i allt vasentligt och framforallt i de delar nAmnden/forvaltningen berors identiska. Mot den
bakgrunden har forvaltningen valt att som svar pa den nu aktuella remissen dverldmna och
aberopa namndens beslut den 22 oktober 2009 i drendet rorande stadsbyggnadskontorets
samradshandling.

Skirholmens stadsdelsnimnd

Skérholmens stadsdelsforvaltnings tjinsteutldtande daterat den 9 november 2009
har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen tycker att franluftsstationen som é&r planerad att ligga vid infartsmynningen
bor etableras sa langt fran bostadsbebyggelse som mojligt. Eldriftsutrymmena borde byggas
sa att det smidigt anpassas och flyter in i omgivande mil;jo.

Vi anser att den provisoriska hamnen i Sétra ska ligga pa Kungshatt, eftersom bergsmas-
sorna ska transporteras bort sjoledes. Detta for att slippa transporter ner i naturreservatet
samt pa den nyetablerade védgen ner till Sitras nya ridstall. Kungshatt var redan forr i tiden
en skeppshamn fréan tegelbruket som 14g pa 6n. Prdmarna byggdes pa Sétra varv men teglet
levererades fran Kungshatt.

Till kollektivtrafikramperna som skall anslutas till Skiarholmsplan och busstorget foreslar
vi att Vagverket och stadens berérda ndmnder tittar pd mdjligheten att bygga busstorget i tva
plan, liknande Liljeholmen. Detta for att undvika tringsel och kapacitetsproblem nu och for
framtiden.
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