EXPLOATERINGSKONTORET 2007-11.04
TRAFIKKONTORET BILAGA 3

Bilaga 3 Remissynpunkter pa forstudien

Stadens tjansteutlatande samt bilaga 3 skall tillsammans ses som kontorens
remissvar pa forstudie vag E4/E20 i tunnel, Norra Stationsomradet, Vag E4/E20
Norra lankens anslutning till Essingeleden. Bilagan avslutas med en kort
sammanfattning av de kompletterande utredningar, rérande trafik, som kontoren
anser behover genomforas.

Bakgrund

Essingeleden och nord-syd axeln &r idag belastade till kapacitetsgransen under
hogtrafik och &r mycket kénsliga for extraordinéra stérningar i form av havererade
fordon, olyckor och vagarbeten. Ett 6ppnande av Norra lanken 2015 med
ursprunglig skisserad utformning innebar att tréngseln kommer att 6ka kraftigt
jamfort med dagens situation. Risken for att bade Norra lankens och Sodra
lankens tunnelsystem maste stangas under hogtrafik bedéms bli hag.

For att uppratthalla en god framkomlighet och sakerhet pa vag E4/E20 nar Norra
lanken Gppnas foreslas ett antal kapacitetshéjande atgarder inom
forstudieomradet.

Foreslagna atgarder i norrgaende riktning

Trafikplats Fredhall utgor en flaskhals. Genom att med malning av heldragen linje
isolera yttersta korféltet, dar flera avfarter ligger tatt efter varandra, hoppas
Vagverket hoja kapaciteten for genomgaende trafik.

Vid trafikplats Karlberg byggs en ny ramp fran Essingenleden mot Norra lanken.
Denna ramp placeras langst till hoger och reducerar vévningsbehovet for trafik
fran Klarastrandsleden mot E4N.

Genom Eugeniatunneln norrut finns forslag pa tre korfalt. Detta ar enligt staden
en mycket tveksam atgard da den minskar kapaciteten fran Norrtull norrut.

Foreslagna atgarder i sodergdende riktning

Trafik fran Uppsalavagen mot Klarastrandsleden foreslas ledas pa egen ramp via
Norrtull. Detta minskar antalet vavningar och kapaciteten i dagens Norra lank
bedoms bli tillracklig. |1 dvergangen till Essingeleden utokas antalet korfalt fran
tva till tre genom ommalning och breddning av befintlig bro. Tre korfalt bibehalls
fram till Ekelundspafarten vid trafikplats Tomteboda, darifran fyra korfalt till
trafikplats Lindhagensgatan. Pampaspafarten fran trafikplats Tomteboda stiangs
och pa Ekelundspafarten infors pafartsreglering.

Trafikanalyser

Som underlag till forstudien har kapacitetsberédkningar och trafikprognoser gjorts
med antaganden om ekonomisk tillvéxt, befolkningsférandringar och utbyggnad
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av bostader, arbetsplatser och trafiksystem for tva analysar, 2015 och 2030.
Analyserna anvénds for beddmning av utvecklingsalternativ jamfért med varandra
och utgor ingen exakt prognos for exakt dessa ar. Darfor ingar t ex Citybanan i
analysar 2015 aven om tidsplanen for projektet pekar pa fardigstallande nagra ar
senare.

| analysen for ar 2015 ingar féljande storre objekt
Norrortsleden

Sdodertérnsleden

Norra lanken

Klarastrandsleden 2 kf norrut, 1 kf sdderut

Citybanan (Pendeltagstunnel Sodra station-Tomteboda)
Tunnelbana Odenplan-Karolinska sjukhuset

Tvarbana Alvik-Solna-Universitetet

| analysen for ar 2030 ingar féljande storre objekt
Forbifart Stockholm

Osterleden

Tvérbana Universitet-Ropsten

Sparanslutning Mérsta-Arlanda

Remissynpunkter

Forstudiens huvudrapport sammanfattar problembild, forslag till tgarder samt
vilka konsekvenser foreslagna atgarder innebar. Under arbete med férstudien har
fordjupningar gjorts i form av tekniska PM. Vid kontorens analys och
konsekvenser delas synpunkterna in under huvudrapporten och vardera PM for att
underlatta sammanstallningen.

Huvudrapport

Huvudrapporten sammanfattar PMn varfor de flesta synpunkter redovisas under
varje PM. De punkter som tas upp i rapporten men ej faller in under nagot enskilt
PM redovisas har.

Trafiksdkerhet behandlas endast Oversiktligt i forstudien. Eftersom trafikflodena
kommer att 6ka och trafikmiljon bli mer komplex ar det mycket viktigt att
trafiksdkerhet far en storre del i det fortsatta arbetet.

| dagsléaget ligger bullernivaerna fran trafiken 6ver 60 dB(A) i hela Norra
Stationsomradet med bullernivaer narmast befintlig Norra lank pa 6ver 75 dB(A).
Intunnlingen av befintlig Norra lank forbattrar bullersituationen inom Norra
Stationsomradet och delar av Karolinska. Bullernivaer éver 70 dB(A) kvarstar
dock pa ett flertal stallen inom det aktuella omradet trots intunnling. Vid
genomfdrandet berdknas Norra Stationsgatan fa mera trafik, vad detta innebar for
buller och partiklar langs den aktuella strackan maste, enligt staden, utredas
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ytterligare. Det tempordara vagnatet kommer att placeras sdder om befintlig Norra
lank vilket kommer att kréva sarskilda bulleratgarder vid genomforandet.

Miljokvalitetsnormer for partiklar 6verskrids idag langs befintliga Norra lanken
samt Sveavagen och for kvavedioxid vid Eugeniatunnelns bada mynningar.
Intunnlingen beddms innebdra att luftmiljon i stora delar av Norra
Stationsomradet och Karolinska forbattras. Vid tunnelmynningarna forsamras
dock luftkvaliteten avsevart avseende bade vad galler partiklar och kvavedioxid.
Om befintlig Norra lank inte intunnlas samtidigt som Norra Stationsomradet och
Karolinska exploateras innebér det 6kade problem med partiklar.

Trafikrelaterade luft- och bullerstérningar behdver utredas vidare vad géller behov
av atgarder och utformning av framtida bebyggelse sa att géllande
miljokvalitetsnormerna ej dverskrids varken under genomférandet eller i den
permanenta l6sningen.

| dagsldget finns ingen éverenskommen ansvarsfordelning for nytillkomna ramper
sasom anges i forstudien med farger i figur 35, sid 42. Detta far regleras i ett annat
sammanhang.

Staden har inte tagit pa sig samordningsansvar for samtliga projekt inom omradet,
vilket anges i forstudien pa sid 53. Projekt rorande det statliga vagnatet anser
staden ar VVagverkets samordningsansvar.

PM - Kapacitet, PM - Trafikprognoser Norra Station, PM - Trafikprognoser E4-
lanken

Rubricerade PM hanger ihop da kapacitetsberakningarna utgar fran de
trafikprognoser som tagits fram. Remissynpunkterna for dessa PM presenteras
darfor tillsammans

Trafikmangder:

De redovisade trafikmangderna har sitt ursprung i SAMPERS, en
trafikprognosmodell for Stockholms 1an och delar av Méalardalen. Fordelen med
att utga fran en stor regional modell &r att "allt hanger ihop™, dvs det gar inte cka
trafikalstring i ett omrade utan att minska i ett annat. Hur detta gors ar en
grannlaga uppgift och kontoret misstanker att resultatet blivit att omraden i norra
innerstaden far for lite trafik.

Av erfarenhet vet vi att modellens prognoser ofta underskattar de nya
trafikmangderna. Erfarenheterna fran Sodra lanken visar t.ex. att de verkliga
trafikmangderna blev 20-30% storre &an vad prognoserna forutsag.
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Vid de trafikprognoser som framarbetats for 2015 och 2030 har antagits att manga
stora infrastrukturinvesteringar genomforts. . Kontoren dnskar se olika tankbara
scenario med redovisade konsekvenser for systemet ifall endast delar av dessa
investeringar genomfors och i vilken ordning de bér genomforas for att ge bast
effekt regionalt och lokalt. Dessa bor sedan ingd som en del i prioriteringen av
Cederschiolds forhandlingen.

| forstudien framgar att VVagverket pabarjat en systemstudie dar konsekvenserna
av storre planerade vagprojekt och planerade kollektivtrafiksatsningar ska
analyseras utifran olika scenarier. Med tanke pa de stora konsekvenser som olika
handlingsalternativ medfor pa stadens gatunat finner kontoren detta
utredningsarbete vara av stort intresse och darfér énskvért att kunna ta del av. Det
far i det sammanhanget konstateras att det i rapporten patalade hindret for
arbetspendling, som kapacitetsbegransningar for vagnatet ger upphov till,
naturligtvis i hog grad paverkas av effekter av satsningar pa kollektivtrafiken i
regionen.

Norra Lanken sdderut mot Essingeleden:

Ur kapacitetssynpunkt &r befintliga Norra lanken det mest besvérliga avsnittet.
Allvarligaste konsekvensen av bibehallen utformning, vid 6ppnandet av nya Norra
lanken 2015, &r en stor méngd véxlande trafikfloden, som kraftigt kommer att
forsamra framkomligheten. Belastningsgraden kommer att hamna éver 2,0 under
maxtimmarna vilket innebar att halften av trafikefterfragan inte kan tillgodoses
och att omfattande koer bildas som i sin tur kan framtvinga tempordara stdngningar
av tillfarter till nya Norra Lanken.

| foreslagen losning pa kapacitetsproblemet har trafiken mot Klarastrandsleden
tagits bort fran det vaxlande flédet for att istéllet ledas forbi Eugeniatunneln via
Norrtullsplatsen.

Avsnittet kommer dock fortfarande att vara kritiskt ur kapacitetssynpunkt.

Det vénstra korfaltet fran Norra lanken/Vartan kommer att leda in i ett nytt tredje
korfalt mot Essingeleden och all trafik fran Norrtull och Karolinska vagen som
skall mot Essingeleden maste da véva in i detta korfalt.

For att sakerstalla en acceptabel framkomlighet pa befintliga Norra lanken sa &r
det vasentligt att platsen ej blir alltfér 6verbelastad.

e Det ar darfor viktigt att det genomfors kompletterande detaljstudier av
saval funktion som kapacitet for avsnittet.

e Pagrund av osékra trafikmangder (enligt ovan) sa bor dven nagra
kanslighetsanalyser med uppraknade trafikméngder genomforas.
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Det ar alltsa vasentligt att kérfalten fran Eugeniatunneln samt fran befintlig Norra
lanken ligger i samma tunnelror sa att korfaltsbyten mellan dessa ej forhindras och
att detaljutformningen av véxlingsstrackan enkelt kan justeras efter oférutsedda
framtida behov.

Riskerna for att kobildning mot Klarastrandsleden kan komma att blockera
ovannadmnda korfélt bor dven analyseras.

Uppsalavagen mot Norrtull:
Jamfort med idag sa tillkommer trafik norrifran mot Norrtull som skall vidare mot
Klarastrandsleden. Den kommer dock att ledas utanfoér den planerade rondellen.

I den foreslagna utformningen sa leds tva kérfalt forbi Karolinska végen, ett tredje
tillkommer efter pafarten fran Karolinska vagen och slutligen ytterligare ett fjarde
langre fram som leder mot Klarastrandsleden.

Tillfarten mot Norrtull kommer, liksom idag, att tidvis vara 6verbelastad. |
forslaget sa tillkommer dessutom trafik mot Klarastrandsleden, som ocksa
kommer att hamna i denna k6. Troligen maste darfor antalet korfalt mot Norrtull
utokas till tre korfalt forbi Karolinska vagen och till fyra korfalt efter pafarten fran
Karolinska végen.

Tillgangligheten for trafik norrifran mot Klarastrandsleden far ej bli Iag. Ett
minimikrav, fran stadens sida, ar att ledens kapacitet i riktning s6derut verkligen
kan utnyttjas.

e Darfor bor en noggrann analys av tillfarten mot Norrtull genomforas.
Forslagsvis som en kompletterande Vissimsanalys till Norrtullsrondellen.

Trafik norrut:

Essingeledens anslutning till Norra lanken bor radikalt forandras for att klara
matningen fran saval Essingeleden som Klarastrandsleden. Med bibehallen
utformning skulle det t.ex. bli mycket svart att komma till Eugeniatunneln fran
Klarastrandsleden.

Foreslagen utformning med en breddad avfart med tva korfalt fran Essingeleden,
varav ett mot Norra lanken och ett mot Solnabron, samt att Klarastrandsleden far
tva korfalt norrut som korsar avfarten planskilt, innebar att kobildningen i dagens
kapacitets- begransande véxlingsstracka och i Eugeniatunneln forsvinner. Detta
gor det ocksa mojligt att behalla dagens tvafaltiga tunnel i riktning norrut.
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Trafik fran Essingeleden och Klarastrandsleden mot Solnabron:

Mot Solnabron (och Norra Stationsomradet) leder ett korfalt fran den ovannamnda
tvafaltiga avfartsramp fran Essingeleden samt ett korfalt fran Klarastrandsleden. |
tillfarten mot korsningen pa Solnabron kravs minst tre korfalt.

Kapaciteten i denna korsning, som kommer att bli mycket hart belastad, maste
analyseras noggrant sa att man t.ex. kan garantera att tillgangligheten till nya
Karolinska Sjukhuset kan sékerstallas.

PM - vdg och trafik

| denna PM beskrivs befintliga forhallanden for trafiken, vad som hander 2015
om Norra lanken 0ppnar med dagens skisserade 16sning samt vilka
kapacitetsforstarkande atgarder som foreslas. PM — kapacitet och PM — véag och
trafik Gverlappar varandra. Har redovisas endast de delar som ej behandlas i PM
- Kapacitet

Med tanke pa att forstudien har fokus pa atgarder som ska hindra en
overbelastning av knutpunkten Norra stations- och Norrtullsomradet, ar det
Onskvart att det gors en mer fordjupad beskrivning av de trafikmassiga vinster
som en avlastande E4-lank skulle innebéara for denna strécka.

Antalet kollektivtrafikresenarer till omradet uppskattas, enligt SL, bli ca 45 000
per dygn. Av dessa beréknas ca 30 000 ta tunnelbana om den byggs ut. Kontoren
anser att det &r mycket viktigt att SL aktivt deltar i det fortsatta arbetet sa att en
tunnelbaneutbyggnad kan samordnas med exploateringen av omradet.

Dér befintliga broar foreslas breddas for att hoja kapaciteten for fordonstrafiken
maste eventuella konsekvenser for gang- och cykeltrafiken utredas noggrant.
Paverkas t ex gang- och cykelforbindelsen langs med trafikplats Karlberg av den
foreslagna breddningen? Vid detaljprojekteringen av Solnabron maste hansyn tas
till att detta ar en mycket viktig lank i de nord-sydliga gang- och
cykelforbindelserna.

Trafiken fran Uppsalavagen mot Klarastrandsleden foreslas i de kapacitetshojande
atgarderna att ledas via Norrtull i en separat forbindelse utanfor den planerade
cirkulationsplatsen. Vad innebar detta for gdng- och cykelforbindelsen som i den
ursprungliga utformningen planerades vaster om Norrtull? Kan den fria
hogersvangen signalregleras? En planskild I6sning &r inte mojlig pga Vartabanan.
Det &r mycket viktigt att en val fungerande dubbelriktad gang- och
cykelforbindelse mellan Stallméstargarden och Sveavéagen/S:t Eriksgatan kan
presenteras pa denna regionala lank for cykeltrafiken.
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PM - Omledningsvagnit

I denna PM beskrivs dagens omledningsvagnat, omledningsvagnat 2015 samt
omledningsvagnat 2030.

Det anges i rapporten att det i samrad med staden (inom ramen for Norra lanken-
projektet) foreslagits ett omledningsvagnat via stadens gator, dar aven Bk 1-trafik
och farligt gods ska tillatas. Ett viktigt motiv for Norra lanken &r att den ska
avlasta innerstadens gatunat fran just sadan trafik. Trafikkontoret ser det som
nodvandigt att det halls 6ppet for eventuella framtida krav, fran staden, som kan
innebdra en omprovning av om t ex tung trafik och farligt gods kan tas om hand
pa annat satt, kanske genom lotsning eller via nagon alternativ trafikled.

PM - Genomférande

I denna PM beskriv de kritiska punkter som identifierats for genomférandet samt
utbyggnadsordning.

Genomfdrandet av utbyggnaden av nya Norra lanken, utbyggnaden av de
kapacitetshojande atgarderna samt intunnlingen av befintlig Norra lank, kommer
att paverka trafiken i omradet under en lang tid. I tekniskt PM for genomforande
listas punkter som maste studeras vidare. Staden kommer dven i fortsattningen att
aktivt delta i detta arbete. Skedesplaner for utbyggnaden av Norrtull finns
framtagna. Tillfalliga vaglosningar vid intunnlingen av E4/E20 maste samordnas
med Norrtulls skedesplaner.

PM - Risk

| denna PM klargdrs vilka krav pa riskhantering som stalls samt hur det skall
tillampas i det fortsatta projektet.

Vid planerade samt ej planerade stopp i tunneln kommer omledningsvéagnétet pa
stadens gator att nyttjas. Riskerna avseende farligt godstransporter pa stadens
vagnat maste utredas ytterligare.

PM pekar pa behovet av att flertalet utredningar avseende risker bor goras och det
ar val motiverat och 6nskvart att dessa genomfors innan konstruktionen faststélls

PM — Risker i temporidrt vagnat

Denna PM behandlar risker fran trafiken pa det temporéra vagnatet; alltsa det
vagnat dar E4/E20-trafiken harleds kéra under byggtiden av kapacitetshéjande
atgarder och intunnling av befintlig Norra lank.

Under byggtiden ar avsikten att E4/E20 (befintliga Norra lanken) flyttas till ett
provisorisktlage strax sdder om befintlig Norra lank. Studien visar att
vagprovisoriet och de tankta forsta etapperna pa bebyggelsen av Norra
Stationsomradet hamnar for nara varandra enligt Lansstyrelsens riktlinjer om
avstand till farliga transporter. For att kunna bygga de forsta etapperna av Norra
Stationsomradet maste darfor atgarder vidtas for att skydda individerna i husen
fran eventuella incidenter pa vagprovisoriet.
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PM - Byggnadsverk

Denna PM behandlar broar/ramper och intunnlingen av Norra lanken.

De flesta broar/ramper ar befintliga och kommer inte att behéva byggas om pga
av projektet. Dd&remot kommer en ny bro/ramp att behdva byggas sdder om den
sydligaste rampen i anslutningen mellan Essingeleden och nya Norra lanken. Som
kapacitetshojande atgarder behover dessutom en eller eventuellt tva broar breddas
for att klara av trafiken fran nya Norra lanken.

For att kunna bygga Norra Stationsomradet behover befintliga Norra lanken
Overdackas eller som det heter i PM:et intunnlas. Det kommer att behdvas
atminstone tva parallella tunnlar pa strackan. Denna PM forsoker finna vad dessa
tunnlar ska dimensioneras for avseende framst explosionslaster.

Stadens instéllning ar att broar/ramper for E4/E20-trafiken ar VVagverket
huvudman for. Samma sak galler for tunnlarna.

Sammanfattning av kompletterande utredningar, rorande trafik, som kontoren
anser bor genomforas

Nedan foljer en kort sammanfattning av i bilaga 3 ndmnda utredningsbehov
rorande trafikfragor.

o Utokade trafiksakerhetsutredningar

e Norra Stationsgatan berdknas fa mer trafik, konsekvenserna med avseende
pa buller och partiklar maste utredas ytterligare.

o Trafikrelaterade luft- och bullerstérningar behover utredas vidare vad
galler behov av atgéarder och utformning av framtida bebyggelse sa att
géllande miljokvalitetsnormerna ej éverskrids varken under
genomforandet eller i den permanenta l6sningen.

e Konsekvenserna regionalt och lokalt maste utredas om endast delar av de i
trafikprognoserna forutsatta infrastruktursatsningar genomfors.

e Avsnittet befintliga Norra lanken séderut mot Essingeleden kommer trots
kapacitetshojande atgarder att vara kritiskt ur kapacitetssynpunk.
Kontoren anser darfor att det ar viktigt att kompletterande detaljstudier
genomfars av saval funktion som kapacitet for avsnittet.

e Pégrund av osakra trafikmangder bor aven kanslighetsanalyser med
uppraknade trafikmangder genomforas pa avsnittet befintliga Norra lanken
sOderut mot Essingeleden.

e Risken for att kdbildning mot Klarastrandsleden sdderut kan komma att
blockera korfalt maste analyseras.

e En noggrann analys av tillfarten mot Norrtull fran Uppsalavagen behover
genomforas for att bl a utreda framkomligheten till Klarastrandsleden
sOderut. Forslagsvis en kompletterande Vissimanalys till
Norrtullsrondellen

e Kapaciteten av korsningen Solnabron/ramp fran Klarastrandsleden/ramp
fran Essingenleden maste analyseras noggrant
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En fordjupad beskrivning av vad E4-lanken skulle betyda for kapaciteten i
det aktuella omradet ar 6nskvart.

Foreslagna kapacitetshojande atgéarder paverkar i nagra fall gang- och
cykeltrafiken. Konsekvenser och forslag pa losningar for gang- och
cykeltrafiken maste utredas ytterligare.

Omledning av tung trafik samt farligt gods pa stadens vagnat maste
utredas ytterligare.

Trafiklosningar under genomforande maste utredas ytterligare med
avseende pa kapacitet, framkomlighet, miljokvalitetsnormer samt risk.
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