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Sammanfattning

Sammanfattning

Vagstrackan E4/E20 tillhor det nationella
stamvégnitet, samt ingar i den svenska delen
av "Transeuropean Transport Network” (TEN),
ar utpekat av EU som ett europeiskt nat inom
transportsektorn. Syftet med det utpekade TEN
ar bl.a. att sdkerstdlla framkomlighet fér perso-
ner och varor, erbjuda anvidndarna infrastruktur
av hog kvalitet, basera verksamheten pa alla
transportslag samt att mojliggéra ett optimalt
utnyttjande av befintlig kapacitet.

I ett regionalt perspektiv utgor vagstrackan tills
vidare den enda kapacitetsstarka forbindelsen
mellan s6dra och norra regionhalvorna. Vdagen
utgdr primdar transportvag for farligt gods och
ar dven en viktig utryckningsvag for framforallt
ambulanstransporter till och fran Karolinska
sjukhuset.

Den mest kritiska punkten i vignéatet 4r omradet
kring Eugeniatunneln dir Essingeleden ansluter
till Nordsydaxeln, Norra lanken, Norra Stations-
omradet och norra innerstaden. Strackan Euge-
nia-Karlberg innehaller en lang vaxlingsstréacka
i bada riktningar dar t.ex. den norrgaende
trafiken orsakar kébildning som far aterverk-
ningar s6derut i bl.a. S6dra ldnken. Preliminédra
analyser har visat pa kraftig kébildning till och
fran Norra ldnken 6ppningsaret 2015 for den
idag planerade utformningen. Konsekvensen for
Sodra lankens tunnlar blir mycket stora nér ut-
farten mot Arstaldnken blockeras under nira en
timme. Dagens koer fran Jarva Krog till Eugenia-
tunneln kommer da ha sin motsvarighet i Norra

lankens huvudtunnlar som under langa perioder
far hastigheter under 10 km/h.

Utvecklingsomradet Karolinska - Norra Station
ar belédget i tva kommuner, Solna respektive
Stockholm. Som grund fér en exploatering av

Norra station och Karolinska har en férdjupning
av kommunernas éversiktsplaner gemensamt
tagits fram 2007-05-14 (Samradshandling).

I férdjupningen av 6versiktsplanerna beskrivs
ett huvudalternativ, Planférslaget 2030, med
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Figur 1 Vy vasterut delen Eugenia - Karlberg (sydgaende morgonrusningen)
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6verdackning av bade Norra ldnkens trafikled
och Vartabanans jarnviag. Planforslaget syftar
till att skapa en integrerad stadsmiljé med bo-
stdder, kontor, handel, forskning och nytt uni-
versitetssjukhus. Norra Stationsomradet byggs
ut genom att vdg E4/E20 tunnlas in och déickas
over. Planerad byggstart for exploateringen av
Norra stationsomradet dr 2010 med en berdknad
byggtid pé ca 15 ar.

Arbetet med den har forstudien for vag E4/E20
initierades dels i och med férdjupningen av
oversiktsplanerna for Norra stationsomradet,
dels p.g.a de uppméarksammade kapacitetsbris-
ter som skulle uppsta nar Norra lanken 6ppnas
for trafik 2015 med den planerade vagutform-
ningen. Oppnandet av Norra ldanken och genom-
féorandet av byggnadsplanerna for Norra station
hanger intimt ihop och de tva projekten méaste
samordnas.

Det 6vergripande projektmalet ar att upprat-
thalla en hog framkomlighet och sdkerhet pa vag
E4/E20 nar Norra lanken 6ppnas fram till dess
att vdgtunneln for E4/E20 kan tas i trafik, samt
aven att trafiksdkerheten och framkomligheten
blir god déarefter.

I och med den framtida trafiksituationen nar
Norra ldnken ansluts och med den trafik som
alstras av exploateringen pa Norra Station och
andra planerade utbyggnader maste framkom-
ligheten och sdkerheten pa vidg E4/E20 sdker-
stdllas. Projektet syftar dven till att forhindra
att Norra lanken och S6dra ldnken far stilla-

staende trafik. Tillgédngligheten till E4/E20 ska
fordelas rattvist mellan Solna och Stockholms
olika delar.

Intunnlingen av E4/E20 vid Norra station ska
genomflras pa sadant satt att risker for trafi-
kanter, boende och verksamma i framtida Norra
station minimeras. Transporter med farligt gods
ska ha bra alternativ vid planerade och akuta
avstdngningar av tunneln. Tunnelns utformning
ska mdjliggbéra angeldgna framtida vagprojekt.

I forstudien redovisas tdnkbara atgarder enligt
fyrstegsprincipen, som &r ett allmént forhall-
ningssatt i atgdrdsanalyser for vigtransportsys-
temet:

1 Atgarder som paverkar transportefterfragan
och val av transportsystem

2 Atgarder som effektivare utnyttjar befintligt
vagnat

3 Véagforbattringsatgirder

4 Nyinvesteringar och stérre ombyggnads-
atgarder

Ténkbara atgarder inom steg 1 ar férédndringar
av trangselskatten avseende taxor och nya omra-
desindelningar.

Foreslagna atgédrder inom steg 2 dr trimnings-
atgarder utmed befintligt vag. I forstudien fore-
slas t.ex. ommalning av vigbana for att rymma
tre korfalt i stéllet for tva. Aven rampreglering
pa pafarterna foreslas for att bromsa inflodet pa

Essingeleden och dirmed motverka stdrningar.

I steg 3 ryms atgarder som breddning av befint-
liga broar i kombination med ommalning for att
rymma ytterligare ett korfalt.

Atgarder i steg 4 innefattar ndgra stérre investe-
ringar som maste goras for att uppna tillracklig
kapacitet pa avsnittet mellan Essingeleden och
Norra ldnken. Exempel pa atgdrder som foreslas
i forstudien &ar:

e Intunnling av vdg E4/E20 mellan ca Solnabron
och Norrtull.

e Ny ramp fran Essingeleden 6sterut mot Norra
lanken.

e Ny forbindelse fran Uppsalavdgen mot Klara-
strandsleden via Norrtull.

Darutover behover ytterligare investeringar
goras med anledning av den planerade exploate-
ringen av Norra stationsomradet.
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1 Inledning

Arbetet med forstudien fér vag E4/E20 initiera-
des av dels férdjupningen av 6versiktsplanerna
for Norra stationsomradet och Karolinska, dels
de nuvarande kapacitetsbrister pa Essingeleden
som skulle férvarras nar Norra lanken 6ppnades
for trafik ar 2015. Oppnandet av Norra lanken
och genomf6randet av byggnadsplanerna for
Norra stationsomradet hanger intimt ihop och
de tva projekten maste samordnas.

Forstudiens syfte dr att i ett tidigt skede iden-
tifiera problem och méjliga atgérder som ska
behandlas i efterféljande projekteringsskeden.

Forstudien har genomforts under 2007. Arbetet
har genomforts i ndra samarbete med berdrda
aktorer som exempelvis Stockholms stad, Solna
stad, Banverket, Locum och Akademiska hus.
Under arbetet har ett antal férdjupningar gjorts
i form av tekniska underlags PM. I forstudien
hanvisas till dessa PM dér det finns mdjlighet
att som lédsare fordjupa sig i vissa av fragestall-
ningarna. Férdjupningarna bildggs inte forstu-
dien utan finns tillgdngliga hos Vagverket som
separata PM.

e PM - Kapacitet

e PM - Trafikprognoser Norra Station
e PM - Trafikprognoser E4-lanken

e PM - Vag och Trafik

¢ PM - Omledningsvagnét

e PM - Genomf6rande

e PM - Risk

e PM - Risker temporart vagnéat

e PM - Byggnadsverk

Projektledare for forstudien har varit
Ove Lindkvist pa Vagverket.

Forstudie vag E4/E20, tunnel i Norra Stationsomrédet och Norra ldnkens anslutning till Essingeleden



Bakgrund

2 Bakgrund

2.1 BRISTER, PROBLEM OCH SYFTE

Norra lanken E4/E20 &r tills vidare den enda
kapacitetsstarka forbindelsen mellan s6dra och
norra regionhalvorna samt en utpekad vig av
riksintresse och dessutom primér transportvag
for farligt gods. Det ar av storsta nationella vikt
att funktionen inte férsédmras.

Essingeleden och Norra lanken har idag kraftiga
kapacitetsproblem under rusningstrafiken. Nya
prelimindra analyser av framtida trafiksituation
2015 nar Norra lanken 6ppnas har visat pa kraf-
tig kobildning till och fran Norra lanken med
den ursprungligen skissade utformningen med
4+4 korfalt.

Norra stationsomradet och E4/E20 har ett ur
stadsbyggnadssynpunkt strategiskt ldge och
flera initiativ har tagits for att utnyttja omra-
det béttre. Omradet utgor idag en barridr och
storningskélla i stadslandskapet. De stadsbygg-
nadsvisioner och planer som finns uttrycks i en
gemensam fordjupning av Stockholm Stads och
Solna Stads Oversiktsplaner. Norra stationsom-
radet planeras att ddckas 6ver for att bebyggas
och viag E4/E20 kommer darvid att tunnlas in.

I och med en planerad 6verddckning och den
tillkommande bebyggelsen 6ver Norra stations-
omradet maste E4/E20 tunnlas in. Utéver kapa-
citetsproblematiken kommer en rad nya aspek-
ter kopplat till den ovanliggande bebyggelsen att
behova tas om hand. Riskaspekten t.ex. paverkar
bl.a. tunnelutformningen, mojligheter till omled-
ningsvagnat for farligt gods, samt utformning av

Norra begravningsplatsen

Solna kyrkogdrd

Karolinska_institutets omirdde

Karlbergs slottspark

Karlbergssjon

Karolinska sjukhusomradet

Hagaparken

Brunnsviken

Vanadislunden

-
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Figur 2 Del av vag E4/E20 som i och med planférslaget och den ursprungligen skissade utformningen kommer att

tunnlas in (blamarkerad)

det temporadra viagnatet under byggtiden som i
sig paverkar méjligheten till en etappvis utbygg-
nad av Norra stationsomradet.

Dessutom finns ett antal 6vriga projekt som pa-
verkar omradet och som pa sikt méste beaktas:

¢ Stockholms Stad har under de senaste aren
studerat Klarastrandsleden och haft planer pa
vissa ombyggnader. Beroende pa vad som héan-
der dér kan det ge effekter pa anslutningen
till befintliga Norra lanken.
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¢ Solna, Sundbyberg och Stockholm har lange
velat ha Huvudstaleden som ska ansluta vid
Tomteboda. Vagverket anser att méjligheten
till en Huvudstaled ska vara méjlig i framti-
den.

e Systemstudie Nord visar att den sa kallade
E4-lanken skulle ha en stor avlastande effekt
pa E4:an mellan Tomteboda och Frésunda.
Eventuellt kommer en forstudie om denna att
inledas ar 2008.

Forstudien ska oversiktligt belysa alla problem-
omraden som sammanhédnger med den plane-
rade bebyggelsen pa Norra stationsomradet

och som ror vdgintresset E 4/E 20. Forstudien
ska kunna ge kunskaper fér dels kommunernas
fortsatta planering av éverdackningen av Norra
station, dels Vagverkets fortsatta planering for
ett genomférande av kapacitetshdjande atgéarder
infor Norra lankens 6ppnande. Férstudien ska
vidare ge underlag fér hur intunnlingen av vag
E4/E20 ska utformas sa att angeldgna framtida
véigprojekt inte omojliggors eller forsvaras.

2.2 AKTUALITET

Solna och Stockholm inledde hésten 2006 ett ge-
mensamt férdjupningsarbete av sina 6versikts-
planer for omradet Norra station, Karolinska
universitetssjukhuset och Karolinska institutet.
Arbetet stdlldes ut under varen 2007 och finns
dokumenterat i en samradshandling (Karolinska
— Norra station, Férdjupning av tva 6versikts-
planer, Samradshandling 2007-05-14, Stockholm
Stad och Solna kommun). Byggandet av Norra
station planeras till perioden 2010 till 2025 da
hela planen preliminédrt berdknas vara genom-
ford.

Arbetet med férstudien for vag E4/E20 ini-
tierades av dels fordjupningen av 6versikts-
planerna, dels resultatet av de preliminéra
kapacitetsanalyserna av 6ppnandet av Norra
lanken &r 2015. Oppnandet av Norra ldnken och
genomforandet av byggnadsplanerna fér Norra
stationsomradet hédnger intimt ihop och de tva
projekten maste samordnas.

2.3 TIDIGARE UTREDNINGAR, BESLUT
OCH ANGRANSANDE PLANERING

Nedan beskrivs ett urval av de studier och ut-
redningar som gjorts och som berdr vig E4/E20
pa den aktuella strackan.

Norra lanken - bygghandling

Denna etapp omfattar férlangning av Norra
lanken fran Norrtull till Lidingévagen. Utbygg-
naden har pabérjats och trafiképpning planeras
till 2015.

Véag E 18 mellan Hjulsta och Kista via Kymlin-
gelanken — bygghandling

Fardigstdllande av bygghandling pagar for E 18
mellan Hjulsta och Kista. Efter utbyggnad avses
trafiken fran E18 ledas via Trafikplats Arvinge
till E4:4 vid Kista. Avsikten &ar att utbyggnad
startar 2008 och slutfors 2013.

Vig E 4 mellan Norrtull och Kista — forstudie

Efter ombyggnad av E18 mellan Hjulsta och
Kista kommer trafik fran fem inkommande
korfalt att samsas pa tre korfalt pa E4 séder om
Trafikplats Kista. (Aven norrut finns tre korfalt
tillgdngliga.) Trafikplatsen har redan idag koer

i morgonrusningen. Aven trafikplats Jarva krog

far stora kapacitetsproblem. Ocksa Eugeniatun-
nel ar en flaskhals. Darfor har Vagverket startat
en forstudie for att utreda mojligheter att for-
béattra kapaciteten och funktionen pa E 4 mellan
Norrtull och Kista. Forstudien berdknas vara
klar varen 2008.

Forbifart Stockholm - vagutredning

Vagverket har utfort en vigutredning avseende
flera alternativ till férstarkning av nord-sydliga
forbindelserna i Stockholm. Under remissen
har de flesta instanserna forordat alternativet
Forbifart Stockholm mellan Skdrholmen i séder
och Haggvik i norr. Forbifarten leder fran Skéar-
holmen i séder 6ver Eker6 och Hjulsta upp till
Haggvik, dar den ansluter till Norrortsleden.
Arbetet med arbetsplan kommer att paborjas.

Ostlig forbindelse - férstudie

Aven i 6ster finns behov av forstarkta nord-
sydliga forbindelser. Darfor har Vagverket gjort
en forstudie 6ver alternativa trafikleder i 6ster
med en 6versiktlig beskrivning av deras konse-
kvenser. Annu finns inget stillningstagande till
fortsatt planering.

Huvudstaleden - striackningsstudie

Huvudstaleden stracker sig mellan Essinge-
leden/Klarastrandsleden och Ulvsundavégen.
Utformning och utbyggnad av Huvudstaleden
har diskuterats sedan 1960-talet. I Regional
utvecklingsplan fér Stockholmsregionen anges
utbyggnadsperiod 2000-2015 men inga medel
finns avsatta. Solna, Sundbyberg och Stockholm
har tillsammans med Regionplane- och trafik-
kontoret och Vagverket utfért en stracknings-
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studie for Huvudstaleden. Strackningsstudier
ligger tidigare &n forstudier i planerings-
processen.

Klarastrandsleden - idé

Klarastrandsleden stracker sig mellan
Blekholmstunneln och Norra lanken. For nér-
varande diskuteras utdkning av antalet korfalt
pa Klarastrandsleden. I denna utredning antas
att Klarastrandsleden har ett kérfalt in mot city
och tva ut. Det ena korféltet gar direkt upp till
Solnabron och det andra gar till Norra lanken.
Antalet korfalt pa Klarastrandsleden ar inte
avgorande for E4/E20 pa Norra stationsomradet
men den senare kommer med all sannolikhet
att bli ytterligare belastad ndr omradet borjar
bebyggas.

E4- lanken — idé

E4-lanken ar tankt att leda trafik i en gen strack-
ning fran Essingeleden vid Karlberg till E 4 Upp-
salavigen s6der om Jarva krog i tunnel under
bl.a. hagalund. Fér narvarande pagar ingen pla-
nering for E4-lanken. Vagverket avser att géra en
forstudie under 2008.

2.4 GEOGRAFISK AVGRANSNING

Forstudieomradet ar det omrade inom vilket
fysiska atgarder foreslas. I detta projekt har for-
studieomradet begransats till ett omrade ldngs
vig E4/E20 fran pafarten vid Lilla Essingen till
och med Haga Sodra. Det omrade som paverkas
av atgarder eller franvaron av atgérder inom
forstudieomradet, det s.k. influensomradet, mot-
svarar stora delar av det 6vergripande vignatet
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Figur 3 Stérre planerade vagprojekt inom influensomradet (Kélla: FOP Norra station)
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i och kring Stockholm och de intilliggande kommunerna. Stor-
ningar i trafiken inom férstudieomradet far aterverkningar genom
hela det 6vergripande vagnéatet bl.a. genom tunnelsystemen i Sédra
lanken och Norra lanken. Stérningar i tunnelsystemen kan leda

till att tunneltillfarter stdngs och att trafik leds upp i det inte lika
kapacitetsstarka ytvagnatet.

2.5 OVERGRIPANDE MAL OCH STRATEGIER

Riksdagen har gett Vagverket i uppdrag att dels forvalta det
svenska allménna véagnatet, dels ha ett 6vergripande ansvar for
vagtrafikens sdkerhets- och miljéproblem. Inriktningen f6r vag-
véisendet har fastslagits i transportpolitiska mal, som brutits ned
i sex delmal. Det 6vergripande transportpolitiska malet i Sverige
ar "att sékerstédlla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsérjning féor medborgare och naringsliv i hela
landet”. Med “langsiktigt hallbar” avses savéal ekologiskt och eko-
nomiskt som socialt och kulturellt hallbar. De 6vergripande malen
preciseras i sex delmal:

e Ett tillgdngligt transportsystem
e En hog transportkvalitet

e En positiv regional utveckling

e En sdker trafik

e En god miljo

e Ett jamstallt transportsystem

Riksdagen har vidare beslutat om den sa kallade nollvisionen,

vilken innebdr att ingen ménniska ska behéva dddas eller skadas
svart i trafiken. Grundtanken ar att vdgmiljon ska vara utformad
pa ett sadant satt att trafikanter kan géra misstag utan att drab-
bas av allvarliga konsekvenser. Darigenom flyttas fokus fran den
enskilde trafikanten till systemutformarna (som t.ex. vdghallare).

Figur 4 Forstudieomradet

Teckenforklaring

Forstudieomrade

Forstudie vag E4/E20, tunnel i Norra Stationsomrédet och Norra lankens anslutning till Essingeleden
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Systemet ska dimensioneras utefter manniskans
féormaga att tala yttre vald. Samtidigt ska atgér-
der genomforas for att féorhindra olyckor som
orsakar svara skadepaf6ljder.

Pa den enskilde trafikanten kvarstar ansvaret
att félja lagar och bestdmmelser medan system-
utformarna ska se till att vagsystemet ar sdkert.

I maj 2002 antog landstinget, som ar region-
planeorgan i Stockholms lan, den regionala
utvecklingsplanen (RUFS). Planen lagger fast tre
grundldggande mal fér regionens utveckling. De
tre malen ar:

¢ Internationell konkurrenskraft
¢ Goda och jamlika levnadsférhallanden
e Langsiktigt hallbar livsmiljo

Lansstyrelsen har i "Forslag till transportmal
fér Stockholms lén, juni 2001” formulerat f6ljan-
de utgangspunkt fér transportsystemets delmal:
"Det grundldggande for regionens transportfor-
sOrjning &r att vidmakthalla och stédrka den héga
och sammanhédngande tathetens ekonomiska,
sociala och ekologiska fordelar och reducera
tathetens negativa effekter for halsa, milj6 och
kulturvéarden.”

2.6 VAGPLANERINGS- OCH
PROJEKTERINGSPROCESSEN
Vagplaneringen styrs av viglagen (SFS 1971:948)

som i sin tur hénvisar till vissa kapitel i miljo-
balken (SFS 1998:808).

2.6.1 Forstudie

Enligt vaglagen ska den som avser att bygga

en vag uppréatta en forstudie. Férstudien ska
oversiktligt identifiera och analysera problem

i nuvarande transportsystem, ge underlag for
beslut om objektet ska utredas vidare och av-
gransa ett forstudie omrade, innehallsméssigt
och geografiskt, samt klarldgga forutsattning-
arna for den fortsatta planerings- och projek-
teringsprocessen. Lansstyrelsen ska, med férstu-
dien som grund, besluta om projektet kan antas
medfora betydande miljépaverkan.

Forstudien ar i huvudsak ett inventeringsskede

i vilket befintlig information, problembeskriv-
ning och mal sammanstélls. Hur problemen

kan atgdrdas samt vad det far for effekter och
konsekvenser behandlas éversiktigt. I samband
med forstudien ska samrad hallas med kommu-
nen, lansstyrelsen, olika intressenter och med
allmanheten. Lénsstyrelsen ska efter genomford
forstudie besluta om projektet kan antas inne-
bdra betydande miljépaverkan. Darefter fattar
Vagverket beslut om hur arbetet ska drivas
vidare. Arbetet kan ga vidare med végutredning
eller direkt till arbetsplan. Forstudien kan &ven
leda fram till att det inte finns behov av att driva
projektet vidare, eller att en del av problemet
kan avhjilpas med enklare atgérder.

2.6.2 Vagutredning

En viagutredning ska behandla méjliga alter-
nativ, utgéra underlag fér val av vagkorridor
och trafikteknisk standard, jdimfora de olika

alternativen med befintlig vag (nollalternativ).
Vagutredningen ska innehéalla en av ldnsstyrel-
sen godkdnd miljokonsekvensbeskrivning. Om
betydande miljopaverkan foreligger krévs ett
férfarande med uttkat samrad betrdffande mil-
jokonsekvensbeskrivningen.

I férstudie och viagutredning sker samrad med
lansstyrelsen, berérda kommuner, organisatio-
ner och allménheten. Samréaden syftar till att
motta synpunkter pa arbetet och att erhalla
information som kan vara betydelsefull i utred-
ningsarbetet. Efter beaktande av synpunkter tar
véghallaren stdllning till alternativ.

En vdgutredning férutsatts i detta fall inte vara
aktuell eftersom endast en strackning ar aktuell.

2.6.3 Arbetsplan

Vagprojekteringen inleds med att en arbetsplan
upprattas. Syftet med arbetsplanen ar i forsta
hand att erhalla végratt inom vdgomradet. I
arbetsplanen skall man finna den lampligaste
vagstrackningen inom det alternativ som vag-
utredningen foreslagit. I detta skede sker inga-
ende 6verldggningar med markégare och andra
intressenter. Vagverkets huvudkontor faststéller
arbetsplanen som darmed ger Vagverket ratt att
mot ersédttning ta i ansprak marken inom vég-
omradet fér vigutbyggnaden. Arbetsplanen kan
overklagas av sakdgare.

2.6.4 Bygghandling

Bygghandlingen utgér underlag fér upphandling
och genomf6rande av anldggningsarbetet.
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Figur 5 Kommunala planprocessen och Vagverkets planeringsprocess

STRATEGISK PLANERING

BRIST KONSTAT

- ALTERNATIVA ATGARDER OVERVAGS

Figur 6 Vagplanerings- och véagprojekteringsprocessen

2.6.5 Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen &r ett allmént forhallningsséatt i atgdrdsanalyser for
végtransportsystemet. Syftet dr dels att hushalla med investeringsme-
del, dels att minska vagtransportsystemets negativa effekter pa milj6
och hélsa. Beslut om att fyrstegsprincipen ska gélla togs av Vagverket
den 13 mars 2002. De fyra stegen innebar att atgarder ska analyseras
enligt féljande:

Steg 1. Atgdrder som paverkar transportefterfragan och val av trans-
portsystem

Steg 2. Atgidrder som effektivare utnyttjar befintligt vignit
Steg 3. Vagforbattringsatgarder

Steg 4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgéarder

Forstudie vag E4/E20, tunnel i Norra Stationsomrédet och Norra lankens anslutning till Essingeleden 13
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3 Befintliga forhallanden och utvecklingstrender

MARKANVANDNING OCH
KOMMUNALA PLANER

3.1.1 Befintliga forhallanden

Omradet langs Norrtull, Norra Station och vés-
terut mot Karlberg och Pampas domineras i hog
grad av infrastrukturanldggningar for vag och
jarnvag.

3.1

Bebyggelsen sdder om och ldngs Norra stations-
gatan utgors av kontor och bostédder. Tillsammans
med Norra station och Vartabanan utgér dessa
anldggningar dven en tydlig grdns mellan Stock-
holm innerstads typiska stadslandskap och Karo-
linska Sjukhusets parklandskap i Solna kommun.

En stor omdaning i omradet skedde under 1960
talet da den ungefar 5 kilometer langa Essinge-
leden byggdes. Den davarande anslutningen till
Norra Stationsgatan utgjorde under 70- och 80
talet en "flaskhals”. togs en forsta etapp av Norra
lanken i trafik. 1993 togs den nya trafikplatsen
Haga norra i trafik och ddrmed astadkoms en
sammanhéingande stadsmotorvadg igenom Stock-
holm. Sedan 1990 har Vagverket ansvar for hela
det utbyggda stomvagnatet i regionen.

Markanvdndningen i férstudieomradets reg-
leras genom ett flertal stadsplaner fran slutet

av 1960 talet som togs fram for att méjliggora
utbyggnad av Essingeleden, Huvudstaleden och
Klarastrandsleden. Stadsplaner fér Norra Lanken
togs fram pa 1980-talet. Genom att kommunerna
svarat for genomférandet av Essingeleden saknas
faststéllt vAgomrade enligt véiglagen fér Essinge-
leden och Norra Lénken fram till Norrtull.

Genom Norra Stationsomradet 16per dven Vérta-
banan, en godsjarnvédg som gar fran Karlberg via
Norra Djurgarden mot Frihamnen och Loudden.

3.1.2 Utvecklingstrender

I Stockholm och Solna sker for ndrvarande en
pataglig fértdtning och utveckling av markom-

oy |

Figur 7 Vy éver Norra stationsomradet (Kélla: FOP Norra Station)

raden intill de stora trafikstraken till bostader och
kontor. Bland de prioriterade utvecklingsomradena
boér ndmnas Nordvastra Kungsholmen/Lindhagens-
plan och Norra Station - Karolinska. S6derut langs
Essingeleden vid Marieberg och pa Essinge6arna
pagar ocksa bebyggelsefortatningar.
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Utvecklingsomradet Karolinska - Norra Station
ar beldget i tva kommuner, Solna respektive
Stockholm. Som grund fér en exploatering av
Norra station och Karolinska har en férdjup-
ning av kommunernas 6versiktsplaner gemen-
samt tagits fram 2007-05-14 i form av en Sam-
rddshandling (hdr kallad FOP Norra Station).

I férdjupningen av 6versiktsplanerna beskrivs
ett huvudalternativ, Planférslaget 2030, med
6verdackning av bade Norra lankens trafikled
och Vartabanans jarnvéag. Planforslaget syf-
tar till att skapa en integrerad stadsmiljo med
bostéader, kontor, handel, forskning och nytt
universitetssjukhus genom att bygga ut Norra
Stationsomradet och fortdta Karolinska sjuk-
husets omrade genom en ¢verddckning och
intunnling av vag E4/E20 vid Norra station.
Planerad byggstart f6r exploateringen ar 2010
med en berdknad byggtid pa ca 15 ar.

Fordjupningen ligger till grund f6r kommande
detaljplaneldggning. For Norra stationsomradet
planeras tre nya detaljplaner.

Da Planférslaget 2030 ar komplicerat och
kostsamt, vilket kréver en hog exploatering
har dven ett alternativ utan éverdackning av
E4/E20 och Vartabanan, Jdmforelsealternativet
2030, utretts.

Ar 2015 planeras Norra lanken att 6ppnas.
Vid den tidpunkten bedéms det finnas en viss
exploatering pa Norra Stationsomradet och
Karolinska, Alternativ 2015+.

TR BRGTaVTInGRatan

Kaarlinska iristituteis ominide

Figur 8 Planforslaget 2030 (Kalla: FOP Norra Station)

Figur 9 Framtida detaljplaner (Kalla: FOP Norra Station)

DELOMRADE BOENDE ARBETANDE
Plan 2030 | JA2030 | Alt2015+| 2005 | Plan2030| JA2030 |Al2015+| 2005

Summa MNESKSKI 13030 8030 5374 1379 32700 27100 22830 17700
NS totalt B 00D 3000 2344 349 10 000 6 000 5930 5064
N3 st om N Stnsgatan 600 600 600 1 000 1 000 1 pOo

NS vid Norreull 1200 (] o 2500 ] o

W& & 2800 1200 |00 00 300 230

NS v 1800 600 400 1500 700 700

KS totalt 4982 4982 2982 o982 14500 | 12900 11700| 10372
K5 sjh a a a 10000 2000 & (00

K5 4982 4982 2982 4 500 3900 3700

Kl 48 48 48 48 2200 B 200 5200 2264

Figur 10 Boende och sysselsatta (Kéalla: FOP Norra Station)
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3.2 TRAFIK OCH TRAFIKANTER
— RESOR OCH TRANSPORTER

3.2.1 Biltrafik — Befintliga férhallanden

Vigsystemet

Vag E4/E20, delen Fredhéll - Haga S6dra, tillhor
det nationella stamvégnétet, samt ingar i den
svenska delen av "Transeuropean Transport
Network” (TEN), ar utpekat av EU som ett euro-
peiskt ndt inom transportsektorn. Syftet med det
utpekade TEN é&r bl.a. att sdkerstilla framkom-
lighet fér personer och varor, erbjuda anvandar-
na infrastruktur av hog kvalitet, basera verksam-
heten pa alla transportslag samt att mojliggéra
ett optimalt utnyttjande av befintlig kapacitet.

I ett regionalt perspektiv utgér vagstrackan tills
vidare den enda kapacitetsstarka forbindelsen
mellan s6dra och norra regionhalvorna. Vdagen
utgOr primar transportvag for farligt gods och
ar dven en viktig utryckningsvag for framforallt
ambulanstransporter till och fran Karolinska
sjukhuset.

Pa stréackan finns flera viktiga anslutnings-
punkter till Stockholm och Solna. Den stérsta

ar Norrtull dér trafik mot Stockholms norra
innerstad och Lidingétrafiken har sin huvud-
anslutning. Nord sydaxelns anslutning via
Klarastrandsleden kopplar samman E4/E20 med
Stockholm City, S6édermalm, samt Nacka, Varmdo
och de sodra fororterna via bl.a. vidg 73. Karo-
linska sjukhusomradet har tva féorbindelsepunk-
ter; Haga Sédra och de sydriktade ramperna via
Solnabron och Norra Stationsgatan. Pampas-

pafarten och Ekelundspéafarten vid trafikplats
Tomteboda tar hand om sydgéaende trafik fran
Solnas véstra delar och Sundbyberg.

Linjeforingen for vdg E4/E20 mellan trafikplats
Haga Sodra och trafikplats Tomteboda &r relativt
kurvig med mindre god horisontalgeometrisk
standard. Pa de delstrackor ddr ommalning
gjorts fran tre till fyra korfélt 4r de tva innersta
korfalten smala, ca 3 m.

Trafikmadngder

Essingeleden ar idag den mest trafikerade vagen
i landet med fléden som pa stréckan varierar
mellan ca 160 000 fordon/dygn vid Fredhélls-
tunneln och ca 95 000 fordon/dygn vid Eugenia-
tunneln (métningar fran oktober 2006).

Tillgdnglighet

Flera studier har under de senaste aren kunnat
beskriva trangselproblematiken pa Essingele-
den och Norra ldnken. I t.ex. utvdrderingen av
trangselskatteforsoket (3 januari 06 - 31 juli 06)
beskrevs trangseln i termer av restidsférlang-
ning. I rapporten "Utvardering av Stockholmsfor-
sOkets effekter pa biltrafiken — juni 2006" redovi-
sades restidsférlangningar (= % skillnad jfr. med
friflédeshastigeht, dvs. hastigheten vid mycket
laga trafikfléden) mellan Grondal — Norrtull i
nordlig riktning under morgonrusningen pa

173 % utan trédngselskatt och 186 % med trang-
selskatt. I sydlig riktning under morgonrusning-
en har strackan Jarva krog och Norrtull restids-
férldngningar pa 234 % utan tréangselskatt och
192 % med trangselskatt.

Figur 11 Vardagsdygnstrafik ar 2006 (Kélla: Vagverket
konsult)

Med 6kad trédngsel 6kar ocksa risken for inci-
denter i trafiken. Incidenterna kan utgora ett
matt pa storningskénslighetene i systemet. En
incident paverkar i olika grad framkomligheten
beroende pa vad som hént. I den trafikdatabas
som Trafik Stockholm f6rvaltar framgar all
incidentrapportering under de senaste 4 aren,
perioden 2003-09-01 till 2007-08-20. Det har in-
rapporterats i snitt ca 15 incidenter i veckan den
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senaste 4 arsperioden. Av dessa utgor ca 80 %
stillastaende fordon och trafikolyckor. Dessa
incidenter innebéar ofta utryckning med végas-
sistans och ibland avstdngningar av koérfalt med
kapacitetsnedstdttningar som f6ljd. De delar av
striackan som haft flest inrapporterade inciden-
ter ar Fredhallstunneln, Trafikplats Lindhagens-
gatan, Delen trafikplats Karlberg-Eugeniatun-
neln och norr om Haga Sédra. Samtliga dessa
delar utgor vaxlingsstrackor.

I denna foérstudie har en férdjupad kapacitets-
studie genomf6rts av Movea pa uppdrag av
Vagverket (PM - Kapacitetsstudier 2007-06-26).
Studierna har analyserat dagens trafiksituation
med Contram som ar en dynamisk trafikmodell. I
studien gors en detaljerad genomgang av proble-
matiken mellan varje trafikplats i bade syd- och
norrgaende riktning. Strackan mellan trafikplats
Karlberg — Eugeniatunneln ar den mest kritiska
flaskhalsen i systemet i bada riktningar. Pro-
blembilden i syd- och norrgédende riktning be-
skrivs nedan 6versiktligt. Fér en mer detaljerad
beskrivning hénvisas till PM - Kapacitetsstudier.

- Sydgaende riktning

Andelen vixlande fléde ar stort (6ver 1 400
fordon/tim) vilket begransar kapaciteten och be-
lastningsgraden ligger runt 1,3 under eftermid-
dagens rusningsperiod.

— Norrgaende riktning

Kéerna under morgonens rusningsperiod nar
Sédra lanken infarten fréan Sickla i sydost.
Belastningsgraden &r ca 1,2 vilket innebéar en
kéuppbyggnad med ca 1000 fordon/tim pa Es-
singeleden, déar flera avfarter uppstréoms, dvs.
langre soderut, blockeras.

i nordlig fardriktning, strackan S6dra lanken-
Arsta ldnken-Essingeleden. Bilden till vinster
avser aret innan inférandet av trangselskatten
och den till héger visar situationen med trang-
selskatt. Det horisontella strecket indikerar
Arstatunnelns mynning. Det vertikala blaprick-
ade strecket i den hogra bilden illustrerar hur
trangseln vid Eugenia/Karlberg kl 07:30 orsakar
sankta hastigheter ner i S6dra lankens tunnlar
en timme senare.

(Belastningsgrader 6ver 1 innebér att inkom-
mande trafikflode 6verstiger vdgens kapacitet
att ta emot trafik och kéer uppstar. En hogre
belastningsgrad innebar snabbare kétillvaxt och
langre koer.)

Problemet kan illustreras grafiskt i nedansta-
ende figur. De tva bilderna visar skillnader
mellan hur hastigheterna varierar éver tid och
langs védgnaétet for tva olika ar pa Essingeleden
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Figur 12 Hastighetsdiagram under férmiddagen (kl 6-10) i februari 2005 jamfért med februari 2006. Fargskalan
avser hastigheter (km/h) (Kélla: Movea)
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Trafiksdkerhet

Olycksstatistik har tagits farm ur olycksdata-
basen STRADA f6r femarsperioden 2002-2006.
Inom forstudieomradet har det under denna
tidsperiod intraffat 225 polisrapporterade
olyckor med personskada. Endast en olycka
har haft dédlig utgang, i 32 olyckor har en eller
flera personer blivit svart skadade. Ovriga 192
olyckor har endast innehéllit lindriga person-
skador. Olyckorna ar relativt jdmnt férdelade
langs strackan.

Om man tittar till olyckor som innebar svara
personskador eller dédsfall sa ar det framst
singelolyckor och upphinnandeolyckor som star
for dessa. De olyckor som procentuellt sett star
for hogsta andelen svara olyckor intraffar vid
avsvangningssituationer. Over 35 procent av
dessa olyckor slutar med svara personskador
pa den aktuella strickan, dock har endast 11
olyckor av totalt 225 klassats som avsvdngan-
deolyckor.

Det har hant 72 olyckor som harror fran kor-
faltsbyten pa olika satt. I sa manga som 54 av
dessa olyckor var tung trafik inblandade. For-
delningen av olyckorna vid kérfaltsbyten ar 6
olyckor med svara personskador och 66 olyckor
med lindriga personskador. Hégsta andelen
olyckor med korféaltsbyten inblandade sker strax
s6der om Haga s6dra och mellan Lilla Essingen
och trafikplats Fredhall.

Teckenfdrklaring

Olyckor med personskador
Svarighetsgrad

{ Doddsolycka

(C Allvarlig olycka

( Lindrig olycka

Forstudieomrade

Figur 13 Trafikolyckor med personskador (Kélla: STRADA)
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Tung trafik 4r 6verrepresenterad i olycksstatistiken pa den hér strackan och
svarar for 36 % av personskadeolyckorna. Detta kan jamforas med att andelen
tung trafik pa strackan ar 10-15 % av totala flodet.

Olyckstyp Antal Antal olyckor férdelade Personskador efter allvarlighetsféljd
(MF=Motorfordon) olyckor pa skadegrad

D6d | Allvarlig | Lindrig | Dod | Svart skadad | Lindrigt skadad
Singelolyckor 53 1 10 42 1 11 58
Omkérning 69 0 5 64 0 5 90
Upphinnande 83 0 11 72 0 18 118
Avsvangande 11 0 4 7 0 5 15
Korsande 3 0 3 0 0 4
Ovrigt 6 0 2 4 0 3 9
Totalt 225 1 32 192 1 42 294

Figur 14 Trafikolyckor med personskador, 2002-2006-12-31 (Kéalla: STRADA)

Olyckstyp Antal Antal olyckor fordelade pa Personskador efter allvarlighetsfoljd
olyckor skadegrad
Dod | Allvarlig | Lindrig | Dod | Svartskadad | Lindrigt skadad
Korféltshyte 72 0 6 66 0 8 96
Tung trafik 83 0 9 74 0 12 111

Figur 15 Trafikolyckor i samband med koérfaltsbyte och med tung trafik, 2002-2006-12-31

(Kalla: STRADA)

Omledningsvagnit

Vid planerade avstdngningar av Essingeleden stdngs respektive kor-
riktning mellan Nyboda och Norrtull. Som omledningsvagnat nytt-
jas da Gamla Sodertéljevagen — Liljeholmsbron — Langholmsgatan
—Vasterbron — S:t Eriksgatan — Norrtull. Denna striacka ligger inom
Stockholm Stads vdghallning och forbud fér tungtrafik (BK1) géller.
Tung och lang trafik (BK1) samt trafik med farligt gods separeras
fran 6vrig trafik, aterleds till Essingeleden och lotsas genom arbets-
omradet.

Det finns dven mojlighet till avstdngning av halva Essingeleden och
avledning av trafiken vid trafikplats Lindhagensgatan. Denna mdj-
lighet har hittills inte utnyttjats.

I tekniskt underlags PM — Omledningsvéagnéat (Grontmij AB) beskrivs
dagens och framtida férhallanden avseende planerade och akuta
avstdngningar i detalj.

Forstudie vag E4/E20, tunnel i Norra Stationsomradet och Norra lankens anslutning till Essingeleden
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Befintliga férhallanden och utvecklingstrender

3.2.2 Biltrafik — Utvecklingstrender
(2015) — Norra lankens 6ppnande

Vagsystemet

Ar 2015 planeras Norra lanken 6ppnas for trafik
och utbyggnaden av Norra Station berdknas da
ha pagattica 5 ar. I trafik PM som ligger med
som bilaga till férdjupningen av 6versiktspla-
nerna har en trafiksituation beskrivits som
ligger nira prognosaret 2015. Utbyggnadsalter-
nativet for 2015 innehaller en stor andel av de
exploateringar som antas i Jamforelsealternativ
2030, men bedémningen &r att dessa rimligen
inte hinner byggas till 2015 och alternativet
kallas darfor Alternativ 2015+.

Det framtida vidgnéatet baseras pa det som
definieras i RUFS 2001 scenario 2015 H6g och
omfattar bl.a. f6ljande stérre vagprojekt ar
fardigstallda:

e Norrortsleden 2015
e Sodertornsleden 2015
e Norra Lanken 2015

Vagnéten avviker fran de férdefinierade scenari-
erna enligt RUFS 2001 med f6ljande Projekt:

e Anpassning till dagens vagnat (bl.a. 8 korfalt
pa Essingeleden).

e Huvudstaleden inkl Tritonbron &r inte
utbyggd.

e Begransad framkomlighet i vissa vdgar i Solna
Kommun.

e Klarastrandsleden tva korfalt ut fran staden
och ett korfalt in mot staden.

Trafikmadngder

I underlags PM "E4, E18 Norra station, trafik-
prognos fér 2015 och 2030” redovisas ndrmare
de prognoser och prognosférutsiattningar som
anvants. Effekten av trangselskatten redovisas
sarskilt i underlags PM "Trafikprognos 2015
inklusive Trangselskatt”.

Jamfort med dagens trafikméngder pa Norra
lanken férbi Norra station pa ca 110 000 fordon/
dygn (kalibrerade fléden 2005) innebéar situa-

tionen 2015 med en trafikméngd pa uppemot
165 000 fordon/dygn en 6kning pa ca 50 %.

Trangselskatteffekten forvantas innebéra en
svag minskning av trafiken pa Norra ldnken
forbi Norra station. Trafiken via Eugenia tunneln
okar nagot medan trafik till och fran Norrtull
minskar. Trafikstrommarna tar i princip ut var-
andra pa védgavsnittet. Den stérsta minskningen
ar vaster om Solnabron.

konsult)

A

& 4 ':.'é-.‘
s PRy
o AN 3

Figur 17 Skillnad med och utan trangselskatt,
vardagsdygnstrafik ar 2015. (Kalla: Vagverket konsult)
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Tillgdnglighet

Erfarenheterna fran trafikprognoserna och
effektberdkningarna f6r Sodra lanken visar pa
svarigheten att uppskatta trafikméangder, kapa-
citeter och kébildning. Trafikproblemen i Stock-
holm hénger idag samman i tid och rum i allt
storre omfattning. Prelimindra analyser med tra-
fikmodellen Contram visar pa kraftig kobildning
till och fran Norra ldnken 6ppningsaret 2015

fér den ursprungligen skissade utformningen.

I Moveas kapacitetsstudie beskrivs situationen
for prognosaret 2015 med exploatering av Norra
stationsomradet och nér Norra ldnken ansluts
till Essingeleden.

Den stora flaskhalsen i vagsystemet ar vaxlings-
strackan mellan Eugeniatunneln och trafikplats
Karlberg i bada riktningar. De stérningar som
med den ursprungligen skisserade utformningen
dar uppstar far stora konsekvenser for trafiken
i bade Norra och Sédra lankens tunnelsystem.

I det f6ljande gors en summerad beskrivning

av var kapacitetsproblemen uppstar i systemet
inom férstudieomradet. For en mer detaljerad
beskrivning hénvisas till underlags-PM Kapaci-
tetsstudier.

- Sydgaende riktning — Eugenia/Karlberg

Véagavsnittet dr férmodligen det mest besvarliga
i Stockholmsregionen och med bibehallen ut-
formning kommer belastningsgraden att hamna
over 2.0 nar Norra lanken 6éppnar 2015. En
belastningsgrad 6ver 2 innebar i praktiken en
systemkollaps, med mycket kraftig kobildning.
Trafikplats Karlberg kommer da att matas med
ytterligare 2000-2500 fordon/tim. Dagens koer
fran Jarva Krog till Eugeniatunneln kommer da

ha sin motsvarighet i Norra lankens huvudtunn-
lar som under langa perioder far hastigheter un-
der 10 km/h (Movea Arbets-PM 061013 Contram-
modellering Norra lanken).

- Sydgéende riktning — Tomteboda

Med de framtida berdknade pafartsflédena fran
Solna och med endast tre genomgaende korfalt
vid trafikplats Lindhagensgatan kommer ko-
bildning att uppsta och kéerna vaxer bakat och
blockerar utfarten ur Norra lanken.

- Sydgaende riktning — Lindhagensgatan/Horns-
berg

I samband med utbyggnaden av Nordvéstra
Kungsholmen 6kar trafiken pa den sydriktade
pafartsrampen. En betydande 6kning av den héar
trafiken &r svar att hantera. Utan aktiv pafarts-
reglering i pafartsramperna fran Solna i trafik-
plats Tomteboda fas en belastningsgrad pa 1,1
vilket motsvarar en kotillvdxt pa ca 600 fordon/
tim. Det innebér att utfarten fran Norra ldnken
mot Essingeleden blockeras efter ca en timme,
vilket ger hastigheter under 20 km/h.

— Norrgaende riktning — Hornsberg/Lindhagens-
gatan

Flaskhalsen vid Fredhélls trafikplats medfor
vissa problem att mata de tre genomgaende
koérfalten och ca 500 fordon/tim svénger av mot
Lindhagensgatan. Den dimensionerande flask-
halsen pa Essingeleden blir trafikplats Drott-
ningholmsvégen.

— Norrgaende riktning — Karlberg/Eugenia

En oférdndrad utformning gor att belastnings-
graden okar till ca 1,4 ndr Norra lanken 6ppnar
2015 och koéutbredningen pa Essingeleden 6kar

till 2000 fordon/tim. Konsekvensen for S6dra
lankens tunnlar blir mycket stora néar utfarten
mot Arstaldnken blockeras under nira en timme.

— Norrgaende riktning — Haga S6dra/Haga Norra

Strackan mellan Haga S6dra och Haga Norra
utgor en lang (ca 800 m) men komplicerad véax-
lingsstrdcka med ca 7300 inkommande fordon
over fyra korfalt. Breddning till fem korfalt ar
avgorande for att klara trafiken ut fran Norrtull.

Trafiksikerhet

Med den forvantade trafikokningen pa ca 50 %
kommer dven olycksrisken sannolikt att 6ka i
den storleksordningen jamfért med dagens niva
(olycks-flodessamband i Effektsamband-2000).

Forstudie vag E4/E20, tunnel i Norra Stationsomradet och Norra lankens anslutning till Essingeleden
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3.2.3 Biltrafik — Framtida
utvecklingsscenario (2030)

Vagsystemet

I den gemensamma fordjupningen av Solna

och Stockholms 6versiktsplaner fér Norra
Stationsomradet och Karolinska beskrivs tva
utbyggnadsalternativ fér exploateringen pa
Norra Station ar 2030. Planférslaget innebar en
overdackning av Norra ldnken och Vartabanan
och det forslaget innehéller den hégsta exploa-
teringen. I planférslaget illustreras del av vag
E4 intunnlad ca 300 m norr om Eugeniatunneln.
Ovan tunneln ligger ramperna in mot Norrtull.
Hur denna ombyggnad ska finansieras har inte
diskuterats och den slutliga utformning &r inte
fardigstuderad. Uppsalavidgen mellan Norrtull
och Haga Soédra vara 6verdéackas. Det framtida
véagnatet for ar 2030 definieras enligt RUFS 2001
scenario 2030 Hog. Detta scenario omfattar uto-
ver de investeringar som antas vara gjorda 2015
bl.a. f6ljande storre projekt.

e Forbifart Stockholm 2030
e (Osterleden 2030

Pa samma sétt som gjorts fér 2015 avviker vag-
natet fran de férdefinierade scenarierna enligt
RUFS 2001 med f6ljande projekt.

e Anpassning till dagens vagnat (bl.a. 8 korfalt
pa Essingeleden)

e Huvudstaleden inkl Tritonbron &r inte
utbyggd

e Begrdnsad framkomlighet i vissa vdgar i Solna
Kommun

e Klarastrandsleden tva korfalt ut fran staden
och ett korfalt in mot staden.

Vagverket har pabérjat en systemstudie dér
konsekvenserna av flera av de storre planerade
véagprojekten och planerade kollektivtrafiksats-
ningarna ska analyseras for olika scenarier.

Trafikmadngder

I underlags PM "E4, E18 Norra station, trafik-
prognos fér 2015 och 2030” redovisas narmare
de prognoser och prognosforutsdttningar som
anvants.

P.g.a. bl.a. Férbifart Stockholm minskar trafiken
pé Norra ldnken férbi Norra Station fran ca 165
000 fordon/dygn (2015) till ca 130 000 fordon/
dygn (2030). I férhallande till dagens niva inne-
bar det en 6kning pa ca 20 % fram till 2030.

Tillganglighet

Under perioden 2020-2030 kan savéal Forbifart
Stockholm och Osterleden tillkomma som kapa-
citetsstarka férbindelser mellan norra och sédra
regionhalvorna. Den kritiska perioden for tra-
fiksituationen inom férstudieomréadet ar strax
innan Forbifart Stockholm star fardigt. Trafiksi-
tuationen da kan férvantas vara dn vérre én den
som beskrivs fér 2015 ovan. Ar 2030 ar trafik-
méngderna pa E4/E20 férbi Norra stationsom-
radet betydligt lagre &n 2015. Daremot kan viss
trangsel forvantas 2030 med trafik i storleksord-
ningen 20 % hogre dn dagens. .

Trafiksdakerhet

Med den férvéantade trafik6kningen pa ca 20 %
kommer dven olycksrisken sannolikt att dka i

Figur 18 Vardagsdygnstrafik 2030 (Kélla: Vagverket
konsult)

den storleksordningen jamfort med dagens niva.
(olycks-flodessamband i Effektsamband-2000)

Omledningsvignat

I arbetet med forstudien studerades framtida
férhallanden avseende planerade och akuta
avstdngningar i samband med en intunnling av
E4/E20 forbi Norra stationsomradet (Tekniskt
underlags PM — Omledningsvagnat, Grontmij
AB).
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Vid en intunnling av E4/E20 hamnar en ny tun-
nelmynning 50-100 vaster om Solnabrons lage
idag. Planerade avstdngningar av Essingeleden
skiljer sig inte fran dagens omledningspunkter
och blir de samma vid Nyboda samt Norrtull.
Trafik mot Vartan/Frihamnen och Lidingd leds
om via Norrtull och sedan vidare pa ytan mot
Roslagstull dar de kan ansluta till Norra Lanken.

Hur trafikomledningar vid planerade och icke
planerade avstdngningar for E4/E20 ska ske
har dnnu inte diskuterats slutligt. Omledningen
blir betydligt lattare om Forbifart Stockholm
och/eller Ostlig forbindelse dr byggda.

Vid driftavstdngningar av Norra Lanken leds
trafiken pa ett omledningsvégnét enligt Lidingo-
véigen —Valhallavdgen — Roslagstull — Cederdals-
gatan — Norrtull samt fran Frescati via Roslags-
vigen — Roslagstull. Ingen lotsning av BK1
respektive ADR kravs.

Vid avstdngningar av E4/E20 av trafik till och
fran Klarastrandsleden dker omledning via
Solnabron. Detta kraver utbyggnad av automa-
tisk bom vid férgreningen mellan trafik upp till
E4/E20 och trafik till Solna. Fran Solnabron finns
mojlighet att leda trafiken pa den nya boulevar-
den fram till Norrtull alternativt via Solnaviagen
- Frosundaleden — Haga Norra.

E4-linken och Huvudstaleden

En tidigare studerad férbindelse som har stor
paverkan pa E4/E20, inom férstudieomradet, ar
E4-lanken. E4-lanken har studerats i vagutred-
ning "E4-lanken Karlberg-Frésunda” 1985 dar det
bl.a. finns ett tunnelalternativ med fyra korfalt
mellan trafikplats Karlberg och trafikplats Fro-

sunda. Solna har sedan ca 20 ar férbundit sig att
halla ett reservat for forbindelsen. E4-ldnken in-
gar inte i det vdgnéat som definieras i RUFS 2001.

E4-lanken skulle ar 2030 innebdra en minskning
av trafiken férbi pa E4/E20 vid Norra stationsom-
radet till en niva som t.o.m. ligger under dagens.

I vagsystemstudie nord VV publ. 2004:115 be-
skrivs effekterna av E4-lanken som att “lanken
avlastar den mest kritiska strdckan av E4 mellan

% bl

Figur 19 Vagnat med E4-lank, vardagsdygnstrafik ar
2030 (Kalla: Vagverket konsult)

Karlberg och Frosunda dar tunnel och viadukter
férsvarar breddning av befintlig vdg”. En fram-
tida utbyggnad av forbifart Stockholm minskar
lankens betydelse. Aven Huvudstaleden hante-
rades i vagsystemstudie nord. Huvudstaleden
ansluts till Essingeleden, Klarastrandsleden och
till sdvéal E4/E20 och Solnabron. Overgripande
prognoser visar att en utbyggnad av Huvudsta-
leden ger en kapacitetsokning av det radiella
vagnatet i Stockholmsregionen

Figur 20 Figuren visar hur E4-lanken paverkar
biltrafikflédet, gront=minskning och rétt=6kning,
vardagsdygnstrafik 2030 (Kalla: Vagverket konsult)
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3.2.4 Kollektivtrafik — Befintliga
forhallanden

De busslinjer som idag trafikerar forstudie-
omradet anvédnder Solnavidgen och Uppsalava-
gen. Karolinska ar en viktig malpunkt fér buss-
trafiken och matas via Karolinska védgen, Solna
kyrkvéag och Annerovédgen samt Tomtebodavéigen.
Flygbussarna har ett stopp vid Haga Forum.

Teckenforklaring

Forstudieomrade

Busslinje
BI& buss, innerstad

Tunnelbana
====== Tunnelbana under mark

==——= Pendeltdg

Figur 21 Dagens kollektivtrafiklinjer (Kélla: SL
linjekarta 2006)

3.2.6 Kollektivtrafik —
Utvecklingstrender

I arbetet med férdjupningen av de tva oversikts-
planerna (FOP:n) har kollektivtrafikfragan stu-
derats och finns beskrivet i bilaga 2 (Trafik PM)
som hor till samradshandlingen. I planférslaget
2030 foreslas en ny tunnelbanelinje trafikfor-
sOrja Karolinska. Flera tunnelbaneutredningar
har gjorts genom aren. Senast gjordes en strack-
ningsstudie 2004. Under varen 2007 genomforde
SL en idéstudie dar tva olika trafikeringsscenari-
er for det framtida Norra Station och Karolinska
studerades, en med tunnelbana kompletterad
med busstrafik, en med enbart busstrafik. I det
rena bussalternativet kravs en kraftig utékning
av busstrafiken till omradet.

I FOP:n redovisas vissa resultat fran den idé-
studie som SL tog fram under varen 2007. Dar
beskrivs bl.a. att antalet kollektivtrafikresenédrer
till/fran omradet blir cirka 45 000 per dygn. I
tunnelbanealternativet bedéms ndrmare 30 000
av dessa att resa till Karolinska med tunnelbana.
Det stora antalet resande till Karolinska motive-
rar av kapacitetsskéal en tunnelbaneutbyggnad.

Eftersom det nya universitetssjukhuset kommer
att byggas nédra Solnaviagen kommer tyngd-
punken for resandet att férskjutas inom omra-
det. Universitetssjukhusets huvudentré ar en
viktig malpunkt. Med den kraftiga fortdtning,
som planeras, dr det ocksa nédvéandigt att med
busslinjer na den 6stra delen av Karolinska
sjukhusomradet, Karolinska institutet och Norra
stationsomradet.

I de trafikprognosresultat och kapacitetsstudier
som redovisats ovan finns kollektivtrafikinveste-
ringar f6r 2015 och 2030 som ansluter till scena-
riot enligt RUFS:

e Tunnelbana Odenplan — Karolinska sjukhuset
(2015)

e Tvarbana Alvik- Solna - Universitetet (2015)

e Tviarbana Alvik — Ulvsunda - Kista — Haggvik
(2015)

e (Citybanan (2015)
e Tvarbana Universitetet — Ropsten (2030)
e Sparanslutning Marsta — Arlanda (2030)

Idéer har tidigare vackts om utokad kollektivtra-
fik, eventuellt sparvdg mellan KS/KI och KTH/
Universitetet. Nagon férdjupning av planerna

pa ny sparvag har inte gjorts i arbetet med de
férdjupade 6versiktsplanerna.
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3.2.7 Gang- och cykeltrafik - Befintliga
forhallanden

Idag finns cykelbanor genom omradet pa bada
sidor langs Solnavagen/ Solnabron/Torsgatan
och langs Solna Kyrkvégs norra sida. Cykelvigar
leder dessutom pa Ostra sidan av Uppsalavidgen
och pa norra sidan av Norra ldnken mellan Stall-
mastargarden och Tomteboda.

Langs Norra stationsgatan finns idag cykelfalt,
som ingér i 6vergripande cykelnit. Ovriga cykel-
védgar och -banor leder in i omradet fran bada
sidor av E 4 Uppsalavégen, fran Brunnsvikens
sodra sida, fran bada sidor langs Sveavagen och
fran bada sidor av S:t Eriksgatan.

3.2.8 Gang- och cykeltrafik -
Utvecklingstrender

I FOP:ens bilaga 2 trafik PM beskrivs de behov
och mojligheter som den planerade exploate-
ringen innebér for gaende och cyklister som har
behov av att rora sig inom den nya stadsdelen,
men &ven till de omgivande malpunkterna. I PM:
t beskrivs bl.a. behovet av en ny cykelplan, samt
redovisas dven de behov av kopplingar som finns

till kringliggande gronstrak.

O HaRSe
BEFINTLIGA CYKELSTRAK

- -~ BEHOV AV GANGSTRAK SAMT
= KONTAKT MED OMGIVANDE GROMOMRADEN

Figur 22 Dagens gang- och cykelférbindelser (Kalla:
FOP Norra Station)

Figur 23 Gangbehov (Kélla: FOP Norra Station)

Figur 24 Férslag till cykellankar (Kalla: FOP Norra
Station)
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3.2.9 Godstrafik - dagens situation

Strax soder om Norra ldnken vid Norra station l6per Vartabanan i 6st-
véstlig riktning. Vartabanan ingér i jirnvdgens stomnét och ar av riks-
intresse genom sin anslutning till hamnen. =

- :

Vartabanan ar en jarnvdg som gar mellan Vartahamnen/Frihamnen till 5]
Tomteboda och passerar genom omradet. Vid Norra station finns tre spar. , .. g
Vartabanan har i vdster bade anslutning mot Karlberg/Stockholm C och
rangerbangarden i Tomteboda. Anslutningen mot Tomteboda passerar
Ostkustbanan planskilt medan anslutningen mot Karlberg/Stockholm C
ansluter i plan.

3.2.10 Godstrafik - framtida situation

I Planforslaget 2030 foreslas Vartabanan déckas 6ver medan det i JAmfo-
relsealternativet 2030 och Alternativ 2015+ ligger i ytan.

Eftersom Vartabanan ingar i TEN-nétverket och ar ett riksintresse maste
behovet av banan ses utifran ett nationellt och europeiskt behov. Ban-
verket anser att banans kapacitet inte kan minskas sé ldnge det inte finns
alternativa lésningar for effektiva godstransporter sett ur ett nationellt
och europeiskt perspektiv och att trafiken har etablerats pa detta alterna-
tiva satt.

Sa lange Vartahamnen trafikeras med godstrafik, bl.a. fran jarnvéagsférjor,
ar utgangspunkten for planeringen av Norra stationsomradet att tre spar
beho6vs ndr omradet star fardigt. Under genomférandetiden behovs dock
hogst tva spar. Banverket har tagit stéllning till att jirnvagsplan inte be-
hévs for intunnlingen av banan, eftersom det handlar om redan befintliga

spar. Figur 25 Vy 6sterut dver Vartabanan och ramp fran Klarastrandsleden mot
Solnabron.
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3.3 MILJO OCH LANDSKAP

3.3.1 Stads- och landskapsbild -
Befintliga forhallanden

Norra stationsomradet utgérs av ett relativt
flackt omrade med stora 6ppna asfaltytor och
ytor med grds. Omradet framtrader som lagt lig-
gande mellan i séder stenstadens front (Stock-
holms stad) och i norr Karolinska och Solna
stad. Upplevelsemassigt forstdarks kanslan av
lagpunkt genom att E4/E20 till stora delar 16per
i bergsskarningar och stédmurar i betong samti-
digt som framf6rallt Karolinska sjukhuset ligger
relativt hogt.

Anlaggningarna for infrastruktur E4/E20 med
tre till fyra korfalt i vardera riktningen, Varta-
banan och anslutande ramper pa olika héjder
ger karaktdr at omradet. Vag och jarnvag bidrar
i hog grad till landskapsbilden och utgoér sam-
tidigt en pataglig barriér i nord-sydlig riktning.
Eugeniatunnelns 6ppningar férstiarker karakta-
ren av ett omrade praglat av infrastruktur.

Solnabron, med anslutande ramper, framtrader
som ett tydligt och 6verbryggande element mel-
lan stenstaden och Karolinska.

Stads- och landskapskaraktdren inom utred-
ningsomradet vid Norra Station beskrivs utfor-
ligt i fordjupningen av éversiktsplanerna (FOP)
samradshandling 2007-05-14 - Bilaga 1 Milj6-
konsekvensbeskrivning (MKB).

3.3.2 Stads- och landskapsbild -
Utvecklingstrender

Planforslaget 2030 innebédr en genomgripande
férandring av stadsbilden och karaktédren i
omradet. Dagens 6ppna och flacka ytor samt
infrastrukturkaraktar kommer att ersdttas av en
stadsbygd som lankar ihop stenstaden med insti-
tutionsomradet. KI-omradet kommer att vara
mycket férandrat och tétare bebyggt jaAmfort
med idag i och med den nya sjukhusbebyggelsen
som &r lokaliserad ndra Norra Stationsomradet.

15

= | il
Figur 26 Vy vasterut dver Norra lanken och Solna bron.

I MKB:n redovisas detaljerat vad som sker i
bebyggelsestrukturen och dar understryks den
patagliga fordndring som férslaget med 6ver-
dackning innebér. I MKB:n framhalls att férédnd-
ringen blir sarskilt pataglig fran omradena som
gransar till planomradet men att Planférslaget
samtidigt i skala val stdmmer med befintlig be-
byggelsestruktur. Norrtullsplatsen ges en tydli-
gare utformning som entréplats och tillsammans
med 6verddckningarna fram till Haga s6dra sa
kan 6vergang mellan viagrum och Hagaparken
ges en bra och tydlig utformning som entré till

Stockholm.

Forstudie vag E4/E20, tunnel i Norra Stationsomrédet och Norra lankens anslutning till Essingeleden
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3.3.3 Riksintressen Befintliga
forhallanden

Ett flertal riksintressen berér omradet direkt

eller indirekt. De som tas upp i MKB &r;

Stockholms innerstad med Djurgarden &r av
riksintresse for kulturmiljévarden (AB 115). 1
beskrivningen av uttryck for riksintresset lyfts
bland annat fram stadens avldsbara arsringar
och stenstadens tydliga yttre gréans. Grans for
riksintresset f6ljer kommungréansen mot Solna.

Karlbergs slottspark ar av riksintresse for kul-
turmiljovarden (AB 78). Riksintresset omfattar
omradet kring Karlbergs slott och norrut mot
Essingeleden.

Riksintresset for kulturmiljévarden Solna (AB
37) omfattar tre delar:

A. Sockencentrum for Solna socken.

Omréadet kring Solna kyrka. Begrdnsas av Solna-
vagen, Solna kyrkvag och Karolinska vagen.

B. Haga-Ulriksdals slottsmiljéer. Omradet om-
fattar Hagaparken och Ulriksdals slottspark.
Begridnsas av Uppsalavdgen (Norra lanken/E4/
E20), kommungranserna mot Stockholm, Dande-
ryd och Sollentuna. (del av nationalstadsparken)

C. Norra begravningsplatsen. Begriansas av
Solna kyrkvag, Uppsalavdgen (E4), Hagaviagen
och Barnvaktsvagen.

Inom kommunerna ar E4/E20 av riksintresse for
kommunikation, liksom stambanan, Vasteras-

banan, Vartabanan och Tomteboda bangard.
Vagreservatet for E4 lanken utgoér riksintresse
enligt Solna 6versiktsplan.

Del av Karlberg och Karolinska berdrs av riks-
intresse for Bromma flygplats da det ligger inom
hojdbegransat omrade.

Hela Karlbergs ar av riksintresse for totalférsva-
ret.

Nationalstadsparken regleras i miljobalken

kap 4 § 7. Omradet Ulriksdal-Haga-Brunns-
viken_Djurgarden &r en nationalstadspark. Inom
Nationalstadsparken far ny bebyggelse och nya

I
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| :
.'\.'nnu.'\qlnmmms‘mt.-n g W \
| N
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(Kéalla: FOP Norra Station)

Figur 27 Riksintressen. Den réda linjen anger férdjupningsomradet i Stockholm och Solnas &versiktsplaner
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anldggningar komma till stdnd och andra atgér-
der vidtas endast om det kan ske utan intrang i
parklandskap eller naturmilj6 och utan att det
historiska landskapets natur- och kulturvirden
i 6vrigt skadas. Inom Stockholm och Solna péagar
arbete med férdjupning av 6versiktsplanen for
sina respektive delar. Aven inom l4dnsstyrelsen
och Kungliga Djurgardsférvaltningen pagar
arbeten for Nationalstadsparken. Gransen for
nationalstadsparken gar 6ster om Uppsalaviagen

och norr om Sveavégen.

3.3.4 Riksintressen — Utvecklingstrender

Riksintresset for Stockholms innerstad samt
bedéms paverkas. Stenstadens front kommer
flyttas norrut och innerstaden kommer fortsatt-
ningsvis att dven innefatta institutionsomra-
dena. Forhallandena liknar det som skett nar
Hammarby Sjostad byggts.

Riksintresset nationalstadsparken paverkas
eftersom den nya bebyggelsen kommer att synas
fran parken.

I fordjupningen av 6versiktsplanerna samrads-
handling 2007-05-14 - Bilaga 1 Miljékonsekvens-
beskrivning (MKB) beskrivs konsekvenserna

for bl.a. innerstaden och nationalstadsparken
utforligt.

3.3.5 Naturmiljo, friluftsliv och
rekreation — Befintliga forhallanden

For det aktuella utredningsomréadet Norra Sta-
tion finns inga stdérre varden ur aspekterna
naturmiljo, friluftsliv och rekreation. Norra
stationsomradet fungerar snarare som en barriér
for de kringliggande omradena som har kvalitéer
for djur- och véxtliv samt rekreation.

MKB:n tillhérande FOP lyfter fram de omgivande
omradenas grona funktioner med nationalstads-
parken i 6ster, Karolinska i norr samt Karlberg-

och Pampasomradet i véster. Samtidigt papekas
de kraftiga barridrerna som skiljer Norra Station
fran omgivande omraden.

3.3.6 Naturmiljo, friluftsliv och
rekreation — Utvecklingstrender

I MKB tillhérande FOP identifieras behovet av
att férbéattra den befintliga gronstrukturen, inte
bara for de nya invanarna i den stadsdel som
o6verdackningen innebdar, utan dven for boende i
norra Vasastaden. For Karolinska kan forslaget
medfdra att grona ytor kommer att exploateras.

Figur 28 Vy 6sterut 6ver en av gangférbindelserna mellan Vasastan och Solna, Karolinska sjukhuset och KiI.
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Planfo6rslaget innebdr sammantaget dock moj-
ligheter att skapa gréna samband och foérbédttra
tillgdngligheten till gronomraden inom planom-
radet och mellan planomradet och omgivande
gronomraden.

3.3.7 Kulturmiljo — Befintliga
forhallanden

I samband med de tva férdjupningarna av 6ver-
siktsplanerna gjordes en kulturmiljéanalys. Dar
formuleras fyra aspekter som visar pa omradets
betydelse for kulturmiljon.

3.3.8 Kulturmiljo — Utvecklingstrender

Kulturmiljéanalysen menar att hur val dessa
aspekter kommer att kunna uppfattas och for-
stas i och med de foreslagna férandringarna, har
en avgorande betydelse for det kulturhistoriska
vardet.

I MKB tillhérande FOP beskrivs hur en éver-
déckning kommer att medféra patagliga och
negativa konsekvenser for kulturmiljévardena i
omradet.

3.3.9 Miljobelastning

Buller och vibrationer - Befintliga
forhallanden

I MKB tillhérande FOP redovisas bullerberék-
ningar for nulédget. Den hoga trafikbelastningen
pa viag Norra Lanken, E4/E20 och Solnaviagen
resulterar i dagslaget till bullerstérningar. Bul-
lernivderna ndrmast viagen (25-30 meter fran
véigkant) ligger 6ver 75 dB(A) ekvivalent niva.
Vid Norra stationsomradet ligger bullernivaerna

fran trafiken pa 6ver 60 dB(A). Vid Solnavégen
ligger ekvivalentnivan pa 55 dB(A).

I Stockholmsomradet dr det pa manga stallen
svart att uppfylla riktvardena. Lansstyrelsen

i Stockholms 14n har tillsammans med miljo-
forvaltningen och stadsbyggnadskontoret i
Stockholms stad angett avstegsfall som kan
tilldmpas i storstadsmiljé. I centrala ladgen och
i lagen med goda kollektivtrafikférbindelser
kan avsteg fran riktvdrdena géras som innebar
att inomhusriktvdrdena skall klaras samt att
utomhusriktvéardet 55 dB(A) skall klaras utanfor
héalften av bostadsrummen.

For stomljud i trafiktunnlar tilldmpar Stock-
holms stad riktvardet 30 dB(A) for bostader. Vad
géller vibrationer fran trafik saknas i dag rikt-
eller gransvérden. Stockholms stad tilldimpar
riktvidrde som ansluter till kdnseltréskeln.

Buller och vibrationer - Utvecklingstrender

Enligt MKB tillhérande FOP, bedéms 6verdéck-
ningen enligt planférslaget av Norra lanken/E4/
E20 och Vartabanan vasentligt forbattra buller-
situationen inom Norra stationsomradet och

de delar av Karolinska som gréansar mot Norra
lanken/E4/E20. Bullernivéaer 6ver 70 dB(A) kvar-
star vid fasad léngs Norra stationsgatan véster
om tunnelmynningen vid Solnabron, fér bebyg-
gelse pa Karolinska institutet med fasad mot
Norra ldnken/E4/E20, langs Solnavégen och vid
Norrtullsplatsen. Riktvéardet 55 dB(A) vid fasad
overskrids langs alla de stora gatorna i planfor-
slaget. En 6verdickning 6kar risken f6r stomljud
vilket maste beaktas i fortsatt planering.

I jamforelsealternativet - enligt MKB tillho-
rande FOP - far planerad bebyggelse inom Norra
stationsomradet bullervédrden 6ver 55 dB(A) for
fasader mot Solnavigen, Norra stationsgatan,
S:t Eriksgatan, Norrtullsplatsen och Sveavéigen.
Kring Norrtullsplatsen ligger de ekvivalenta
nivderna 6ver 70 dB(A) vid fasad. Aven byggna-
der ndrmast Norra lanken/E4/E20 inom Karo-
linska institutet har bullernivaer 6ver 70 dB(A).
Aven vid relativt sma trafikméngder (1 000 for-
don/dygn) kan ljudnivaer éver 55 dB(A) vid fasad
uppsta. Fasader pa planerade kvarter mot Norra
lanken/E4/E20 far bullernivaer 6ver 70 dB(A).

I Boverkets senaste forslag infors en 6vre grians
pa hogst 65 dB(A) vid bostadens gatusida, samt
en sdnkning av bullernivan pa husets tysta sida
till hégst 50 dB(A).

Luft — Befintliga forhallanden

Miljékvalitetsnormer som ska vara uppfyllda i
dagslaget finns for kvavedioxid, kvaveoxid, kol-
monoxid, svaveldioxid, bly och partiklar PM 10.
Miljékvalitetsnormer fér bensen ska vara upp-
fyllda 1 januari, 2010 och fér marknéra ozon 31
december, 2009 (ej gransvarden).

Enligt MKB tillhérande FOP éverskrids idag gél-
lande s.k. miljokvalitetsnormer for partiklar PM
10 langs Norra lanken/E4/E20 och Sveavégen.
Miljékvalitetsnormen for kvdvedioxid 6verskrids
vid Eugeniatunnelns badda mynningar men kla-
ras i 6vriga delar av omradet.

For ndrvarande finns inga beslutade atgérder
for att minska halterna av partiklar PM 10 i
trafikmiljon.
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Luft — Utvecklingstrender

I MKB tillhérande FOP framgar att utsldppen av
kvavedioxid beddms minska kraftigt fram till

ar 2020 pa grund av kommande skarpta avgas-
krav inom EU. I 6versiktliga berdkningar visas
att man klarar miljokvalitetsnormens krav for
bensen i hela Stockholmsregionen 2003 och ozon
bedoms inte heller utgora ett problem.

Intunnlingen av E4/E20 i planférslaget beddms
—enligt MKB tillhérande FOP - innebéra att
luftmiljon i stora delar av Norra stationsomra-
det och Karolinska férbattras. Partikelhalterna
inom Norra stationsomradets ytdelar ligger néra
stadens bakgrundshalt, 32-36 pg/m? luft. Vid
tunnelmynningarna férsdmras dock luftkvalite-
ten avsevart avseende bade vad géller partiklar
PM 10 och kvévedioxid. Miljokvalitetsnormen
for partiklar 6verskrids kan beroeden pa hur
tunnelventilationen utformas komma att 6ve-
skridas en strackan utanfor tunnelutfarterna.
Halterna av kvavedioxid dr férhéjda vid tunnel-
mynningarna men miljékvalitetsnormen klaras.
Enligt MKB tillhérande FOP innebér alterantivet
att Norra lanken inte tunnlas in samtidigt som
bebyggelsen trangser pa savil norrifran som
sO6derifran ett 6verskridande av miljokvalitets-
normen for partiklar PM 10 langs E4/E20, Norr-
tullsplatsen och Sveavédgen. Vid Norrtullsplat-
sen och Sveavéagen sker overskridande i direkt
anslutning till vdgen. For bebyggelsen pa Ka-
rolinskasidan 6verskrids miljokvalitetsnormen
for partiklar vid fasad mot trafiken. Dubbelsidig
bebyggelse langs Solnavigen innebdr forhéjda
halter partiklar PM 10, men miljokvalitetsnor-
men klaras.

Miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid klaras

i hela omradet 4ven om Norra ldnken inte tunn-
las in. Dubbelsidig bebyggelse langs Solnaviagen
innebéar férhojda halter kvdvedioxid men niva-
erna ligger langt under miljokvalitetsnormen.

Forstudie vag E4/E20, tunnel i Norra Stationsomrédet och Norra lankens anslutning till Essingeleden
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3.4 BYGGNADSTEKNISKA
FORUTSATTNINGAR

3.4.1 Geoteknik - Befintliga forhallanden

Berg i dagen eller berg ndra markytan finns
inom omréadet norr om Norra Lanken. Bergs-
chakt har delvis utférts fér nuvarande Norra
Lanken och i stort sett vertikala bergvaggar
finns pa norra sidan tillsammans med stédmu-
rar och andra konstruktioner i betong. Bergrum
féorekommer inom Karolinskas omrade.

Mellan Norra Lanken och Norra Stationsgatan
finns en ca 1200 m 1ang och 70-200 m bred dal-
sédnka i riktning SV-NO. Inom den f d bangarden
ar marknivaerna +13 a +14. Norr om Norra Lén-
ken stiger marknivan bitvis brant upp till som
hogst +30. Véster om Solnabron varierar totala
jorddjupet mellan ca 1 och minst 15 m. Jorden
utgors har mestadels av ca 1-7 m fyllning ovan
0-ca 7 m lera. Fyllningsjorden innehaller bl.a.
lera, sand, grus och sten.

Oster om Solnabron utgérs jorden dverst av
fyllning, vars méktighet varierar mellan ca 1 och
4 m. Narmast under fyllningen finns inom stérre
delen av omradet lera, som mest ca 10 m. Totala
jorddjupet uppskattas till minst 15 m. Mot 6stra
dnden av omradet 6vergar dock jorden succes-
sivt till fyllning pa véxellagrat kohesions- och
friktionsmaterial och ytterligare 6sterut till
fyllning pa enbart friktionsmaterial. Den vaxel-
lagrade kohesions- och friktionsjordens totala
maktighet ar stor och beddéms variera mellan 15
och 25 m inom omréadets 6stligaste del.

Omedelbart 6ster om Solnabron ar jorddjupen
som mest drygt 10 m dven norr om Norra Lan-
ken.

Markfororeningar (petroleumkolvéten och even-
tuellt dven bly) férekommer inom omradet.

Under 6stra delen av omradet gar en teletunnel
pa stort djup i berg.

I 6stra delen av Norra Stationsomradet strom-
mar grundvattnet fran en niva pa +12 a +101i
véastra delen mot Norrtull och Stockholmsésen

E S
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Figur 29 Jordartskarta (Kélla: SGU)

i 6stra delen pa nivan ca -0,3. Grundvatten-
stromningen avldnkas sedan mot nordost for att
mynna i Brunnsviken.

Langst i vaster vid Tomtebodavagen planerar
Citybanan en tillfartstunnel fran séder mot norr.
Tunneln utformas som en betongtunnel. Tunneln
gar néra ett av de berggrundlagda brostéden for
Norra Lanken. Den strackning som redovisas i
Citybanans Systemhandling kan dock komma att
férdndras.
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DRGANISK JORD
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[ STEN, GRUS, SAND
[ VAXELLAGRING
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3.4.2 Byggnadsverk — Befintliga
forhallanden

Essingeleden bestar av ett flertal brokonstruk-
tioner. Nedan beskrivs Vagverkets broar i och
kring E4/E20 dar eventuella kommande bro-
atgédrder sannolikt d4r nédvandiga. Till broarna
hor, och dven pa andra stéllen finns, langa stod-
murar. Ovriga broar 4r kommunala eller tillhor
Banverket.

2-1680-1

Teckenforklaring
Forvaltas av:

C—J Vvagverket _
C—] Banverket iR
———J] Kommun % - -

_ad L

Figur 30 Befintliga broar (rddmarkerade broar tillhér Vagverket, gréona ar kommunala broar)

— Bro 2-1675-1, sydgaende trafik 6ver rampen
mot Klarastrandsleden

Bron ar utférd som en betongbro i spann-
armerad betong. Tvirsektionen utgérs av en
ladkonstruktion. Bron 6ppnades for trafik 1991.

— Bro 2-1680-1, norrgaende trafik mot Eugenia-
tunneln

Bron utgoérs av en samverkansbro med en under-
liggande stallada. Bron 6ppnades for trafik 1991

- Bro 2-1337-1, sydgaende trafik mot Karlberg

Bron ar utférd som en betongbro i spann-
armerad betong. Tvarsektionen utgdrs av en
ladkonstruktion. Bron 6ppnades for trafik 1974.

— Bro 2-1335-1, norrgaende trafik mot Norra
Stationsgatan

Bron ar utférd som en betongbro i spdnn-
armerad betong. Tvirsektionen utgérs av en
ladkonstruktion. Bron 6ppnades for trafik 1971.

— Bro 2-1674-1, sydgaende trafik fran Solnabron

Bron ar utférd som en betongbro i spdnn-
armerad betong. Tvirsektionen utgors av en
ladkonstruktion. Bron 6ppnades for atrfik 1991.

3.4.3 Byggnadsverk — Utvecklingstrender

Befintliga broar klarar mattliga breddékningar
utan omfattande konstruktionsatgirder. Den to-
tala trafikbelastning pa broarna 6kar inte p.g.a.
att lastbestdmmelserna utgar fran 3 m multi-
plar. Da broarna &r bredare 4n 9 m och bredd-
ningsbehovet dr mindre 4n 3 m klarar de en
O0kning till tre korfalt. Daremot flyttas lasterna
ut och konstruktionerna paverkas, vilket kréaver
en kontrollberdkning.

I tekniskt underlags PM-Byggnadsverk beskrivs
problempunkter, behov av atgérder och ytter-
ligare utredningar for att vdgkonstruktionen
ska klara de framtida funktionskraven med den
tdnkta exploateringen pa Norra station.

Intunnlingen av E4/E20 kommer att utféras pa
en mycket utsatt plats avseende paverkan fran
olyckslaster. Pa grund av att vdgen som tunnlas

Forstudie vag E4/E20, tunnel i Norra Stationsomrédet och Norra lénkens anslutning till Essingeleden
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in 4r en av landets mest trafikerade trafikle-

der och samtidigt ar en transportled for farligt
gods maste utformningen av tunneln géras med
hénsyn till detta. Tunnelkonstruktionen kommer
dessutom 6verbyggas med hus, dessa kommer
att innehalla bostdder men dven andra typer

av lokaler. Aven detta stéller speciella krav pa
tunnelkonstruktionen och dven pa ovanliggande
byggnader.

Konstruktionen skall utformas for att tala pa-
verkande olyckslaster sdsom brand, pakérning
och explosion, liksom ras av byggnader ovanfér
tunneln. Konstruktionen skall d&ven utformas sa
att en 6verpaverkan med laster betydligt storre
dn de laster som forutsatts vid dimensionering-
en inte ger total kollaps av tunneln och darmed
kollaps av ovanliggande byggnader, det skall
endast uppsta en begréansad skada.

Ovanliggande byggnader skall darfér konstru-
eras sa att fortskridande ras inte intréffar dven
om vasentliga delar av tunneln slas ut vid exem-
pelvis en explosion med betydligt storre paver-
kan an vad som antagits vid dimensioneringen.
Det kan eventuellt innebéra att byggnaderna pa
tunneln maste utformas i platsgjuten betong.

Byggnader som placeras pa tunneltaket maste
ha sin barning direkt 6ver underliggande vag-
gar i tunneln eller vara helt fristdende, byggna-
derna kommer dérigenom att fa en spannvidd
mellan upplagspunkterna som motsvaras av
tunnelns spannvidd. Beroende pa om tunneln
utformas med tva eller fyra tunnelrér kommer
byggnadens utformning att paverkas, spdnnvid-

den bli drygt halften om tunneln utformas med
fyra tunnelror. En kortare spdnnvidd kommer
att innebéra att kostnaderna fér byggnaden

blir lagre och att byggnaden dven kan utformas
enklare med en 6ppen planlésning i undre plan.
I PM-Byggnadsverk beskrivs tre alternativa
principlésningar f6r tunnelkonstruktion, enligt
figurer intill. Principen "tunnel med dubbelt tak”
redovisas med bade tva och fyra tunnelror.

Utrymmen som utnyttjas till deformationszoner
vid explosion i tunneln skall vara inspekterbara.
Enligt Bro2004 innebar detta:

e Lager eller i detta fall ddmpare skall vara in-
spekterbara och det skall kunna ga att byta ut
dessa

e Fri héjd minst 1,5 m om inte ldngden &ver-
skrider 50 m da skall den fria héjden vara
minst 1.9 m

e Slutna utrymmen skall férses med manhal
minst varje 100 m 6ppningen skall vara minst
0.8*1.0 m.

Aven i utrymme mot tunnelviggarna skall det
finnas maéjlighet att inspektera, darfér maste
det finnas tillrackligt utrymme fér detta mot
tunnelvaggarna. Konstruktioner som ar infésta i
tunnels vdggar maste vara infésta pa ett sadant
sétt att en deformation i vdggen vid explosion i
tunneln inte fortplantar sig in i byggnaden.

Deformationszonerna bor dven utformas med
lampliga dimensioner sa att de kan anvéndas
vid reparation av valv och/eller vdggar, dven

Figur 31Tunnel med dubbelt tak, 2 tunnelrdr

— 3 —

1

Figur 32 Tunnel med dubbelt tak, 4 tunnelrér

Figur 33 Tunnel helt fristdende, 2 tunnelrér

Figur 34 Tunnel delvis fristdende, 2 tunnelrér
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anslutande konstruktionen mot byggnader bér
anpassas till detta. Ddr tunnlarna gar under
langsgaende gator eller parker bor tunneltaket
vid reparation kunna nés uppifran.

3.4.4 VA och ovriga tekniska system
- Befintliga forhallanden

Inom forstudieomradet finns flera tekniska sys-
tem sa som tunnelventilation i Eugeniatunneln,
elkraftsystem for Eugeniatunneln och Norra
Station, VA-system, samt 6vriga tekniska system
(MCS-system, avstdngningsanordningar, kom-
munikationssystem mm).

Till och delvis &ven inom planomradet finns idag
ett val utbyggt ndt med VA-ledningar.

Natet stracker sig delvis 6ver kommungransen
men &r planerat att renodlas sa att respektive
kommuns ledningar gar fram till men inte 6ver-
skrider grénsen.

Dagvattnet inom planomradet leds idag at olika
hall. Fran den norra och nordvéstra delen leds
vattnet orenat till Ulvsundasjon. Vattnet fran E4/
E20 och anslutande vigar vaster om Solnabron
leds orenat till Karlbergssjon. Dagvattnet fran
E4/E20 6ster om Solnabron, Solnavéigen och ett
mindre omrade inom Karolinska sjukhuset leds
via rening i Vagverkets utjdmningsmagasin intill
Eugeniatunnlarna till Brunnsviken.

Nuvarande jarnvags- och parkomraden avvatt-
nas lokalt genom LOD.

Dagvattnet fran 6vriga delar av planomradet
inom Stockholm leds till det kombinerade av-
loppsledningssystemet i Norra Stationsgatan.

3.4.5 VA och dvriga tekniska system
- Utvecklingstrender

Intunnlingen av E4/E20 kommer att ansluta till
Norra lankens tunnlar 6ster om Norrtull. Dessa
ar utrustade med ett flertal tekniska system som
E4/E20-tunnlarna kommer att ansluta till. I PM
Tekniska system, Norra station daterad 2006-12-
18, sammanstélls de tekniska system som avses
installeras i Norra lanken. Fér respektive system
behandlas krav och férutsattningar som ligger
till grund foér utformning av systemen, eventuell
paverkan som en f6ljd av intunnlingen av E4/
E20 samt forslag pa hur systemen skall instal-
leras vid Norra Station.

Framtida dagvattenhantering kommer att f6lja
respektive kommuns strategier.

Befintligt dagvatten, avvattningen fran vagar
som tunnlas in kommer att ledas till utjam-
ningsmagasinet vid Eugeniatunnlarna fér rening
innan utslapp till recipient.

Befintligt dagvattensystem bor ersattas av ett
nytt system med en avloppsledning i varje tun-
nelrér och med avstand mellan uppsamlings-
brunnar som uppfyller sdkerhetskraven for
tunnlar.

Ett dranvattensystem bor anordnas med led-

ningar (drdnledning och samlingsledning) i varje
tunnelror. Dranvattnet leds med sjalvfall till be-
fintlig drdnpumpstation vid VA-station Eugenia.

Nytt ledningssystem for slackvatten anordnas i
det ena tunnelrdret, med anslutningsledningar
till brandposter. Ny anslutningspunkt med
matkammare till kommunalt vattenledningsnat

bor anordnas i ndrheten av Torsgatan/Norra
stationsgatan. Det nya ledningssystemet ansluts
lampligen till Eugeniatunnels befintliga slack-
vattenledning.

Nagra atgarder pa den befintliga reningsanléagg-
ningen i VA-station Eugenia eller den befintliga
dranpumpstationen beddéms inte kravas med
anledning av den planerade intunnlingen.

Nagra direkta eller storre fordndringar av anslu-
tande ledningsnét och/eller anldggningar bero-
ende av utbyggnaden inom planomradet férut-
ses inte behdva ske.
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4 Funktionsanalys av transportsystemet

4.1 TILLGANGLIGT
TRANSPORTSYSTEM

Delmal - tillgdngligt transportsystem. Malet

ar ett tillgdngligt transportsystem, dar vdg-
transportsystemet utformas sa att medborgar-
nas och nédringslivets grundldggande transport-
behov kan tillgodoses.

Tillgdnglighet kan definieras som den latthet
med vilken utbud och aktiviteter kan nas, var-
vid saval medborgarnas som néaringslivets och
offentliga organisationers behov avses.

4.1.1 Biltrafik

De kobildningar och restidsforlangningar som
idag férekommer pa E4/E20, Essingeleden och
Norra ldnken, innebér kraftiga restidsforlang-
ningar under hogtrafik. En effekt av kébild-
ningarna och trangseln dr langsamgaende trafik
i tunnelsystemen i Sédra lanken tvingas stdnga
p.g.a. alltfér laga hastigheter. Med 6ppnandet
av Norra lanken 2015 med den ursprungligen
skisserade vagutformningen kommer tréangseln
att oka kraftigt jamfort med dagens situation.
Risken for att bade Norra lankens och S6dra
lankens tunnelsystem maste stdngas under hog-
trafik bedéms bli hog.

4.1.2 Kollektivtrafik

Forandringarna av kollektivtrafiken, med en ny
tunnelbanelinje sa som beskrivs i férdjupningen
av oversiktsplanerna fér Norra stationsomra-

det och Karolinska, kommer att vdsentligt 6ka
tillgdngligheten till kollektiva fdrdmedel jamfort
med dagens situation.

4.1.3 Gang- och cykeltrafik

E4/E20 och Uppsalavdgen utgor idag kraftiga
barriédrer for gaende och cyklister, vilket inne-
bar en lag tillgdngligheten fran Karolinska mot
Vasastan, Brunnsviken och vidare mot Universi-
tet/Albano/KTH.

Den foreslagna rutnéitsstaden, enligt Plan-
forslaget 2030 pa Norra Stationsomradet binder
ihop Karolinska med Vasastan och tillgdnglighe-
ten for gaende och cyklister férbattras jamfort
med idag. I en framtid med ett 6nskat starkt
samband inom Vetenskapsstaden, sa dr kommu-
nikationsmojligheterna mellan KI och Universi-
tetet/Albano/KTH av stor betydelse. De foreslag-
na gang- och cykelldnkarna, enligt Planférslaget
2030, motsvarar i princip dagens tillgdnglighet
och beddéms inte sarskilt stdrka sambanden
inom Vetenskapsstaden.

4.2 HOG TRANSPORTKVALITET

Delmal — Hég transportkvalitet. Malet dr att
vdgtransportsystemets utformning och funktion
medger en hég transportkvalitet fér medborgar-
na och néringslivet.

Transportkvalitet definieras som forutsdgbarhet,
sdkerhet, flexibilitet, bekvamlighet, framkomlig-
het och tillgang till information.

De kapacitetsstérningar som idag uppstar pa
E4/E20 paverkar transportkvaliteten negativt
med avseende pa forutsdgbarhet och funktion.
Osékerheter om man kommer i tid till viktiga
moten eller for att hdmta barn pa dagis, samt
osékra leveranstider for ndringslivets trans-
porter skapar oro och forsdmrar livskvaliteten.
Den trafikantinformation som ges via radio och
pa Trafik Stockholms hemsida innebér att vissa
resor avstyrs eller 1dggs pa annan tid pa dygnet.
Men bristen pa kapacitetsstarka alternativ till
E4/E20, Essingeleden, innebér att en stor del av
kapacitetsproblemet kvarstar. Med 6kad trafik
for 2015 nar Norra ldnken 6ppnas kan trans-
portkvaliteten minska ytterligare jAmfoért med
idag.

4.3 POSITIV REGIONAL UTVECKLING

Delmdl - Positiv regional utveckling. Mélet dr en
positiv regional utveckling, ddr vdgtransport-
systemet frdmjar en positiv regionalutveckling
genom att dels utjdmna skillnader i mdjlighe-
terna for olika delar av landet att utvecklas, dels
motverka nackdelar av langa transportavstand.

Av avgorande betydelse f6r den regionala ut-
vecklingen dr naringslivets forutsdttningar.
Dessa beror bl.a. pa tillgang till arbetskraft och
marknader. Tillgdngen péa arbetskraft beror bl.a
pa forutsattningarna fér arbetspendlingen.

E4/E20 och Uppsalavédgen har en stor betydelse
bade ur ett regionalt perspektiv, s vdl som na-
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tionellt perspektiv. Norra Lanken E4/E20, delen
forbi Norra Stationsomradet, ar tills vidare den
enda kapacitetsstarka vagforbindelsen mellan
s6dra och norra regionhalvorna samt en utpekad
vag av riksintresse och dessutom primér trans-
portvag for farligt gods.

Med de storningar som beskrivs i vagtransport-
systemet paverkas restiderna pa negativt. Stora
delar av E4/E20 och S6dra lanken kan under
hogtrafik att fa kapacitetsproblem och laga has-
tigheter. Detta paverkar i sin tur det lokala vag-
nétet. Svarigheter att rora sig till och fran jobb
inom Stockholmsregionen kan riskera att dagens
arbetsmarknadsregion krymper, vilket paverkar
den ekonomiska tillvaxten negativt.

Intunnlingen av E4/E20 medger en 6verdédck-
ning av Norra station med den exploatering som
dar planeras. Fran regionala utgangspunkter &r
Karolinska-Norra Station av strategisk betydelse
saval for den nordsydliga urbana integrationen
mellan Solna och Stockholm som f6r den 6st-
véastliga integrationen inom Vetenskapsstaden. I
den

4.4 SAKER TRAFIK

Delmadl — Sdker trafik. Malet dr en sédker trafik,
dér det langsiktiga malet for trafiksdkerheten
ska vara att ingen ska dédas eller skadas allvar-
ligt till f6ljd av trafikolyckor inom védgtransport-
systemet. Vdgsystemet utformning och funktion
ska anpassas till de krav som féljer av detta.

Mot bakgrund av att det inom férstudieomradet
under de senaste aren intraffat en olycka med

dodlig utgang och 32 dér en eller flera personer
blivit svart skadade, sa uppfylls inte det lang-
siktiga malet. Avsvingningsolyckor star procen-
tuellt sett star for hogsta andelen svara olyckor.
Av dessa olyckor slutar ca 30 procent med svara
personskador.

Enligt effektsamband 2000 star antalet déda
och svart skadade i trafiken i proportion till
trafikflodet. Med en 6kning av trafikflédet 2015
pa 50 % jamfort idag skulle antalet skadade och
dodade teoretiskt 6ka motsvarande mycket. Med
den ursprungligen skisserade vagutformningen
skulle de vdxlande strommarna pa strackan
Norrtull och Karlberg 6ka avsevart jamfort
med idag, vilket i sig innebéar en avsevard 6kad
olycksrisk. Aven andra stérningar i systemet
med koébildning som paféljd kommer att bidra
till att antalet olyckor 6kar. I det framtidsce-
nario som beskrivs for 2015 6kar stérningarna
i bada riktningar under maxtimmarna, vilket i
sig kan verka ddmpande pé hastigheterna, men
med fler kosituationer 6kar ocksa risken for
upphinnandeolyckor med bl.a wiplashskador
som pafoéljd.

Tung trafik ar 6verrepresenterad i olycksstatis-
tiken inom forstudieomradet. I 49 av totalt 141
personskadeolyckor (35 %) finns det inblandning
av tung trafik. Detta kan jamféras med att ande-
len tung trafik pa stréckan ar 10-15 %. Varnings-
skyltar som upplyser trafikanterna om olycks-
risk med tunga fordon som byter fil har dock
satts upp vid Haga Sddra.

Forutom att utsdtta andra trafikanter fér stor
fara innebar trafikolyckor med tunga fordon,
som till viss del utgors av farliga transporter,
en riskfaktor for saval den omgivande miljén sa
som bostadsomraden och andra skyddsvarda
objekt.

4.5 GOD MILJO

Delmal — God milj6. Malet dr en god milj6, dér
védgtransportsystemets utformning och funktion
ska anpassas till krav pa en god och hdlsosam
livsmiljé for alla, ddr natur- och kulturmiljé
skyddas mot skador. En god hushallning med
mark, vatten, energi och andra naturresurser ska
frdmjas.

Redan idag ar luftféroreningshalterna héga

och miljékvalitetsnormerna vad géller partiklar
overskrids. Oberoende av hur omradet utformas
i framtiden kommer miljokvalitetsnormerna for
PM 10 sannolikt att 6verskridas vid tunnelmyn-
ningar eller generellt i omradet pa grund av hég
trafikbelastning. Huruvida bostéder kan lokali-

seras i omradet med hénsyn till gédllande miljo-

kvalitetsnormer bér ndrmare utredas.

Trafiken pa Norra ldnken/E4/E20 och Solna-
végen ar de stora bullerkédllorna i omradet. I
dagslaget ligger bullernivéer fran trafiken 6ver
60 dB(A) pa hela Norra stationsomradet.

Intunnling av E4/E20 skapar forutsattningar for
minskat trafikbuller i Norra stationsomradet.

Vattenhanteringen paverkas positivt av en in-
tunnling eftersom ett dagvattensystem byggs for
exploateringen.
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Forslaget med intunnling 6ppnar for féorbattrad
gronstruktur och tillgdnglighet inom omradet
och mellan omradet och dess omgivningar med
en mojlighet att forstdarka parkstraket mellan
Karlbergs Slott och Brunnsviken.

Sammanfattningsvis utgér framst luft- och
bullerstérningar de trafikrelaterade miljostor-
ningar som kan komma att kvarsta eller 6ka i
framtiden med kort- och langsiktiga effekter och
konsekvenser. Bada fragestédllningarna behé6ver
utredas vidare vad géller behov av atgéarder och
utformning av framtida bebyggelse sa att mil-
jokvalitetsnormer for luftmiljon ej 6verskrids.
Avluftstorn vid Solnabron behévs vid en intunn-
ling.

46 JAMSTALLT
VAGTRANSPORTSYSTEM

Delmal — Jdmstéallt transportsystem. Malet dr ett
jdmstédllt vdgtransportsystemet som dr utformat
sa att det svarar mot bade kvinnors och méins
transportbehov. Kvinnor och mén ska ges mdjlig-
heter att paverka transportsystemets tillkomst,
utformning och férvaltning, och deras vérde-
ringar ska tillmédtas samma vikt.

Mén kér sammantaget mer &n dubbelt sa mycket
bil som kvinnor, medan kvinnor gér fler resor
som bilpassagerare och med kollektivtrafik. Fler
kvinnor &n mén anser att det 4r oacceptabelt att
méanniskor dédas i trafiken och att det dr rimligt
att hastigheten sénks for att 6ka trafiksdkerhe-
ten. Man anser i hégre grad &n kvinnor att det
dr viktigare att f6lja trafikrytmen &n att halla
hastighetsgranserna och varderar mdjligheten
att kora fort mycket hégre dn kvinnor.

Den trangselsituation med fordrgjningar som
idag finns pa Essingeleden drabbar bade méan
och kvinnor. D4 andelen mén som fardas med bil
generellt &r hégre dn andelen kvinnor drabbas
ocksa fler mén av de férseningar som uppstar pa
Essingeleden. Konsférdelningen mellan skadade
personer de senaste fem aren ar ca 35 % kvinnor
och 65 % mén.
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5 Sammanfattande problem-

Vag E4/E20, Norra Lanken och Essingeleden, ar
tills vidare den enda kapacitetsstarka forbindel-
sen mellan sédra och norra regionhalvorna samt
en utpekad vdg av riksintresse och dessutom
primaér transportvag for farligt gods.

Essingeleden &r tillsammans med "Nordsydax-
eln” (S6dertunneln-Centralbron-Klarastrands-
leden) ocksa den viktigaste nordsydliga biltra-
fikleden till och genom Stockholms innerstad.
Savéil Essingeleden som Nordsydaxeln &dr idag
belastade till kapacitetsgransen under hogtra-
fiktid, och &r mycket kénsliga for extraordinédra
storningar i form av havererade fordon, olyckor
och vagarbeten.

De analyser som gjorts for ar 2015 infér Norra
lankens 6ppnande visar pa kraftiga kobild-
ningar i det 6vergripande vigsystemet med den
ursprungligen skisserade vagutformningen.
Stora védxlande strommar pa delen trafikplats
Karlberg och trafikplats Norrtull kommer att
kraftigt begrédnsa kapaciteten till och fran Norra
lankens tunnlar.

Framfo6rallt drabbas bade S6dra och Norra
lankens tunnelsystem av langsamtgaende tra-
fik under 20 km/h. De krav som finns péa ldgsta
hastighet om 20 km/h inne i tunnlarna innebar
att tunneltillfarterna ofta kommer att hallas
stdngda under rusningstrafik och trafiken maste
ledas upp till det inte lika kapacitetsstarka
ytvagnatet.

och viardebeskrivning

Det dr av storsta nationella vikt att vag E4/E20
funktionen inte férsdmras. Oppnandet av Norra
lanken 2015 far inte leda till orimliga f6rdréj-
ningar pa E4/20. Inte heller ar det acceptabelt
att gjorda investeringar som S6dra ldnken och
Norra lanken inte fullt ut kan anvindas i det
syfte det var tankt.

De planer som finns fér den nya bebyggelsen

pa Norra stationsomradet forutsatter att E4/
E20 mellan Solnabron och Norrtull tunnlas in.
Utformningen av vdgtunneln maste utga fran det
nationella och regionala behovet av en kapaci-
tetsstark E4/E20, samt beakta alla de riskaspek-
ter som en tunnel med ovanpéaliggande bostads-
bebyggelse innebar. Transporter av farligt gods
maste ges alternativa fardvagar vid planerade
och ovantade héndelser i tunneln. Karolinska
universitetssjukhusets behov av goda utryck-
ningsvéagar maste beaktas bade under byggtid
och vid ett fardigstédllande.
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6 Projektmal

Det 6vergripande projektmalet dr att upprat-

thalla en hog framkomlighet och sdkerhet pa vég

E4/E20 nar Norra lanken 6ppnas fram till dess
att vagtunneln for E4/E20 kan tas i trafik, samt
aven att trafiksdkerheten och framkomligheten
blir god déarefter.

e Projektet ska dven forhindra att Norra lanken
och Sédra lanken far stillastaende trafik i vag-

tunnlarna.

e Intunnlingen av E4/E20 vid Norra station
ska genomf6ras pa sadant satt att risker for

trafikanter, boende och verksamma i framtida

Norra station minimeras.

e Transporter med farligt gods ska ha bra alter-

nativ vid planerade och akuta avstangningar
av tunneln.

e Tunnelns utformning ska mojliggora ange-
lagna framtida vagprojekt.

e Sjukhustransporter till Karolinska sjukhuset
ska ges en god tillgédnglighet genom hela
projektet
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7 Tankbara atgarder

7.1 ANALYS AV ATGARDER ENLIGT FYRSTEGSPRINCIPEN

Sedan ett antal ar arbetar Vagverket efter den s.k. fyrstegsprincipen vid
planering av erforderliga atgérder i vidgsystemet. Principen syftar till att
hushéalla med resurser och bidra till ett hallbart samhalle.

Enligt principen 6vervigs losningarna enligt féljande ordning:

7.1.1 Steg 1 - Atgirder som kan paverka transportbehovet och
val av transportsatt

Exempel pa atgéard ar trangselskatten. Denna typ av atgédrder ligger utan-
for ramen for forstudien.

7.1.2 Steg 2 - Atgirder som ger effektivare utnyttjande av
befintligt viagnat och fordon

Exempel pa atgérder ar trimningsatgdrder utmed befintlig vdg. Ett exem-
pel 4r ommalning av vdgbanan for att rymma tre korfalt i stallet for tva.

7.1.3 Steg 3 - Begrdnsade ombyggnadsatgarder

Exempel pa atgdrder ar breddning av befintliga broar i kombination med
ommalning for att rymma ytterligare ett korfalt.

7.1.4 Steg 4 - Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgirder

Trots att flera atgarder enligt steg 2 och 3 foreslas i férstudien, maste
nagra storre investeringar genomfdras for att uppna tillracklig kapacitet
pa avsnittet mellan Essingeleden och Norrtull. Exempel pa atgérder som
foreslas i forstudien &r;

¢ en ny ramp fran Essingeleden mot Norra ldnken, delvis som bro och
delvis som vag,

¢ en ny forbindelse fran Uppsalavdgen mot Klarastrandsleden via Norr-
tull.

Darutover behover ytterligare investeringar géras med anledning av den
planerade 6verdackningen av Norra stationsomradet. Exempel pa atgarder
ar intunnling av vdg E4/E20 med tva eller fyra tunnelrér, en ny ramp fran
Essingeleden mot Solnabron.

7.2 FORESLAGNA ATGARDER

I tekniskt underlags PM Vag och trafik redovisas ett antal kapacitets-
héjande atgarder dels anpassade till FOP:ens Planférslag 2030, dels anpas-
sade till dagens férhallanden.

I det féljande redovisas de foreslagna kapacitetshdjande atgarderna for
vig E4/E20 som ar anpassade till FOP:ens Planforslag 2030 i en tunnel-
16sning med fyra tunnelror.

7.2.1 Atgirder i norrgadende riktning

trafikplats Fredhill - trafikplats Karlberg

Fredhalls trafikplats utgor en flaskhals pa strackan. Orsaken ar flera av-
farter tatt inpa varandra varav en med mycket liten radie vilket gor att
hastigheten sdnks kraftigt i yttersta korfaltet, K4, vilket i sin tur medfor
stérningar dven i K3. Genom att isolera K4 genom malning av heldragen
linje, bakat mot Fredhéllstunneln, minskar stérningarna pé K3 vilket bor
hoja kapaciteten fér genomgaende trafik.

Inga fysiska atgarder foreslas pa strackan mellan trafikplats Fredhall och
trafikplats Tomteboda. Efter trafikplats Tomteboda utékas antalet korfalt
till fyra, som en inledning till en avfartsramp mot Norra ldnken och Solna-
bron. Om mojligt bor det fjarde korfaltet inledas redan fore kurvan i trafik-
plats Tomteboda.
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Trafikplats Karlberg — Eugeniatunneln

Trafikplats Karlberg byggs om med en ny ramp
fran Essingeleden mot Norra ldnken. Inlednings-
vis utgors den av en bro gemensam med en ny
ramp mot Solnabron. Genom den nya rampen
mot Norra ldnken, som placeras langst till hoger,
reduceras vavningsbehovet till trafik fran Klara-
strandsleden mot E4N. Totalt blir det fyra korfalt
pa strackan.

Ovan beskrivna korfaltsindelning kan utféras
med eller utan intunnling. Intunnlingen kan
goras med tva eller fyra tunnelror. I fallet med
fyra tunnelrér blir det i praktiken fem korfalt pa
hela eller del av strickan pa grund av att trafik
fran Klarastrandsleden mot E4N inte kan viva
in i K2 utan maste ledas i eget korfalt, antingen
som pafart mot K2 eller som eget korfalt genom
Eugeniatunneln.

<— K7 — Solnabron mot Essingeleden

<— KB — Solnabron mot Klarostrandsleden

7 K5 — Norra Léinken/Narrtull mot Klarasirandsleden

<— K4 — Norra Lénken/Norrtull mot Klarastrandsleden

<— K1 — E4 mot Essingeleden

K1 — E4 mot Eugeniotunneln —

K2 — E4 mot Eugeniatunneln —

K3 — Kiorostrondsleden mot Eugeniatunneln —

K4 — E4 mot Norra Linken,/Norrtull —

K5 — Klarastrandsleden mot Solnabron —

K6 — E4 mot Solnabron —

mot Norrt
Solnabron

Ny norrgaende bro for trafik
Norraanken och

02

I | |
| [ |

L] o, £l

Figur 35 Norrgadende bro mot Norra lanken och Norrtull (rédmarkerade vagar ar Vagverkets vagar och

gréna a&r kommunala vagar)

K1 — E4 mot Eugeniatunneln

—>

| K2 — E4 mot Eugeniatunneln —
K3 — Klarastrandsleden mot Eugeniatunneln

—

K4 — E4/K|0rostrondsleden mot Norra Ldnken

—_— — —>

K5 — E4/Klarastrandsl

eden mot Norrg Ldnken /Norrtull —

Figur 36 Foreslagen korféltsindelning Karlberg
- Eugenia, fyra tunnelrér
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Eugeniatunneln - trafikplats Haga sédra Anslutningen fran Norra lanken utgér K4. Av 7.2.4 Atgirder i sydgaende riktning
Grundalternativet utgors av dagens utform- tva korfalt ut I:ran Norrtull fortsaFter ett norrut Trafikplats Haga sédra — Eugeniatunneln
ning kompletterat med anslutningen fran Norra genom Haga sddra (1600 fordon/tim), medan det 4 ovisnine led fiken frs ]
lanken, som bildar eget korfalt mellan tva fran andra viker av mot KI och XS vid Haga s6dra G:a nom vagvisning leds tra cen tran Uppsa a
Eugeniatunneln och tva fran Norrtull. (500 fordon/tim). Fran KI/KS/Norra stationsom- vagen mot Klarastrandsleden via Norrtull, dar

en separat forbindelse utanfér den planerade
cirkulationsplatsen anordnas. Utformningen blir
ungefar som idag med tillskott av pafartsram-
pen mot Norra ldnken, samt att tva genomga-
ende korfalt mot Norrtull behovs.

v, B . i
Figur 37 Foreslagen korféltsindelning nordlig Figur 38 Alternativ kérfaltsindelning nordlig riktning,
riktning Eugenia-Haga Sédra Eugeniatunneln-Haga Sédra (svart=2 kf fran
Essingelden, bla=1 kf fran Klarastrandsleden, rod=1
Eventuellt kan trafiken fran Klarastrandsleden kf fran Norra lanken, brun= 2 kf fran Norrtull, varav ett
ges eget korfalt genom Eugeniatunneln, X3. Vav- genomgaende i Haga Sodra)

\ \ | |

Figur 39 Foreslagen korfaltsindelning i sydlig
riktning Haga sédra - Eugenia

ningen maste da ske pa en kort strdcka innan
rampen fran Norra ldnken ansluter. Tillsammans
med Uppsalavidgen fran Norrtull blir det fem
korfalt mot och genom Haga sodra.

radet tillkommer c:a 1100 fordon/tim norrut mot
E4N. For att 16sningen ska fungera kapacitets-
maéssigt behover en successiv viavning fran K3
En alternativ disposition av korfalten pa strack- till K2, fran K4 till K3 och fran X5 till X4, genom-
an ar att ha tre kérfalt genom Eugeniatunneln. foras innan rampen fran KI/KS ansluts.
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Justering av
skisserat forslag
for Norrtull, separat
hdgersvangande
magasin.

| K4 — Norra Ldnken /Norrtull mot Klarastrandsleden

<+— K3 - Norra L3 _ ]

nken /Norrtull mot Essingeleden

P K2 — E4 mot Essingeleden

P K1 — E4 mot Essingeleden

Figur 40 Separat hdgersvangande korfalt utanfér den
planerade cirkulationsplatsen

Eugeniatunneln - trafikplats Karlberg
Genom omledning av trafiken fran Uppsala-

vagen minimeras vavningsbehovet. Ddrmed blir

kapaciteten tillracklig pa Norra stationsomra-
det. Vid 6vergangen mot Essingeleden uttkas

antal korfélt fran tva till tre genom ommalning.
Detta kraver att bron éver ramperna mot Klara-

strandsleden méaste breddas.

Figur 41 Foreslagen koérfaltsindelning i sydlig riktning
Eugenia - Karlberg

Trafikplats Karlberg — trafikplats Fredhall

Tre korfalt bibehalls fram till Ekelundspafarten
vid trafikplats Tomteboda, darifran fyra korfalt
till trafikplats Lindhagensgatan.

Eventuellt méste bron éver Pampaslédnken bred-
das for att rymma tre korfalt.

Pampaspafarten fran trafikplats Tomteboda
stdngs och pa Ekelundspéafarten infors pafarts-
reglering.
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8 Konsekvenser av foreslagna atgarder

8.1 TRAFIK

Med de féreslagna atgdrderna 6kas kapaciteten
med 30 — 50 % i norrgaende riktning och med
over 100 % i sydgaende riktning. Risken for koer
minskas pa Essingeleden och Norra lanken samt
pa Soédra lanken. Kvarstdende flaskhalsar kom-
mer att ligga utanfér det studerade avsnittet.

I PM - Kapacitetsstudier (Movea) dr de enskilda
atgardernas konsekvenser for framkomligheten
beskrivna. Det dr dock viktigt att papeka att det
ar helheten som ar vasentlig for att inte kébild-
ning ska uppsta i Norra respektive S6dra lan-
kens tunnlar.

Den 16sning som féreslagits vid Karlberg med-
ger en framtida anslutning av den planerade
Huvudstaleden mot Norra lanken.

Trafiksdkerheten bedéms 6ka i och med de foére-
slagna atgarderna. De vdxlande trafikstrémmar-
na minskar i och med att norrgédende trafik mot
Norra lanken/Norrtull leds via eget ramp forbi
den idag besvarliga vaxlingsstriackan Karlberg-
Eugenia. Foreslagen ommalning vid Fredhalls
trafikplats och pafartsregleringarna bidrar till
Okad sédkerhet. Detta dr positivt for framforallt
strickan i Fredhéallstunneln som idag ar relativt
sett hart olycksdrabbad.

8.2 BYGGNADSVERK

I tekniskt underlags PM Byggnadsverk beskrivs
de byggnadstekniska problem och méjligheter
for de atgérder som foreslas, bade kapacitets-

hojande atgérder och principiella fér intunnlin-
gen av E4/E20. Tva broar i sydgaende riktning
maste breddas med c:a en meter. Lasten pa bron
kommer att 6ka marginellt eftersom antalet
dimensionerande filer pa bron inte kommer att
Okas, endast betongvikten ¢kar nagot. En kont-
rollberdkning av brons barighet maste utféras
med de nya lasterna. Om brons barférmaga
overskrids kan man relativt enkelt forstdrka
bron med pasvetsade forstarkningsplatar. I
norrgaende riktning byggs en ny bro med tva
korfalt 6ver sparomradet. Det ena korféltet
fortsatter tillsammans med ett korfalt fran
Klarastrandsleden pa en ny bro mot Solnabron.

Tunnelkonstruktionen for intunnling av E4/E20
skall utformas for att tala paverkande olycks-
laster sasom brand, pakérning och explosion.
Konstruktionen skall &ven utformas sa att en
o6verpaverkan med laster betydligt storre &n de
laster som forutsatts vid dimensioneringen inte
ger total kollaps av tunneln och ddrmed kollaps
av ovanliggande byggnader, det skall endast up-
psta en begransad skada.

Ovanliggande byggnader skall darfér konstru-
eras sa att fortskridande ras inte intraffar dven
om vésentliga delar av tunneln slas ut vid exem-
pelvis en explosion med betydligt stérre paver-
kan 4n vad som antagits vid dimensioneringen.
Det kan eventuellt innebéra att byggnaderna pa
tunneln méste utformas i platsgjuten betong.

Byggnader som placeras pa tunneltaket méaste
ha sin barning direkt 6ver underliggande vaggar

i tunneln eller vara helt fristdende, byggnaderna
kommer dérigenom att fa en spdnnvidd mellan
upplagspunkterna som motsvaras av tunnelns
spannvidd.

8.3 RISK

De kapacitetshdjande atgédrderna innebéar att
vaxlingsrorelserna minskar och ddrmed minskar
aven olycksrisken for transporter med farligt
gods.

Intunnlingen av vag E4/E20 stéller stora krav pa
riskhanteringen bade vad géller tunnelsédkerhet
och foér den planerade ovanpaliggande bebyg-
gelsen. I tekniskt underlags PM-Risk redovisas
detta.

8.4 MILJO

Den 6stgaende bron kan ge en annan bullerbild
da bullerkéllan hamnar ndgot ndrmare Vasa-
stan, men atgardens bullertillskott bedéms som
relativt litet. Bron i sig innebar ocksa ett intrang
i miljon och en visuell paverkan. Miljon bedéms
dock redan idag vara stérd och atgardens paver-
kan bed6éms bli marginell. Bropelare placeras i
ett vig- och jarnvagslandskap och det visuella
intrycket paverkas redan idag av de befintliga
intilliggande broarna. Ovriga féreslagna kapa-
citetshGjande atgdrder bedéms inte paverka
miljon direkt da dessa endast innebér breddning
av befintliga broar och végar.

Konsekvenserna av intunnlingen av E4/E20
beskrivs i FOP:en, bilaga 1 MKB, samt under
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kapitel 2 "Befintliga férhallanden och utveck-
lingstrender”.

Transporter under byggtid kommer att paverka
miljon, vilket framforallt géller intunnlingen
av E4/E20. Det ar framforallt det parallella
vagnéatet, Norra stationsgatan, som kommer att
fa okad trafik. Placeringen av det temporédra
viagnatet hamnar ndrmare bebyggelsen i séder
dn idag, vilket kommer att krava sarskilda
bulleratgarder.

8.5 TVA ELLER FYRA TUNNELROR
Trafik

Losningen med tva tunnelrér i varje riktning
innebdr att vavning och/eller vaxling férhindras
fysiskt. Detta har sannolikt en positiv effekt pa
framkomligheten i huvudstrommarna samt pa
trafiksdkerheten. (Det ar en koncentration av
olyckor pa striackor med vdvning idag.) Samma
effekt kan i teorin fas genom malning.

En fordel med fyra tunnelror ar att omledningen
vid planerad och icke planerad avstdngning av
det ena tunnelréret kan ske via det andra.

En nackdel med fyra tunnelror ar att flexibili-
teten begridnsas. Om t.ex. trafikstrémmarna
andras i framtiden, kanske man vill tillata andra
vavningar eller kérfaltsbyten an idag.

Byggnadsverk

Beroende pa om tunneln utformas med tva eller
fyra tunnelrér kommer byggnadens utformning
att paverkas, spdnnvidden bli ungefar hélften
om tunneln utformas med fyra tunnelrér. En
kortare spannvidd kommer att innebéra att

kostnaderna for byggnaden blir lagre och att
byggnaden dven kan utformas enklare med en
oppen planlésning i undre plan.

Risk

Det finns nagra principiella skillnader mellan en
tva- respektive fyratunnellésning. Det &r av stor
betydelse om alternativet med fyra tunnelror
kan utformas sa att varje tunnelrér kan anses
vara brandtekniskt avskiljt fran de 6vriga.

En férdel med fyra tunnelrér dr att man far

en ensidig brandpéaverkan pa pelare (givet
brandtekniskt avskiljda tunnelrér, samt att
skadeutbredningen blir mindre geografiskt
omfattande jamfort med en tvatunnellésning.
Féarre antal personer maste utrymma och den
maximala konsekvensen blir generellt mindre.
En fyra tunnellésning har dven battre forutsatt-
ningar att hantera véatskespill.

Nackdelarna med fyratunnellosning ar att

det kravs ett mer komplicerat system nér det
géller styrning, utrymmande, samt flaktsys-
tem. Det blir sdmre redundans i flaktsystemet.
Brandgaserna blir varmare och skadar snab-
bare utrustning. Trafikolycka och reparation
kan stdnga hela tunnelrdret, samt fas langa

och komplicerade angreppsvéagar for raddnings-
tjdnst m.m.

En 16sning med fyra tunnelror kostar mer dn
en tvatunnellésning. Fler flaktar p.g.a. 6kat
friktionsmotstand och férsdmrade samord-
ningsvinster. Slussar mellan réren om de &ar
brandtekniskt avskiljda, samt fler brandposter,
utrymningsskyltar och fler utrymningsvégar.

8.6 KOSTNADER

En kostandsanalys har gjorts for de atgérder
som kravs for att klara den framtida kapacitets-
situation nér Norra ldnken 6ppnas. Nagon kalkyl
for intunnlingen har inte tagits fram i den héar
férstudien.

Kostnaderna har berdknats med hjalp av Vagver-
kets modell for successiv kalkylering. Kalkylen
har baserats pa a-priser féor m2 vag respektive
m2 bro varvid hdnsyn tagits till férarbeten,
tillfalliga vagar, byggande och efterarbeten. Till
detta laggs procentpéaslag for administration
och ofdrutsett.

Berdkninagrena har gjorts for tva scenarier:

e For foreslagna kapacitetshjande atgéarder
anpassade till 6verddckning av Norra stations-
omradet har en trolig kostnad pa c:a 700 mil-
joner kronor berédknats.

e For féreslagna kapacitetshjande atgéarder har
motsvarande kostnad berdknats till c:a 300
miljoner kronor.

Forutom angivna osdkerheter i kostnaderna kan
prisnivan for entreprenadarbeten komma att
ligga 30 — 35 % hogre pa grund av en 6verhettad
marknad nér projektet ska starta. Exempel pa
samtida projekt dr Citybanan och Norra lanken.

I bilaga 2 redovisas en sammanstéallning fran
den successiva kalkyl som genomforts i for-
studien.
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8.7 GENOMFORANDE

For atgédrder som innebadr breddning av broar
kan kantbalkarna bilas bort, eventuellt kan det
racka med att breddningen goérs ensidig och en-
dast den ena kantbalken bilas bort, ny plattdel
med tillhérande kantbalk pagjuts. Detta kan ske
utan att trafiken pa leden stors i ndgon storre
omfattning, trafiken kan som nu ga i tva korfilt,
endast en hastighetsbegransning behdver goras
under byggnadstiden.

Utbyggnaden av den nya norrgaende bron kan
ldmpligen ske sdderifran genom att stalkonstruk
tionen sammanfogas bakom landféstet och
successivt lanseras ut éver pelarna, utrymme
for lanseringsplan finns dar att tillga. Rampen
mot Solnabron kan utbyggas fran Norra stations
gatan s6derut pa samma séatt, utrymme for lan-
seringsplan finns dér att tillga.

Anslutningen mot Solnabron i planférslaget ar
en bro i s-kurva 6ver Essingeleden (se figur 35
sid 47). Bron kommer sannolikt att utgéra del av
betongplattan i det nedre bjadlklaget f6r ovanlig-
gande bebyggelse som framgar i planférslaget i
den fordjupade 6versiktsplanen. I tekniskt under-
lags PM Byggnadsverk beskrivs genomforandet
av kapacitetshéjande atgérderna.

Tunnelréren bér om mojligt byggas samtidigt
och det dr 6nskvéart att atminstone tunnelréren
for sydgaende trafik ar klart att tas i drift da
Norra ldnken 6ppnas. Man riskerar annars att
behova ta hand om mycket stora trafikfléden

pa de tillfalliga vagarna vilket kan medféra att
trafik far svart att ta sig ur Norra ldnken under
hogtrafiktid. Alternativet ar att ha ett kapacitets-
stark tillfallig 16sning. I tekniskt underlags PM
Genomférande beskrivs mycket dversiktligt ett
genomférandet av intunnlingen av vig E4/E20.

Bredden pa de tillfélliga vdgarna forbi vag-
avsnittet vid Norra Station kraver sannolikt en

storre bredd dn ordinarie vidg beroende pa att
man vill uppréatthalla samma kapacitet men med
en lagre standard. Man behover da ett storre
antal korféalt 4n vad ordinarie vig har. Till detta
kommer utrymmen for jairnvégsspar samt risk-
avstand for farligt gods i ytlage. Dv.s. drygt 100
m samt den bredd som krévs for arbetsomrade
och etablering.

AR

(LY

™ _\ Minsta utrymme

Tl
m | \!—':

gom kravs for
provisorier, ex-
klusive etable-
ring och arbets-
omrade

= T

Figur 42 Tillfalliga vagar vid intunnling av vag E4/E20, Norrtull-Solna bron)
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9 Riskhantering

I planeringen och projekteringen av ett sddant
komplext projekt som intunnlingen av Norra
Stationsomradet maste riskfragorna oundvikli-
gen hanteras i ett tidigt skede och genomarbetat
och strukturerat satt.

I den héar forstudien har arbetet med riskfragor
handlat om att klargéra vilka krav pa riskhan-
tering som Tunnel 2004 stéller och att skapa
underlag for en projektspecifik strategi for
riskhanteringsarbetet som lever upp till dessa
krav, d v s klargéra hur Tunnel 2004 skall till-
lampas i projektet. Dessutom belyses foljande
riskaspekter djupare: risker fran temporart vag-
nat, utformning av tunnelprofilen, komplettering
av Norra Lankens sdkerhetskoncept samt omled-
ningsvagnat for farligt godstransporter.

Riskanalyserna finns sammanfattade i tva
tekniska underlags PM; Tekniskt underlags PM
— Risk och Tekniskt underlags PM — Riskbed6ém-
ning temporart viagnéat, WSP.

Viag E4/E20 ar en hart trafikerad priméar trans-
portled for farligt gods. De planer som Stock-
holm Stad och Solna har fér exploatering av
Norra stationsomradet innebér att leden kom-
mer att g under en stadsdel med 6 000 bostéder
och 30 000 arbetsplatser. Vid transport av farligt
gods i tunnlar stélls sédrskilda krav pa att utféra
riskanalys och att dessa resultat beaktas vid
dimensionering. Det faktum att bebyggelse for
stadigvarande vistelse planeras ovan tunneln
Okar dessa krav ytterligare.

Syftet med Riskhanteringen i detta férstudie-
skede har varit att klargéra vilka krav pa risk-
hantering som Tunnel 2004 stéller och att skapa
underlag for en projektspecifik strategi for risk-
hanteringsarbetet som lever upp till dessa krav,
d v s klargéra hur Tunnel 2004 skall tilldmpas i
projektet. Dessutom belyses féljande riskaspek-
ter djupare:

- risker fran temporéart vignat,
- utformning av tunnelprofilen,

- komplettering av Norra Lankens
sidkerhetskoncept

- samt omledningsvagnéat for farligt
godstransporter.

Riskhanteringen finns redovisad i ett sarskilt
PM (Tekniskt underlags PM Risk 2007-06-29,
WSP). Malet med riskhanteringen i den hér pro-
jekteringsfasen ar att den skall utgéra besluts-
underlag for Vagverkets projektledning i det
fortsatta riskhanteringsarbetet inom projektet.

Under arbetet har tva stycken workshops ge-
nomforts med representanter fran: Vagverkets
huvudkontor, Vagverkets projektorganisation
(VST), Stockholms stad samt WSP. Resultaten
fran dessa workshops tillsammans med littera-
turstudier, riskanalys och genomgang med en av
de teknikansvariga for sdkerhet vid framtagande
av Norra Lankens sdkerhetskoncept har legat till
grund for utredningsarbetet. Projektet rymmer

en komplex helhetsbild, bl a genom 6msesidig
paverkan mellan flera inblandade aktérer, vilka
ar inblandade i olika skeden, planeringsproces-
ser och projekt. Behov av kommunikation, sam-
ordning, samverkan och ledarskap fran Vagver-
kets sida dr stort och maste prioriteras.

Resultatet av utredningsarbetet ar ett férslag
till proaktiv riskhanteringsstrategi for Vagverket
som bl a innehaller féljande huvudpunkter:

e Hantering av krav pa riskanalys i Tunnel 2004.
e Oversyn av den totala riskbilden.

e Projektspecifika beslut med koppling till
riskhantering.

e Utredning med avseende pa:

- dimensionerande explosionslast,

- konsekvenser av anslutning till Norra
Lanken, och

- behov av 6kat skydd mot olyckor med
anledning av bristféalligt omledningsvagnat.

e Samordningsbehov med andra aktorer och
intressenter.

e Samverkan med andra myndigheter.

Denna strategi bor initieras relativt omgaende.
Ur risksynpunkt beddéms projek-tet vara genom-
forbart, men det stéller stora krav pa utredning
och samordning av riskhanteringsaspekter. Det
tal att upprepas att kommunikation, samord-
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ning och samverkan ar nyckelord i ett projekt av
denna dignitet, vilket inte minst géller riskhan-
teringsfragorna.

Framgangsfaktorer for projektet bedéms vara
att skriva avtal med Stockholms stad om férut-
sdttningar och ansvar for riskhantering samt att
uppratta erforderlig sékerhetsdokumentation
for att undvika problem vid kommande tillsyn.
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10 Maluppfyllelse och prioritering av atgarder

10.1 STRATEGIER FOR
MALUPPFYLLELSE

Huvudstrategin, som innefattar de projektmal
som finns redovisade i den héar forstudien, ar att
intunnling av vig E4/E20 och kapacitetshéjande
atgarder star klara nar Norra lanken 6ppnas ar
2015. Tiden ar knapp och for att hinna dit kravs
att Vagverket och Stockholm Stad (Solna) sam-
ordnar sina processer. En del i denna strategi
ar en gemensam arbetsplan for intunnling och
ny 6stgaende bro for trafik mot Norra lanken
samtidigt som detaljplaner fér Norra Station
genomfors.

Exploateringen &r ett stort och komplext projekt
med en planprocess som kan komma att dra ut
pa tiden med 6verklaganden m.m., men dven
svangande konjunktur kan paverka projektets
utformning. En intunnling av E4/E20 férutsatter
att exploateringen av Norra stationsomradet blir
av varfor en alterantiv strategi bor finnas med
malet att klara Norra ldnkens 6ppnande utan
intunnling eller fram till att intunnlingen star
fardig.

10.2 PRIORITERING AV FORESLAGNA
ATGARDER

I projektet som innefattar intunnlingen av vig
E4/E20 har ett genomférande tidigare studerats
i tio principiella skedesplaner. I Tekniskt under-
lags PM Genomf6rande prioriteras genomforan-
det enligt nedan:

e For att inte trafikbelastningen pa de tillfdlliga
vagarna skall vara for hogt ar det onskvart att
intunnlingen &r klar senast vid tidpunkten foér
Norra Lankens 6ppnande. Detta innebér att
bada tunnelroéren i 6verddackningen bor goras
samtidigt for att korta byggtiden. Darefter kan
overdackningen for Vartabanan goras.

¢ Den planerade 6ppningen for Norra Lanken ar
2015. Detta gor att det norra tunnelroret (syd-
gaende trafik) bor prioriteras fér att kunna
fardigstéllas i tid fér Norra lankens 6ppnan-
de. Trafiken fran Norra ldnken riskerar annars
att 6verbelasta de tillfdlliga vagarna med f6ljd
att sydgaende trafik kéar ner i Norra lankens
tunnlar.

e En tillfallig flyttning av Solnabron véster om
befintlig Solnabro bor byggas i ett mycket
tidigt skede.

Infor 6ppnandet av Norra lanken kravs att kapa-
citeten i vdgnétet hojs till minst den niva som
redogors i kapitlet "tdnkbara atgarder”. De at-
garder som &r av hégsta prioritet d4r den norrga-
ende bron mot Norra lanken och den friliggande
hégersviangen vid den planerade cirkulationen

i Norrtull. Redan idag har sydgaende trafik mot
Klarastrandsleden omdirigerats via Norrtull i
samband med arbetena i Eugeniatunneln. Dessa
bada atgdrder eliminerar de vixlande strémmar
som annars skulle skapa en kollaps i systemet
da Norra lanken 6ppnas.
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11 Samrad

Forstudie vag E4/E20, tunnel i Norra Stationsomrédet och Norra ldnkens anslutning till Essingeleden 51



Vaghallningsmyndighetens stéllningstagande

12 Vaghallningsmyndighetens stédllningstagande
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13 Fortsatt arbete

13.1 BEHOV AV SAMORDNING

Under forstudiearbetets gang paboérjades en mo-
tesserie med inblandade aktdrer fér de pagaende
projekten i och omkring Norra station. Inbjudna
till motena var Vagverket, Banverket, Stockholm
Stad, Solna Stad, Locum och Akademiska hus.
Motesserien som pabérjades under férstudieske-
det resulterade att Stockholm stad tog pa sig ett
samordningsansvar for de pagaende projekten.
En gemensam tidsplan uppréattades och berd-
ringspunkter identifierades. Mdtesserien plane-
ras att fortgd under kommande projekteringsfas.

Intunnlingen av Norra stationsomradet &r ett

av de mest komplexa stadsbyggnadsprojekt som
genomforts i Stockholm, vilket understryker vik-
ten av en fungerande samordning mellan inblan-
dade parter. For att astadkomma ett sa smidigt
genomforande som mojligt dar flera parter har
olika intressen som tidsmaéssigt infaller ar det
viktigt att det finns ett uttalat samordnings-
ansvar och en organisation som ansvarar att en
detaljerad tidsplan utarbetas fér de ingaende
projekten.

13.2 HANTERING AV PROJEKTRISKER

Under forstudiearbetet har projektets olika
riskaspekter ur ett genomférandeperspektiv
diskuterats i en gemensam grupp med represen-
tanter fran de olika aktOrerna (Solna, Stockholm,
Locum, Akademiska hus, Vdagverket). Arbetet med
riskerna har sammanfattats i en sarskild risk-
matris. Riskmatrisen ar tdnkt att vara ett levan-
de dokument som féljer projektet genom hela
planerings- och projekteringsprocessen.

13.3 FORTSATT PLANERING

Utover de redovisade kapacitetshdjande at-
gérderna som kan genomf6ras inom befintligt
vidgomrade méste den 6stgdende bron hanteras
i arbetsplan da denna hamnar utanfor befintligt
vdgomrade. Ddremot kravs ingen detaljplane-
andring.

13.4 FRAGOR SOM KRAVER SARSKILD
UPPMARKSAMHET

Utover behovet av organisatorisk samordning
mellan de inblandade parterna listas nagra hog-
prioriterade arbetsmoment som maste klaras av
i ett tidigt skede i projekterings- och planproces-
sen for att na maluppfyllelse.

13.4.1 Genomforande — vag E4/E20 i
tunnel

Detaljerade studier av genomf6rande av intunn-
lingen och 6verdackningen maste genomforas
inom kort. Manga fragor star kvar att 16sa som
t.ex. trafik under byggtiden, etapplésningar, byg-
gande av ny Solna bro, riskaspekter m.m.

¢ Detaljerade studier av tunnelns plangeometri
dar hénsyn tas till ramper och avfarter for att
bed6éma tunnelns bredd gérs for bade tva och
fyra tunnelrér.

¢ Noggrannare analys av hur ovanliggande
byggnader kan grundldggas med hénsyn till
olyckslaster sasom explosion och brand.

e Krav pa byggnader med hénsyn till fortskri-
dande ras.

Utrymmesbehov for tunneln, normalsektioner
redovisas for bade tva och fyra tunnelror.

Behovet av utrymmen for installationer och
utrymning.

Solnabrons tillfdlliga utformning och hur det
kommer att paverka Karolinska Institutet. Det
bor dven studeras hur man angor till XS da
provisoriet ar i drift.

Pafartsrampen 6ver Eugeniatunnelns mynning
och hur den skall ansluta till tillfallig vag.

Utbyggnadstakten och ordningen for kvarte-
ren ldngs Norra stationsgatan.

Norra stationsgatans ombyggnad.

Omledningen for trafiken under byggnad av
de tillfalliga vdgarna fér anslutningarna samt
ombyggnad av Solnabron.

Byggnationen av intunnlingen 6ster om Solna-
bron och anslutningen av tillfalliga vdgarna
Oster om Solnabron.

Produktionsplaneringen och hur man minime-
rar det utrymme man kommer att behova ta i
ansprak av Norra stationsomradet.
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13.4.2 Genomforande — e Projektspecifika beslut med koppling till risk-
Kapacitetshojande atgéarder hantering
Har kravs detaljerade studier avseende plan, e Utredningsbehov
profil, konstruktion och genomférande. Omfatt-
ningen av vagomradets utbredning s6derut mot e Tilldmpning av tidigare utredningar
. - K Klaredra i
b.ar}omradet ar av stor vikt att klargora 1 ett e Samordningsbehov med andra aktdrer och
tidigt skede. .
intressenter
13.4.3 Forslag till proaktiv e Samverkan med andra myndigheter.

riskhanteringsstrategi

Foljande aktiviteter foreslas inga i Vagverkets
strategi for fortsatt riskhanteringsarbete inom
intunnlingsprojektet. En proaktiv strategi ar att
féredra eftersom riskfragorna &r komplicerade

i detta projekt och kan leda till férseningar och
kostnadsokningar om de hanteras reaktivt. I tek-
niskt underlags PM-Risk beskrivs varje moment
i detalj:

e Hantering av krav pa riskanalys i Tunnel 2004

Figur 43 Trafikprovisorierna i samband med intunnling
av vag E4/E20 maste vara kapacitetsstarka e Oversyn av den totala riskbilden

54 Forstudie vag E4/E20, tunnel i Norra Stationsomradet och Norra lankens anslutning till Essingeleden



Referenser

14 Referenser

- Remiss- och samradsredogé6relsen for
“Program for detaljplan fér Norra Stations,
KI och KS omradet i Stockholm och Solna
2005-10-17".

- Karolinska — Norra Station, Férdjupning av
tva oversiktsplaner, Samradshandling 2007-
05-14, Stockholm Stad och Solna kommun.

- Karolinska — Norra Station, Férdjupning av
tva oversiktsplaner. Bilaga I Miljokonsekvens-
beskrivning, Samradshandling 2007-05-14,
Stockholm Stad och Solna kommun.

- Karolinska — Norra Station, Férdjupning
av tva oversiktsplaner. Bilaga II Trafik-pm,
Samradshandling 2007-05-14, Stockholm Stad
och Solna kommun.

- Framtida behov av Vartabanan — Samman-
fattning av marknads- och sparbehovsanalys,
Rapport 2007-02-21, Banverket.

- Utvardering av Stockholmsférsokets effekter
pa biltrafiken, rapport juni 2006, Stockholm
Stad.

- Végsystemstudie Nord, publ. 2004:115, VV.

- Effekter av utbyggnad av Klarastrandsleden
till fyra korfalt (Movea 2003).

- Huvudstaledens strackning, 2005, VV.

- Arlandaleden, utredningsplan 1985, VV.

- Norra Station, Norra Station gemensamt, PM

Tekniska system, rev C 2006-12-18,VV.

Underlag till Karolinska — Norra Station,
Fordjupning av tva 6versiktsplaner, Teknisk
forsorjning, Norra Station och Karolinska, PM
2007-02-02.

Databas for trafikolyckor (STRADA),
Vagverket.

Forstudie vag E4/E20, tunnel i Norra Stationsomrédet och Norra ldnkens anslutning till Essingeleden

55



Bilaga

15 Bilagor

15.1 BILAGA 1 - PROJEKTORGANISATION
Vagverket Region Stockholm

Projektledare — Ove Lindkvist

Trafik — Staffan Bergstrém och Martin Andersson
Vagutformning — Sandra Johansson

Miljé — Martin Larsson

Byggnadsverk — Ken Ryberg

Risk — Arne Brodin

Samhaéllsplanering — Mikael Ranhagen

Angransande projekt — Dick Gahnberg och Staffan Ericsson

Projektstdd — Ake Svensson

Stockholm Stad
Exploateringskontoret — Pierre Savard

Exploateringskontoret — Gunilla Wesstrom
Trafikkontoret — Mats Fager
Trafikkontoret — Tobias Johanson
Trafikkontoret — Linda Lundberg

Solna
Allan Hedman

Locum

Lars Brumér

Akademiska hus

Anders Rosqvist

WSP Sverige AB
Uppdragsledare — Jon Hansson

Bitr. uppdragsledare — Anders Markstedt
Vag och trafik — Hans Ek
Byggnadsverk — Ulf Sandelius
Risk — Johan Lundin

Milj6 — Peter Fors

Landskap — Mikael Wallin
Geoteknik — Michael Lindberg
VA - Ola Lindqvist

Movea
Kapacitetsanalyser — Fredrik Davidsson

Vagverket konsult
Prognoser — Mats Tjernkvist

Grontmij AB
Omledningsvdgnat — Mats Mauritzson

56

Forstudie vag E4/E20, tunnel i Norra Stationsomradet och Norra ldnkens anslutning till Essingeleden



Bilaga

15.2 BILAGA 2 - KOSTNADSUPPSKATTNING

I férstudien har en kostnadsbedémning genomforts i sam-
rad med Vagverket for att kalkylsédkra samtliga ingdende
delar. Schabloner och prissatta byggdelar kommer fran
likvardiga tidigare projekt inom anldggningsbranschen,
inget specifikt referensobjekt ligger till grund utan en mer
generell prisniva beroende pa projektets geografiska ldage

Den successiva kalkylmetodiken har anvénds, vilket inne-
bar att en tredubbel bedémning har gjorts med utgangslage
fran den minst troliga kostnaden, mest troliga kostnaden
och den max bedémda kostnaden.

Kalkylen har gjorts for tva scenraier; enbart kapacitets-
hojande atgarder, samt déar kapacitetshdjande atgarder an-
passade till exploatering av Norra stationsomradet ingar.
I den successiva kalkylen ingar inte kostnader for intunn-
lingen av vig E4/E20.

Som framgar i kalkylen &r det de norrgaende broarna som
ar kostnadsdrivande i det héar projektet.
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Figur 43 Successiv kalkyl for kapacitetsatgarder anpassade till en exploatering av Norra station
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Figur 44 Successiv kalkyl for kapacitetsatgarder utan en anpassning till en exploatering av
Norra station
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Figur 47 Ingéende block nr 6, 7, 8 och 9 i den successiva kalkylen.

Block nr 1 ar breddning av den vastgaende bron 6ver Pampaslanken.
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15.3 BILAGA 3 - SAMRADSSYNPUNKTER
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15.4 BILAGA 4 - LANSSTYRELSENS BESLUT OM BETYDANDE MILJOPAVERKAN
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