Utldtande 2008:84 RIII (Dnr 314-4909/2007, 314-277/2008)

Danvikslésen. Overenskommelser med Nacka kommun
och Stockholms lédns landsting om genomforande och fi-
nansiering

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige besluta foljande

1. Princip6éverenskommelse med Nacka kommun och Stockholms lins
landsting om genomforande av Danviksldsen, bilaga 3, godkénns.

2. Overenskommelse med Nacka kommun om finansiering av projekt
Danvikslosen, bilaga 2, godkénns.

3. Ovan ndmnda dverenskommelser villkoras av och ska ersittas av sér-
skilt genomforande- och finansieringsavtal som planeras tecknas och
godkénnas av parterna 2008 dock senast 2009.

4. Stockholms stads andel i finansieringen av projektet fir maximalt upp-
gé till 1 100 mnkr i 2007 ars prisniva, motsvarande ca 1 300 mnkr i 16-
pande prisniva.

5. Investeringsutgifterna far inrymmas i exploateringsndmndens invester-
ingsplan for kommande ar.

Foredragande borgarradet Ulla Hamilton anfor f6ljande.
Arendena

Projektet Danviksldsen &r ett samarbete mellan Stockholms stad, Nacka kom-
mun och Stockholms lins landsting (nedan kallade staden, Nacka respektive
landstinget). Tvarbanan och Saltsjobanan sammanlédnkas vid Lugnet i Ham-
marby Sjostad, 14ggs 1 en ny bana runt Henriksdalsberget och dras vidare till




Slussen. Vidare byggs en cirka 400 meter ldng vagtunnel genom Henriksdals-
berget med trafikplatser vid Henriksdal respektive Lugnet. Harigenom frigors
mark sé att staden kan komplettera Hammarby Sjostad med ca 1 500 lagenhe-
ter och samtidigt ges Nacka mojlighet att bebygga Kvarnholmen.

For genomforandet av bostadsexploateringen fordras ocksa omléggning av
en dagvattenledning fran Nacka samt ombyggnad av Henriksdals reningsverk
samt anldggande av en hogbro for spartrafiken och en ny dppningsbar vigbro
over Danvikskanalen for vagtrafiken in mot City.

Danvikslosens ekonomiska konsekvenser for staden berdknas till 900 —

1 100 mnkr, motsvarande ca 1 100-1 300 mnkr i respektive ars prisniva, dir de
storsta utgifterna kommer aren 2009-2014. Dessa utgifter kan inte baras av
planerade bostadsbyggnadsprojekt i nordostra delen av Hammarby Sjostad och
dess nérhet.

Exploateringsndmnden har den 15 november 2007 godként forslag till
overenskommelse med Nacka kommun om finansiering av Danvikslésen. Den
24 januari 2008 godkdnde exploateringsndmnden for sin del principdverens-
kommelse med Nacka kommun och Stockholms léns landsting om Danvikslo-
sen. Bada besluten understélls med detta drende kommunfullméaktige f6r god-
kénnande.

Beredning

Arendena har remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret ar principiellt tveksamt till att subventionera lagen-
heter och att staden gor stora satsningar pa olonsamma investeringsprojekt.
Utgifterna for Danviksldsen fér ingé i prioriteringen av vilka investeringspro-
jekt som kan inrymmas i exploateringsndmndens investeringsplan for de
kommande aren.

Kontoret bedomer emellertid att den framférhandlade ekonomiska ansvars-
fordelningen mellan parterna for Danvikslosen ér acceptabel. Samtidigt vill
kontoret understryka att slutligt stéllningstagande till Danviksldsenprojektet
ska goras i kommande drende om genomférande- och finansieringsavtal senare
i ar. Stadsledningskontoret foreslar att kommunfullméktige godkénner bilagd
overenskommelse med Nacka om finansiering av Danvikslosen samt godkén-
ner bilagd principdverenskommelse med Nacka kommun och Stockholms léns
landsting om genomforande av Danviksldsen.



Mina synpunkter

Stockholm vixer och samverkan mellan kommunerna runt regionens kérna blir
allt viktigare. Allt oftare finner vi l6sningar tillsammans dér bostéder, foretag,
kommunikationer och rekreation blandas i ett omrdde som utvecklas mellan
tva eller flera kommuners grinser. Stockholms lins landsting &r en viktig sam-
arbetspart, inte minst eftersom vi soker effektiva transportlosningar med kol-
lektivtrafik. Vi bygger en modern och klimatsmart storstad.

Danvikslosen dr ett projekt som kénnetecknas av ett ndra och 6msesidigt
samarbete mellan Nacka kommun, Storstockholms Lokaltrafik AB och Stock-
holms stad. Inom staden &r manga forvaltningar och bolag berdrda av projek-
tet. Projektet innebér att 1 500 nya bostidder kan byggas i Hammarby Sjostad,
vilket dr den sista etappen i stadsdelen. En ny vigbro ska byggas och Henriks-
dals reningsverk paverkas av drendet. Genom atgédrderna skapas en ny attraktiv
entré till Stockholm Osterifran samtidigt som kollektivtrafiken upprustas, for-
battras och lankas samman i den hér delen av regionen.

Investeringskostnaden &r betydande och berdknas i prisniva januari 2007
till mellan 900 mnkr och 1 100 mnkr. Staden investerar for ndrvarande stora
belopp i nya bostadsomraden och ny infrastruktur. Det dr nodvéndigt att bygga
ett Stockholm i varldsklass och bygga for framtiden. Samtidigt méste invester-
ingsnivan vara langsiktigt héllbar for staden. I kommande budgetprocesser
kommer darfor sarskild uppméarksamhet att 1aggas pa vilka investeringar sta-
dens ekonomi langsiktigt klarar. Det kommer da att bli nodvéndigt att gora
prioriteringar mellan de projekt staden arbetar med.

Danvikslosen ar ett projekt som ocksa berdr staten genom de bidrag som
lamnas till kollektivtrafiklosningarna samt i mindre utstrackning, till de védgin-
vesteringar som planeras. Staden for fortlopande diskussioner med staten kring
Stockholms expansion och de kostnader som det foranleder. Det dr nodvandigt
att regionens olika insatser i ny infrastruktur, och inte minst kollektivtrafik-
satsningar, tillerkdnns nddvandigt statligt stod s att de kostnader som skatte-
kollektivet i var region bér dr rimligt. De 6verviganden som krévs forutsétter
en god regional samstdmmighet och Danvikslosen é&r ett resultat av det goda
samarbetet som praglar stockholmsregionen.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Overenskommelse med Nacka kommun om finansiering av projekt
Danvikslosen



3. Principdverenskommelse med Nacka kommun och Stockholms lins
landsting om genomférande av Danviksldsen

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarrdden Carin Jdmtin och Roger Mogert
(béda s) och Yvonne Ruwaida (mp) enligt foljande.

Att snabbt fardigstilla tviarbanans utbyggnad till Slussen &r en mycket vésentlig fraga
for oss. Det dr positivt att byta plats pa spar- och végtrafik sé att storningarna fran
vigtrafiken minskar i de kommande bostdderna. Det ar viktigt att hansyn tas till att
Henriksdalsverket kan behdva utdka sin verksamhet nér befolkningen i stockholmsom-
radet véixer. En forutséttning for det ar att inte bostidder och andra verksamheter place-
ras alltfor néra reningsverket och att tunnelutvidgningen inte hindrar eventuell framti-
da utbyggnad av reningsverket inne i berget.

Forlaggningen av Varmdoleden i tunnel genom Henriksdalsberget fér inte innebéra
att antalet busskorfalt pa leden minskar och ddrmed forsdmrar forutsittningarna for
kollektivtrafiken. Det maste finnas busskorfilt i bada riktningarna. Dessutom maéste
anstrangningar goras sa att tiden for Saltsjobanans avstdngning minimeras. Den tidiga-
re berdknade avstdngningen pa tre ar dr oacceptabelt lang tid och skulle innebara stor
risk att tappa kollektivtrafikresenérer.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar
kommunfullméktige besluta foljande

1. Principdverenskommelse med Nacka kommun och Stockholms lins
landsting om genomforande av Danvikslosen, bilaga 3, godkéanns.

2. Overenskommelse med Nacka kommun om finansiering av projekt
Danvikslosen, bilaga 2, godkénns.

3. Ovan ndmnda 6verenskommelser villkoras av och ska ersittas av sér-
skilt genomforande- och finansieringsavtal som planeras tecknas och
godkénnas av parterna 2008 dock senast 2009.

4. Stockholms stads andel i finansieringen av projektet fAr maximalt upp-
ga till 1 100 mnkr i 2007 &rs prisnivd, motsvarande ca 1 300 mnkr i 16-
pande prisniva.



5. Investeringsutgifterna far inrymmas i exploateringsndmndens invester-
ingsplan for kommande éar.

Stockholm den 14 maj 2008

P& kommunstyrelsens végnar:
STEN NORDIN

Ulla Hamilton
Anette Otteborn

Sarskilt uttalande gjordes av Tomas Rudin, Roger Mogert, Teres Lindberg
och Malte Sigemalm (alla s) och Stefan Nilsson (mp) med hénvisning till det
sarskilda uttalandet av (s) och (mp) i borgarradsberedningen.



ARENDENA

Projektet Danvikslosen ér ett samarbete mellan Stockholms stad, Nacka kom-
mun samt Stockholms l4ns landsting. Projektet innebér bland annat att Tvéar-
banan och Saltsjobanan sammanlinkas vid Lugnet i Hammarby Sjostad, laggs
i en ny bana runt Henriksdalsberget och dras vidare till Slussen. Vidare byggs
en cirka 400 meter lang vigtunnel genom Henriksdalsberget med trafikplatser
vid Henriksdal respektive Lugnet. Déarigenom frigdrs mark sé att staden kan
komplettera Hammarby Sjostad med ca 1 500 lagenheter och samtidigt ges
Nacka mojlighet att bebygga Kvarnholmen. For genomforandet av bostadsex-
ploateringen fordras ocksd omlaggning av en dagvattenledning fran Nacka
samt ombyggnad av Henriksdals reningsverk.

I den ursprungliga planeringen avsags Tvirbanan/Saltsjobanan gé i en tun-
nel under Danvikskanalen. Parterna har istdllet kommit 6verens om att anldgga
en hogbro for spartrafiken. Denna 16sning har beddmts bli en béttre och kost-
nadseffektivare 10sning &n tidigare planerad tunnel. For vigtrafiken in mot
City behdver en ny dppningsbar vigbro 6ver Danvikskanalen byggas som en
del i Danvikslosenprojektet.

Staden, Nacka och landstinget traffade 2003 en principdverenskommelse,
som nu 16pt ut men parterna har varit 6verens om att fortsétta arbetet med
Danvikslosen. Savil staden som Nacka har 2007 fattat inriktningsbeslut for
projektet.

I samband med inriktningsbeslutet har kommunfullméktige uppdragit till
exploateringsnimnden att i samverkan med stadsbyggnadsndmnden undersoka
hur det ekonomiska resultatet for bostadsexploatering i norddstra delen av
Hammarby Sjostad kan forbéttras. Bostadsplaneringen ligger dock senare i
beslutsprocessen an infrastrukturdtgirderna och det finns dérfor &nnu ej nagra
nya uppgifter om exploateringsekonomin.

Stockholm och Nacka har under hdosten 2007 tréffat en 6verenskommelse
om kostnadsfordelningen sinsemellan. Overenskommelsen innebér att Nacka
bekostar 20 procent av investeringarna i Danviksldsen, forutom flyttning av
befintlig dagvattenledning fran Henriksdalshamnen till Svindersviken, for
vilken Nacka betalar en storre andel, 20 mnkr av totalt berdknat 35-40 mnkr,
dar ocksa Vigverket forvintas bidra med ca 10 mnkr.

I Vigverkets géllande langtidsplan 2005-2015 finns upptaget statliga bidrag
om 50 mnkr under &r 2013. Parterna forbinder sig att verka for att statliga bi-
drag om minst 150 mnkr tillfors projektet. Av erhallet statsbidrag ska Nacka
tillgodogoras 30 procent och Stockholm 70 procent.



Beriknad total utgift for kommunerna i 2007 ars prisniva ar 1 150-1 350
mnkr. Investeringsutgifterna for omldggningen av dagvattenledningen och
omldggningen av Henriksdals reningsverk belastar ej Danviksldsenprojektet,
utan utgifterna ingér istéllet i underlaget for planerad bostadsexploatering.
Stadens nettoutgifter for Danvikslosen efter bidrag fran Nacka och Viagverket
beréknas till 900-1 100 mnkr i prisnivé januari 2007, motsvarande ca 1 100-

1 300 mnkr i respektive ars prisniva, dér de storsta utgifterna kommer aren
2009-2014. Finansieringsdverenskommelsen med Nacka ska for sin giltighet
godkédnnas av respektive fullmiktige senast under 2008.

Hérutover har en ny principoverenskommelse triaffats mellan staden, Nacka
och landstinget. I den regleras bland annat tidplan samt ansvarsfoérdelning in-
klusive finansiering av projektet. Dér ingér den ovan nimnda ekonomiska
uppgorelsen mellan staden och Nacka. SL star ensamt for alla utgifter for Salt-
sjobanan och Tvarbanan, vilka berdknas till 2 800 mnkr for hela strackan fran
Saltsjobaden och Sickla udde in till Slussen.

Parterna dr 6verens om att en forutséttning for projektets genomforande ar
att statliga medel tillfors projektet for att mota en visentlig andel av kostnaden
for trafikanldggningarna. Parterna ska gemensamt verka for att 50 procent
statsbidrag erhalls for Tvirbanan och Saltsjobanan.

Principdverenskommelsen ska for sin giltighet godkénnas av respektive
fullmiktige i staden, Nacka och landstinget senast den 30 juni 2008. De bada
ovan ndmnda dverenskommelserna villkoras av och ska ersittas av sérskilt
genomforande- och finansieringsavtal som planeras tecknas och godkénnas av
parterna 2008 och senare vinna laga kraft, dock langst till 2009.

Exploateringsniimnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantride den 15 november
2007 foljande.

1. Exploateringsndmnden godkénner for sin del forslag till 6verens-
kommelse med Nacka kommun om fordelning av kommande kostna-
der for Danvikslosen, Hammarby Sjostad.

2. Némnden understiller kommunfullméktige drendet for godkénnande.

Exploateringskontorets tjdnsteutldtande daterat den 12 november 2007 har i
huvudsak foljande lydelse.



Bakgrund

Exploateringsndmnden godkande 2007-02-15 i tjansteutldtande daterat 2007-01-22
redovisat forslag till inriktning for Danviksldsen, som &r ett samarbetsprojekt mellan
staden, Nacka och Landstinget genom SL . Forslaget till inriktning godkéndes senare
av kommunfullmaktige.

Syftet med projektet &r att sammanlidnka Saltsjobanan i ny strackning med Tvérba-
nan och forldnga denna frdn Hammarby Sjdstad in till Slussen, att ge Stockholm m&j-
lighet att bygga fardigt Hammarby Sjostad samt att ge Nacka mojligheter att bebygga
Kvarnholmen m.m. genom en ny planskild trafikplats vid Henriksdal. Varmddleden
flyttas in i en tunnel i Henriksdalsberget varvid mark frigors for aterstdende bostadsex-
ploatering i Hammarby Sjostad om ca 1 500 ldgenheter.

I projektet och nedanndmnda kalkyler ingér ocksé en ny 3-filig 6ppningsbar vigbro
over Danvikskanalen for trafik in mot city. Denna &r nddvéndig att bygga i samband
med Danvikslosen for att inte i framtiden behova sténga av all trafik 6ver Danvikska-
nalen under ca 1 % ar nér befintlig vigbro, som har begréinsad aterstdende livslangd
maste bytas ut.

Omrédet mellan Stockholm och Nacka ar idag ett gransland mellan tre av Stock-
holmsregionens mest expansiva utvecklingsomraden; Hammarby Sjostad, Henriks-
dal/Kvarnholmen och Sickla. Inom 10 ar planeras dessa omraden inrymma ca 50 000
boende och 20 000 arbetande.

SL:s projekt omfattar ocksa uppgradering av Saltsjobanan pa strickan ster om
Sickla station — Saltsjobaden.



Danvikstorg — bytespunkt Danvikstull - ny trafik- Viarmdoleden dras i tunnel
och nércentrum plats genom Henriksdalsberget

Ny fast sparvagbro och Tvérbanan ldnks samman med Lugnet — ny
ny Oppningsbar viagbro Saltsjobanan trafikplats

Projektet omfattar ett antal infrastrukturprojekt och detaljplaner ldngs grinsen mellan
Stockholm och Nacka, vars genomforande utgor forutséttning for angrédnsande storre
stadsutbyggnader i de bdde kommunerna.

Avsikten ér att de tre parterna Stockholm, Nacka och Landstinget genom SL ska
traffa ett finansieringsavtal varen 2008 och att Stockholm och Nacka dessforinnan ska
traffa avtal om kostnadsfordelning sinsemellan.

Forslaget
Landstinget svarar for Tvarbanans och Saltsjobanans utbyggnad medan Stockholm och
Nacka svarar for 6vrig infrastruktur, kostnadsberéknad till



1 150-1 350 mnkr i prisniva januari 2007, vartill kommer 35 mnkr avseende om-
laggning av en dagvattenledning som maste flyttas fran nuvarande ldge i Henriksdal-
shamnen till ett nytt lage i Nacka.

Vigverket har i tidigare flerérsplan anvisat ett statsbidrag pa 50 mnkr. Stockholm
och Nacka har dock ansdkt om 200 mnkr i statsbidrag, eftersom en stor del av Lugnets
trafikplats med tillhorande anslutningar ligger pa lansvagnétet. Férhandlingar hdrom
kommer att fortsétta.

Stockholm och Nacka har under hosten forhandlat om hur ovanndmnda kostnader
bor fordelas mellan parterna med utgadngspunkt fran parternas nytta av projektet och
hérvid kommit fram till en férdelning som innebér att Nacka tar 20 % och Stockholm
80 % av ovanndmnda projektkostnader exklusive dagvattenledningen.

For denna lamnar Nacka ett separat bidrag pa 20 mnkr. Vidare forvintas Vagverket
lamna ett separat bidrag till denna ledning baserat pa ytan av de avvattningsomraden
som berdrs, medan aterstdende kostnad betalas av Stockholm, som dr huvudman for
byggandet av ledningen. Efter fardigstillande 6vertar Nacka ledningen och blir hu-
vudman for denna.

Av statsbidraget fran Vigverket ska enligt denna 6verenskommelse 30 % tillfalla
Nacka och 70 % Stockholm. Denna avvikelse fran huvudprincipen motiveras av att
statsbidragsdelen till storsta del ligger inom Nacka, som dadrigenom beddms ha nagot
storre mojligheter att paverka fragan.

Forslaget till 6verenskommelse mellan Stockholm och Nacka enligt ovan innebér
att om ovanndmnda kostnadsutfall blir 1 200 mnkr efter avdrag for Vagverkets bidrag
och exklusive dagvattenledningen sé finansierar Nacka 235 mnkr och Stockholm 965
mnkr, vilket for Stockholms del ligger inom den ram pa

900- 1 100 mnkr som angavs i inriktningsbeslutet. Hértill finansierar Nacka 20
mnkr av dagvattenledningen.

Slutliga belopp, férutom bidraget till dagvattenledningen som ar fast, regleras pro-
centuellt av nedlagda kostnader med ovanndmnda procentsatser.

Overenskommelsen innebir ocks4 att Stockholm ska ha genomforandeansvaret for
det gemensamma projektet inom ramen for Danvikslosen med full insyn f6r Nackas
del, fraimst i projektets kostnadsutveckling.

Kontorets synpunkter

Exploateringskontoret bedomer att ovan relaterade dverenskommelse mellan Stock-
holm och Nacka ér en rimlig avvéigning med utgangspunkt frn parternas nytta och
ovriga omsténdigheter .

Exploateringsniimnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantride den 24 januari 2008
foljande.



1.  Exploateringsndmnden godkanner for sin del Principdverens-
kommelsen med Nacka och Landstinget om Danviksldsen.

2. Namnden understiller beslutet kommunfullméktiges godkédnnande.

3. Néamnden beslutar ansla ytterligare 10 mnkr i nettoutgift till fortsatt
forprojektering av Danviksldsen under 2008.

Reservation anfordes av ledamoten Emilia Hagberg (mp), bilaga 1.
Ersdttaryttrande gjordes av ersittaren Torkel Tigerschiold (mp), bilaga 1.

Exploateringskontorets tjansteutldtande daterat den 18 december 2007 har i
huvudsak foljande lydelse.

Bakgrund

Danvikslosen har varit ett utredningsprojekt i snart 10 &r och de forsta politiska inrikt-
ningsbesluten togs 2001. Dérefter har arbetet bedrivits med varierande intensitet men
intensifierats under 2006-2007 sedan parterna blivit dverens om en ny tidplan med
huvudstart 2010 samt ny inriktning med hdgbro for Tvirbanan 6ver Danvikskanalen.
Detta ger en i manga avseenden battre och kostnadseffektivare 16sning 4n tidigare
planerad tunnel.

Under processen har ocksa framkommit att en ny, 6ppningsbar vigbro éver Dan-
vikskanalen for bussar och bilar i riktning in mot staden behdver byggas redan i sam-
band med Danvikslosen. Nuvarande vagbro behélls for dstgdende trafik men kommer
senare ocksé att behova bytas ut. Detta ingér dock inte i Danvikslésen utan ska utredas
senare.

Syfte
Huvudsyftet med Danvikldsen ar, dels att slutfora Tvérbanans aterstdende del in till
Slussen och samtidigt sammanlénka denna med Saltsjobanan, dels att mojliggora fort-
satt utbyggnad av Hammarby Sjostads sista etapper och utbyggnaden av Kvarnholmen
i Nacka.

Danvikslosen innebér ocksa en avsevérd forbattring av trafikstrukturen bade for
kollektiv-trafik och biltrafik till nytta for hela sydostsektorn.

Principéverenskommelse om genomforande av Danviksldsen
Forslaget till Principdverenskommelse, se bilaga 1, innebér i korthet att parterna , dvs
staden, Nacka kommun och Landstinget &r 6verens om
- att i samverkan fortsdtta planeringen sa att byggstart for sparvagen
kan ske i januari 2010 med vissa forberedande arbeten hosten 2009.
- att fortsétta plan- och tillstdndsarbete samt projektering sa att dessa tider kan
innehallas.



- att verka for att finansieringen kan sikras och en finansierings- och
genomforandedverenskommelse mellan parterna kan triaffas varen 2008.

Genomférande och finansiering

Landstinget genom SL ansvarar for finansiering och genomforande av hela sparvégs-
projektet medan Stockholm och Nacka gemensamt ansvarar for finansiering och ge-
nomforande av dvriga trafikinvesteringar. Erforderlig samordning av projektet sker
bl.a. genom Styrgruppen for Danvikslosen och Danvikslosens politiska lednings-
grupp.

Stockholm och Nacka har under hosten tréffat en 6verenskommelse om kostnads-
fordelningen sinsemellan, vilken godkénts av exploateringsndmnden 2007-11-15 och
foreliggs kommunfullmiktige samtidigt med detta drende. Overenskommelsen inne-
bér att Nacka bekostar 20 % av investeringarna i Danviksldsen, forutom flyttning av
befintlig dagvattenledning fran Henriksdalshamnen till Svindersviken, for vilken
Nacka betalar en storre andel, 20 mnkr av totalt berdknat 35-40 mnkr, dér ocksa Viag-
verket forvéntas bidra med ca 10 mnkr. I 6verenskommelsen mellan Stockholm och
Nacka ingar ocksa att Stockholm svarar for projektering, upphandling och byggande
av Danviksldsen.

Utgifter

Beriknad total utgift for kommunerna i 2007 ars prisniva ar 1 250 mnkr med ett osé-

kerhetsintervall om 1 150-1 350 mnkr. Utgifterna fordelas enligt f6ljande:
Henriksdals trafikplats inkl 6verddckning (Danvikstull) 320 mnkr

Vigbro dver Danvikskanalen 170 mnkr
Vigtunnel genom berget 340 mnkr
Lugnets trafikplats inkl anslutningar 420 mnkr
Summa 1 250 mnkr

Till ovanstaende kommer omldggning av dagvattenledning fran Nacka fran befint-
ligt utlopp 1 Henriksdalshamnen till Svindersviken for 35 -40 mnkr.

Ombyggnad av Henriksdals reningsverk, som i huvudsak berdr Stockholm bekos-
tas enligt tidigare beslut av Stockholm med ett bidrag till Stockholm Vatten om 160
mnkr i prisniva 2005.

SL star ensamt for hela kostnaden for Saltsjobanan och Tviarbanan, berdknad utgift
2 800 mnkr for hela strickan frén Saltsjobaden och Sickla udde in till Slussen.

Stadens nettoutgifter for Danviksldsen efter bidrag frén Nacka och Vigverket be-
raknas till 900-1 100 mnkr i prisniva jan. 2007.

Finansiering

Projektet forutsitter statliga medel till en stor del av sparvégsprojektet respektive
Lugnets trafikplats enligt ovan. Landstinget har s6kt 50 % finansieringsbidrag till
sparviagsprojektet och kommunerna har gemensamt sokt 200 mnkr till viginvestering-
arna enligt ovan. Parterna ska gemensamt verka for att denna finansiering erhalles.



Utredningskostnader
Landstinget genom SL svarar i princip for alla utredningskostnader m.m. avseende
sparviagen medan Stockholm och Nacka svarar for 50 % vartdera av utredningskostna-
derna for viginvesteringarna inklusive vigbron och Henriksdalstunneln.

De begrinsade gemensamma utredningskostnader som &dnda uppkommer ska forde-
las enligt foljande: Stockholm 40% , Nacka 40% , Landstinget 20% .

Kontorets synpunkter

Danviksldsen dr avgorande for att uppna huvudsyftet enligt ovan dvs. dels att slutfora
Tvérbanans aterstdende del in till Slussen och samtidigt sammanlédnka denna med
Saltsjobanan, dels att mdjliggora fortsatt utbyggnad av Hammarby Sjostads sista etap-
per och utbyggnad av Kvarnholmen i Nacka.

For Stockholms del innebir detta att ytterligare ca 1500 bostéder, som &r direkt be-
roende av Danvikslosen kan byggas, samt att utterligare 1500 bostdder under byggan-
de far en avsevirt forbattrad narmiljo, nér biltrafiken runt berget kommer bort. Dan-
vikslésen har dock ocksé stor betydelse for Hammarby Sjostad som helhet med ca
9.000 ldgenheter soder om Hammarby Sjo. En stor del av utgifterna for Danvikslosen
bor dock betraktas som en overgripande generalplaneinvestering och ej belasta Ham-
marby Sjostad.

Kontoret foreslar att exploateringsndmnden for sin del godkénner forslaget till
overenskommelse och understiller beslutet kommunfullméktiges godkidnnande.

BEREDNING

Arendena har remitterats till stadsledningskontoret. Inom stadsledningskonto-
ret har drendena beretts av finansavdelningen i samrad med juridiska avdel-
ningen.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjénsteutldtande daterat den 25 februari 2008 har i
huvudsak foljande lydelse.

Danvikslosen dr en nddvindig forutsittning for fortsatt bostadsexploatering i den
norddstra delen av Hammarby Sjostad samt i angréansande delar av Nacka. Det ger
samtidigt en forbéttring av vig- och spértrafiken i omradet. Danviksldsen ar ett tydligt
exempel pa att bostadsexploatering i stadens utvecklingsomraden ofta kraver betydan-
de infrastrukturdtgérder sa att bostadsprojekten framstar som olonsamma. Stadsled-
ningskontoret dr principiellt tveksamt till att subventionera ldgenheter och att staden
gOr stora satsningar pa olonsamma investeringsprojekt.

Trots ambitioner att begransa Danvikslosens ekonomiska konsekvenser kan inte de



beréknade utgifterna 900 — 1 100 mnkr (i 2007 ars prisnivé) baras av planerade bo-
stadsbyggnadsprojekt i omradet och dess nérhet. Stadsledningskontoret delar darvid
inte exploateringsndmndens bedomning att Danviksldsen har sé stor betydelse for
lagenheterna i Hammarby Sjostad séder om Hammarby Sj6 att de bor var med i under-
laget for Danviksldsens finansiering.

Stadsledningskontoret vill framhalla vikten av att budgeterade utgifter for detta inf-
rastrukturprojekt grundas pa realistiska kalkyler, som bor innehaller reserv for oforut-
sedda utgifter. Reserven bor i detta tidiga skede uppga till 30-50% beroende pa att
projektet dr s& komplext och att byggandet ska ske samtidigt som omréadet passeras av
betydande trafikstrommar. Stadsledningskontoret vill &ven ndmna att staden inom ca
20 ar maste ersitta befintlig vigbro éver Danvikskanalen och detta kan berdknas med-
fora investeringsutgifter i storleksordningen minst 200 mnkr. Infér kommande genom-
forandebeslut ska samrad ske med stadsledningskontoret sa att beslutsunderlaget blir
s& komplett och tillforlitligt som mojligt.

Nér det géller den framforhandlade ekonomiska ansvarsférdelningen mellan par-
terna for Danvikslosen gor stadsledningskontoret beddmningen att uppgorelsen ar
acceptabel. Sdsom framgar av upprittade avtal ska parterna gemensamt verka for att
staten genom Viagverket och Banverket ger betydande statsbidrag for finansieringen av
Danvikslosen. Om detta ej intrédffar ska parterna enligt principdverenskommelsen séka
alternativa mgjligheter att genomféra Danviksldsen i annan form. Stadsledningskonto-
ret vill understryka att slutligt stéllningstagande till Danviksldsenprojektet ska goras i
kommande drende om genomftrande- och finansieringsavtal senare i ar.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunfullméktige godkanner bilagd 6verens-
kommelse med Nacka om finansiering av Danvikslosen samt godkénner bilagd prin-
cipoverenskommelse med Nacka och landstinget om genomforande av Danviksldsen.
Sasom framgar av 6verenskommelserna ska stadens andel i projektet uppga till maxi-
malt 1 100 mnkr i 2007 &rs prisniva. Dessa utgifter far ingé i prioriteringen av vilka
investeringsprojekt som kan inrymmas i exploateringsndimndens investeringsplan for
de kommande éren.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Exploateringsnimnden

Reservation anfordes av ledamoten Emilia Hagberg (mp) enligt f6ljande

Exploateringsndmnden beslutar

Att i det fortsatta arbetet med Danvikslosen:
- minimera intranget i Henriksdalsberget for att inte d&ventyra reningsverkets mdj-
ligheter till utvidgning,
- utreda forutsdttningarna att lata spartrafiken gé kvar i berget och 6verdicka be-
fintlig vig,
- sdkerstilla att antalet busskorfalt inte minskar, utan snarare 6kar jamfort med
idag.

Att godkéinna foreslagen kostnadsfordelning.
Att dérutover anfora foljande:

Att snabbt férdigstélla tvirbanans utbyggnad till Slussen &r en mycket vésentlig fraga
for miljopartiet. Det finns dock i forslaget brister som maste klargoras i det vidare
arbetet. Att byta plats pa spar och végtrafik innebar att storningen fran vagtrafiken till
de kommande bostéderna minskar vilket &r positivt samtidigt finns det problem med
en omfattande utvidgning av tunneln genom Henriksdalsberget. Det behovs ett saker-
hetsavstand till reningsverket i berget och mgjligheter till utvidgning av verksamheten
vilket i princip omojliggors om tunneln utvidgas mycket. Forslaget innebar ocksa att
antalet busskorfalt minskar vilket 4r oacceptabelt. Kollektivtrafiken mot Stockholm
frén Nacka maste forbattras, bade nér det géller spar och buss.

For att finna 16sningar pa detta maste man utreda mojligheterna att lata ha dubbel-
spér i tunneln och dicka 6ver befintlig vag. En dverddckning maste da goras pa ett sdtt
sé att vegetationen kan finnas kvar.

Arbetet med Dansvikslosen maste ocksé ta hdnsyn till planerad tunnelbana och for-
slaget om att forlanga djurgardslinjen i en sparvagslosning under Saltsjon.

Ersdttaryttrande gjordes av ersittaren Torkel Tigerschiold (mp) i 6verens-
stimmelse med Emilia Hagbergs reservation.



Bilaga 2

071115
Slutversion

Mellan Stockholms kommun, nedan kallad Stockholm, och Nacka kommun, nedan
kallad Nacka, har under forutséttning som anges i § 8, traffats foljande

OVERENSKOMMELSE OM FINANSIERING AV PROJEKT DANVIKLOSEN
§1
Bakgrund

Projekt Danvikslosen, nedan kallat Projektet, dr ett samarbete mellan Stockholm,
Nacka och Stockholms ldns landsting, nedan kallat Landstinget. Projektet innebar
bland annat f6ljande:

Tvérbanan och Saltsjobanan sammanlidnkas vid Lugnet i Hammarby Sjéstad och dras
vidare till Slussen. Vidare byggs en cirka 400 meter 1dng vagtunnel genom Henriks-
dalsberget med trafikplatser vid Henriksdal respektive Lugnet med tillhrande kom-
pletterande infrastruktur. Dessutom ingér en 6ppningsbar bro 6ver Danvikskanalen for
trafik in mot city.

For andamalet har Stockholm, Nacka och Landstinget triffat en principverenskom-
melse 2003-09-24, nedan kallad Principdverenskommelsen. Parternas avsikt ar att
under hdsten 2007 trdffa en ny principéverenskommelse pa i huvudsak samma grun-
der.

Principdverenskommelsen innebér i huvudsak foljande:

I. Att parterna i samverkan ska fortsitta planeringen av Projektet sa att SL kan pa-
borja arbetena med Tvérbanan och Saltsjobanan i januari 2010 och att forbere-
dande vigarbeten m.m. i kommunernas regi kan starta hosten 2009.

II. Att parterna genomfor plan- och tillstdndsarbetet sé att 6verenskommen tidplan
kan hallas.

1. Att erforderliga avtal angaende planering, genomforande och finansiering av
Projektet skall ha tréffats mellan parterna och SL samt med Végverket senast
under 2008.



Enligt Princip6éverenskommelsen ansvarar Landstinget, genom SL, for finansiering
och genomforande av Tvérbanans forldngning fran Lugnet i Hammarby Sjostad till
Slussen samt Saltsjobanans anslutning till denna.

Stockholm och Nacka ansvarar enligt Principéverenskommelsen gemensamt for finan-
siering och genomférande av viagtunneln genom Henriksdalsberget, trafikplatserna vid
Henriksdal respektive Lugnet med tillhdrande kompletterande infrastruktur samt den
Oppningsbara bron 6ver Danvikskanalen.

Avsikten ér vidare att under 2008 trdffa en bindande finansieringsdverenskommelse
mellan Landstinget och kommunerna, nedan kallad Finansieringsoverenskommelsen, i
huvudsak baserad pa de principer som anges i Principdverenskommelsen.

Foreliggande 6verenskommelse syftar till att reglera kostnadsfordelning och genomfo-
randeansvar mellan Stockholm och Nacka inom ramen for ovanndmnda Finansierings-
overenskommelse avseende Projektet.

Vidare reglerar denna dverenskommelse kostnadsfordelning och ansvar for omliagg-
ning av befintlig dagvattenledning till ett nytt utlopp i Svindersviken inom Nacka,
nedan kallad DV-ledningen.

§2

Projektets omfattning framgar i huvudsak av bifogad karta, bil.1, med tillhérande
kommentarer samt av foljande samradshandlingar.

- Detaljplan for Danvikslosen infrastruktur delplan S1/N1 - Sparalternativ (Sp-Dp
2001-07370-54/KFKS 2001-109 214 (Stockholm Stad och Nacka kommun),
2007

- Danvikslosen Infrastruktur Delplan N2 (Nacka kommun), 2005

- Danvikslésen Infrastruktur Delplan N3 (Nacka kommun), 2005

- Danvikslosen Infrastruktur Delplan N4/N5 (Nacka kommun), 2005

- Danvikslosen Infrastruktur Delplan N4/N5( Nacka kommun) ingér i S1/N1 ovan

Kartan och detaljplanerna beskriver inte Projektet i detalj. Vissa arbeten som kravs for
Projektets genomforande men som ligger utanfor begransningsomradet hor till Projek-
tet.

§3

Den totala kostnaden for kommunernas gemensamma ataganden avseende Projektet &r
beréknad till 1150 — 1350 mnkr i kostnadsldge januari 2007.



Parterna &r Gverens om att samtliga kostnader for Projektet skall fordelas enligt foljan-
de:

80 % finansieras av Stockholms kommun

20 % finansieras av Nacka kommun

Stockholm ansvarar for genomforandet och Nacka betalar sin andel ménadsvis enligt
senare dverenskommen betalningsplan baserad pa beriknade kostnader per ménad.
I ovanstaende ingar ej i §1 omndmnd DV-ledning som behandlas separat i §5.

§4

I Végverkets géllande langtidsplan 2005-2015 finns upptaget statliga bidrag om 50
mnkr under ar 2013. Parterna forbinder sig att verka for att statliga bidrag om minst
150 mnkr tillfors Projektet.

Av erhéllet statsbidrag ska Nacka tillgodogoras 30 % och Stockholm 70 %.

I detta statsbidrag ingar inte Véigverkets del av finansiering av DV-ledningen enligt § 5
nedan.

§5

Kostnaden for ovanndmnd DV-ledning ar berdknad till ca 35 mnkr. Nacka skall betala
20 mnkr i fast pris som bidrag till DV-ledningen, forutsatt att projekt Danvikslosen i
huvudsak genomfors enligt ovan.

Stockholm har det ekonomiska ansvaret fér byggande av ledningen och forvintas
ocksa fa bidrag fran Vigverket. Vigverkets bidrag till DV-ledningen ska vara exklu-
sivt skiljt fran det statliga bidrag till projektet som ndmns i § 4. Nacka skall vara hu-
vudman for ledningen nér arbetena fardigstéllts.

Enligt tidigare 6verenskommelse ansvarar Stockholm for hela kostnaden for atgérder
mot lukt m.m. vid Henriksdals avloppsreningsverk.

§6

Stockholm ansvarar for planering, projektering, upphandling och genomforande av
Projektet. Nackas delaktighet i Projektet regleras i kommande genomf6randeavtal.
Tills dessa &r tecknade géller de samarbetsprinciper som regleras i ovanndmnda prin-
cipdverenskommelser.



§7

Parterna noterar att arbetet med detaljplaner enligt § 2 ovan samt arbetsplan for Lug-
nets trafikplats m.m. och jarnvagsplaner for Saltsjobanan och Tvérbanan inom pro-
jektomradet pagar och bedrivs med ambitionen att godkinda och antagna planer finns
framme senast vid arsskiftet 2008-2009.

§8
Detta avtal ar forfallet utan erséttningsrétt for nigondera parten om inte
dels Finansieringsdverenskommelse enligt ovan triffas mellan Stockholm, Nacka och
Landstinget samt godkénns av respektive fullméktige i Stockholm, Nacka och Lands-

tinget under 2008 genom beslut som vinner laga kraft

dels denna 6verenskommelse godkdnns av respektive fullméktige i Stockholm och
Nacka senast under 2008.

Detta avtal &r upprittat i tva likalydande exemplar av vilka parterna tagit var sitt.

Stockholm den

For Stockholm kommun genom For Nacka kommun
dess exploateringsndmnd



Bilaga 3

2007-12-07
Slutversion

Principoverenskommelse om genomforande av Danvikslosen
1§ Bakgrund

Stockholm Stad och Nacka kommun fattade sommaren 2001 var for sig beslut om
inriktningen for den fortsatta planeringen for Danviksldsen, i forsta hand avseende
omdaningen av trafikplatserna Henriksdal och Lugnet samt forldggning av Varmdole-
den i tunnel genom Henriksdalsberget. Saltsjobanan dras i nytt lage runt Henriksdals-
berget och knyts samman med Tvéarbanan. Beslutet baserades pa det utredningsarbete
som genomfors av Stockholms Stad, Nacka kommun samt Stockholms léns landsting
genom RTK och SL.

SL genomforde parallellt forstudie for Tvirbanans forldngning till Slussen samt for
modernisering av Saltsjobanan till snabbsparvégsstandard.

Parterna, Stockholms Stad, Nacka Kommun och Stockholms léns landsting underteck-
nade 2003 en principdverenskommelse om former for fortsatt genomférande av pro-
jektet.

Stockholm, Nacka och landstinget genom SL har dérefter fortsatt att utveckla projek-
tets infrastrukturella och stadsbyggnadsmaissiga forutsittningar och sékerstéllt dess
tekniska genomforbarhet samt gjort analyser av projektets ekonomi. Vagverket och
Stockholm Vatten AB har medverkat i projektets arbetsgrupper samt deltagit i projek-
tets styrgrupp.

Projektets komplexitet och tekniska svérigheter har gjort att omfattande studier och ett
stort antal omarbetningar har utforts. I maj 2005 gick Stockholm stad och Nacka
kommun ut pa samrad med forslag till detaljplaner for projektets infrastruktur. Forsla-
gen var baserade pa att Saltsjobanan/Tviarbanan skulle forldggas i tunnel under Dan-
vikskanalen.

Mot bakgrund av under samrédet inkomna synpunkter och férdjupade studier har yt-
terligare omarbetning utforts. Under varen 2006 framkom flera olika tekniska problem
med tunnel-forslaget och ett nytt forslag togs fram baserat pa att Saltsjoba-
nan/Tvéarbanan forldggs pa en fast bro 6ver Danvikskanalen. Detta forslag redovisades
for Danvikslosens politiska ledningsgrupp 2007-01-24. Forslaget har visat sig ha bety-



dande fordelar jamfort med tunnelalternativet. Det innebér att projektets mal med en
god stadsmiljé och sammanlénkad stadsstruktur uppnas samt att

En béttre knutpunkt for kollektivtrafiken skapas

Genomforandetiden blir kortare (ca 4 ar jaimfort med 5,5-6 &r i tidigare forslag)
Betydligt lagre kostnader (ca 500 Mkr)

Mindre komplicerat genomforande med mindre risker

Bittre, tryggare och sdkrare resendrsmiljo

Parterna &r 6verens om att broalternativet skall ligga till grund for fortsatt planldgg-
ning och genomforande men slutliga beslut kan ej fattas forrén efter det nya plansam-
radet.

Stockholms kommunfullméktige fattade med utgédngspunkt fran ovanstaende forslag
ett nytt inriktningsbeslut 2007-05-07.

Kommunfullmiktige i Nacka fattade pa motsvarande sitt ett nytt inriktningsbeslut
2007-06-11.

SL:s styrelse fattade i mars 2007 beslut att padbdrja jarnvagsplanearbete med ovan-
nidmnda utgangspunkter.

Stockholms Stadsbyggnadsndmnd har i mars 2007 beslutat att ga ut pa ett nytt plan-
samrad for aktuella detaljplaner enligt broalternativet.

Nackas Miljo- och Stadsbyggnadsndmnd har likasa i mars 2007 beslutat om fornyat
plansamrad for aktuella detaljplaner, som berérs enligt broalternativet.

Mot bakgrund av att tidigare principdverenskommelse frén 2003 nu 16pt ut och ovan-

ndmnda omarbetningar har Stockholms Stad, Nacka kommun och Stockholms léns
landsting tréffar parterna nu en ny principdverenskommelse enligt foljande.

2§ Principoverenskommelsen

Parterna ar 6verens om:

I.  Att respektive part ska bedriva fortsatt projektarbete samordnat med Gvriga par-
ter sa att de maéltidpunkter som redovisas i § 4 kan innehallas.

II. Att parterna ska verka for att finansieringen sékras sa att tidplanen kan innehallas
och att avtal angéende finansiering och genomforande av utbyggnaden tréffas
senast forsta halvéret 2008.



3§ Projekt Danvikslosen

Danvikslosen 4r ett regionalt och mellankommunalt trafikinfrastrukturprojekt for att
mojliggora stads- och bostadsutveckling inom niromradet Hammarby Sjostad, Sickla,
Lugnet, Henriksdalshamnen, Danvikstull och Henriksdal/Kvarnholmen. Projektet
innebdr ocksa en fortsatt utveckling av héllbara trafiklosningar till nytta for hela syd-
ostsektorn.

De nya spar- och trafiklgsningarna framgar av bilaga 1 och innebar i huvudsak f6ljan-
de:

Viarmdoleden forlaggs i tunnel genom Henriksdalsberget. En ny och mindre ytkravan-
de trafikplats byggs vid Lugnet. Ett nytt narcentrum, Danvikstorg, byggs i anslutning
till en ny &verbyggd och planskild trafikplats vid Henriksdal.

Saltsjobanan forldggs i en ny strdckning runt Henriksdalsberget, ldnkas samman med
Tvérbanan vid Lugnet och fortsdtter pd gemensamt spar pa bro genom Danvikstorg,
over Danvikskanalen och vidare mot Slussen. Sparviagsbron over Danvikskanalen blir
fast med 26 meters segelfri hojd.

Anslutningen vid Lugnet utformas sa att det dven dr mojligt att trafikera strackan Salt-
sjobaden — Gullmarsplan. Det nya Danvikstorg sammanlénkar ndromrédena i Stock-
holm och Nacka - Henriksdalshamnen och Lugnet i Hammarby Sjostad, Danviksklip-
pan, nordvéstra Sickladn och Henriksdalsberget samt Kvarnholmen.

Planerna for Lugnet, Henriksdalshamnen och Danvikstorg inom Stockholm Stad in-
rymmer ca 3 000 bostdder och inom Nackas delar pa Sicklaén, Henriksdalsberget och
Kvarnholmen kan ytterligare ca 3000- 4 000 bostéder tillkomma inom befintliga och
planerade exploateringar.

Spar- och bussforbindelserna i ndromradet och for Stockholm/Nacka/Varmdo far hog-
re kapacitet, vilket 4r en nddvéandig forutsittning for planerad bostadsutveckling inom
omrédet. Danvikstorg blir en viktig omstigningspunkt. Den planskilda korsningen vid
nuvarande Henriksdals trafikplats forbattrar framkomligheten for végtrafiken. Kollek-
tivkorfiltet in mot Stockholm, som idag finns pé befintlig sparbro, vilken ar uttjént och
kommer att rivas, planeras pa en ny 3- filig 6ppningsbar végbro éver Danvikskanalen
for trafik in mot city. Denna byggs i samband med Danvikslésen. Den nya vagbron fér
en kapacitet som gor att framtida ombyggnader av vigbron dver Danvikskanalen un-
derlttas.

For att klara den fortsatta utvecklingen inom sydostsektorn i dvrigt krévs ocksa ytterli-
gare atgirder i transportinfrastrukturen, bl.a. ett kapacitetsstarkt kollektivtrafiksystem.



De regionala géng- och cykelstraken mellan Nacka/Varmdo och S6dermalm respekti-
ve Gullmarsplan i Stockholm féar hdgre standard, genare strickning och trevligare
miljo. Lokala gang- och cykelvdgar kommer att binda ihop de olika delomradena och
skapa trafiksédkra och attraktiva samband.

En forutséttning for en stor del av den tillkommande bostadsbebyggelsen i omradet ar
att miljostorningar frén verksamheten vid Henriksdals reningsverk minskar. Renings-
verket byggs darfor om for att fa bort storande luktkillor och tung in- och utfartstrafik
vid Danvikstull och pa Henriksdalsberget. Ett avtal om detta har tecknats mellan
Stockholms Stad och Stockholm Vatten 2007. Ombyggnaden av reningsverket samt
den omlagda infrastrukturen ger sammantaget stora miljoforbéttringar.

4§ Genomforande

Parterna &r 6verens om foljande maltidpunkter for ett samordnat genomfGrande:

Detaljplaner, jarnvégsplan, arbetsplan och ev. miljodom uppréttas samordnat

20072008 med mal att antas/faststillas till arsskiftet 2008/09

2007 —2008 Forhandlingar med staten om medfinansiering

2007 — 2008 Forhandling mellan parterna om genomforande och finansiering
Véren 2008 Principéverenskommelsen ersétts av nya avtal

Véren 2008 —2009

Projektering bygghandlingar

Hosten 2009

Forberedande byggarbeten

2010-2013

Byggproduktion, byggstart for sparvagen , kv. 1, 2010

Halvérsskiftet 2010

Jarnvégsbron rivs och Saltsjobanan stangs av.

Varen 2013

Halvérsskiftet 2013

Vigtunneln tas i drift

Saltsjobanan/Tvérbanan till Slussen tas i drift.

Véren 2014

Hela trafiksystemet férdigt och i drift

2013

Byggstart for de exploateringsomraden som berdrs av nuvarande Varmdova-
gen runt Henriksdalsberget. Vissa delar kan paborjas 2012.




Inflyttning f6r boende och verksamheter i omraden som berérs av vdg och

2014 - 2017 . .
sparbyggnationer.

De angivna maltidpunkterna forutsitter att planarbetet for trafikanldggningarna priori-
teras.

Byggfasen kommer att medfora storningar for vagtrafiken. Parterna &r 6verens om att
genomforandet skall planeras s att storningarna minimeras samtidigt som byggpro-
duktionen skall kunna bedrivas rationellt och kostnadseffektivt. Tidplanen forutsétter
att vigtunneln genom berget firdigstélls for trafikering ca ' &r innan Tvérbanan och
Saltsjobanan tas i drift. Framkomligheten for kollektivtrafiken skall prioriteras. Om-
byggnaden av Henriksdals reningsverk paborjas 2008.

58 Parternas ansvar och idtaganden samt samverkansformer

Stockholm och Nacka ansvarar for planering och genomférandefrdgor inom egen
kommun samt gemensamt for ombyggnad av vigsystemet med tunnel, trafikplatser
mm.

SL ansvarar for utbyggnad av Tvarbanan in till Slussen och modernisering av hela
Saltsjobanan till snabbspérvég for sammanlénkning med Tvédrbanan i Lugnet. Detta
forutsétter en statlig medfinansiering enligt § 7 nedan.

Avsikten &r att Stockholm/ Nacka och SL under forsta halvaret 2008 ska triffa ett
finansierings- och genomforandeavtal for projektet.

Parterna &r 6verens om att projektets komplexitet krdver en langt gdende samordning,
savil i planerings- som genomforandeskedet. Parterna dr ocksa dverens om att infor-
mation m.m. om projektet skall samordnas, bl.a. genom en gemensam plan for infor-

mation/kommunikation.

Samordning under planeringsskedet sker dels genom Danvikslésens politiska led-
ningsgrupp och dels genom Styrgruppen for Danvikslésen.

Beslut fattas av respektive parts beslutande férsamlingar.

68 Investeringar

Investeringsutgifterna fér ombyggnaden av vég- och spartrafikanldggningarna inom
Danvikslosen inklusive en ny vagbro éver Danvikskanalen berdknas till 1 500 — 1 800



Mkr, (penningvérde 2007). Av detta beréknas kostnaden for véigtrafikanldggningarna
till 1 150 — 1 350 och for sparanlaggningarna till 350 — 450 Mkr.

SL bedomer att hela anldggningskostnaden for spartrafikanlaggningar for Tvéarbanans
utbyggnad till Slussen och Saltsjébanans upprustning ligger i nivan 2 800 - 3 000 Mkr.

78 Finansiering

Parterna &r 6verens om att en forutsdttning for projektets genomforande ar att statliga
medel tillfors projektet for att mota en vésentlig andel av kostnaden for trafikanlagg-
ningarna. Parterna ska gemensamt verka for att 50% statsbidrag erhalls for Tvérbanan
och Saltsjobanan samt 200 Mkr for Lugnets trafikplats m. m.

SL ansvarar for finansiering och utbyggnad av Tvérbanan och omldggning/ upprust-
ning av Saltsjobanan med héllplatser och stationer.

Stockholm och Nacka svarar for finansiering och utbyggnad av dvriga trafikinvester-
ingar inom projektet och har tréffat en 6verenskommelse harom under hdsten 2007.
Stockholm svarar for kostnaderna for ombyggnad av Henriksdals reningsverk.

SL svarar for all projektering av sparanldggningar inom omradet.

Stockholm Stad och Nacka kommun svarar for kostnaderna for projektering av vigan-
laggningar inklusive Henriksdalstunneln och vigbron, detaljplanearbete m.m. inom
Danvikslosen. De externa kostnaderna for detta fordelas lika mellan Stockholm och
Nacka fram till avtal om finansiering och genomférande.

Parterna &r 6verens om att gemensamma kostnader for 6vergripande samordning och
gemensamt utredningsarbete skall beslutas i enighet av parterna i styrgruppen och
finansieras av respektive part med 1/3 vartdera om inte annat beslutas eller avtalas fran
fall till fall:

8§ Forutséittningar for denna 6verenskommelse

Denna principéverenskommelse ér forfallen utan ersattningsratt for ndgondera parten
om inte dverenskommelsen senast 2008-06-30 godkianns av respektive fullméktige i
Stockholm, Nacka och Landstinget genom beslut som vinner laga kraft

Parterna &r 6verens om att om den nddvéandiga statliga finansieringen ej kommer till
stand och projektet inte kan fullfoljas d& erforderliga avtal enligt § 2 II inte triffas, sa
skall parterna i stéllet soka alternativa mdjligheter att genomfora projekt Danvikslosen
i annan form.



98 Giltighetstid

Denna principéverenskommelse skall erséttas av planerade avtal enligt § 2 pkt II.
Avtalet géller tills genomforande- och finansieringsavtal tecknats och godkénts av
respektive fullméktige genom beslut som vinner laga kraft, dock langst till 2009. Par-
terna &r overens om att eventuella forslag till &ndring av eller upphdvande av denna

principdverenskommelse skall understillas projekt Danviksldsens politiska lednings-
grupp for stillningstagande.

Stockholmden ................... 2008.

For Stockholm stad genom For Nacka kommun For Stockholms lins
dess exploateringsndmnd landsting

Bil. 1 Danviksldsens infrastrukturlsningar



Bil. 1 Danvikslosens infrastrukturldsningar

Danvikstorg — bytespunkt
och nércentrum

Danvikstull - ny trafik-
plats

Virmdoleden dras i tunnel
genom Henriksdalsberget

Ny fast sparvagbro och
ny Oppningsbar vagbro

Tvéarbanan lanks samman med
Saltsjobanan

Lugnet — ny
trafikplats




