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Forstudie for ny tunnelbana mellan Odenplan och Karolinska

— Norra Station
Remiss fran AB Storstockholms Lokaltrafik

Borgarradsberedningen foreslar kommunstyrelsen besluta foljande
1. Som svar pa remissen om forstudie for ny tunnelbana mellan Odenplan och
Karolinska — Norra Station dverldmnas och dberopas denna promemoria.
2. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Foredragande borgarridet Mikael Soderlund anfor foljande.
Arendet

SL har pa remiss till Stockholms stad skickat ut forstudie for ”Ny tunnelbana mellan
Odenplan och den nya stadsdelen Karolinska — Norra Station” pd samrad. Forstudien
pekar ut tva mojliga stationsldgen, alternativ 1 med bada uppgangarna i Solna samt
alternativ 2 med en uppgéang i Solna och en i Stockholm.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbygg-
nadskontoret och trafikkontoret som har utarbetat ett gemensamt kontorsyttrande.

Férvaltningarna anser att alternativ 2 med stationsuppgangar bade vid det nya
sjukhuset och vid det nya stadsdelscentrumet vid Torsplan ger den storsta nyttan for
resendrerna kopplat till att kollektivtrafiken hér nar flest boende och arbetande samt
skapar bast tillgang till omradets servicefunktioner.

Mina synpunkter

Det &r mycket positivt att utbyggnaden av tunnelbanan planeras inom Karolinska -
Norra Stationsomréadet. En attraktiv kollektivtrafik med hog kapacitet ar en viktig del
i tillskapandet av den nya stadsdelen. Den planerade skalan pa de nya husen &r nagot
storre dn den 1 den Ovriga innerstaden. Har kommer tio véningar vara snarare regel dn
undantag och ddrmed kommer en stor méngd nya bostéder, verksamheter och arbets-
platser att skapas. Samtidigt kommer det nya storsjukhuset att besokas av tusentals
patienter, anhoriga och andra besokare. Detta leder till att tunnelbaneuppgéangarnas
lage maste anpassas till var flest resendrer kommer att befinna sig. For staden &r det
uppenbart att detta innebér att stationslédge 2 med uppgéngar mot Torsplan och Karo-
linska sjukhuset dr det mest &ndamalsenliga forslaget.




Att bygga ny tunnelbana &r ett mycket stort projekt. Trots att detta i ett forsta steg
endast handlar om en ytterligare station &r investeringarna mycket stora. Staden vill
understryka vikten av att de ekonomiska berdkningar som kommer att ligga till grund
for den nya linjen haller 6ver tid och att investeringen sker pé ett ansvarsfullt sétt
med skattebetalarnas medel. I 6vrigt vill jag hidnvisa till forvaltningarnas gemen-
samma remissvar.

Jag foreslér att borgarradsberedningen foreslar kommunstyrelsen besluta foljande

1. Som svar pa remissen 6verlimnas och aberopas denna promemoria

2. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Stockholm den 4 juni 2008
MIKAEL SODERLUND
Bilagor
1. Inbjudan till samrédd om forstudie for ny tunnelbana mellan Odenplan och Ka-
rolinska — Norra Station.

2. Ny tunnelbana mellan Odenplan och den nya stadsdelen Karolinska — Norra
Station.

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddets forslag.



ARENDET

SL har skickat ut forstudie for Ny tunnelbana mellan Odenplan och den nya stads-
delen Karolinska — Norra Station” pa samrad. Forstudien pekar ut tvd mojliga sta-
tionsldgen, alternativ 1 med bada uppgéngarna i Solna samt alternativ 2 med en upp-
ging i Solna och en i Stockholm.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbygg-
nadskontoret och trafikkontoret som har utarbetat ett gemensamt kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och tra-
fikkontoret

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets och
trafikkontorets gemensamma kontorsyttrande daterat den 21 maj 2008 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Sammanfattning

SL har skickat ut férstudie for ”Ny tunnelbana mellan Odenplan och den nya stadsdelen
Karolinska — Norra Station” pa samrad. Forstudien pekar ut tva mdjliga stationsldgen, alter-
nativ 1 med bada uppgéngarna i Solna samt alternativ 2 med en uppgéng i Solna och en i
Stockholm.

Alternativ 1 ger en tunnelbaneuppgang vid det nya sjukhusets huvudentré och en vid det
gamla sjukhuset i Solna. Konsekvenserna for Stockholm blir att det nya Norra Stationsomra-
det med dess kommersiella stadsdelscentrum och hotellverksamhet vid Torsplan, liksom
dven boende i norra Vasastaden, far betydande gangavstand till tunnelbanans uppgangar i
Solna. Den topografiska svackan lings Norra Stationsgatan och trafikstorningar med ca
45.000 fordon/dygn ldngs Solnavégen forstirker effekten ytterligare.

Fordelningspolitiskt innebar alternativ 1 en stark prioritering av landstinget/Locums
markinnehav dér bade den gamla och den nya sjukhusanldggningen direktforsorjs med tun-
nelbaneuppgangar, pa bekostnad av den underforsorjning detta innebér for Norra Station och
Vasastaden.

Alternativ 2 innebdr att den nya stadsdelens bada centrala punkter forsorjs med tunnelba-
na, d.v.s. det nya sjukhuset och det nya stadsdelscentrumet vid Torsplan. Konsekvensen for
Solna blir visserligen att Karolinska gamla sjukhusomrade inte far en direktuppgéng fran
tunnelbanan, men omradet ligger topografiskt relativt plant och &r trafikméssigt ostort. Na-
gon bebyggelse finns dessutom inte norr ddrom. Avstindet fran gamla sjukhusets huvud-
byggnad till tunnelbaneuppgangen vid det nya sjukhuset &r i alternativ 2 inte mer dn ca 300
meter.

Eventuell franvaro av en tunnelbaneuppgéng vid Torsplan skulle f& avsevédrda konse-
kvenser for det planerade stadsdelscentrumet om ca 20.000 kvm. I det nya Norra Stations-
omradet forvéntas drygt 8.000 personer flytta in i de 4.000 nya ldgenheterna och 12.000
forvintas arbeta hér utdver redan etablerade stora arbetsplatser ldngs Norra Stationsgatan.
Upptagningsomrédet i norra Vasastaden (500-600 meter fran Torsplan) motsvarar darutdver
ungefdr vistra Matteus férsamling dar det bor ca 15.000 manniskor som ocksa &r betjénta av
en stationsentré vid

Torsplan enligt alternativ 2. Alla dessa funktioner &r resintensiva och har behov av en
stabil och tydlig kollektivtrafik.

Kontoren ser mycket positivt pa att tunnelbana planeras till den nya stadsdelen. Samman-



taget anser kontoren att alternativ 2 med stationsuppgéngar bade vid det nya sjukhuset och
vid det nya stadsdelscentrumet vid Torsplan ger den storsta nyttan for resendrerna kopplat
till att kollektivtrafiken hér nar flest boende och arbetande samt skapar bist tillgang till om-
radets servicefunktioner. Stationsalternativ 2 férordas séledes av kontoren som det forslag
som bor studeras vidare. Samordning av planering och utférande med andra byggprojekt
inom Norra Stationsomradet och vid Odenplan ar av storsta vikt dd mycket byggnation pla-
neras under samma tidsperiod.
Bakgrund / Remissen

Planerna for en ny stadsdel som knyter ithop Solna och Stockholm omfattar sammantaget
ca 6.000 nya bostéder och arbetsplatser for ca 33.000 personer. Ett nytt universitets- och
forskningssjukhus planeras ocksa. Med den expansion som den nya stadsdelen innebér rak-
nar SL med en fordubbling av antalet kollektivresendrer till och fran omréadet i framtiden.
Det stiller krav pa en kollektivtrafik som ar attraktiv och har tillracklig kapacitet.

SL har skickat ut férstudie for ”Ny tunnelbana mellan Odenplan och den nya stadsdelen
Karolinska — Norra Station” pa samrad. Samradstiden pagér fram till den 22 maj 2008.

Stommen i forslaget 4r en ny tunnelbanegren fran Odenplan till omradet Karolinska —
Norra Station. Forstudien har studerat olika l6sningar med sparvég eller enbart busstrafik
men slutsatsen har blivit att tunnelbana &r det bésta alternativet pa 1ang sikt med snabba och
smidiga resor i kombination med hog kapacitet.

Tunnelbanestationen vid Odenplan byggs ut med ytterligare en plattform.

Alt. 1
Lage for

uppgangar

Odenplan

T - o

Foéreslagen strickning for tunnelbanan och alternativa stationsligen.

Tvé alternativa stationslédgen presenteras. Bada alternativen har en uppgéng vid det nya
sjukhuset. I alternativ 1 har stationen endast uppgéngar i Solna, dels vid det nya sjukhusets
huvudentré, dels vid nuvarande sjukhus i nordéstra Karolinska. I alternativ 2 har stationen
uppgéangar i bade Stockholm och Solna, dels vid det nya sjukhusets huvudentré, dels vid
Torsplan.

Busstrafik kompletterar tunnelbanetrafiken och beréknas ha samma omfattning som idag.
Utan tunnelbana skulle behovet av bussar 6ka mycket kraftigt. Tvéa bussterminaler planeras,
dels vid det nya sjukhuset och dels vid radiumhemmet i norddstra delen av Karolinskaomra-
det.

Den fortsatta processen efter forstudien och val av stationsldge bestar av framtagande av
jarnviagsplan och detaljplan.

Analys och konsekvenser / Kontorens synpunkter
Stockholm stad vixer och kommer att véxa kraftigt framéver, med upp till 200.000 nya



invanare till 2030. Strategin ar att fortéta och bygga vidare i befintliga kommunikationsstrak.
Staden foljer darfor SLs arbete med att 6ka kapaciteten pa tunnelbanans grona linje, fran
dagens 5 tag var tionde minut till 6 tdg var tionde minut. Den 20 procentiga kapacitetshdj-
ning som detta innebér &r nédvéndig for vidare bebyggelseutveckling i soderort. Forgre-
ningspunkter pa sparvigar med hogt trafikuttag ar kapacitetskrdvande och ofta dimensione-
rande for trafikutbudet. Med nya dubbla plattformar vid Odenplan behdver inte denna punkt
bli dimensionerande for grona linjen, men staden vill 4ndé podngtera att det ar av storsta
betydelse att SL sdkrar ett flode om minst 6 tdg var tionde minut forbi Odenplan, i annat fall
kan f6ljderna bli svara, med konsekvenser for Stockholms bebyggelseutveckling pa platser
langt ifran Karolinska och Norra Station.

Stationsuppgéngarnas ldgen har en avgorande betydelse for stadsutvecklingen i den nya
stadsdelen Karolinska — Norra Station. Forstudien pekar ut tva mojliga stationslédgen, alterna-
tiv 1 med bada uppgéngarna i Solna samt alternativ 2 med en uppgéng i Solna och en i
Stockholm. Placeringen av stationsuppgéngar och vilka miljoer som skapas runt dessa ar
mycket viktigt.

Alternativ 1 ger en tunnelbaneuppgéng vid det nya sjukhusets huvudentré och en vid det
gamla sjukhuset i Solna. Konsekvenserna av alternativ 1 innebér for Stockholm att det nya
Norra Stationsomradet med dess kommersiella stadsdelscentrum och hotellverksamhet vid
Torsplan, liksom dven boende i norra Vasastaden, far betydande gangavstand till tunnelba-
nans uppgangar i Solna. Den topografiska

svackan ldngs Norra Stationsgatan och trafikstdrningar med ca 45.000 fordon/dygn léngs
Solnaviagen forstirker effekten ytterligare.

Fordelningspolitiskt innebér alternativ 1 en stark prioritering av Landstinget/Locums
markinnehav dér bade den gamla och den nya sjukhusanldggningen direktforsorjs med tun-
nelbaneuppgangar, pa bekostnad av den underforsorjning detta innebér for Norra Station och
Vasastaden.

Alternativ 2 innebér att den nya stadsdelens bada centrala punkter forsorjs med tunnelba-
na, d.v.s. det nya sjukhuset och det nya stadsdelscentrumet vid Torsplan. Konsekvensen for
Solna blir visserligen att Karolinska gamla sjukhusomrade inte far en direktuppgéng fran
tunnelbanan, men omradet ligger topografiskt relativt plant och &r trafikméssigt ostort. Na-
gon bebyggelse finns dessutom inte norr ddrom. Avsténdet fran gamla sjukhuset huvud-
byggnad till tunnelbaneuppgangen vid det nya sjukhuset &r i alternativ 2 inte mer an ca 300
meter.

Alternativ 2, med en uppgéng vid Torsplan och en vid det nya sjukhuset, innebér en be-
tydligt jimnare fordelning i upptagningsomrédet. Den geografiska tyngdpunkten av boende
och sysselsatta ligger vid det nya sjukhuset och vid Norra Station/Torsplan. For den nya
stadsdelen planeras ett nytt stadsdelscentrum invid Torsplan med servicefunktioner och han-
del pa en yta om ca 20.000 kvm. Vid Torsplan planeras ocksa ett hotell om ca 400 rum samt
bankett- och konferensutrymmen. I det nya Norra Stationsomréadet forvéntas drygt 8.000
personer flytta in i de 4.000 nya ldgenheterna och 12.000 forvéntas arbeta hér utdver redan
etablerade stora arbetsplatser langs Norra Stationsgatan. Alternativ 2 innebdr till skillnad
mot alternativ 1 ocksa att boende och arbetande i nordvéstra Vasastaden kan rdknas som
underlag for tunnelbanan. Upptagningsomradet (500-600 meter frén Torsplan) motsvarar
ungefar vistra Matteus férsamling dar det bor ca 15.000 ménniskor som ocksa ar betjénta av
en stationsentré enligt alternativ 2. I och med att Citybanan tas i trafik 14ggs Karlbergs sta-
tion ner vilket forsdmrar tillgdngligheten till pendeltagstrafiken for boende i denna del av
staden. Alla dessa funktioner ar resintensiva och har behov av en stabil och tydlig kollektiv-
trafik.

En aspekt som inte sjélvklart belyses i en nyttokostnadsanalys &r forutsittningarna for en
jamn spridning av passagerare i tagen. | stationsalternativ 1 kommer andelen passagerare
som anvénder sig av den sddra stationsentrén sannolikt bli mycket storre &n de som anvénder
den norra entrén. Det resulterar i sin tur till en ojaimn belastning i tdgen vilket sénker kapaci-
teten och Okar trangseln ombord. Station Odenplan har redan idag en ojdmn fordelning med



flest pastigande fran den sddra stationsentrén varfor perrongalternativ 1 skulle forstirka en
redan dalig spridning. Stationsalternativ 2, med en mer central position i omradet i forhal-
lande till tyngdpunkter och funktioner, skulle motverka en sddan snedfordelning.

I ett langre perspektiv kan det inte uteslutas att tunnelbanegrenen mot Norra Station och
Karolinska forléngs ytterligare till Solna och Téby eller kanske Bromma flygfalt. Stationsal-
ternativ 2 ger battre forutséttningar for en vidare strdckning norrut under Solnavégen i jam-
forelse med stationsalternativ 1, som vid en forldngning dessutom hamnar under Stockholms
norra begravningsplats.

Sammantaget anser kontoren att alternativ 2 med stationsuppgangar bade vid det nya
sjukhuset och vid det nya stadsdelscentrumet vid Torsplan ger den storsta nyttan for resené-
rerna kopplat till att kollektivtrafiken har nér flest boende och arbetande samt skapar bast
tillgéng till omradets servicefunktioner.

Kontorens forslag / Remissmaterialet

Kontoren ser mycket positivt pa att tunnelbana planeras till den nya stadsdelen. Stations-
alternativ 2 med uppgangar bade vid det nya sjukhuset och vid det nya stadsdelscentrumet
vid Torsplan ger det for omradet mest optimala laget for uppgangar kopplat till omkringlig-
gande tyngdpunkter och funktioner och férordas av kontoren som det férslag som bor stude-
ras vidare.

Placeringen av stadsdelscentrumet har valts utifrén det befolkningsunderlag som krévs
for att centrumets storlek ska kunna motiveras. Férutom boende och arbetande inom Karo-
linska — Norra Stationsomradet krévs ett tillskott fran véstra Vasastaden. Centrumets storlek
ar av betydelse for intdkterna i den ekonomiska kalkyl som ska mojliggdra 6verdacknings-
projektet.

Fordelningspolitiskt innebér alternativ 1 en stark prioritering av landstinget/Locums
markinnehav dér bade den gamla och den nya sjukhusanldggningen direktforsérjs med tun-
nelbaneuppgangar, pa bekostnad av den underforsorjning detta innebir for Norra Station och
Vasastaden.

Da det dr manga projekt som kommer att paga under samma tidsperiod i omradet vill
kontoren starkt betona vikten av en samordnad planering mellan parterna i de olika delpro-
jekten. Aven ett samordnat iordningstillande under byggnation vid exploateringsarbeten
inom Norra Stationsomradet liksom vid planerade ombyggnationer vid Odenplan for bl.a.
Citybanan &r av storsta vikt.

Kontoren forslar att kommunstyrelsen, exploateringsndmnden, stadsbyggnadsnamnden
och trafik- och renhallningsndmnden beslutar att som svar pa remissen dverlamna och abe-
ropa kontorens gemensamma tjansteutlitande.

Slut



