


Utvecklingsomridet Karolinska - Notra Station ar beliget 1 tvi kom-
muner, Solna respektive Stockholm. Férdjupningen av oversikts-
planerna (FOP) ar ett gemensamt dokument. I de inledande delarna
behandlas forutsittningar och planforslaget overgripande for hela
plan-omridet. Forslaget fordjupas direfter i delomridesbesktivning-
arna for Karolinska Institutets omride, Nya Karolinska Solna (INKS),
Ostra Karolinska sjukhusomridet (Ostra KS-omridet) samt Norra
Stationsomridet.

Projektledare Emelie Eriksson, Stockholms Stadsbyggnadskontor
Tin 08-508 266 61, e-post emelie.eriksson@sbk.stockholm se

Dar 2006-05038-51

Stockholm Stad

Till planen har en miljokonsekvensbeskrivning tagits fram och en tra-
fik-PM sammanstallts. Dirutdver har underlagsmaterial tagits fram gal-
lande Svergtipande riskanalys, kulturmiljbanalys, miljo, genomférande,
teknisk forsorining och kommunal service. Ovrigt underlagsmaterial
bestir av tidigare utredningar av sirskild relevans f6r foteliggande FOP.
For vidare information kontakta:

Projektedare Sofie Loftenius, Solna Stadsbyggnadsforvaltning
Ttn 08-734 28 18, e-post sofieloftenius@solna.se

Dnr K5 20006:101

Solna Stad

GOEHA STAD







MEDVERKANDE

Projektledning

Emelie Enksson
SBK, Stockhobms stad

Sofie Loftenius
SBE, Solna stad

Chefsgrupp

Arne Frediund
SBK, Stockholvis siad

Stefan Eriksson
ExplK, Stockbolns stad

Elisabeth Berglund
JSBE. Solna stad

Ulf Brandt, tom samrid
SBE Solna stad

Per Linder, tom samrid
SBE Solua stad

Solna stadsstruktur

Anmika Strdh,
Abkademiska Hus

Pontus Werlinder
Marie Boestad
Lars Brumér

Locum

Owe Swanson
Krister Lindstedt
Johanna Wiklander
Whtte arkiteeter

Aikael Uppling
Torbyorn Almquist
ADX arkiteketer

Allan Hedman, trafikplanering

SBE, Solva stad

Ulrika Lindoff, genomférande-

samordning
SBF. Solua stad

Stockholm stadsstruktur

Aleksander Wolodarski, ansvarig for stads-
planegestaltning och askitektsamordning
SBK

Susanna Stenfelt, samordning av
kultuemiljd och stadsutveckling
SBK

Soren Enksson
Anna-Paula Andersson
Brunnberg & Forshed arkitektkontor AB

Harriet Svensk, kactor
Lennast Johansson, flygfoto
Jérgen Edgar, modellér
Annika Richter, modelléc

JBK

Stockholm genomforande

Gunilla Wesstrém, ansvarig fo6r genom-
forandesamordning
ExplK

Pierre Savard
trafikplanering
ExplK

Kristina Menyes
barnperspektiv och markplanering

ExplK

I[<arl-Erik Pleiner, genomférandefrigor
Pleiner Entreprenadprojefet AB

Gemensamma konsulter FOP

Catarina Holdar, MKB
Tyréns AB

Nils Ahlberg, kulturmiljanalys

Ann Storkatt, Trafik-PM
Tyréns AB

Ulf Nygren m fl, riskanalys
WSP




INLEDNING

Sammanfattning
Bakgrund
Vision och syfte

Viston 2025 — varldens framsta omuide for Life Science

For en hillbar wiveckling
Planens syfte
Planomridet
Planomradets avgransning
Kort historik
Planomridet 1dag
Planprocessen
Orverstktsplan
Processens skeden och innehall
Arbetets bedrvande

PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

Rikstntressen

Nationalstadsparken

Omriden av regionalt och komamunalt intresse
Ekologiskt kansliga omraden

Gronstruktur

Rulturpmljo

Trafik

11
11
13
13
15
15
15
15
17
17
17
17

19

19
19
19
21
21
21
24

Halsa och siketrhet

Buller och vibrationer
Luftkvalitet

Vatten

Radon

Fororenad mark

PLANFORSLAG
Regionalt perspektiv
Stadsstruktur och markanvandning
Gartu- och kvarterssrruktur
Parker och torg
Markanvandning
Trafik
Biltrafik
Helikoptertrafik
Vartabanan
Citybanan
Kollektretrahk
Giing- och cykelstrik

Teknisk forsorjring

Dagvatten
Avfalls- och sophantering

Tekmiska system 1 overdacknmngens tunnlar

24

25
26
26
27
27

29

29

Pl
| S T U0 T N



INNEHALL

Hilsa och sikerhet
Buller och vibrationer
Luftkvaliter
Markfdroreningar
Risk
Genomfdérande
Karolinska Instituters omride
Nya Karolinska Solna och éstra Karolinska sjukhusomridet
Norra Staton
Behov av samordning
Delomride Solna
Karolinska Institutets omride
Nya Karolinska Solna
Ostra Karolinska sjukhusomsidet
Karolinska - kommunal och landstingskommunal serrvice
Delomride Stockholm - Norra Station
Stadsplanegestalining — med utgingspunke i stadens ménster
Parker och torg
Den nya bebyggelsen
Service och fritd
Staden som barnens livsmihé
Trafik
Konsekvenser
Genomférande

Fortsatt arbete

KONSEKVENSER

Miljokonsekvenser

Studerade altecnativ

Stadsbild

Gronstruktue

Kulturmiljé

Dagvatten

Hushillning med naturresurser

Buller

Luftlovalitet

Risk

Jamforelse mellan alternativen
Sociala konsekvenser

Barnperspektiv

Tillganglighet utifrin funktionshindrades perspektiv

Trygghet
Sambhillsekonomiska konsekvenser

FORTECKNING OVER UNDERLAGSMATERIAL

87

87
87
88
88
89
89
89
90
91
91
92
93
93
93
93
93

94




e
=3t

L >
Al ..?“..4&.4?-.
.

: L.rhﬁf.ﬁu?

B




INLEDNING

Sammanfattning

Karolinska — Norra Station intar en nyckelposition i regionen. Hir
finns goda fGrutsittningar £6r naringshivet och universitetet att vaxa och
bygga en helt ny stadsdel med virldsledande forskning och féretagande
inom life science-omridet. Stockholms stad, Solna stad, Stockholms
Lins Landsting/Locum och Karolinska Institutet/Akademiska Hus
har sedan 2004 gemensamt arbetat f5r att fora fram potentialen i och
forbereda en utveckling av detta omride. Parterna har sedan tdigare
formulerat en gemensam vision:

"Den nya stadsdelen kring Norra Siation firenar i en unik mifji stadens
koaliteter med virldsledande forskning, foretagande och boende { Enropas
mest spinnande tillvixiregion” !

Planforslaget innebir i sin sddra del en {érlingning av innerstadens
rutnit. Norra lanken/E4/E20 och Virtabanan dickas éver frin ctt
kvarter vister om Solnabron till Norrtullsplatsen. P4 stationsomridet
och Gverdickningen planeras for en blandad stadsbebyggelse. Pa Ka-
rolinska Institutets omride bevaras den inre campusmiljén medan ny
bebyggelse planeras 1 de ytire delarna bland annat mot Solnavigen. Ett
nytt hégspedialiserat sjukhus oster om Solnavigen kopplas till KI-om-
ridet. D inflyttning 1 det nya sjukhuset skett kan 6stra KS-omridet
omvandlas ol en stadsmiljé med blandat innehdll, vil integrerad med

! Gemensamma planenngsforutsittningar, 2004

Forslaget till fordjupning av &versiktplanerna f6r Karolinska — Not-
ra Station ger de grundliggande planmissiga f6rutsittningarna for att
forverkliga den gemensamma visionen. Ett forverkligande forussitter
dock stora investeringar i infrastruktur. De nérmaste 10-20 dren ér i
dessa avseenden strategiska. En éverdickning av Norra Stationsomri-
det med tunnlar £6r vig och jarnvig kan samordnas med den utbygg-
nad av Norra linken dster om Norrtull som nu inleds. Planerna pa ett
helt nytt universitetssjukhus ger nya mojligheter att samordna f6rnyelse
pa Solnasidan med en 6verdickning och stadsutveckling pa Norra Sta-
tonsomridet. Till detta kommer mojligheterna att samordna stadsde-
lens utveckling med utbyggnaden av Citybanan och en tunnelbanegren
frin Odenplan.

Med forlingningen av Vasastadens gatunit forenas Stockholms in-
nerstad och Karolinska, samtidigt som striket till Solna Centrum och
ovriga delar av Solna stirks. Utvecklingen inom omridet ger ocksd méj-
lighet att stirka de dstvastliga sambanden inom Vetenskapsstaden med
bland annat Stockholms Univetsitet, KTH och Albanoomridet. Vird,
forskning och utbildning inom lifescience bidrar tillsammans med en
hég andel boende, kultur och offentligt liv till en levande stadstmniljo.

Stadsutvecklingsomridet innehdller flera patk- och torgrum. Till
omgivande parkomriden som Hagaparken och Karlbergs Slottspark
kan ging- och cykelforbindelserna stirkas.






Jamte planforslaget har ett nollalternatv och jamfoielsealternatv
identifierats och utretts Jamfoielsealternativet innebar att Norra lan-
ken/E4/E20 och Vartabanan inte dackas over och att trafikplats Faga
sodra inte byggs om med en forlangning av Eugentatunnlarna Ett nytt
untversitetssjukhus uppfors mtll Solnavagen och fortatningar sker
inom Karolinska Institutets omride och pa ostra delen av Karolinska
sjukhusomridet P4 Norra Station uppfors en blandad stadsbebyggelse
med kontor och bostader dar si ar mojligt av muljo- och rskskal, bland
annat med hansyn tll buller trin vag och jarnvag

Nollalternativet liknar jamforelsealternativer, men utgii dessutom
frin att befinthy struktur bevatas pd KS-omridet Detta skulle leda ull
att sjukhusveiksamheten reduceras pi grund av att de icke andamdls-
enliga lokalerna bevaras Till tolyd av detta blir matkanvandningen bide
mom KS-omuidet och inom Kl-omridet osaker, d4 KI for sin lokali-
senng ar beroende av det nara samarbetet med universitetssjukhuset
Nollalternativet har darfor utretts mycket oversikthigt

Samhallsekonomiskt bedoms planforslaget ge posiiva effekter for
kommuner, landsting och akademuer med dess kombination av attrak-
uvt boende och arbetsplatset 1 en tillvaxtmuljo starkt kopplat tll den
akademitska vatlden Jamfoielsealternativet och nollalternativet innebar
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att vistonen och syftet med planen mte uppnis Med en kvarvarande
barrnai skapas mnte en sammanhangande och blandad stadsmiljo, dar
sambanden till omgivningarna kan statkas Om det nya universitets-
sjukhuset 1nte skulle etableras 1nom planoinradet innebar detta att den
stoire satsningen inom bioteknikutveckhingen 1 omridet uteblir

Bakgrund

Trafikleden Norra lanken/E4/E20, Vartabanan och det gamla ban-
gardsomridet vid Norra Station utgor barnar och stormingskalla 1 stads-
landskapet Flera planenngsimtativ togs 1 Stockholm for att utnyttja
omiddet battie, utan att leda all genomforande 1999 togs mmtiativ som
dter aktualisetade tornyelseprojektet En mtressentgrupp med nigra
byggherrar genomtorde 1 samverkan med de divarande markagarna
Stockholms stad och Jernhusen AB en forstudie av forutsattmngar-
na att dacka over och utveckla stanons- och vagomradet 1 Stockholm
Samudigt utvecklade Karolinska Insututet en 1dé om Stockholm
BioScience, att skapa ett sammanhangande omride for biovetenskaplg
forsknung 1 en attrakuv miljo Institutet presenterade 1dén for reger-
ingen och sokte samarbete med Stockholms Unuversitet och KTH
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I mars 2000 bestillde Gatu- och Fastighetskontoret 1 Stockholm och 8]
Fastighetsregion Ost en detaljplaneutredning av Norra Stationsomridet.
Stadsbyggnadskontoret 1 Stockholm inledde ett planarbete och en start-
promemoria redovisades i stadsbyggnadsnimnden i november 2001.

Markdgarna Stockholms Stad och Jernhusen AB tecknade under
2002 ett samarbetsavtal med gruppen av byggherreintressenter samt
Karolinska Institutet. Avtalet innebar att gruppen itog sig att gemen-
samt utreda forutsattningar f6r och att vetka for en exploatering av
Notra Stattonsomridet.

Under samma tid arbetade Stockholms lins landsting (SLL) med en
fastghetsutvecklingsplan for Karolinska sjukhuset. Di det visade sig
svirt att anpassa befintliga lokaler till effektiv och modern vird, inite-
rades utredningar om att uppfora ett nytt universitetssjukhus 1 regio-
nen.

I juni 2003 presenterade gruppen med markigare, byggherrar och
Karolinska Institutet en ligesrapport. Det berdrda omridet hade da
utvidgats till att omfatta Norra Stations-, Karolinska Institutets och
Karolinska Sjukhusets omriden. SLL hade gitt in som inttessent i ut-
vecklingsarbetet. Intressenterna konstaterade att for fortsatt arbete for-
utsattes en tydligare politisk férankring 1 Stockholms Stad, Solna Stad
och 1 Stockholms Lins Landstdng.

I oktober 2003 etablerades en informell samarbetsorganisation med
en styrgrupp bestiende av ledande politiker och en ledningsgrupp med
tjinstemnin frin stiderna, landstinget/Locum och KI/Akademiska
Hus. Under 2004 forvirvade Stockholms Stad marken pa stationsom-
ridet frin Jernhusen AB.

Samarbetsorganisationen redovisade i november 2004 rapporten "Not-
ra Stations-, KI- och KS-omridet. Stadsutveckling 1 grinslandet mellan
Stockholm och Solna.” I rapporten redovisas parternas gemensamima
vision for utvecklingen av omridet och de huvudsakliga riktlinjerna for
genomforande. Rapporten kom éven att ses som Gemensamma Plane-
ringsFoérusattningar (GPF) for Stockholms Stad och Solna Stad. Denna
GPF utgjorde huvuddokument i det gemensamma samrid om program
for detaljplanering som stiderna genomférde under varen 2005.

Eitt resultat av programsamridet var att Solna och Stockholm dll-
sammans bestimde sig fOr att uppritta en gemensam fordjupning av
oversiktsplanerna for omridet. Skilen tll detta ir flera. Utbyggnaden
av omridet kommer att pigh under ling tid, det berdr ett stort omride
1 tva kommuner samt flera riksintressen. Projektet far ocksd en bredare
politisk forankring, di antagande av Gversiktsplaner sker i stidernas
respektive Kommunfullmiktige.

Sedan 2005 och 2006 har fornyelseambitionerna inom omrédet f6t-
tydiigats och konkretiserats. Stockholms Stad har genomfért studier av
exploatetingsférutsittningar kopplat till nnelférliggning av vig och
jirnvig. Landstnget/Locum har genomfdrt den sd kallade 3S-utred-
ningen och gitt vidare med planerna pi ctt nytt universitetssjukhus
och genomfort en formgivningstavling som grund for att ta fram ett
beslutsunderlag. P4 KI-omridet har Europeiska Smittskyddsmyndighe-
ten och BioVitrum etablerat sig inom omridet.

Parallellt med stidernas planering har Vigverket tagit fram en for-
studie for intunnling av E4/E20. SL tog under viren 2007 fram en
idéstudie och arbetar under viren 2008 med en forstudie f6r en ny
tunnelbanegren till Karolinska.



Vision och syfte

"Den nya stadsdelen kring Norra Station forenar i en unike miljs stadens
kyaliteter med virldsledande forskning, foretagande och boends i Europas
nest spinnande tilvixtregion”?

Vision 2025 — virldens framsta omrade for
Life science

Naringslivet, universiteten, Stockholms stad, Solna stad och Stockholms
lans landsting har formulerat en skrift f6r omridet ”Vision 2025
Karolinska — Norra Station, inbjudan tll att skapa virldens frimsta om-
ride for life science”, Bioteknikindustrin 4ir en av de snabbast vixande
branscherna 1 vitlden, dir Sverige har en viktig position att forsvara.
For att Sverige ska kunna mota den 8kande internationella konkurren-
sen om foretag och forskning inom lifescience-omradet behdvs kraft-
fulla satsningar pa de platser dir forutsittningarna ir de allra bista.

I sktiften konstateras att det inte finns nigon annan plats i Sverige
dir forutsittningarna for framtidens vitldsledande forskning, foretags-
utveckling och foretagsetablering ir lika goda. Karolinska — Norra Sta-
tion har ett bra kommunikationslige med nirhet tll Arlanda, central-
stationen och pendeltigsstationen Odenplan med snabba forbindelser
tll bl a Uppsala, Stringnis, Sodertilje och Fletmningsberg som utgér vik-
tiga orter inom bioregionen. I och omkring Karolinska - Norra Station
finns redan idag en stor koncentration av forskning och féretagande
inom life science. Hir bedtivs virldsledande utbildning och forskning
vid Karolinska Institutet, Kungliga Tekniska Hogskolan, Stockholms
universitet och Karolinska universitetssjukhuset Solna. Inom fem ki-

2 . v " -
= Gemensamnma planeringsférutsittningar, 2004
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For en hallbar utveckling

Karolinska — Norra Station planeras och byggs for att frimja en ekolo-
giske, ekonomiskt och socialt hillbar utveckling. En god tllginglighet
till omnridet planeras genom utbyggnaden av en kapacitetsstark kollek-
tuvtrafik 1 form av tunnelbana och Citybanans pendeltigsstation med
uppging vid Vanadisplan. En god kollektivirafik liksom bra ging-och
cykelforindelser innebar att det dr litt att férflytta sig till och frin stads-
delen pi andra sitt in med bil. Detta minskar storningar i form av bul-
ler, kder och utslapp.

En stadsdel med bostider, kontor, handel, forskning och ett sjukhus
get forutsittningar for en stadsmiljé som lever dygnet runt och dar det
it tryggt att vistas. For att mojliggora en hillbar utveckling kravs ocksi
nirhet och tillginglighet till gronomriden och setvice, som ar viktigt
att sakerstalla 1 fortsatt planering

Omridets lage i nirhet av vetenskapliga insttudoner bor kunna nytt-
jas for att frimja héllbara och innovativa lésningar i stadsdelen for t ex
energithushallning, avfaﬂsmsarnlmg, byggtekruk etc.

Univ ms'ﬁi:lm SR

Sy

Planens syfte

Den fordjupade Sversiktsplanen f6r Karolinska — Norra Station om-
fattar ett gemensamt stadsutvecklingsomride Gver kommungrinsen.
Avsikten ar att belysa och behandla frigor som berdr de bada kom-
munerna. Planen ir strategisk och évergripande och avsedd att fungera
som program for detaljplaner i respektive kommun.

Syftet med férdjupningen av Oversiktsplanerna for Karolinska och
Notra Station 4r att:

>

Skapa forutsittningar for en integrerad stadsmiljé med bostider,
kontor, handel, forskning och ett nytt universitetssjukhus

Starka de fysiska kopplingarna meilan Stockholms innerstad
— Karolinska — Solna centrum

Starka de fysiska kopplingarna meilan Karolinska sjukhusomridet
och Karolinska institutet

Forbittra forutsittningarna for Ostvastliga forbindelser
inom Vetenskapsstaden® dll KTH, Stockholms universitet,
Handelshdgskolan samt till Haga-Brunnsviken och Karlberg

Skapa god tillginglighet och frimja en hillbar utveckling genom
battre kollektva férbindelser mellan den nya stadsdelen och
Stockholm respektive Solna.

Redovisa hur riksintressen och kulturhistoriska virden skall
tllgodoses

Ge underlag for en bedémning om den samlade stadsstrukturens
ekonomiska, tekniska och muljomassiga genomfétbathet med en
6verdickning av Norra linken/E4/E20 och Virtabanan
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3 Vetenskapsstaden ar ett samlingsnamn for omrider frin KI ull KTH, Albano och Stockholms Universitet. Har anvands begreppet ur ett bredare perspektiv, di dven
Handelshogskolan inkluderas.
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Planomradet

Planomradets avgrinsning

Planomradet omfattar Norra Stations-, Karolinska Institutets- och
Karolnska sjukhusomridet Det gransar 1 soder ull bebyggelsen vid
Norra Stationsgatan, 1 vaster av sparomuddet, 1 norr av Solna kyrkogird
och 1 oster av Hagaparken Huvudsakliga markagare 1 planomradet ar
Stockholm stad (Norra Station), Stockholms lans landsang (KS-omri-
det) och Akademska Hus (KI-omridet)

Kort historik

En av Solnas aldsta kanda bosattungar lig wd nuvarande
Norrbackamnstitutet pi Karolinska sjukhusotmnridet P2 1100-talet upp-
fordes Solna kyrka Stora delat av Stockholm horde under medeluden
tll denna forsamling

Vid Norrtull hgger den hustoriska tullgransen frin 1600-talet Under
1700-talets borjan uppfordes tullhusen, som an 1dag markerar stads-
gransen moft nort

Karolinska utgjorde fram tll slutet av 1800-talet en del av stadens
landiga omgivmngar praglat av sambandet till Karlbergs slott, Solna
kyrka och det angransande Brunnsvikenomtidet. Mot slutet av 1800-
talet etablerades mstitutioner 1 parkmiljo pa Karolinska av 1deella toren-
ingar P 1930- och 40-talen uppfordes byggnader for Karohnska sjpuk-
husct och Insttutet och omridet har sedan dess successivt fortatats

Fram till 1920-talet hade omridet kring Notra Station en lanthg pra-
gel Omradet andrade kaiaktar dd godstrafiken flyttade hit fiin Noira
Bantorget Godshanteringen har successivt avvecklats sedan 1960-ta-
let och lades sluthgt ner 1 borjan 1990-talet Nar Notra lankens forsta
etapp genomfordes mellan Norrtull och Karlberg forlades vagen 1 for-
sankt lage Detta mojliggjorde for en overdackming D3 Norra lanken

stod klar 1991, befriades Norra Stationsgatan frin tung trafik Hosten
2004 kopte Stockholm stad marken av Jernhusen AB, vilket skapade
forutsattrungar for en utbyggnad av stenstaden

Planomradet idag

Stadsbild

Vagen och jarnvagen skar genom omridet och utgor ullsammans med
miviskillnader kraftiga barnarer Planomridets delar har mycket olika ka-
raktarer Norta Stationsomridet ar 1dag ett gransland mellan Stockholm
och Solna Befinthiga spir och byggnader vittnar om den jarnvagsverk-
samhet som har bedrivits har Karolinska sjukhusomridet dormuneras av
sjukhushebyggelsen 1 den norra delen och institutionsbyggnader kung
sjukhusparken och mot Uppsalavagen Karolinska insttutet utgors ull
storsta delen av friet hggande campusbyggnader samt aldre monumen-
talbyggnader mot Tomteboda spdromride Inom Karolinskas notra de-
lar finns en mundre mangd bostader, varav huvuddelen bigger utanfor
planomridet, oster om Fogdevreten och vid Olof af Acrels vag

Landskapsbild

I omridets ostra kant gir Stockholmsisen Bellevueparkens udde 1
Brunnsvikenbakom Wenner-Gren Centeraren tydhigdelav dsen Birkastan,
Roda beigen och de centrala delarna av Vasastan Ligger pa en &srygg 1 ost-
vasthg nktning Karohnska sjukhus- och mstitutsomradet ligger pé en an-
nan hojd 1 samma nktning Mellan dessa ligger Norra stanonsomridet som
1 en svacka med inga eller fi liga byggnader, vilket exponeiar Karolinska
sjukhus- och Institutsomridet Karolnska spakhusomuadet med dess hogt
belagna bebyggelse ar ocksi val exponerat frin Uppsalavagen Astyggen
genom Vasastan syns inte lika tydligt, darernot bildas en grans 1 bebvggel-
sefronten langs Norra Stationsgatan och Sveavagen
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Planprocessen

Oversiktsplan

Oversiktsplanen ir ett dokument som ska bidra i arbetet mot en ling-
siktigt hillbar utveckiing. T dokumentet ska allminna intressen och
markanvindningsansprik redovisas ltksom miljo- och riskfaktorer.
Den kommunévergripande Oversiktsplanen kan fortydligas och pre-
ciseras i fordjupningar av versiktsplanen (FOP). Férdjupningen av
oversiktsplanerna f6r Karolinska och Norra Station tar avstamp i de
utgdngspunkter for kommunernas planering som redovisas i stidetnas
oversiktsplaner.

Karolinska utgér i Solna stads éversiktsplan, OP 2006, ett av fem ut-
vecklingsomriden. Utgadngspunkten f6r Solna stads strategiska utveck-
ling ér att staden dven fortsittningsvis ska utvecklas i riktning mot en
tit stadsbygd med goda livsmiljder, korta avstind och effektiva kom-
munikationer.

Stockholms stad har i Oversiktsplan 1999 pekat ut Notrra Station
som ett av flera stadsutvecklingsomriden fér bostadet och verksam-
heter. Den vergripande strategin for utvecklingsomriden ar att bygga
staden init pi redan ianspriktagen mark. I planen skrivs: “De ildre
industriomridena 1 det halvcentrala bandet utgor den stora framiida
resursen for blandad och varierad stadsbebyggelse.”

Processens skeden och innehall

Planprocessen fér 6versiktsplanering bestir av samrid, utstillning och
antagande. Fordjupningen av 6versiktsplanerna dr avsedd att fungera
som program for fortsatt detaljplanearbete inom respektive kommun.

Planférslaget innebir forindringar som kan medfora betydande mil-
jopaverkan, varfér en miljdkonsekvensbeskrivning upprittades till pla-
nen. Samrid om miljdkonsekvensbeskrivningen skedde i samband med
samridet fér FOP Karolinska - Norra Staton.

Arbetets bedrivande

Arbetet med den fordjupade oversiktsplanen bedrevs i 4tta temagrup-
per under hosten 2006. Dessa tog fram undetlagsmatetial till den for-
djupade &Sversiktsplanen. I temagrupperna medverkade sakkunniga
frin bida kommunerna, representanter frin de storre fastighetsigarna
i omridet och konsulter. En del av materialet frin temagrupperna foljer
som undetlagsrapporter.

Syftet med temagrupperna var att studera respektive sakomride for-
utsattningslost, for att dirigenom fi en bred genomlysning och analys
i det underlagsmaterial som ligger till grund for planférslaget. Planfor-
slaget 4r en sammanvigning av dessa frigor dir avvigningar mellan
olika intressen har varit nédvindig. Manga av de identifierade frigorna
miaste behandlas 1 kommande detaljplaneplanering,
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PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

Riksintressen

Inom och 1 anslutming bl planomridet finns ett antal uksintressen
Guanserna framgir av karta

Noria lanken/E4/E20 ar av niksintresse for kommuntkation, iksom
stambanan, Vasterdsbanan och Tomteboda bangiid Vaitabanan ingir
1 det Europeiska TEN natet Del av Karolinsha insututets omiide be-
rors av riksintresse for Bromma flygplats di det ligger nom hojdbe
gransat omride Hela Katlberg ar av nhsintresse for totaltorsvaret

Stockholms innerstad med Dyurgirden ar av oksintresse for kultur-
muljovirden 1 besktiviungen av uttryck for nksinttesset lytts bland an-
nat fram stadens avlasbara drsringar och stenstadens tydliga yttie grans
Grans for riksintresset foljer kommungransen mot Solna

Karlberg ar av riksintresse for kulturmiljordrden Riksintresset om-
tattar omradet kung Karlbergs slott och notrut mot Essingeleden
Pampasomradet med 1drottsanlaggningar ingar inte 1 riksintresset

Riksintresset for kulturmiljovirden Solna omfattar tre delar

. Sockencentrum tor Solna socken Omridet kung Solna kyrka
Begransas av Solnavagen, Solna kyrks ag och Karolinska vagen

. Haga-Ulriksdals slottsmiljoer Omradet omfatrar Hagaparken
och Ulnksdals slottsparh Begransas av Uppsalavagen (Noira
lanken/E4/E20), kommungtanserna mot Stockholm,
Danderyd och Sollentuna

. Norra begravningsplatsen Begransas av Solna kyrkvag,
Uppsalavagen (Notra lanken/E4/E20), Hagavagen och
Barnvaktsvagen

Nationalstadsparken

Nationalstadsparken regleras 1 miljobalken 4 kap 7 § Inom National-
stadsparken tar ny bebvggelse och nva anlaggmingar komma tidl stind
och andra dtgarder vidtas bara om det han she utan 1nt1ing 1 paikland
skap eller naturmiljo och utan att det historiska landshapets natur- och
kulturvaiden skadas

Stockholms stad aibetar fot narvarande med en tordjupning av over
stktsplanen for sin del av Natonalstadsparken Solna stads fordjupning
av overstktsplanen for sin del av Nationalstadspatken stalldes ut under
viren/sommaren 2007

Gransdragmingen for Nationalstadsparken hai 1 Solnas tordjupade over-
siktsplan for Natonalstadsparken, gjorts <4 att Uppsalavagen med befintliga
och planetade trafikplatser samt tllhotande trafikanordmngar och bulle-
skydd lamnas utantor parhen Planomradet for FOP Karolinsha — Notra
Station, mom Solnas del, gransar darmed mot Nanonalstadspatken (for-
utorn ett mindre omride vid Notrtull dar en del av Nationalstadspatken
ingar 1 planomridet)

Omraden av regionalt och kommunalt intresse

Omiradet kang Brunnsviken ar ett viktigt nanu- och trluftsomride tor boende
bade 1 Solna och 1 Stockholm krén omridet a1 det mojligt att ta sig vidare ut
ull Norra Dpurgirden Andra viknga gronomudden som ar mer bebyggelse

praglade ar Karlbergs /Pampasormidet, Solna kyrkogird och Norra begrav-
ningsplatsen Karolinska sjukhusomridet och Karohnsha isttutets omrade ar
grona omriden, men amands mte som 1ehreanonsomride utom for de som
bor och arbetar nom naromridet De har andé betydelse for gronstiukturen
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Tillgangligheten tll ovanstiende omriden begransas av de jarnvagar
och stora vagar som ligger mellan bebyggelse och natuiomside

Ekologiskt kansliga omraden

Planomridet avvattnas till storsta delen mot Malaren (Katlbetgssjon
och Ulvsundasjon) En mundre del avvattnas mot Brunnsviken
Brunnsvikens tllnnmngsomride ar ekologiskt kansligt omiide
Brunnsviken ar bland annat kanshg for hydrologisk pas erkan och foro-
remngar tll mark och vatten

Gronstruktur

Planomtidet gransar 1 oster tll Hagaparken Hagaparken och Norra
Djurgirden bestdr av bade ordnade parkomriden och kulturpraglad
natur [ andra anden hgger Karlbergsomtidet som ar park och idrotts-
omride Inom Kaiolinska sjukhus- och institutsomridet finns en gron-
struktur med storre eller mindre natui- eller patkomriden

Djutlvet inom planomridet bedoms bestd av insekter och smavilt
och mojligen ridjur Sarskilt tnom Hagapatken finns stora gamla adel-
lovtrad som ar vikuga for minga insekter Det finns inte noterat att
ndgon rodlistad eller skyddsvard art skulle finnas nom planomridet

Vaxthvet ar blandat, det finns bide ordnade parker med ull och med
exotiska vaxter, och kulturpraglad naturmaik med adellovtrad som ek,
alm och lind

Inom planomridet finns ett antal befinthiga gronytor De viktigaste
ligger inom Karolinska sjukhusomridet (centrala parken, grona vtor
kring Evgentahemmet och ostra patkomrider) Inom Karolunska insti-
tutets omride hgger byggnaderna utplacerade som hus 1 patk Storre

sammanhangande gronomriden mom Karohnska msttutet finns keing
Ryssberget och nort om Tomtebodaskolan (nuvarande Europeiska
Smuttskyddsinstitutet), dock mnget storre patkomidde I noria Vasasta-
den finns nigra mindie parker/lekplatser (Noribackatappan, Solvan-
dan och 3 t Eriksparken) Generellt ar notra Vasastaden underforsorjt
pé grona ytor for vistelse och lek

I vaster gransar planomridet tll Kailbergsomridet men pi grund
av stora barrarer (Norta lanken/E4/E20 och stambanan) ar omridet
mycket svirtidligangligt T oster higger Haga-Brunnsviken som ar mer
latullganghgt frin planomridet men aven har ar Norra lanken/E4/
E20, Sveavagen och Vaitabanan barmarer Noir om planomridet lig-
ger Solna kyrkogird och Stockholms norra begiaviungsplats Kytko-
girdarna anvands av minga for promenader

+ e

Kulturmiljo

Norrtull har sedan 1670 utgjort entren till Stockholm trin norr, med
stor symbolisk betydelse som forsta intryck av huvudstaden Har pas-
seiade minga promunenta resande oll och frin Uppsala som genom
sin funktion som arkesate, landets aldsta universitet och plats for kro-
ningar fungerade som nigot av en andra huvudstad Viljan il vardig
utformning av platsen tog sig uttrych 1 de tvd tullhusen frin 1731-33
vitka fortfarande stir pa ursprunglig plats Aven etter tullsystemets av-
skaffande bevarades tullen som stadsport Anda 1n pa 1940-talet gick
Uppsalavagen mellan tullhusen

Onmmradets bebyggelseutveckling, markanvandning och verksamheter
hai styrts av platsens topograh, adoumisttatna forhillanden, marka-
gande och kommunikationer Stockholms norra grans frin Noxrtull all
Karlbeigs strand lades fast 1699 och galler (med mundre justetingar 1
samband med bygget av Norra lanken) forttarande
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Virtabanan oppnades 1882. P4 1920-talet omvandlades Norra Sta-
tion till en ren godsbangard.
Planomradet och dess nirmaste omgivningar innehéller fyra tydligt 4¢-
skilda bebyggelsekarakiirer:

. Den forindustriella stadens lantliga omgivningar soin idag kan
avlasas i tullhusen, Stallmistaregirden, Haga, Bellevue,
Cedersdals malmgird, Karlberg, Gammelgirden och
Ryska vallarna pd Karolinska institutets omride.

. Den tata storstaden som tydligt avspeglas 1 bebyggelsen lings
Notra Stationsgatans sodra sida som utgdr en skarp avslutning
av stenstaden.

. Jarnvigsomridet med en sammanhbillen stationsmiljd frin
1924 som speglar jirnvigsutvecklingen och utbyggnaden
av stadens stationer pi 1920-talet.

. Insdtutionsomridet pa Solnasidan som priglas av fritt liggande
byggnader och byggnadskomplex i park”.

Foralimningar — Stockholm

Inom Stockholmsdelen av omridet finns inga kinda fornlimningar.
Eftersom fornlimningar patraffats i omridets nirhet pid Solnasidan
finns det dock en méijlighet att man ocksi hir kan pitriffa ildre lim-
ningar.

Fornlimningar — Solna

De fornlimningar som 4ir markerade i kommunens Gversiktsplan ir
markerade i bild pa sid 20

. RY, Vid Norrbackainstitutet, domarring (stenkrets), undersokt
och flyttad

R29, Katlbergs slott
R33, "Stenbrottet”, inom Karolinska institutets omride

R57, ”Ryska vallarna”, fistming/skans, inom Karolinska insti-
tatets omride

R94, Bytomt Bolstomta, inom Karolinska institutets omride

I 6vrigt finns foljande fornminnen inom omridet.

-

"Tomtebodagravfiltet”, undersékt och bortagen hog och sten-
sattning, inom Karolinska institutets omride (Nt 7)

Vid Norrbackainstitutet, undersdkt och borttagen. Den forsta
jarnaldersgirden lig troligen vid nuvarande Norrbackainstitutet
(Nt §

Runstensfragment, inom Karolinska institutets omrade (Nt 60)
Runristning, vigramperna norddst om Karlberg (Nt 68)
Rése, inom Karolinska institutets omrade (Nr 79)

Uppgift om tistning, inom Karolinska institutets omride

(Nr 80)

Byggnadsminnen — Stockholm

I Stockholm har féljande byggnader virderats vara av byggnadsmin-
nesklass, se bild sid 20:

-

*

Tullhusen
Wenner-Gren center
Cedersdals malmgard

Industrianliggning och kontorsfastighet, N Stationsgatan 75-81
(kv. Blastern 6)

Industri- och kontorsfastighet fér Vin- och spritcentralen,
N Stationsgatan 55, 57 (kv. Stidet 9)

Fornlimningar och byggnadsminnen redovisas i Miljkonsekvensbeskrivningen.



Byggnadsminnen — Solna

I Solna finns féljande faststillda byggnadsminnen eller motsvarande,
se bild sid 20.

. Stenbrottet med den si kallade Gammelgirden och
Tiondeladan inom Karolinska Institutet (hus 95:15, 95:16)

. Stallmistaregirden

. Haga tingshus

. Haga (byggnadsminne och riksintresse)

. Karlberg (byggnadsminne och riksintresse)

. Kontorshus 1 Tomteboda, det 53 kallade Kontrollkontoret

Skydd enligt 4 kapitiet Kulturminneslagen
. Solna kyrka och kyrkogird (skyddad enligt kulturminneslagen,
riksintresse)
. Norra begravningsplatsen (skyddad enligt kulturminneslagen,
riksintresse)

Dessutom har féljande byggnader i Solna virderats vara av byggnads-
minnesklass:

. Karolinska sjukhusets huvudbyggnad (hus A1-A9, B1, C1-C2,
D1 och E1)

. Radiumhemmet, Karolinska sjukhuset (hus P1)

. Psykiatrikvarteret, Karolinska sjukhuset (hus R5)

. Eugeniahemmet, Karolinska sjukhuset (hus T1, T3 och T4)
. Blindhemmet, Karolinska sjukhuset (hus T8)

. Solnadals vardshus

Kulturhistoriskt vardefulla milj6er

Ar 1771 képte Gustav 11T pristgirdstorpet Hagen och det angrinsande
Finntorpet i det som nu ir Hagaparken. Under senare delen av 1700-ta-
let byggdes ett antal byggnader i Haga. Byggnationerna fick ett tvart slut
nar Gustav I11 skéts 1792. Aven pa Brunnsvikens dstra sida byggdes lant-
stallen som Tivoli och Lilla Frescati. Inom Haga ir Stallmistaregirden
byggnadsminne. Stallmistaregirden har fungerat som virdshus konti-
nuerligt sedan mitten av 1600-talet och 4r Stockholms ldsta kvarvaran-
de utvirdshus. Haga tingshus, byggnadsminne, uppférdes aren 1905-
07. Byggnaden ir starkt influerad av tysk jugendbarock.

Den medicinska utvecklingen under bérjan av 1900-talet gick snabbt.
Samtidigt var inflytiningen tll Stockholm stor. Bristen pd moderna
sjukhus blev mer och mer akut. Ar 1930 beslét Riksdagen att ett nytt
kliniskt sjukhus skulle uppforas pi Norrbackaomridet 1 Solna. Sjuk-
huset planerades som ett komplement till de teoretiska lokalerna pa
Karolinska institutet.

Karolinska sjukhuset utformades efter idén “hus 1 park”. Sjukhu-
set invigdes 1940 och har sedan dess kontinuerligt kompletterats och
byggts om. Hela Karolinska dr betecknat som kulturhistoriskt virdefull
miljé 1 Solna Svetsiktsplan frin 2006 och flera byggnader har virderats
vara blimarkerade , dvs. av byggnadsminnesklass, se ovan. Andra har
beddmts vara gronmarkerade dvs. kulturhistoriskt virdefulla byggnader
som omfattas av PBL kap 3 §§ 10 och 12 men ir inte av byggnadsmin-
nesklass. Dessa ir bland andra Borgmistarvillan, Norrbacka, Gustav
Vs forskningsinstitut, Nya hemmet och hus H4-administrationsbygg-
naden (vid nuvarande bussterminalen). Solnadals virdshus har tidigatre
flyttats frin ett lige narmare Uppsalavigen.

Inom Karolinska institutet har de allra flesta byggnaderna inom den
sydostra delen av omridet och kring Tomteboda huvudbyggnad 1 norr
ett hogt kulturhistoriskt virde och har beddmts vara gronmarkerade.
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Storre delen av Karolinska institutets omrade har i Kulturhistorisk ut-
redning dver KI (november 2006) beddmts vara kulturhistoriskt virde-
fullt omride som omfattas av PBL kap 3 § 12.

P4 Notra Stationsgatans sodra stda har flera byggnader hogt kultr-
historiskt virde. Nigra 4r blamarkerade och motsvarar byggnadsminnes-
klass. Majoriteten av de virdefulla byggnaderna ir gronmarkerade och
ndgra ar gulmarkerade (byggnad av positiv betydelse for omridet och/el-
let med visst kulturhistoriskt virde. Omfattas av PBL kap 3 § 10).

Aven de mindre parkerna har ett stort kulturhistoriske virde. S:t Ex-
iksparken dr en av de parker som anlades pd svirbebyggda bergskullar
pa 1800-talets slut och 1900-talets borjan. Karolinska sjukhusets park
ar hjirtat i planetingen av hela sjukhusomridet medan Karolinska in-
stitutet har mer campuskaraktir, dir parkmiljon och gronskan ar det
sammanbindande elementet.

Trafik

Bil- och tigtrafik
Idag trafikeras Norra linken/E4/E20 Uppsalavigen av mellan
ca 84 000 fordon/vardagsmedeldygn (vister om planomridet) och
ca 140 000 fordon/dygn (E4 notr om planomridet). Solnavigen trafi-
keras av ca 25 000 fordon/dygn.

Pé Virtabanan forekommer ca 20 tigrorelser per vardagsmedeldygn.
Av dessa ir ca 10 st tigset (fem 1 vardera rikiningen). Resterande tigro-

relser ir ensamma lok. De flesta tigrorelserna sker pd morgonen (kl 04-
06) da godsidgen ska ner ull hamnen. Taglingderna dr max 550 meter
pi grund av svartillgangliga utrymmen i hamnen. Banverket har ambi-
tonen att i framtiden kunna trafikera banan med 750 meter linga tig,

Helikoptertrafik

Inom Karolinska sjukhusomridet finns idag tvd helikoterflygplatser.
Den ena dr markforlagd 1 den sydvistra delen av omridet medan den
andra ir takforlagd Oster om sjukhusparken. Den sistnimnda anvinds
mest frekvent. Antalet landningar var ar 2006 ca 630.

Hailsa och sakerhet

Notta lanken/E4/E20 dr primir transportled for farligt gods. Aven
pi Virtabanan och stambanan transporteras farligt gods. Lansstyrelsen
kommer att genomféra en provning av om Tomteboda rangerbangard
ska klassas som si kallad farig verksambhet enligt 2 kap § 4 1 Lagen om
skydd mot olyckor (SFS 2003:778). Solnavigen ir sckundir transport-
led f6r farligt gods.

Inom Karolinska sjukhuset bedtivs férutom sjukvird, dven forsk-
ning och utbildning vilket innebir att lab-verksamhet férekommer.
Helikoptertransporterna till och frin sjukhuset medfor att sjukhuset
ar klassat som fatlig verksamhet enligt kap 2 §4 i lagen om skydd mot
olyckor. Verksamhet klassad som fatlig verksamhet innebiér att verk-
samhetsutovaren ir skyldig att analysera sina risker och vidta dtgirder
for att begrinsa potentiella skador pA omgivningen vid en olycka.



Kaiolnska institutet bednver medicinsk utbddning och medicinsk
akademusk torskning Inom Karolinska insututets omride higger ocksé
Srruttskyddsinstitutet, Biovittum, Rattsmedicinalverket och Eutope-
skt centium for forebyggande och kontroll av sjukdomar (ECDC)
Lansstyrelsen kommer att genomfora en proviung av om Karohnska
mnstitutet, Sittskyddsinstitutet och Biovitrum ska klassas som farhg
verksamhet enligt lagen om skydd mot olyckor

Buller och vibrationer

nella riktvarden Stockholms stad ullampar riktvardet 30 dB(A) maxi-
malnivd stow for bostader som kan tankas utsattas tor stomljud frin
trafik 1 tunnlar For vibiationer nllampar Stockholms stad ett riktvarde
som ansluter tll kanseltrosheln

Buller frdn vag- och spirtrafik

Planomridet utsatts 1dag for trafikbuller frin Notra lanken/E4/E20,
Solnavagen och Vartabanan Bullermvierna narmast vagen (25-30 meter
frin vagkant) igger over 75 dB{A) ekvivalent mvd I dagslaget igger bul-

letnuvier frin trafiken over 60 dB(A) pi hela Norra Statonsomeidet
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Riksdagen beslot 1997 om riktvarden for buller fran trafik som not-
malt 1nte bor overskndas vid nybyggnad av bostadet eller nybyggnad
eller vasenthg ombyggnad av nfrastruktur I Stockholmsomridet ar

Buller ar inte bara en orsak all storning utan paverkar aven man-
miskors halsa bland annat genom forsamsad somnkvalitet Trafiken pi
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det pa minga stallen svirt att uppfylla dessa 1ktvarden Lansstyrelsen Norra lanken/E4/E20 och Solnavagen ar de stora bulletkallorna 1 om- o _;:j
1 Stockholms lan har darfor angett tvi avstegsfall som kan tillampas 1 tidet For Solnavagen higger ekvivalentavin over 55 dB(A) (rikevarde s

storstadsnuljo I centrala lagen och 1 lagen med goda kollekuvtrafikfor-
bindelser kan avsteg trin riktvardena goras Storie avsteg an ait inom-
husvardena klaras och att utomhusriktvardet 55 dB(A) uppfylls utanfor
halften av bostadsrummen 1 varje lagenhet kan inte homma 1friga

Den sammanlagda bullerntvin trin olka trafikslag kan inte stot-
ningsmassigt adderas Detta for att bullrets kataktar skijer sig at Buller
fiin olika trafikslag ska behandlas var for sig Vagtrafiken ger ett telativt
jamnt buller, ett tiafikbius, medan buller trin jainvagstrafik och flyg
get hoga ninder di ett tig eller flygplan/helikopter passerar, men mel-
lan passagerna ar det tyst

For stomljud frin jainvagstrafik 1 tunnlar finns 1nga antagna nato-

for utomhusbuller)

Buller fran helikoptertrafik

Buller fidn flygtrafik beiaknas pa ett annat satt an buller fidn vagtrafik
Den dygnsekvivalenta ljudnivin kallas FBN (flygbullermivd) och ar en
viktad ljudauvd dat varje flygpassage kvallsud (kI 18-22) raknas som tte
passager Passager nattetid (kl 22-06) raknas upp med en faktor 10 En
dygnseks wvalent ljudnivi a1 en form av medelnivd over dygnet och den
ar bl a beroende av antalet flygrorelser per dygn Aven de maximala
ljudmivaerna beraknas De motsvarar den maximala ljudnrvin nai, 1 det
har fallet, en helikopter passerar Den maxunala ljudmvin paverkas inte
av antalet passager

o
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Vibrationer
Idag bedoms inga vibrationsstotningar fran trafiken pa Virtabanan fo-

rekomma. Delar av forskningsverksamheten pa IKI dr kinslig f6r vibra-
tlonsstorningar.

Luftkvalitet

Miljokvalitetsnormer som ska vara uppfyllda i dagsliget finns for kvi-
vedioxid, kviveoxid, kolmmonoxid, svaveldioxid, bly och partklar PN
10. Miljokvalitetsnormer for bensen ska vara uppfyllda 1 januari 2010
och f6r marknira ozon 31 december 2009 (¢j grinsvirden). Med tanke
pa att marknira ozon transporteras lingviga ir miljokvalitetsnormen
virden som ska efterstrivas, inte gransvirden.

I trafikmiljo ar framfor allt kvivedioxid, partiklar och bensen relevanta
att undersoka och de fungerar som indikatorer for 6vriga dmnen 1 bilav-
gaserna. Sib-analys (Stockholms luft- och bulleranalys) Gversiktliga berak-
ningar har visat att man klatar miljokvalitetsnormens krav for bensen i
hela Stockholmsregionen 2003 och ditf6r behandlas inte bensen vidare.

Miljékvalitetsnormer

I samtliga mitningar och berikningar av kvivedioxid och paruk-
lar har dygnsmedelvirdet legat simst all 1 férhallande till normen.
Dygnsmedelvirdet ir siledes det dimensionerande virdet.

Kvivedioxid

Dygnsmedelvardet fir inte dverskrida 60 pg/m3 mer dn 7 dygn per ir.

Arsmedelvirder fir inte Gverskrida 40 pg/m3.

PM10

Dygnsimedelvirdet fir inte Sverskrida 50 pg/m3 mer dn 35 dygn per 4r.
Arsmedelvirdet far inte 6verskrida 40 pg/m3.

Den totala halten av bide partiklar PM 10 och kvivedioxid (NO2)
bestir dels av en bakgrundshalt som har sitt ursprung utanfor regionen
samt regionala och lokala utslipp. For partiklar PM 10 4r uppvirvlande
slitagepartiklar den dominerande utslappskillan frin trafiken 1 Stock-
holm. For nirvarande finns inga beslutade dtgirder f6r att minska hal-
terna av partiklar PM 10 i trafikmiljén. I berdkningarna av huftkvaliteten
har dirfér emissionerna antagits vara pd ungefir samma nivier som
idag. Utslippen av kvivedioxid minskar kraftigt fram all 4r 2020 pa
grund av kommande skirpta avgaskrav inom EU.

Idag Gverskrids gillande miljdkvalitetsnormer for partiklar PM 10
lings Norra linken/E4/E20 och Sveavigen. Miljokvalitetsnormen £6r
kvavedioxid 6verskrids vid Eugeniatunnelns bida mynningar men kla-
tas i 6vriga delar av omridet.

Vatten

Idag avleds dagvatten frin Norra Jinken, Eugeniatunneln och delar av
Uppsalavigen tll Eugeniamagasinet dir det behandlas i en reningsan-
lggning innan det slipps tll Brunnsviken. Dagvatten fran ytvagnitet (till
exempel Norra stationsgatan, Sveaviagen, Sveaplan och Cedersdalsgatan)
infiltrerar i marken och nar slutligen Karlbergskanalen/ Ulvsundasjon
eller Brunnsviken utan annan reningen n den som sker i matken.
Vigdagvatten frin den pagiende utbyggnaden av Norra linken kom-
mer att tas omhand 1 Eugeniamagasinet.



Dagvattenstrategl for Stockholms stad

"Dagvattensystemet ska leda bort nederboiden (tegn och sno) 1 staden
pi ett sakert, miljoanpassat och kostnadseffektivt satt sd att tnvinatnas
sakerhet, halsa och ckonomiska intressen mnte hotas Dagvattnet far hel-
let inte bidra till en forsamrad mujo Det betyder att
. I fotsta hand ska dtgarder sattas 1 mot fororeningatnas kallor
s4 lngt det ar teknuskt, ekonormskt och jundiskt mojligt
. Dagrvatten 1 bebyggelse ska hanteras si att stadens tnark och
sjoar tillfors si mycket vatten som mojhgt utan att belastningen
av fororeningar blir knitisk
. Fotorenat dagvatten som inte kan tas emot av en viss reciplent
bor renas lokalt eller foras ull mundre kanshiga recipienter”

Dagvattenstrategt for Solna stad

Ml

. Dagvatten som avleds tll reciptent ellet omhandertas lokalt
genom infiltration ska vara s rent att det inte get negatiy
paverkan pa levande orgamsmet

. Dagvatten ska tas omhand si nara kallan som mojligt

. Grundvattennivierna ska inte forandras pa grund av stadens
expansion

. Dagvatten ska ayttjas som en resurs vid stadens utbyggnad ”

Radon

Stoire delen av Karolinska institutets omride och Karolinska sjuk-
husomridet a1 lig- eller normalnskomidde tor radon I ostra delen av
Katolinska sjukhusomiidet och ned mot Noira Stationsomradet finns
omriden klassade som hogriskomtiden Hoguskomridena stammer 1
stort overens med sand- och grusomriden langs Stockholmsésen

Férorenad mark

Mijotchniska markundeisokmngar har genomforts for Norra
Stationsomridet (Golder Associates AB, december 2003) Analyser har
gjorts pi forchomst av petroleumkolvagen (PAH) och metaller

Storte delen av Norra Stationsomridet ar asfalterat eller bebyggt
Under asfalten finns generellt ca en meter fyllnadstmassor som huvud-
sakligen bestdr av 4smateital men aven mahadam Under fyllnadsmas-
sorna ligger vanhgen 0,5-1 meter toriskotpeleta och darunder vaxelvisa
lager av lera, silt och finsand

Inom Notra Statonsomridet har pitraffats petroleurnfororemngar,
forhojda PAH-halter och forhojda halter av arsenik och kvickstlver
Den sammantagna bedomningen ar att omridet inte ar storskaligt for-
orenat Lokala fororeningar kiav er satskild hansyn vid framuida schakt-
arbeten

Bensinstationstomten mellan Norrtull och Wenner-Gren center ax
sanerad, men smarre djupt higgande fororemngar finns kvar enligt mul-
jokonsekvensbesknvning ull detaljplan for Noira lanken

En mventenng av foiekomst av fororenad mark mnom Kaiolinska
sjukhusomridet pigar mom ramen for de fortsatta utredmngaina av
nytt universitetssjukhus
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Regionalt perspektiv

Stockholmsregionen vaxer En framtida region omfattar ett stott geo-
grafiskt omrdde med reglonala karnor som Uppsala, staderna kring
Malaren och regionala handels- och arbetsomriden Dynamik och
framging for regionen bygger, forutom pa fletkarnighet, pa att den
centrala karnan ar stark och attraktiv Stockholmsregionens centrala
katna vaxer over den tradionella innerstadens granser Det ar darfor
av stor betydelse att stadsbygden narmast utanfor innerstaden fir star-
kare urbana kvaliteter och starkare kopplingar med innerstaden

Mot denna bakgrund har utvecklingen av Karolinska-Norra Station
en strategtsk betydelse for regionen Omridet etbjuder mojhgheter att
koppla Solna med sin potential till Stockholm med dess inneistadskva-
liteter. Omridet ligger mitt emellan Sergels Torg och Solna Centrum.
En ny Solnavag fir en starkt integrerande funktion dar Solna Centrum
och Solna Station med nya nationalarenan fir tydligare roller 1 regio-
nens centrala karna

Noria Stationsomridet och Karolinska mtegreras 1 innetstadens
stadsstiuktur Boende, kultur och service samt forskning, undeivis-
ning, vird och foretagande skapar en attrakuy, trygg och levande stads-
miho under dygnets alla tmmar. Det getensamma omridet har forut-
sattrungar att bli ett av Sveriges mest attrakuva framtidsprojekt Vird,
utbddning och forskning blir viktiga element 1 den framuda kunskaps-
staden som ar val integterad 1 en attraktv och levande stadsmiljo som
hiller for den internanonella konkurrensen — ett stadslandskap for alla
SINNEn

Stockholms Untversitet, KTH, KI och Handelshogskolan utgor del
av Vetenskapsstaden med 50 000 studenter och 6 000 forskare Stock-
holmsregionen hai har en unik mojhghet att utveckla kunskaps- och
forskningsmuljoer som bade relaterar till staden med dess urbana kva-
liteter och tll nationalstadsparken med sina vetenskapliga traditoner
samt natur- och kulturvaiden Intressanta forskningsfalt oppnar sig 1
gransomraden mellan tradiionella akademter

Frin regional utgingspunkt ar [{arolmska-Norra Station av strate-
gisk betydelse sival for den nordsydliga urbana mtegranonen mellan
Solna och Stockholm som for den ostvastliga integratonen 1nom Ve-
tenskapsstaden.

Stadsstruktur och markanvindaing

Gatu- och kvartersstruktur

Forslaget visar en stadsstruktur som overbryggar barnarer mellan
Solna och Stockholm och som knyter thop omridet Overdackningen
ar ocksi en forutsattaing for ate fi bort muljostorningarna och skapa ett
av regionens mest attraktiva utbvggnadsomriden

Med en overdackning kan innerstadens gator Gavlegatan, Halsing-
egatan och Dalagatan forlangas norrut over kommungransen tll Karo-
linska syukhusomridet Norra Station fir en kontinuethg gatustrukeur 1
nordsydhg nktning som foljer den etablerade nktningen pa Noirmalm
Ett generellt kvartersystem shapas som passat for bade bostader och
arbetsplatser
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Teckenfarklaring

——— Kommungriir

wememen  FOP-omrlidesgrans

Torg, park och naturytor

Blandad stadsbebyggelse

% Blandad ot ygyeise, Sven forskning och vard

Huvudsakiigon vard, forakning, kontar

Huvudsakligen forskning, kontor och uthildning

Utredningsomrade

M Gangforbindelser

Befintiigt tage for unnelbana

Alternativa lagen for unnalbana
@ Mojliga tunnebaneuppgéngar
Planerat lage for Citybanan

Befintigt 14ge for Variabanan

Planerst 18ge fér Vartabanan




En av de viktigaste gatustrickningarna i Ost-vastlig riktning blir den
nya "Norrtullsallén” vars offentliga grona rum ansluter till Hagapatken
1 oster och Katlbergs slottspark 1 vister. Norrtullsallén gestaltas for
ging och cykel med fortsittning pa den nya jirnvigsbron éver Norrtull
och vidare ésterut mot Vetenskapsstaden. Centralt i Norra Stationsom-
ridet utvidgas Norrtullsallén till den nya triangulira "Norrtullsparken™.
Mot vaster forgrenas Norrtullsallén, dels dll huvudentréerna for KI/
KS med en fortsdttning f6r ging och cykel genom Karolinska Institu-
tets sodra del, dels vidare genom Viistra Norra Station f6r att koppla
till Karlbergsvigen och en ramp &ver till Karlberg Slottspatk. Norra
Stationsgatan gestaitas som en huvudgata som férenar Vasastaden och
Norra Station. Runt Notrtull I6per "Norrtullsringen” som fir en cit-
kulir form och ansluter till Norrtullsallén, Sankt Eriksgatan, Notrtulls-
gatan och Sveavigen, for att direfter fortsitta genom Bellevueparken
och ansluta tll Valhallavigen.

En viktg utgingspunkt dr att Solnavigen, som ir den viktigaste lin-
ken mellan Solna centrum och Stockholms innerstad, omvandlas till en
stadsgata. Dess gaturum anpassas till stadens villkor och ny bebyggelse
orienteras mot gatan med entréer. PA detta sitt stirks kopplingarna
mellan Solna centrum och innerstaden.

Den vistra delen av nuvarande Karolinska sjukhusomridet utgér
platsen for det nya universitetssjukhuset. Sjukhuset utgdr en del av
staden och ansluter till dess gatunit. I Sst-visdig rikining planeras ett
gront strik som foérenar campusmiljén pa Kl-omridet med sjukhus-
parken och institutionsmiljon vid Eugeniahemmet inom 6stra KS-om-
ridet. Vid byggnadsminnet Stenbrottet ska utredas 1 vilken mén bebyg-
gelse kan uppforas.

Pa Ki-omridet avses den tore kirnan av campusmiljén bevaras,
medan verksamheten kan expandera 1 omradets yttre delar. PA notrra

delen av KI-omradet innebir {éreslagen markanvindning att bostider
méjligedrs. Inom Gstra delen av JCS-omridet anpassas gatu- och kvar-
tersstrukturen tll befindiga byggnader och topografi. Ostra KS om-
vandlas tll en blandad stadsmuljé, dir flera kulturhistoriskt vardefulla
byggnader bevaras och kompletteras med ny bebyggelse. Planférslaget
utgdr dock ifrin att Norrbackainstitutet rivs for att bland annat méjlig-
gora en battre integration mellan stiderna och f6r genomférandet av
det nya sjukhuset vid Solnavigen.

Genom att Eugeniatunnlarna fétlings och en ny trafikplats anordnas vid
Haga sddra fir Uppsalavigen en minskad trafikmingd séder dirom och
kan ges en utformning som bittre méter den angransande Hagaparken.

Strax norr om Notrrtull foreslds dagens befintliga bilgata under Upp-
salavigen att ersittas av en ging- och cykelforbindelse. En ny gingbro
tll Hagaparken frin KS-omridet kommer att anliggas 1 Dalagatans
forlingning, séder om den nya trafikplatsen vid Haga s6dra. For att
stirka sambanden mot Norra begravningsplatsen och mojliggéra for
ett ghngstrik, rivs dagens parkeringshus vid Katolinskavigen.

Parker och torg

Forslaget innebir att en tit stadsbebyggelse skapas med ett stort antal
arbetsplatser och bostider. Som motvikt skapas tydliga offentliga rum
och 6ppna platser med olika karaktirer, vilket innebir att de offentliga
rummen utformas med sirskild omsorg och medvetenhet.

Ett av omradets viktigaste rum utgdrs av en lingstrickt tiangulir
park som genom sitt centrala lige forenar kommunkationsstrik 1 alla
tiktningar — en grén motesplats f6r boende och atbetande Gver kom-
mungtrinsen. Det blir en oas med folkliv och en mingfald av aktiviteter.
Parken omges bide 1 norr och sdder av bostadskvarter med restau-
ranger och detaljhandel 1 bottenviningarna. Den nya “Norrtullsparken”
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sluttar mot Norrtull och Hagas dppna landskap 1 éster. Dess konverge-
rande form erinrar om Tessinparken pd Girdet.

“Karolinska sjukhusparken™ ir en uppvuxen landskapspark av stora
kvaliteter. Den blir en nirpark f6r boende, arbetande och besékande. Pa
KS-omridet avses ocksi platsbildningarna framfér den gamla huvud-
byggnaden och Radiumhemmet att stirkas. I den bevarande bebyggel-
sestrukturen med “hus 1 park” pa Kl-omradet och vid Eugeniahemmet
ingir ocksa patker och frytor integrerade med insumtionsbebyggelsen.

Behovet av idrott tillgodoses vid den f.d. bensinstationstomten Ostet
om Norrtull dir en ny idrottspark planeras. Marken utgédr en del av
Nationalstadsparken men dr klassad som “redan 1 anspraktagen mark”.
Den planerade idrottsparken fir en avgdrande betydelse fér att méta
det stora behovet av idrottsfunktioner och efterfrigan pé ytor f6r barn-
och ungdomsaktiviteter. Idrottspatken utformas si att den binder sam-
man Hagaparken med Norrmalm.

Framfor entréerna till KT och det nya sjukhuset vid Solnavigen ska-
pas ett torgrum, “Iarolinska plan”, dar bussar angdr. Hir ansluter ock-
si Ovte Notrtullsallén. Med tunnelbanestation, goda bussférbindelser,
tita besoksstrommar och ett patienthotell kommer platsen att fa en
hog intensitet.

I métet mellan Solnavigen och Norra Stationsgatan vidgar sig gatu-
rummet och hir vid den gamla tullgrinsen anliggs ett tornpar som ett
entrémotv till det historiska Stockholm. Kring tunnelbaneuppgangen vid
"Torsplany” kan detaljhandel etableras och spridas in i det nya omridet.

Vid Norrtullsparken, mot Norra Stationsgatan, ligger "Norra Sta-
tionstotget” - en symbolisk plats som erinrar om omradets tidigare an-

vindning som godsbangird. Hir bevaras det s kallade Klockhuset pa
sin ursprungliga plats.

Vid Norrtull planeras en stjirnplats som uppstir 1 motet mellan
Uppsalavigen, Sankt Eriksgatan och Sveavigen. Platsen utformas som
ett entrérum — en symbolisk plats f6r huvudstaden med de historiska
tullhusen 1 fokus. Det dr ocksd Stockholms entré frin norr och Arlanda.
Tullhusen bevaras i sitt ursprungliga lige och séder om dessa foreslis
det rektangulira ”Tullhustorget”.

Markanvindning
Planforslagets markanvindning utgir frin foljande begrepp:
Blandad stadsbebyggelse innebir ett innehill av bostider, kontot, handel,
service och kultur.
Blandad stadsbebyggelse, aven forskning och vird innebir ett innehill av bo-
stader, kontor, utbildning, forskning, vard, handel, service och kultur.
Huvudsakligen vird, forskning och kontor avser en anvindning for dessa
andamil, men dir handel, kultur och service dven kan anordnas.
Huvudsakligen forskning, konfor och ntbildning avser en anvindning for
dessa indamal, men dir handel, kultur och service dven kan anordnas.
Tilldgget hus i park innebir att ny bebyggelse ska planeras enligt denna prin-
cip och med sarskild hiansyn tagen till befintlig bebyggelse och parkmiljo.
Torg, park, natur betecknar fdytor, som inte ska bebyggas. Mindre komple-
mentbyggnader med koppling dll omridenas funktoner kan dock uppforas.
Enligt uppskattningar bedéms antalet ligenheter 1 omridet bli 6
000, som ger forutsittningat for ca 13 000 boende. Ytor fér kommer-
siella verksamheter samt forsknings- och virdlokaler uppskattas till ca
2200 000 kvm. Ca 33 000 uppskattas arbeta i omrddet.



Trafik

Di stadsutvecklingsomridet ar beliger i direkt anslutning dll tegio-
nalt och nationellt kommunikationsnit har det en god tllginglighet.
Samtidigt innebir trafikledernas omedelbara nirhet idag patagliga stor-
ningar och barsireffekter. Trafikanalyser har utférts av foreslagen tra-
fikstrukturen. I Pm Trafik (mars 2008) FOP Karolinska - Notra Station,
redogdrs for trafikfrigor.

Biltrafik

Planerat lige trafikleder och trafikplatser

Genom planomridet loper Norra linken/E4/E20. Under den syd-
ostra delen av KS-omridet passerar E4/E20 i tunnel, den s3 kallade
Eugeniatunneln. Utbyggnad av tunnlar f6r Norra linkens andra etapp
frin Norrtull till Roslagstull och Virtan har pibotjats och berdr omra-
den under 6stra KS-omridet och Norrtull.

Overdﬁckning av Norra linken/E4/E20 planeras frin ett kvar-
ter vister om Solnabron. Vigen fordiges 1 betongtunnel och ansluts
till Norra linkens andra etapp med en utbyggnad Sster om Norrtull.
Overdickning lingre visterut har i det hir skedet inte bedémts mojlig
med anledning av befintliga rampers hojdtdrhallanden.

Trafikplats Haga Sodra utreds for att kunna byggas om till en cirku-
lationsplats ovanpd de tétlangda Eugeniatunnlarna som mynnar nort
om trafikplatsen. Norrtull byggs om tll en signalreglerad cirkulations-
plats och ges nya anshutningsramper till Norra linken. Planerad over-
dickning av Norra linken/E4/E20 innebir att bida ramperna dll E4 1
soder ansluter direkt till Solnavigen.
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En overdickning av Norra linken vid Norra Stationsomridet kri-
ver utredningsplanering enligt viglagen. Norra linken med E4/E20 ir
tills vidare den enda kapacitetsstarka forbindelsen mellan de sédra och
norra regiondelarna, den 4r av riksintresse samt ar primir transportled
for fardigt gods. Vigverket har genomfort en forstudie och ska under
2008 piborja en arbetsplan vilket syftar dll:

* att specificera vigintresset 54 att mojlighet till nuvarande och framtida
behov av forbittringar av forbindelsen E4/Norra lanken sikerstills
samt att angeligna framtida projekt inte omoijliggdrs eller forsviras.

® att utrona vilka regelverk som ska gilla f6r en 6verdackning samt
vilka generella krav pd konstruktion deita ger.

* att framkomligheten och sikerheten pa vig E4/E20 kan
uppritthillas i samband med genomférandet av 6verdickningen.

Biltrafiknit

I det overgripande biltrafiknitet ingir i planomridets norta del
Karolinska vigen, Solna kyrkvig, Solnavigen och Tomtebodavigen.
I planomradets sodra del gestaltas Norra Stationsgétan till en sam-
manhingande huvudgata som tillsammans med Solnaviagen utgér
omtidets prmira trafikférbindelse. Centralt genom omridet utgdr
”’Sjukhusgatan™ framfér det nya sjukuset en link i ost-vasdig riktning
som fredas frin genomfartstrafik mellan Solnavigen och Dalagatan.
Med tanke pd entréer och angéring till sjukhuset samt gatans betydelse
for busstrafiken dimensioneras ”Sjukhusgatan” for max 8 000-10 000
fordon/dygn. Genom Norra Station 1dper i Sst-vastlig riktning. den
nya “Norrtullsallén” som helt fredas frin genomfartstrafik. Gavlegatan
och Dalagatan forlings och binder samman Karolinska sjukhusom-
ridet med Stockholms innerstad. Biltrafik foreslds kunna ledas frin
Dalagatan in i dstra delen av sjukhusomradet och vidare till Solna kyrk-
vag. Framkomlighet f6r biltrafik pi Gévlegatan kan komma att begran-
sas vid det nya sjukhuset, for att undvika alltfor stor genomfartstrafik.

Fortsatta studier fir visa pd konsekvenserna av en forbindelse mellan
Karlbergsvigen, Tomtebodavigen och Norra Stationsgatan som skulle
innebira att Karlbergsvigen 6ppnas for allmin trafik. Trafikforbindel-
sen dr mojlig eftersom Essingeledens avfart flyteas till Solnabron. Not-
ra linkens avfartstapoper vid Solnabron integreras i stadsmiljén och
Gverbyggs av bebyggelse.

Biltrafikfloden

En trafikuppskattning har gjorts utifrin en manuell fordelning pa de gator
som bed6ms fa storst trafikmingd. Hogst fldden uppskattas i ytvagnitet kring
Norrtullsplatsen, dér Sveavigen har ca 65 000 fordon per vardagsdygn (£/d),
Uppsalavigen ca 45 000 £/d och Sankt Exiksgatan ca 40 000 £/d. Solnabron-
Solnavigen har ocksa en hog trafikbelasming pa 30 000-40 000 £/d, liksom
aven Notra Stationsgatan med 20 000 £/d. Den dstra delen av Solna kyrkvig
bedoms trafikeras av 25 000-30 000 £/d.

Ovriga gator sisom Solna kyrkvigs vistra del, Karolinska vigen och
Tomtebodavigen har trafikfloden pd som mest 15 000 £/d. Lokalga-
tor inom planomridet som férbinder Karolinska Sjukhusomridet med
Norra Stationsomridet bedéms fi liga belastningar.

Det gir en grans for tringselskatt vid Solnavigen och Norrtull. Dess
konsekvenset ir inte utredda.

Angéring och parkering

Angénng och korttadsparkering foreslis lings med kantsten pi gatorna
inom planomridet. Fér bostider och verksamheter ska parkering anord-
nasigarage inom fastighetsgrinsen elleridess niromride. Samutayttjande
av parkeringsplatser f6r boende och arbetande bor efterstrivas.

Utryckningstrafik

Intag till Universitetssjukhusets akutavdelning planeras ligga pd gatan
intill sjukhusparken. Det dr viktgt att akutintaget kan nds bdde frin
norr via Karolinska vigen och frin sdder via Solnavigen. Fér utryck-
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ningstrafiken a1 det viktigt att korsmingarna mellan trafiklederna, omgi-
vande gator och akutintaget fungerar si att akutfordon inte fordiops

Helikoptertrafik

Tvi helikopterplattor planeras pd det nya sjukhuset ovan det spukhus-
block som hgger oster om Gavlegatans foilangning Idag sket 1 medeltal
tvi starter och landningar/dag Antalet flygrorelset kan komma att oka
Helikopterflvgplatser ska ha minst tvi oberoende start- och inflygningsy-
tor Dessa har valts med hansyn till befinthga hinder, forharskande vindrikt-
mngar och for att undvika flygning over bostadsbebyggelse Nar det galler
hinderfuhet mom - och utflygungszonerna si paverkar det framst sjuk-
husets egna byggnader Byggnader som ar hogte an helikopterplattan bor
undvikas inom en radie pi arka 50 m for att undvika tubulens Helikopter-
trafikens paverkan avseende buller beskrvs under halsa och sakerhet

Virtabanan

Vattabanan med godstiafik tll och frin Vartahamnen/Frihamnen
foreslis dackas over frin korsningen med Tomtebodavagen ull
Noritullsplatsen Vartabanan utgos ett nksintresse for spirtrafiken och
ngir 1 det s& kallade TEN-systemet (Trans European Net System) 5S4
lange Vartahamnen trafikeras med godstrafik och jatnvagsfarjor, a1 den
en av utgingspunkterna for planenngen av Noura Station I dagsla-
get omfattar Vattabanan tvi spir genom omridet respektve enkelspir
langre osterut Undes genomforandetden behovs dock hogst tva spir
Lansstyrelsen har tagit stallmng all att jainvagsplan mte behovs for
overdackningen, cftetsom det handlar om redan befintiga spér och di
temporara torandringar ryms inom jarnvagsomradet 1 gallande plan

Citybanan

Stiax vaster om planomridet passetar stambanan 1 nordsydhg nktning
Tunnel for pendeltag, den sa hallade “Citybanan™, planeras att gd under pla-

nomridets sydvastra del Citybanans station vid Odenplan hat en planerad
uppging vid Vanadisvagen, vilket ger planomtidet en 1egional tillganglighet

Kollektivtrafik

Utbyggnad av tunnelbanan ar en forutsattmng for planfoislaget, dar
tunnelbanans grona linje avgrenas vid Odenplan Utan en utbyggd
tunnelbana skulle busstrafiken tll stadsdelen behova utokas avsevait,
vilket skulle medfora behov av okat utrymme 1 gatunatet samt for buss-
termunaler utover vad som redovisas 1 planforslaget SL har tagit fram
en idéstudie dar mojligheten for en sddan utbyggnad har undeisokes
och arbetar nu med en forstudie for tunnelbana ull Karolnska De pa
kaitan redovisade stracknngaina ar tvi altetnativ sotn har studerats av
SL 1 torstudien Dessa ger tvi alternativa stationslagen Stadernas ons-
kade tunnelbaneuppgingar ar 1 forsta hand lokaliserade ull Karolinska
plan vid entreer ull KI och KS samt ull torget vid Solnavagen/Norra
Stattonsgatan Tunnelbanan foreslds pa sikt kunna foilangas till Solna
statton som blir en viktig bytespunkt mellan tig, tvarbana och tun-
nelbana Infor detaljplanenngen behovs fortsatta studier av defimtiv
stiackning samt lampliga lagen for uppgianga:

Forlangrungen av tunnelbana mellan Odenplan och Karolinska har
11d en utbyggnad redan 1 dagslaget bedomts vara samhallsekononuskt
lonsam Med ett nytt unwersitetssjukhus och ett stort ullkommande
antal boende och arbetande 1 omiadet forstarks behovet Investeringen
ar av stiategisk betydelse och kommer att piverka etableringsviljan tor
utvecklingsomridet For planomiddet ar ocksi ullkomsten av Cityba-
nans planetade uppging vid Vanadisvagen viktig

Utover tunnelbana sker kollektivtrafikforsorjning med buss Sjukhus-
omridets nya disposition med forskjutning mot Solnavagen innebar att
malpunkterna 1 resmonstret forandras De gator som framst at akruella
for busstrafik ar Karohnska vagen, Tomtebodavagen, Solnavagen, Da
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lagatan och Norra Stationsgatan. Det 4r angelaget att busstrafiken dras
1 en gen strackning mellan den nya pendeltigsstationen vid Vanadisvi-
gen och det nya sjukhuset.

Det planerade bussnitet forutsitter tv knutpunkter f6r vandande
bussar, en vid Solnavigen samt en inom norddstra Karolinska Sjuk-
husomridet,

Diskussion om persontrafik pi Virtabanan har férts. Det skulle ge
mdjlighet att koppla samman stadsutvecklingsomridet med andra de-
lar av Vetenskapsstaden. Utifrin dagens situation, dd Virtabanan har
en viktig funktion for godsirafiken och med endast ett spir genom
Lill-Jansskogen har inte persontrafik pa jirnvigen beddmts vara mojlig
inom &verskidlig td. Planforslagets struktur omoijliggér dock inte en
sadan framtida 16sning

Onskemdl finns om en utvecklad spirbunden stadstrafik i Stock-
holms innerstad. Ett sidaat innerstadsnit skulle eventuellt kunna ut-
vidgas till att omfatta stadsutvecklingsomridet. Sparbunden trafik i yt-
lige ger dock otillricklig kapacitet {61 en effektiv kollektivtrafik och en
utbyggnad av tunnelbana ir en forutsitining {6t planforslaget. Eventu-
ella alternativa former av kollektivtrafik bor dirmed ses som komple-
ment tll tunnelbana.

Gang- och cykelstrak

Genom ¢verdickningen kommer storre delen av befindiga trafikbat-
ridrer att byggas bort och forutsitmingar fér giende och cyklister att
rora sig 1 och genom omridet forbittras. Utvecklingsomridet har goda
forutsitiningar att utvecklas till en fotgingarvinlig stadsmiljé med dll-
ginglighet till service, torg och parker inom gingavstind. Lings omra-
dets huvudgator anlaggs cykelstrik.

I Ost-vistlig riktning kommer den nya "Norrrullsallén™ att utgéra det
primira gang- och cykelstriket. 1 éster ansluter Norrtullsallén med en

ging-cykelforbindelse lings jarnvigsbron dver Norrtull, for att direfter
fortsitta genom Bellevueparken och vidare tll Hagaparken och Veten-
skapsstaden. I vister forgrenas Notrtullsallén, dels tll KI/KS och cy-
kelstriket genom KI, dels tll Karlbergsvigen och Karlbers Slottspark.

Teknisk forsorjning

Nit 61 de flesta tekniska f6rsorjningssystemen finns redan inom om-
ridet. En nodvindig utbyggnad av niten bedoms inte paverka anslu-
tande system och anliggningar 1 ndgon stérre omfattning och diarmed
inte medfora nigra troskeleffekter.

Inom Norra Stations- och Karolinska sjukhusomridet kommer nya
nit att uppforas 1 mer genomgtipande omfattning 4n inom Karolinska
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Institutet, dir komplettering och fértitning av befintliga system sker.
Niten f6r va-ledningarna planeras att huvudsakligen hanteras inom
respektive kommun. For det Gvriga nitet finns troligen behov av le-
veranser mellan kommunerna, varfér utrymmen fér ledningar méste
samordnas och reserveras. Eldistnbutionsnitet inom planomridet be-
doms vara vl dimensionerat f6r planerad omvandling forutsatt att be-
lastningen 1 tillkommande bebyggelse foljer nuvarande forbruknings-
monster for kontor, bostider, forskning och sjukhus. Speciellt elkra-
vande utrustning kan behova anslutas till 70 kV-nitet vilket kriver att
en markforlagd 70 kV kabel kan dras fram inom omridet.

Inom Karolinska Sjukhusomridet och Karolinska Institutet kan al-
ternativa produktions- och distributionsformer bli aktuella for varme,
kyla och anga. Eventuellt kan dessa omriden {6rsorjas av en gemensam
anliggning for energiprodukton.

Dagvatten

Ytvagnitet avvattnas via befintliga ledningssystem. Vigdagvatten frin
starkt trafikerade vagar (10 000 fordon/dygn eller mer) och andra férorenade
ytor bor renas innan det slipps tll recipient. Vagverket ansvarar for rening av
vatten frin Notta linken/E4/E20 innan det skipps till recipient.

Inom planomridet ska dagvatten i forsta hand tas omhand lokalt
(LOD). Generellt bér omridet utformas med trdga system som for-
drojer och uppehiller dagvattnet. Grona tak (takytor beklas med ull
exempel sedummattor) och gronska i gaturummet dar bra frin dagvat-
tensynpunkt och forbiturar lokalklimatet. En stor andel hirdgjorda
vtor bidrar till ett torrt klinat. I detaljplanearbetet studeras nirmare
hur dagvatten ska hantetas.

Risker for framtda klitnatférandringar kommer att behdva beaktas i
det fortsatea plan- och projekteringsarbetet. Ett varmare klimat medfor

bland annat storre nederbérdsmiangder och mer intensiva regnperioder
en O6kad belastning pa dagvattensystemen.

En 6kad nederbordsmingd bor inte innebéra nigot problem efter-
som omradet ir hogt belaget. Ytvatten som inte hinner tas om hand av
ledningsnit och LOD-magasin kan dock riskera att paverka anslutande
lagre liggande omriden. Ett varmare klimat kan dven medféra krav pd
kylmedia for kylning av bostiader och lokaler.

Avfalls- och sophantering

En modern insamlingsteknik for avfall, (t ex ett stationdrt vakuum-
system) bor anordoas 1 de sammanhangande nytillkommande kvarte-
ren. Detta minimerar storningar och reducerar transporterna i omri-
det. Principerna och I6sningarna for avfallshanteringen bor samordnas
mellan kommunerna. Sirskilt galler detta f6r ny bebyggelse nira kom-
mungrinsen. Avfalls- och sophanteringen kommer att tolja den ren-
hillaingsordning som respektive kommun upprittar. Riskavfall, medi-
cinrester och Gvrigt veksamhetsavfall hanteras internt inom Karolinska
Universitetssjukhuset och Karolinska Institutet.

Tekniska system i dverdickningens tunnlar
Overdickningen av Norra lanken/E4/E20 kommer att ansluta dll
Norra linkens fortsatta tunnelanliggningar. Dessa ar utrustade med
ett flertal tekniska system som de éverdickade vagrunnlarna kommer
att ansluta tll.

Teknisk forsorining— plamfar.r!agéf innebir:
— Dagvatterﬂlmtengen eftcrstravas att s4 lingt som mojligt ske
. med lokalt 0mhandertagzmde -
— En moderﬂ msam.hngstekmk Tor aviall bor anvindas {61 att
rmmmera stormngar och reducera tansportter i omridet



Halsa och sikerhet

Buller och vibrationer

Buller frin vag- och spéartrafik

Overdackmngen av Norra lanken/E4/E20 och Vartabanan forbatt-
rar bullersituationen vasentdligt mom Norra Stationsomridet och
de delar av Karolinska som gransar mot Notra lanken/E4/E20
Bullernivder over 70 dB(A) wid fasad kvarstir for bebvggelse langs
Notra Stattonsgatan vaster om tunnelmynningen vid Solnabron, for
bebyggelse pa Karolinska insututet med fasad mot Norta lanken/E4/
E20, langs Solnavagen och vid Norrtullsplatsen Den trafikbedommning
soin gjorts pi Norra Stationsgatan visar okad tiafik 1 forhillande ull
samridsforslaget, men inte mer an att bostadsbebyggelse fortfatande
bedoms som lampligt Riktvardet 55 dB(A) vid fasad overskeids langs
alla de stora gatorna 1 planforslaget Bostader med fasad mot gator dar
riktvardet oversknds ska enligt Lansstyrelsen 1 Stockholms lan ha til-
ging till tyst sida om hogst 55 dB(A)

Det ar viktigt att varna de mindre gatorna 1 planforslaget frin ge-
nomfartstrafik Aven smi nafikmangder kan gora att bullernivierna pa
dessa gator overstiger 55 dB(A)

Inom stora delar av Karolinska och t kvarter klaras niktvardet 55
dB(A) ekvivalent ljudmvi vid fasad For bebyggelse ovanpi overdack-
ningen av Notra lanken/E4/E20 och Vartabanan miste nsken for
stomljud beaktas 1 den fortsatta planeringen

Buller frin helikoptertrafik

Hehkoptertrafiken har studerats Beraknade bullermuvder redovisas pi
karta s:d 44 Riktvaidet for flygbuller (FBN) om 55 dB(A) ekvivalent
i overskrids inom ett avstind pd 100-200 meter frin helikoptetplat-
torna Detta medfor restriktioner nar det galler bostader 1 de narmast

hggande kvarteren som hamnar tnnanfor flygbullernivigransen (FBN)
55dB(A) Narmast utanfor detta omride kan bostader fi godtagbara
bullernivaer mnomhus med vissa fasaditgarder Slutsatseina vad avser
buller ar robusta med avseende pi antalet flygrorelser och vissa juste-
ringar av helikopterplattornas placering

Utotnhus kommer stora delar av planomradet £ maximalnivder som
oversknder nktvardet 70 dB(A) for bostaders uteplatser Antalet over-
skndande som 1 dagslaget accepteras ifriga om flygtrafik ar 3 ginger
under dag- och kvallsud Planerad frekvens for ambulanshelikoptertra-
fiken ar ca 750 landmngar/4r Detta innebar tvi landmngar per medel-
dygn som ger fyra flygrotelser per dygn (24 h) I genomsnutt betyder
det tre bullerhandelser under dag/kvallsud vilket 1 princip uppfyller
riktvardet max tre overskridande per dag/kvall (06-20)

Vibrationer

Overdackningen av Vartabanan kan konstrueras pa ett sidant satt att
storande vibrationer 1 bostader ovanpa mte uppkommer Likasd kan
stomljud frin tig dampas med dampande mattor

Luftkvalitet

En overdackang av Norta lanken/E4/E20 innebar att omridet pa
overdackimngen firenklart forbattrad luftnuljo Vid de bada tunnelmyn-
ningarna okar daremot lufttororeningshalterna. Miljokvalitetsnormen
for partiklar PM 10 overskrids ca 60-70 metet frin mynmngarna Detta

beror Karolinska insututet dai overskizdanden sker vid fasader narmast
Norra lanken/E4/E20
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Dubbelsidig bebyggelse lings de stora trafikerade gatorna i planforslaget
(Solnavigen, Norra Statonsgatan) innebir forhojda halter av framforalle
partiklar PM 10, men inte ter 4n att milidkvalitetsnormen beriknas klaras.

Markféroreningar

Inom Notra stationsomridet finns smi omraden med fororenad mark
som madste saneras. Fororenad mark bedoms inte medféra negativa
konsekvenser for boendemiljon. En inventering av Karolinska sjukhus-
omridet ska goras. Markféroreningar bedoms nte vara nigot storre
problem inom planomridet.

Risk

Inom och i anslutning till planomridet finns ett antal riskkallor. Risker
forknippade med dessa har identifierats och belysts i en overgtipande
riskanalys dir eventuella behov av riskreducerande dtgirder presenteras
(WSP, april 2007). For ny bebyggelse som planeras inom riskomriden
ska fortsatta riskutredningar goras i kommande detaljplanearbeten.

Transport av farligt gods

Farligt gods ska kunna transporteras pa Norra lanken/E4/E20 samt pd
Virtabanan dven efter det ate vigen har fotlagts i tunnlar. Pi motsvaran-
de sitt som gjordes for S6dra lankens tunnlar mdste riskanalyser ligga
tll grund for sikerhetsétgirder i tunnlarna pd Notra linken och anslut-
ningarna vid E4/E20. Behov av omledningsvignit beddms i samband
med tunnelforliggning varvid dven risker forknippade med transporter
av farligt gods ingir i bedémningen. Dessa frigot kommer att hanteras
vidare i Vigverkets arbetsplan och fordjupningar infér denna.

Risknivin for omridet nirmast ovan overdackningen beror pi vil-
ken konstruktion som viljs. Det finns tekniska ldsningar som mojlig-
gor bostadsbebyggelse pd overdackningen, utan stérre risk for man-
niskors sakerhet och halsa an 1 normal trafiknara innerstadsbhebyggelse.
En robust utformad &verdickning, avseende till exempel explosions-

laster, kommer att ge nskreducerande effekter fot personer som bor
eller vistas inom planomridet. Overdackningen fungerar till exempel
som avikningsskydd, strilningsskydd och batridr mot spridning av gif-
tiga och brinnbara gaser och reducerar dirigenom tiskerna fér svira
konsekvenser av en eventuell olycka. Risknivin miste dirmed studeras
nirmare utifrin bland annat vilker konstruktionsalternativ som viljs.
Vid tunnelmynningar ir effekterna av en eventuell olycka hégre, vilket
ocksd maste studeras vid fortsatt detaljplanclaggning,

Omlfattningen av transporter av farligt gods pi Solnavigen och dess
status som sekundar transportled for farligt gods kommet fortsate-
ningsvis att utredas under kommande detaljplanearbete. Riskanalysen
visar att d4 transport av si kallade massexplosiva dmnen inte sket lings
Solnavigen kan utredningsomridets avstind minskas dar jimfért med
lansstyrelsens bedémningskrav.

Ovriga riskkillor
Helikopterverksamheten till sjukhuset kvarstir, men start- och land-
ningsplatserna ges en annan placering jaimf6rt med dagens situation.
Tva nya helikopterplattor placeras pa det sydostra sjukhuskvarteret.
Farliga dmnen kommer fortsdttningsvis att hanteras inom Karolinska
Institutets omride liksom Karolinska sjukhusomridet. Vid planering
av ny bebyggelse inom dessa omriden, intill Tomteboda rangerbangird
och Ostkustbanan samt 1 natheten av bensinstationerna behéver risk-
och sikerhetsfrigorna studeras nirmare.
Hilsa och sikerhet — planfirsiaget innebir:

-~—ﬂ- Bulletsituationen forbittras inom Norra Stationsomridet och
" - 7 _de delar av Karolinska som gransat mot Norra linken/

. ‘E4/E20. ‘
— . Omridet pi éverdickningen fir forbittrad luftkvalitet. Vid

”tunnelmynningarna Skar luftféroreningshalterna.

= Riskfrigor for ny bebyggelse intill omriden dir farliga imnen

hanteras eller transporteras ska fortsittningsvis studeras
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Genomforande

Karolinska Institutets omriade
Ny bebyggelse pa Karolinska mnstitutets omride planeras att uppforas
successivt och kontinuethgt utan nigra storte etapper

Nya Karolinska Solna och dstra Karolinska
sjukhusomradet

Byggandet av det nya sjukhuset planeras att paborjas 2009 Inflyttaung
bedoms kunna ske under dren 2013-2017 I ett udigt skede, d3 det stor-
te patkeringsgaraget soder om Thoraxkvaiteren tivs for att ge plats
for det nya sjukhuset, kommer nya provisoriska parkeungslosningar
att behova anordnas Huvudsaklig omvandling med rivaungar och om-
och nybyggnatnon pi ostra Karolinsha Sjukhusomridet stattar efter att
mflyttrang skett 1 det nya sjukhuset

I Landstingets och Solna stads planetng for det nya universitetssyuk-
huset har forutsatts att ombyggnad och ramp frin Notra lanken/E4/
E20 liksom att tunnelbana och tunnelbaneutging finns vid sjukhusets
dusfttagande Atgardema behover samordnas med overdackningen av
Norra Stationsomridet Ombyggnaden av Solnabron miste ocksi ko-
ordineras med forandringar av Noira Statonsgatan och Torsplan

Norra Station

Overdackningen stracker sig frin ett kvarter vaster om Solnabron och tram
tull Norrtull Byggande av vag- och jarnvagstunnlar ar starkt betoende av
utbyggnaden av Notra Jankens andra etapp som planeras att byggas 2007-
2014/15 Under byggnadsskedet flyttas vag och jarnvagstrafik ull proviso-
rier soder om tunnelbygget Vagtunnlarna bor kunna fardigstalias pa 5-7 ar
beroende pd om tunnlarna kan byggas med ett tunnelror 1 taget eller samu-
digt Jarnvagstunneln beraknas ta ca 2 4r att genomfora Ovanpi overdack-
ningen planeras for bostadsbebyggelse Onerdackningen och utbvggnaden
av Norra Statonsomradet forutsatter en tat stadsbebyggelse med hog explo-
ateting Utbyggnad natmast Norra Stanonsgatan bor kunna paborjas 2010
Utbyggnaden av Notra Stationsomrédet 1 «in helhet beraknas pigi ca 15 4r

Aibetet med stadsbebyggelse vid Norrtull kan paborjas forst nar vag-
och jainvagstunnlaina ar fardigstallda och Vartabanan flyttad ull den
nya bron over Norrtull Beraknad byggstait bedoms adigase ull 2017

Utbyggnaden av Vastra Noria Station ar beroende av nar den nya
Solnabron stir klas med nya ramper for norrgiende trafik frin Essin-

geleden samt nar Citybanans atbetsomride ar avvecklat Byggstart ar
beraknad tll efter 2017

Behov av samordning
Arbeten med en ny Solnabro och en ny ramp frin Notra lanken/E4/
E20 ull en ny bro bor samordnas med sjukhusprojektet, trafikproviso-
tier och utbyggnad av tunnlar oster om Solnabron Det fortsatta arbetet
med “Karolinska plan” behover siledes samordnas Stallningstagande
ull dessa anlaggningsarbeten bor ske tidigt 1 processen

Utrednings- och genomforandeprocess for forlangning av tunnel-
bana frin Odenplan bor samordnas med planesing och genomforande
av infrastruktur och bebyggelse inom planomridet

Omvandling av ostra Karohinska sjukhusomridet beraknas statta
2015 Andra etappens gatu- och kvartersutbyggnaden pi overdackning-
en av Noira Stattonsomtidet planeras ske 2017-2022 Inudll kommun-
gransen boi en samordning ske av plan- och genomfotandefrigor

Genomforande — planforslaget innebar

~—  PaKI sker en kontinuerhg utbyggnad utan nigea stotre etappet

—  Det nya sjukhuset byggs ut forst inom Karolinska
sjukhusomiidet Omvandhing av ostra Karolinska sjukhusom-
ridet startar efter att inflyttning skett 1 det nya sjukhuset

—  Norra Stattonsomridet byggs ut 1 etapper Utbyggnaden star-
tar frin Notra Stattonsgatan/Solnavagen och fortsatter oster-
ut med kvarteren narmast Notra Stationsgatan

—  Samordning behovs for utbyggnaden narmast kommungran-
sen och for Solnabron/Solnavagen

—  Samordmng och fordjupade studier av genomforandet gots 1
samtid med bl a Vagverket och Banverket
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Delomraden Solnha

Karolinska Institutets omrade

Karolinska Institutet i Solna set ett behov av att kunna vixa successivt.
Utifran ett lingsiktigt perspektiv har en utvecklingsplan utarbetats av
Akademiska Hus, huvudsaklig markigare 1 omridet. Planen ligger dll
grund for redovisad struktur i den f6rdjupade Gversiktsplanen.

Bevarad campusmiljé och expansion 1 omrddets yttre delar

Hela KI-omridet betraktas idag som ett klassiskt Campus, en anliggning i
park och campusmiljon 4t en viktig deli omradetsidentitet. Utgdngspunkten
for framtden ar att Karolinska Institutet Campus Solna ska utvecklas ut-
ifrin denna karaktir och att den centrala parkmiljon och arkitekt Ture
Rybergs ursprungliga bebyggelse frin 1940-talet ska bevaras.

Lagen for framtida expansion finns i omridets yttre delar, kring Solna-
vigen, Tomtebodavigen och norr om Tomteboda. Planerad utveckling
1 andra delomriden ger KI-omridet ett nytt strukturellt sammanhang
vid Solnavigen och Tomtebodavigen. Ny bebyggelse planeras med en
mer stadsmassig karaktir i kvarter med en hégre exploateringsgrad.

Strik och gator

Inom KI-omridet foreslis nya gator framfor allti de ytire delarna. Samtidigt
planeras korbara vigar och parkering inom centrala Campus avvecklas i
mojligaste mén och ersittas med ett renodlat ging- och cykelvignit.

Avstinden inom KI- omrddet ir relativt smi. Det dr gingavstind
savil inom Campus som till nira grannar. I 6stvasdig tiktning planeras
for nya gator mellan Campus och det nya sjukhuset. Att latt kunna ta
sig Over Solnavigen for giende och cyklister 4r mycket viktigt for kopp-
lingen mellan omrédena.

Nir det galler avstindet mellan omridets sédra och norra delar skall
Tomtebodavigen dven 1 framtiden fungera som en viktig huvudgata
trafikerad av bilar och bussar. Fér omridet ir nirheten och kopplingen
till Stockholms innerstad via Kaslbergsvigen en viktig faktor.

Av stor vikt for tillgingligheten till omridet 4r ocksd den planerade
tunnelbanan med en uppging nira Ki:s entré. Frin tunnelbanehallen
kan aven en forbindelse under Solnavigen mellan KI och KS skapas.

Gronstruktur

Campusomridet kommer att vara en del i ett centralt gronstrdk genom
omridet, med koppling mot det sk ”Akademiska striket” och sjuk-
husparken pa KS-omridet. Serien av parkrum avses att f6rstirkas som
sociala motesplatser, genom att grinserna mot omgivande bebyggelse
gors mer patagliga. I omridets norra delar vid Tomteboda bevaras ka-
raktiren med de mindre byggnaderna glest utspridda i parklandskapet
med grasmattor och stora gamla trid.

- Ostviistlig selation genom Kl-omradet - o vajukhinsct s k *Akademiska Steaket” ~ sjukhusparken,
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Kulturhistoriska virden

Girden Stenbrottet intill Solnavigen samt “kontrollkontoret” invid stam-
banan utgér byggnadsminnen enligt kulturminneslagen. KI-omridet
betecknas i OP 2006 som en sammanhingande virdefull miljé enligt
PBL. 3 kap 12§.

For Kl-omradet har det tagits fram en kulturhistorisk utredning,
(Stockholms byggnadsantikvarier, november 2006). I den klassificeras
de olika byggnaderna samt beskrivs de kvalitéer som bér tas tillvara. Ett
flertal byggnader bedéms som sérskilt virdefulla enligt PBL § 3:12.

Omridet kring Stenbrottet markeras i FOP som utredningsomrade.
Fortsatta studier kommer att utvisa om/i vilken min komplettering av
bebyggelse kan ske. Forslaget innebir att byggnaderna frin 1930-40-
talen bevaras i stort liksom Tomtebodaskolan och bebyggelsen dirom-
kring. T den fortsatta detaljplaneliggningen bor skyddsbestimmelser
inforas dar detta beddms lampligt.

Utvecklingen inom forskningen stiller nya krav pi bebyggelsens
funktioner och aven relativt nya byggnader kan behéva rivas f6r att ge
plats f6r mer funktionella lokaler. Infér forandringar och detaljplane-
ting miste en bedomning géras av byggnadens kulturhistoriska virde,
dess del 1 den kulturhistoriskt vardefulla sammanhingande miljon samt
byggnadens placering 1 férhillande tll 6nskad struktur, for att avgora
om byggnaden kan rivas,

Ny bebyggelse

Runt det bevarade ursprungliga Campus foreslds en titare bebyggelse
av mer stadsmissig karaktir, 1 kvarter med intilliggande gator. Utmed
storre gator och viktiga strak bor bottenviningarna innehalla affirer och
servicelokaler. In mot centrala delen ska ny bebyggelse anpassas i form
och material till befinthg campusbebyggelse och utformningsprincipen
“hus 1 park”. Sett 1 ett stérre sammanhang kommer Campusomradet
att utgora en oas, en lugnare zon nara innerstadens intensitet.

askolan,;,



Fortatningen kommer med storsta sannolihhet ske successivt och
kontnuerhgt utan storre etapper och med utgingspunkt fran befintlig
kvarteisindelmng

De ostra kvarteren har fasader mot Solnavagen De kommer att 1 moj-
ligaste min utformas sa att entreer och angoiing han ske aven ifrin
Solnavagen Ny bebvggelse mot Solnavagen, E4/E20 och stambanan 1
vastet bor studeras vidare ur niskhanseende

Nort om fd Tomtebodaskolan foreslis ny bebyggelse I den norta
delen av detta omride mojliggors bostader Hur motet med befintliga
bostader vid Fogdevreten och jarnvagsomridet sha gestaltas studeras 1
ett senare skede Del av kvarteret berors a1 omrade med hojdbeians
nng med anledning av Biomma flygplats

Fastgheten med det 4 kallade "hontiollkontoret” mnom Kl-omria
det ags av bl a utbildrungstoretaget Nackademun som hat for avsikt
att etablera ett utbildmingscentrum tor gvmnasial och eftergymnasial
utbildmng 1 anslutning tll den akadermska mdjon

Planforslager for KI tnnebar

—  Deninte campusbebyggelsen med dess karaktar av hus 1
patk” bevaras

— Ny bebyggelse planeias langs Solnavagen, langs Norra lanken,
Tomtebodavagen samt norr om Tomteboda

—  En tunnelbaneuppging foreslds inull KI s entré

—  Huruvida ny bebyggeise kan uppforas 1 anshuitmng ull bygg-
nadsminnet Stenbrottet ska utredas vidare

—  Fot kulturhustoriske vardefull bebyggelse bor skyddsbestam-
melser inforas 1 detaljplaner dar detta bedoms lamphgt

—  Nortra delen av KI berors av omride med hojdbegiansning
med anledning av Bromma flygplats
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Nya Karolinska Solna

Den vistra delen av nuvarande Karolinska sjukhusomridet utgdr plat-
sen for det nya universitetssjukhuset, Nya Karolinska Solna (NKS).
NKS innebir ndgot mer dn ett sjukhus. Det 4r en del i en stérre tllvix-
tambition f6r Stockholmsregionen och f6r Sverige. Det nya sjukhuset
blir den viktigaste grundstenen 1 genomférandet av den vision och hel-
het som aktérerna 1 omradet nu samlas kring, En vision att utveckla
denna del av staden till en av virldens ledande kunskapsmiljer inom
lifescience. En miljd med stor attraktionskraft f6r minniskor och fore-
tag. Nira samverkan mellan vérd, forskning och utbildning dr kirnan i
kunskapsmiljon. Mot denna bakgrund ar det naturligt att det nya sjuk-
huset far en central och framtridande plats 1 stadsdelen.

Hir presenterade bilder utgdr frin det vinnande tivlingsforslaget
om ett nytt universitetssjukhus och bearbetningar av detta. Bearbetning
och utveckling av detta fSrslag pigir fortfarande utifrin bland annat
sjukhusets méte med Solnavigen och Karolinska Institutet. Beslut i
Stockholms Lians Landsting om att genomfora investeringen vintas tas
i april 2008. Sedan tivlings- och samridsforslaget for FOP har studier
visat att huvuddelarna av Thoraxbyggnaderna kan behdllas under ut-
byggnadstiden genom att kvartersstrukturen vridits nigot 4t oster.

Sjukhuset i staden

Nya Karolinska Solna blir ur ett nationellt och internationellt perspektiv
en attraktiv arbetsplats. En forutsittning for framging i detta avseende
ar att sjukhuset 4r integrerat i en levande stadsdel, med bostider, handel,
kultur och andra spinnande arbetsplatser, centralt 1 regionen. Det nya
sjukhuset bidrar tll stadens offentliga liv samtidigt som det fir del av
detta liv

Trots sin stotlek anpassas sjukhuset till stadens steuktur av gator och
platser och det finns silunda inget avgransat, icke offentligt sjukhus-
omride. Sjukhuset med lokaler f6r vird, forskning och utbildning far
minga entréer med adresser ut mot stadens gator. P4 gatunivi innehal-
ler sjukhuset lokaler med hog grad av offentlighet.

Solnavigen och "Karolinska plan”

Solnavigen ges en stadsmissig utformning med tradplanteringar och
generdsa gingytor, som Sverensstimmer med planerad utveckling vid
Solna centrum. Entréer placeras mot gatan och bottenvaningarna bor
ha offentliga verksamheter som caféer, butiker och service. Mdjlighet
till angoring lings gatan bor finnas. Pa sikt bor stadsmassigheten dven
oka pa kvarvarande stricka mellan Karolinska och Solna centrum.
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Karolinska plan sett fran stder
bearbetning av tivlingsférslaget
White arldtekter 2008

Tavlingsforslag Forum Karolinska
White arkitekter 2006



Ett torg planeras framfor sjukhuset och dess huvudentré. Hir méts
KI och KS samt Stockholm och Solna. Med tunnelbanestation, goda
bussférbindelser, tita besoksstrémmar och en kommersiell intensitet
blir detta en betydelsefull plats i det nya stadslandskapet i regionens
centrala kirna. Torget utgdr en viktig entré till Solna och ska ges en
utformning som dverensstimmer med omvandlingen av Solnavigen
till en stadsgata.

Strik och gator

Det nya sjukhuset ger genom sin dstvistliga utstrackning uttryck £6t in-
tegrationen mellan vird, forskning och utbildning. Med nya forsknings-
och utbildningslokaler kopplade dll sjukhuset uppldses Solnavigens
roll som grins mellan forskning och uthildning pé ena sidan och sjuk-
vird pd den andra. Solnavigen blir pd si sitt mer av ett stadsrum som
forenar in som skiljer.

Det nya ”Akademiska straket” tviars 6ver Solnavigen utgdr en funk-
tionell link och del i det nya universitetet. Akademiska striket utgdr
samtidigt en offentligt tllginglig gron forbindelse mellan KI-campus
grona kirnomride och sjukhusparken.

Givlegatan gar genom sjukhuset ll Karolinska vigen. Oster om
sjukhuset anordnas en ny gata intill IXS-parken.

Huvudmatning till sjukhuset ndr det giller godstransporter och bilar
till personalparkering avses ske frin Solnavagen med infart under bron
vid ”Akademiska striket”. Viss godsforsorjning sker aven via lab-kvar-
teren. Akutintag med ambulanstransporter ligger mot den nya gatan
vid KS-parken. Frigan om ambulansernas dllfart till sjukuset behéver
utredas ytterligare. Besokspatkering sker under det nya torget.

Kulturhistoriska varden

En kulturhistorisk utredning éver Karolinska sjukhusomrddet har ta-
gits fram (Stockholms byggnadsantikvarier, mars 2004). I de delar dar

NKS planeras ir Gustav Vs forskningsinsutut, delar av lab-kvarteren
samt till omridet angrinsande Norrbacka sirskilt virdefulla enligt
PBL § 3:14.

En forutsittning for att det nya sjukhuset med tllhérande laborato-
sier ska kunna uppforas dr att flera befintliga byggnader pi platsen rivs
till exempel Thoraxkvarteret, bostadshuset vid Olof af Acrels vig 8,
liksom vistra delen av Norrbacka. For planerad framtida expansion
kan aven resterande del av Norrbacka samt Gustav Vs forskningsinsti-
tut behdva rivas.

Nya sjukhusets principiella uppbyggnad

Nya Karolinska Solna bestir 1 det vinnande tivlingsforslaget av sjuk-
huskvarter i séder och forskningskvartet i nort. Forskning, utbildning
och vérd, som har ett nara samband, knyts samman Gver och pi omse
sidor om Akademiska striket, det gréna, planterade stadsrummet, som
loper genom anlaggningen.

SJUKHUBPARKEN

Utbildningen knyter virden och forskningen samman, ur NKS projekt-
program 2007, White arkivekter
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Sedan tivlingsforslaget bearbetad skiss for det nya sjukhuset med omgivningar,
White arkitekter 2008

2

NKS programmeras for att ha en hog grad av generalitet och flexibilitet
nir det galler placering av olika funktioner och beredskap fér nya metoder
och vetktyg. Studier av detta pigir och paverkar slutligt val av viningshé;-
der och planformer. En forutsittning dr dock att akutfunktioner lokaliseras
till de 6stra byggnadsdelarna och att di ocksi helikopterfunktionen lokali-
seras till denna del av sjukhuset. For virdfunktioner behover NKS expan-
sionsmajlighet i ett kvarter 6ster om nu foreslagen utbredning

Sjukhuskvarteren bestir av separata byggnadskroppar atskilda ge-
nom nord-sydgiende gards- och gaturum. P4 detta sict fir sjukhuset
en volymmissig indelning som relaterar till stadens skala och som an-
sluter till den foreslagna gatustrukturen i omsidet. Tva viningar over
gatunivin och uppdt ett antal viningar kopplas de olika byggnadskrop-
parna samunan genom en omslutande mantelstruktur som innehiller
kommunikationer och mer gemensamma och éppna funktioner. I tiv-
lingsforslaget fortsatte mantelstrukturen med hogt beligna broar ver
Solnavigen. Utformningen av sjukhuset och kopplingen all KI stude-
ras under detaljplanearbetet.




Under den fortsatta planprocessen ska sjukhusets hojd och arkitek-
toniska uttryck studeras mer noggrant. Speciellt ska studeras om tiv-
lingsforslagets hoga hushojd kan anpassas pa Kl-sidan ll de betydligt
lagre byggnadshéjder och den park och byggnadsminne som finns dir,
samt hur den linga sydfasaden kan gestaltas f6r att ge rytm i gaturum-

met och medge genombrott och genomsikt vid nordsydiiga gatarum.
Bebyggelsen mot Solnavigen ska ocksa studeras ur riskhinseende.

Studier av helikoptertrafikens piverkan pi omgivningen har gjorts
med fSrutsittningen att tvd helikopterplattor lokaliseras ovan det sjuk-
husblock som ligger 6ster om Gavlegatans forlingning. Studierna be-
skrivs under Férslag/buller, medan planerade in- och utflygningsytor
beskrivs under Forslag/trafik /helikoptertrafik.
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Ostra Karolinska sjukhusomradet

Di inflyttning piborjas i det nya sjukhuset fristalls ett stort antal bygg-
nader och ytor for nya verksamheter och anvindningsomriden. Ostra
KS-omradet kan pi sd sitt omvandlas till en stadsmiljo med ett blandat
innehill. Utéver kommersiella lokaler med kontor, forskning och vird
bedéms delomridet kunna innehalla en stor andel ligenheter.

En blandning av verksamheter och bostider i ny och
aldre bebyggelse

Omridet karakteriseras av manga kulturhistoriskt intressanta byggna-
der och den centralt placerade sjukhusparken. Det har ocksi ett sam-
hilishistoriskt virde di det utgdr Sveriges fotsta riktigt stora sjukhus
nir det stod klart 1940. Sjukhusomridet fortatades sedan successivt
utifrin funktionalismens ideal med “hus i park”. Fértitningarna som
giorts har medfort att den ursprungliga strukturen och idén med “hus
1 park” delvis har blivit otydlig. Planforslagets struktur syftar till att ge
en bittre orienterbarhet 1 omridet och ger méjlighet att bevara delar av
nuvarande stadsrum och byggnader som ar kulturhistoriske eller fast-
ighetsekonomuiskt vardefulla samtidigt som den skapar forutsittningar
for fortimingar inom omridet.

I motet med befintlig bebyggelse av institndonskaraktir och mot det
omgivande landskapet bor ny bebyggelse utformas med en éppnate
struktur. For att fi en levande stadsmiljo 4r det vikiigt med en bland-
ning av olika anvindningar och ett rikt serviceutbud. De olika kvarte-
ren kan innehélla bade kontor och bostider och forses med publika
bottenviningar, enligt samma princip som i NKS-kvarteren.

Strik och gator

Den foreslagna gatustrukturen utgir frin huvudbyggnadens form och
riktningar, som med sin volym och historik 4r identitetsskapande for
hela stadsdelen. Befintlig gata norr om huvudbyggnaden férlings 4t
Oster, liksom en ny gata séder om huvudbyggnaden. Vid gatornas slut
skapas utblickar Sver Brunnsviken och det omgivande landskapsrum-
met.

Med planerad éverdickning av vigomridet 1 Stockholm och en ny
trafikplats vid Haga sédra férindras det strukturella sammanhanget
for KS-omridet. Befintig gatustrickning vister om Neurokvarteret
och Eugeniahernmet kan forenas med en fOrlingning av Dalagatan.
Med féreslagen bro 6ver E4/E20 for giende och cyklister uppnis vid
Dalagatans slut ett mycket viktigt samband dll Hagaparken och Na-
tionalstadsparken. Detta innebir att hela utvecklingsomridet och sir-
skilt Ostra Karolinska fir en visentligt bittre tllgangliphet 6ll Haga-/
Brunnsvikensomridet. Aven Hilsingegatan ges en forlangning till 6stra
KS-omridet. Den kan fortsitta som gata till torgbildningen framfor
Radiumhemmet eller pga hoydskillnader 6vergd som gingvig via trap-
por genom parken. Frigan studeras vidare i detaljplaneskedet.

En cirkulationsplats féreslds anordnas vid kotsningen mellan Solna
kyrkvig, Karolinska vigen och infarten dll &stra KS-omridet for att
skapa en bittre trafiklosning och ge en mer ordnad entré till stadsdelen.
Korsningen ska utformas for att skapa god kontake (61 giende. Planer
finns att genom huvudbyggnaden 6ppna upp en portik f6r att skapa
ett offentligt gangstrik 1 nord-sydlig riktning, £6r att stirka sambandet
mellan sjukhusparken och Norra begravningsplatsen.
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Eugenmahemmet

[ ost-vasthg mktmng ar Akadermska stiket ~ Sjukhusparken och for-
langmogen mot Eugeniahemmet vikngt strik for kopplingen mellan
gronomridena samt tor giende Utformningen av ging- och cykelva-
gen ner till befintlig passage under Uppsalavagen ska forbattras

Norrbackainstitutet ar problematsk for den efterstravade integratio-
nen mellan Ostra IS och Noria Station, som mojliggots genom over-
dackmngen av Norra lanken/F4/E20 och Vartabanan Norrbacka kom-
met ocksd 1 konflikt med de markanspiék om det nya sjukhuset hat

Gronstruktur

Spukhusparken utgor den storre parken, som tillsammans med omgtv-
ningen kung Eugemahemmet ar del av gronstrukturen 1 omradet Ett
gront strik forbinder dessa och det ar vikugt att anslutningen fran sjuk-
huspatken ull Akadenuska striket samt mot Haga-Brunnsviken utfor-
mas pa ett bra sart

Sjukhusparken kommer fi en annan funkuon an 1dag Parken avses
att fungera som narpark for boende och arbetande 1 dess narhet Nar-
parker bor ligga pi ett avstind upp il 300 m och ska kunna nis pi ett
trafiksakert satt tor boende Parken har 1dag tre huvudkaraktarer, en
bergspark med adellos trad 1 vaster, en cential oppen graspelouse och
bergspark med tall och berghallar 1 oster Parkens granser och entréer
avses att bearbetas med nya avgransmngar 1 form av murar och staket
Parken skall kannas saker att vistas 1 och vara tillganghg for alla For att
understryka parkens offentlighet bor gator lopa runt parken Parkens
exakta storlek ska studeras widare 1 kommande detaljplanearbete lik-
som hojden pd tllkommmande kvartet soder om patken tor att medge
tillrackhigt solnfall

Kulturhistoriska varden

Den ostra delen av KS-omiradet betecknas 1 OF 2006 som en samman-
hangande vardefull miljo enligt PBL 3 kap 12§

I den kulturhistoriska utredningen over KS-omridet bedoms Hu-
vudbyggnaden, del av Radumhemmet, Psvkiatribyggnaden, Eugenia-
hemmet, Blindhemmet och Solnadals vardshus vata av byggnadsmun-
nesklass Dessa brggnader avses att bevaras Blindhemmet och Solna-



dals vardshus kan behova flvttas ull andra lagen Som sarskilt vardefulla
byggnader enligt PBL §3 14 redovisas 1 utiedningen Nortrbacka, Nya
hemmet, Borgmastarvillan, del av Apotekskvarteret, Admnistratnons
byggnaderna m fl Av dessa avses Norrbacka, Nya hemmet och Apo-
tekskvarteret att rivas Aven sjukhuspaiken liksom parken oster om Eu
gentahemmet har kulurhistorskt varde I kommande detaljplanering
bor skyddsbestammelser inforas dar detta bedoms lampligt Utover ett
flertal byggnader med kultuthistorisha vaiden avses bebyggelse med
tastighetsekonommuskt varde bevatas, som tll exempel kvatteret som for
narvarande hyser Astrid Lindgrens barnsjukhus

Kvarteret kung Eugemahemmet kommer att bibehdllas med karak-
taten “hus 1 park” Blindhemmet foieslis flyttas ull detta omrdde Aven
psykiatribyggnaden bevaias 1 dess sammanhang med gronska soder om
byggnaden I anslutning tll dessa byggnader kan ny bebyggelse kom-
pletteras dar det bedoms lamphgt, med hansvn taget ull de befintliga
byggnadetna avseende avstind och skala

Ny bebyggelse

Ny bebyggelse utformas med god anslutmng ull befintlig bebyggelses
kataktar och lage inom omridet Avvagninga: ska goras bade uufrin
behovet att defintera gaturum och shapa en oppenhet gentemot den
aldre bebyggelsen Intll gator som ar hiit trafikerade mdste bostads-
bebyggelsen utformas si att en tyst sida skapas Behov av bulleiskyd-
dande dtgarder behover studeras vidaie under detaljplaneskedet

Entreplatsen ftamfot huvudbygenaden blir ett viktigt stadsrum 1 det-
ta delomride Utformming av trafiklosming och platsen framfor norra
entien hommer att studeras vidare 1 den fortsatta planprocessen ©Moy-

lighet finns att bussterminalen som funktion bibehills pi denna plats,
men ges en annan utformmng Huruvida Solnadals vardshus kan higga
kvar eller flyttas till ett mer skyddat lage kommer ochsé fortsattningss 1s
att studeras

Ett annat viktigt stadsrum inom ostra KS-omeddet ar platsen fram-
for Radiumhemmet som forstarks Denna plats ar ocksa ett mojligt lage
for vandande busshinjer, dar bussarna forestas kora runt kvarteret och
angora vid kantstenshéllplatser

I kvarteren natmast Solna kyrhogard kan bostader uppforas Bebyg-
gelsen planeras med uppbrutna volymer 1 en métthg skala, foi att ge
utblickar och en passande overging mot kyrkogirden

Narmast Uppsalavagen planeras for verksamheter och bostader
Bebyggelsen uppfors tillbakadiagen fidn Uppsalavagen och omridet
narmast Uppsalavagen ska utgoras av naturmark som oveiging mot
Natiopalstadspatken Ny bebyggelse over Norra lankens befinthiga och
tllkomimande vagtunnlar ska anpassas efter deras konstruktoner

Befinthiga byggnadet pa Ostra KS-omréidet har hojder mellan fyra
ull 4tta vaningar (med enstaka undantag) och utgingspunkten for ny
bebyggelse ar motsvarande hoyder

Haga sodra

Planforslaget redos 1sar en omdaning och forskoning av Uppsalavagens
utformmng ostet om delomridet Eugematunnlarna samt Karolner-
och Stallmastartunnlarna forlangs 1 nedsankt lage noriut till Norra be-
gravaungsplatsens svdosita horn En rondell, som ersatter den nuvaran-
de, ytmassigt overdimensionerade tiafikplatsen, kopplas all en fyrfalug
Uppsalavag 1 ytlage fram ull Noritulls cirhulationsplats Darigenom kan
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Ny wrafikplats Haga siédea och bebyggelsevolymer sett fean norr, AIX arldekter

en vacker och representatv infart till Stockholm frin norr skapas, med
minskad vigbredd med 6kade gronytor och tridplanteringar. Detta ger
en battre anslutning mot Hagaparken och Nationalstadsparken.

Norr om tingshuset, pd ytan av den nuvarande trafilkplatsen, kan en
planterad kulle byggas upp, dir en ging- och cykelbro fran KS landar,
med slingor och trappor ner till Hagaparken. Annerovigen kan anslu-
tas till rondellen, vilket méjliggdr busslinjer och hillplatser som idag,
Alternative kan busshallplatser forliggas utmed Uppsalavigen norr om
Norrtull, 1 anslumning dll ging- och cykelstraket under vigen. Annero-
vigen kan da goras till dtervindsgata. Ging- och cykelstriket frin Sol-
na kyrkvig foreslas fortsitta vister om Uppsalavigen ner till befintlig
underfart 1 h6jd med Stallmastargirden.
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Bebyggelsevolymer sett frin Solna kyrtka, ATX arkitekter
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Karolinska - kommumnal och landstingskommunal service

Skolor och forskolor

Idag har Solna oveirkapacitet 1 det skolomiide som hgger narmast
Karolinska, vilket mnebar att staden 1nte planetar for nya skolor Med
utbyggnaden av bostader nom KS-omridet behovs ett antal forskolor
Fristiende foiskolor ar 1 puncip det onskvarda, men 1 den tata stads-
strukturen kan hela eller delar av kvarterens bottenviningar avsattas for
forskoleverksamhet Forsholor bor vara placerade si att barn och per-
sonal latt och sakert kan ta sig tll gronomriden samt dar luttkvaliteten
ar bra Infor detaljplanering med bostader bot en ny oversyn goras av
behovet av antal forsholeplatser

P4 KI finns gymnastal och eftergymnasial utbildning inom fastighe-
ten dar Kontrollkentoret ar belaget Darmed skapas en framtida gym-
nasieskola 1 stadsutveckbngsomridet

Aldreomsorg och bostader for funktionshindrade

Tnom Solna kan det komma att finnas behov av alternativa och flexibla
former av aldreboenden, som seniorboenden 55+ och seniorboenden
65+, med vissa gemensamhetslokaler och viss service Det kan aven
finnas behov av bostader tor psykiskt och fysisht funkoeonshindiade
Dessa bostader behover byggas si flexsbelt som mojhgt, s att de aven
kan anvandas for andia andamail

Naisjukvird

Det framtida behovet av narsjukvird inom omridet behover utredas
vidare Kvarteret/lokalerna dar Astrid Lindgrens barnspukhus ar bela-
get skulle kunna vara lamplgt for denna verksamhet

Idrott

I takt med att Solna fir fler invinare vaser ocksi behovet av idrotesplat-
ser och idrottshallar Sarskilt behovet av idrottshallar ar stort Dessa bor
med fordel planeras si att de kan samnvttjas av bide skola och foren-
mngshv En samordmng bor ocksi efterstravas med de eventuella behov
som det nya sjukhuset och Karolinska Institutet kan ha av idrottsytor
och hallar for personal, studenter och for rehabilitering av patienter
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Delomtide Stockholm — Norra Station

Notra Stationsomridet loper genom en oppen dalging frin Notrtull
1 oster tll Karlbeig 1 vaster Stadens front avgtansar omrddet 1 soder
med bebyggelse som tllkom under 1900-talets forsta halft Stenstadens
defimuva gians markeras 1 Norra Stationsgatans slutenhet dar stora
sammanhangande kvatter med atbetsplatser separerar boende frin jarn-
vagsverksamheten Bebyggelsens industriella karaktar exponeras mot
statonsomradets oppna vag- och jarnvagslandskap Norr daiom 1eser
sig Nortbackansatutet pi Karolinska berget och dominerar stadsbiden
Karolinskaomradet ar topografiskt avskilt fran den lustoriska staden

Sedan godshanteringen slutligt avvecklades under 1990-talet praglas
omtidet av temporara verksamheter Den liga tegelbebyggelsen higger
futt 1 Jandskapet, dar sarskilt den tornforsedda expeditionen ar fiamtra-
dande, det si kallade "Klockhuset” T magasinsbyggnadeina pagis de-
taljhandel och bangirden dommneras av parkeringsplatser Vartabanan
som annu ar 1 drift skar genom omtidet 1 ost-vasthg rktning, parallellt
med motorvagen som foljer kommungransen 1 oppet schakt

Noritullsomradet ar en av Stockholms aldsta bevarade och vikugaste
stadsentiéer som fortfarande ar 1 bruk Den ursprungliga entreaxeln var
tiktad mot det bevaiade tullhusparet fidin 1730-talet och trafiken pas-
setade mellan byggnaderna pa vag mot Norrtullsgatan Uppsalavagens
nuvaiande lage pi en forhojd bank oster om tullhusen har degraderat
den lustotiska entrén ll en anonym och kaotisk trafikplats

Framtidsbild av Norra Stationsomridet

I granslandet mellan den historiska stadens intensitet och Hagapar-
kens grona lugn, kommer en attrakttv stadsmiljo vaxa fram nat Va-
sastaden nu ska utvidgas Négon liknade operation har inte foretagits
sedan 1930-talet, di Gardets bebyggelse tillats vaxa over den historiska
stadsgransen

Nar stationsomridets odshga industriandskap omvandlas tdl en le-
vande stadsdel, behovs en urbanitet som fornyar stenstadens arktekto-
ruska uttryck och pa samma ging tar fasta pd den stockholmska karak-
taren Den nya stadsmuljon innebar en pitaglig kontrast mellan sluten-
het 1 den privata sfaren och oppenhet 1 den offenthga, mellan avskidd
intirnitet och storslagen offentlighet Den tatt befolkade stadsdelen ger
forutsattmingar for en intensiv kommersiell seivice, som bidrar till en
vital och trygg stadsmuljo over hela dygnet Boende, kultur, service och
foretagande kompletterar varandra 1 ett standigt pulserande stadslv

Den nya stadsdelen ar avsedd att locka den som vill ha tllging tll
ett brett spektium av mojligheter pi o1t och stalle, likaval for den som
snabbt vill forflytta sig over regionala eller nationella granser — kol-
lektsvt eller individuellt Har finns ocksa rum for vardagsflanoren med
hoga krav pd stadsmuljon Den urbana scenen ges en inramning som
mnbjuder tll moten mellan olika kulturmonster och manmiskor Oftent-
liga platser, grona girdar och takteirasser blir gemensamma vardags-
rum for rekreation och socialt umgange, det goda livet Bostadshusens
stenfasader tillits skjuta 1 hojden, lihsom den Klattrande gronskan Spe-
let mellan det urbana och det oiganiska praglar den nya stadsdelen pa
Noira Station - en ekourbanutet hat satts 1 system
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Stadsplanegestaltning - med utgangspunkt i
stadens monster

En utgiangspunkt tor gestaltmingen har vant Stockholms koncentnska
stadsplan fidn 1600-talet som hat givit gatorna pi malmarna bestam-
da niktningar Vasastadens gator foljer den rihtning som utstakas av
Drottninggatan Det langstrackta bostadskvarteret anvandes kontinu-
etligt 1 stenstaden fram till 1800-talets slut, och har genomgiende place-
rats 1 stadens rutnat med kortsida mot norr Bebyggelsens tathet okade
successtvt for att nd sin kulmen krng forra sekelskittet Stadens be-
byggelsefront hade di nitt fram till Karlbeigsvagen och Vanadisvagen
Under 1900-talets borjan andrades emellerud stadsplaneidealet, frin
det regelbundna rutnatet till ett monster som kunde hanteras mer fritt
I Roda Bergsomradet, som byggdes strax daretter, ar kvarteren oregel-
bundna, girdarna oppna och bebyggelsens hojd sankt

Det gamla Klockhuset bevaras pa sin ursprunglga plats och tar en central och
framtradande roll pa det nya Norra Statonstorget Poto Sbh/Infobid

Etablenng av godsbangirden pa 1920-talet piverkade Norra Sta
tionsgatans utformning Stora kompakta kvarter skarmar av stations-
omradet och stadsdelens huvudgator ar riktade diagonalt mot Norr-
tull och Torsplan Norrmalms klassiska riktnuing bibeholls endast 1
Halsingegatan och Dalagatan som hai foilangts anda net mot Norra
Stationsomrtidet Kvaitersmonstret 1 nornia Vasastaden ar siledes en
kombination av tvi stadsbyggnadsideal, dar det regelbundna och ore-
gelbundna stadsrummet samverkar och bentkar varandra I Vanadisplan
mots dessa bida plamideal, liksom 1 Upplandsgatans fond mot norr och
1 gaturummet Tre Liljor

Utbyggnaden av en ny stadsdel pd Norra Stanonsomradet forutsat-
ter att Norra lanken/E4/F20 och Vartabanan dackas over trin Sol-
nabron tll Norrmll Darigenom fotsvinner dagens muljostornungar
och batriarer sd att Vasastadens gatusttuktur obelhundrat kan utvidgas
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norrut mot Karolinska. Hingenom férindras Norra Stationsomridets
topografiska villkor pa ett avgdrande sitt sd att kontakter med hojdpar-
terna pd Karolinska kan etableras. Genom en konsekvent forlingning
av det klassiska stadsbyggnadsmonstret 1 nordsydlig riktning blir Notra
Stationsomridet en integrerad del av Vasastaden. Den nya stadsdelen
vixer fram lings fem birande kommunikationsaxlar. I vister méter
Torsgatan Solnavigen, 1 dster pekar Norrtullsgatan mot Norrtull och
diremellan knyter Givlegatan, Hilsingegatan och Dalagatan samman
Vasastaden med Karolinska.

Under 1800-talets slut anlades runt Stockholms innerstad breda es-
planader som skulle avsluta stenstadens tita kvartsmonster. Nu ges
mojlighet att fullborda det stockholmska esplanadsystemet med ett
nytt sammanhangande gront rum genom Norra Station. Det innebir
att Valhallavagen, Sveavigen och Katlbergsvigen kommer att forenas

i ett kommunikationssirik som forhojer boendekvalitet och stadsbild i
norta innerstaden.

Det nya omridets barande motv i ést-vistlig riktning blir den nya
“Norrtullsallén” - ett grént strik som Svergir i ett lngstrickt patkeum.
Kommunikatonsbehov mellan dels Karolinska Institutet och Veten-
skapsstaden, dels Karlbergs Slottspatk och Hagaparken méts i Nott-
tullsalléns generdsa parkrum. Runt Norrtull 16per "Notrrtullsringen”
som fir en citkulir form och ansluter tll Norrtullsallén, Sankt Eriks-
gatan, Norrtullsgatan och Sveavigen, for att direfter fortsitta vidare
genom Bellevueparken och ansluta till Valhallavigen.

Mellan den gamla och den nya stadsdelen omvandlas den splittrade
Norra Stationsgatan till en sammanhingande svagt bsjd huvudgata
som forenar Vasastaden och Norra Station och pi samma ging marke-
rar Vasastadens historiska grins. Gatan blir tillsammans med Solnavi-
gen omridets birande huvudgata for bil- och kollektiverafik.

el

I grinslandet mellan den historiska innerstadens intensitet och Hagaparkens gréna lugn, kommer en attraktiv stadsmiljé ate vixa fram nir Vasastaden nu ska utvidgas.

Inom Solna redovisas kvarteren schematiskt. Foto: Sbk/Infobild
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"Norreullspacken’
betonar perspektivet och Borstirker sambandet med Norrtull som omrddets centrala nav. Illustration: Brunnberg & Forshed Arkitekter/ Claudius



Parker och torg

En omsorgsfull utformning av det offenthga rummet pi Notra
Station uppmuntrar giende, ar kontakiskapande och framjar stadshvet
Gaturumnmen ar avsedda for en generell anvandming, som inbegriper
gang-, cykel- och motortrafik Nigon trafikseparering forekommet inte
1 det aktuella omuidet Alla gator och strik ar genomgiende och oppna
for allmanheten, men gestaltas individuellt utfrin dess specifika lage
och beby ggelsestiuktur

Norrtullsparken

Det nya "Notrtullsparken” mellan Gavlegatan och Norrtull ar omradets
sociala och arkitektoniska hjarta — en motesplats, fredat frin genom-
fartstrafik och omgivet av bostadskvarter med restauranger och detal;-
handel 1 bottenviningaina Det blir en oas med folkliv och en méngfald
av aktiviteter Parken skall med sin tydliga identitet, behaghga skala och
stadsmassigt gtona karaktar, utstrila en valkomnande hemkansla

Ambitionen ar att behandla dess grona rum som Hagaparkens utlo-
pate Genom en svag sluttnung mot Norrtull och Hagas oppna land-
skap 1 oster skapas en visuell kontakt som minskar distansen och istallet
forenar de olika grona rummen Parkens konvergerande form betonar
perspektivet och forstarker sambandet med Norrtull som omridets
monumentala nav

Torsplan

I motet mellan Solnavagen och Noria Stattonsgatan vidgar sig ga-
turummet och har vid den gamla tullgransen anlaggs ett toinpar pa
torget Fran Solnavagen utgor byggnaderna en fond 1 Torsgatans
axel och markerar entren ull den histonska stenstaden och wll det
nva Norra Stationsomtidet Den foreslagna hojden ansluter 1 s

skala till Wennet-Gren Center Kring tunnelbaneuppgingen wd
Toisplan kan detaljhandel etableras och spridas in 1 Nowrtullsparken

Norra Stationstorget

Vid Nourrullsparken, mot Noria Stattonsgatan, higger "Norra Stations-
torget” Har bevaras det si kallade Klockhuset pa sin ursprungliga plats
och platsens histona avlases 1 byggnadens tegelarkitektur som munner
om jainvagsverksamhetens ndigare naivaro Torgets topogiafi ger goda
mojligheter att anlagga sittgradanger och anvanda rummet for utom-
huskonserter

Norrtull

Nourtull utformas som en vardig enteéport till huvudstaden Den nya
platsen gestaltas utifrin den historiska axeln mot tullhusparet som dter-
1igen tradet fram 1 stadsbilden Hagaparken moter den nya stadsfionten
1 ett monumentalt gront stadsrum av Karlaplans stotlek I motet med
Uppsalavagen formas en stjainplats som tar emot Sankt Erksgatan
och Sveavagen Centialt over platsen passerar Vartabanan med ett spér
pd en ny bro, som med sina tatt placerade stod for tankarna till en klas-
sisk akvedukt Notrtull gestaltas som en del 1 ett boljande parklandskap
och bildar en skil med ligpunkten 1 mitten under jarnvagsbron, vil-
ket tllsammans med Norrtullsparkens sluttning forstarker sambanden
med Hagaparken Genom en planskild foibindelse starks koppling-
arna mellan 1nneistaden, den nya stadsdelen och Nauonalstadsparken

Tullhusen bevaras 1 sitt ursprunghga lage och fi1 med den nya ge-
staltningen en tydhigare roll bide mot norr och sodet v1d det rektangu-
lara ”Tullhustorget” 1 Norrtullsgatans fond Har finns mojligheter for
utevistelse och servenngar
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Brunnbetg & Forshed Aubatehter
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Tviirsektioner lings nord-sydliga gator genom “"Norrtullsparken”, Ilustration:
Brunnberg & Forshed Arkitekrer

Norrtull utformas som en stjirnplats med de histosiska tullhusen bevarade 1 sitt ursprungliga lige.
Frin Norrtull I6per den nya “Nerrtullsallén” visterut mot Karlberg och KI/KS. Inom Solna redovisas
kvarteren schemariskt. Foto: Shk/Infobild
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Det nya tornparet vid Torsplan bildar ete fondmotiv 1 Torsgatan och markerar entrén till stenstaden och Norra Stationsomradet. Foto: Sbk/Infobild




I Gster pa fore detta bensinstationstomten hojs marken tll jairnvigs-
bankens niva si att en attraktiv utsiktspunkt 6ver Brunnsviken skapas.
Marken utgér en del av Nationalstadsparken men har klassats som “re-
dan ianspriktagen mark”. Bensinstationstomten planeras som idrotts-
patk som delvis kan underbyggas med en inomhusanliggning. Till
idrottsparken leder ett ging- och cykelstrik planskilt &ver Sveavigen
och vidare till Hagaparken. Hir fortsdtter Norrtullsallén och det ging-
och cykelstrik som loper lings jarnvigen pa den nya bron.

Runt den nya stjdrnplatsen foreslas bostadsbebyggelse som tydliggor
platsens cirkulira form och ges utblickar mot det historiska park- och
vattenlandskapet. Bebyggelsen utformas si att gillande miljokvalitets-
normer uppfylls. Den vistra delen éver tunnelmynningarna ges ett of-
fentligt innehall med dll exempel hotell- och kongressanliggning. Med
den cirkulira platsbildningen skapas en tydlig entré som foérenar den
historiska staden med det omgivande parklandskapet.

"Det  stockholmska
nytt sammanhingande gront sirdk genom Norra Station. Den nya
Notrtallsallén™ f6rhéjer boendekvalitet och stadsbild 1 norra innerstaden.

Inom Solna redovisas kvarteren schematiskt. Foto: Sbk/Infobild
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DALAGATAN

HALSINGEGATAN

BAVLEGATAN

P4 Norra Stationsomridet kommer nya offentliga rum av hog kvalitet att skapas fér rekreation och detaljhandel. Illustration: Brunnberg & Forshed Arkitekter



Den nya bebyggelsen

Efter andra vaildskriget har det svenska bostadsbyggandet 1 huvudsak
skett utanfor stadskainorna 1 de nya fororterna, medan innerstaderna
drabbats av kontonsering Boendestandarden har okat och stadslivets
forutsattmungar vasentligt forsamrats di antalet boende 1 1nnerstaden
halverats Under de tvi senaste decenmerna har stadsbyggandet inriktats
pa att dterstalla den urbana balansen genom att oka exploateringen och
bygga staden indt Nat innerstaden nu expanderar, oppnas ett untke ull-
falle att rejalt forstarka dess urbamtet I zonen mellan de stota arbetsen-
klaverna Karolinska och Vasastaden, ar det nodvandigt att forstatka bo-
endet for att dterstalla en god balans mellan boende och arbete

Norra Statonsomridet ligger 1dag 1 en sanka Genom ovetrdacknmg-
en bildas istallet en sluttning som oppnar sig mot sodersolen fran Ka-
1olinska ner mot den hustoriska staden Bebyggelsen smaltet 1n 1 stads-
silhuetten genom att byggnaderna anpassar sig till Notra Stationsga-
tans hoyd Med Karolinskaberget 1 ryggen skapas en sammanhangande
struktur som klattrar pa sydsluttningen

1 omradet foresls rektangulara kvarter vars hoyd anpassas ull Norra
Stationsgatans sodra bebyggelseskala Mot det lingstrackta patkiummet
tllits en reshgaie bebyggelse Byggnadsvolymerna ar vertikala for att ryt-
musera gaturumimet Goda ljusforhillanden uppnis genom dterkomman-
de oppningar mot girdarna Den foreslagna tata och oppna planformen
ger minga yttie horn som ar en vardefull kvalitet for den enskilda bo-
staden Det innebar att lagenheterna vetter 4t flera vaderstrack, ges tysta
sidor och oppnar mojligheter for memngsfullt onenterade uteplatser

Den nedersta viniogen planeras for kommersiella lokaler 1 kvarterets
fulla stoilek, resterande vintngar planeras tor bostader Bebyggelse-
strukturen skapar mojlighet ull en flesubel anvandning for bostader el-
ler kommezsiella lokaler Vissa kvarter lampas for verksamhetet 1 stoire
eller mindre grad, ull exempel 1 sarskilt bulleistorda lagen

Vaster omn Solnavagen at stattonsomréidet betydhigt smalare och av-
gransas L norr av det oppna vaglandskapet Endast Vartabanan forlaggs
har 1 tunnel sd att marken kan anvandas for bebyggelse Omridets ut-
formning och huvudsakhga anvandning styrs av hoga krav pa att full-
gott bulletskydd och god luftkvalitet kan tillgodoses Den ost-vastliga
Notrtullsallén loper genom omridet och delar marken 1 tvd bebyg-
gelsezoner Soder om Norrtullsallén kan bostadskvarter byggas som
fullfoljer bebyggelsemonstret 1 centrala Norra Station Omiddets notra
kant mnehiller arbetsplatser som skarmar av och skydda: bostaderna
frin trafikstorningar pa Notta lanken/E4/E20
Omridets arkitektoiska huvudtema formuleias av den omgivande
stenstadens enkla och hillbara sprik, grundad pi stenstadens gestalt-
nungsprinciper dar den arkitektoruska fornyelsen sker 1 den enskilda
fastigheten Vasastaden som levande stadsmuljo utgors av bostadskvar-
teret och enstaka offentliga byggnader, vilka har stor betydelse som
identitetskapande landmarken En dominans av boende, kommersiell
bottenvining, en jamn fordelning av simdforetag over stadsdelen ar helt
avgorande for dess attrakuvitet

Bostadskvarteret
Bostadskvarteret pi Norra Station tar fasta pd stenstadens kvarter-
stypologi I Vasastaden har kvarteret traditionellt delats upp 1 ett
flertal separerade fasugheter, dar gatu- och girdshus ar struktu-
rens kannetecken P4 Norra Station vidareutvecklas denna grund-
typ, men kvarterets 1are tir ett giont sammanhangande giidsrum
Den aktuella bebyggelsestrukruien ger girden en upprepad rums-
sekvens med olika karaktar och amvandning Bebyggelsemonstret
innebar ocksd att den lingstrackta garukorudoren rvtmuseras
I varje kvarter planeras fo1 gronskande taktetrasser 1 en val avvagd kom-

bination mellan det privata och det gemensamma Aven har ger den aktuel-
la strukturen mojhghet ol tydiga rum, vilka gestaltas for olika funkuoner




Den nya "Norrtullsparken™ blir omridets sociala och arkitektoniska hyirta — en motesplats, fredat frin genomfartstrafik och omgivet av boseadskvarter med ett
rikt kommersielle utbud i bottenviningarna. Tlustration: Brunnberg & Forshed Arkitekter / Claudius




Service och fritid

I angrinsande del av Vasastaden finns ingen Gverkapacitet vad giller
skolor och annan kommunal service. Exploateringen av Norra Station
innebar darfor behov av utbyggd service och bland annat ett flertal
férskolor, en eller flera skolor med integrerad fritidsverksamhet samt
idrottsanliggning. Aven dldreboende och olika former av gruppboende
kan komma att behovas.

Etfarenheter frin nya bostadsornriden, som exempelvis Hammarby
sjostad, visar att i ett £Orsta skede kommer 10-11% av befolkningen att
vara barn 1 skolildern 6-15 4r. Med en beriknad befolkning om 8000
personer i Stockholm-Norra Station innebar det ca 800-900 skolbarn
nir hela Stockholm-Norra Station ir inflyttat. Enligt USK:s befolk-
ningsprognos for andelen barn i dldern 1-5 ar generar de nya invanarna
ungefir samma antal forskolebarn. Forskolorna och skolorna bor dir-
med planeras in p ett tidigt stadium for att ha god beredskap {61 de nya
invinarna utan att behdva placera barn provisoriska paviljonger. Inom
Notra Stationsomridet behovs cirka 900 nya fSrskoleplatser. Behoven
av lokalyta for forskola uppgar till ungefir 9 000 kvin. Dessa behov kan
variera Over dden och kommer att tillgodoses inom kvartersmarken.

I den tita exploateringen ar det svart att skapa fristiende forskolor.
Istillet kan férskolorna iansprikta bottenviningen i en fastighet som ir
placerad s att det 4r litt att ta sig tll gronytor pd ett sikert satt. Plats for
forskoleverksamheten ska avsittas i detaljplanen och byggherrar infor-
meras redan vid markanvisningen om behovet av lokaler 4l forskola.

Antalet skolbarn inom Norra Statonsomridet uppskattas till 400.
Om varje klass bestdr av omkring 25 barn behévs en skolenhet med
lokaler £6r 16 klasser, omkring 6 000 kvm. Lokalisering fér skolenheten
ar knappast mojlig inom omridet, utan bor sékas 1 niromridet.

Brunnsviken, Sjukhusparken, den nya Norrtullsparken och idrotts-
patken pd den f.d. bensinstationstomten vid Norrtull ir och kommer

att vara viktiga omriden for rekreation och motion. Bra och trygga
kommunikationer till och frin dessa omriden ir av stdrsta betydelse.

Bibliotek samt annan kultur- och friidsverksamhet frimst riktad till
barn och ungdom, kan forstirka stadsdelens attraktivitet. M&jlighet kan
finnas att placera ett kulturhus/bibliotek vid den nya Notrtullsparken,
54 att dess funktion som offentlig métesplats stirks.

Staden som barnens livemiljé

Stadens karaktit som livsmilj dr allmint starkt begrinsande for min-
dre baras frihet dll sjilvstindig rorelse. I gengild ryms en mangfald av
stimuli i form av manniskor, aktiviteter och material. Det ar dock vik-
tigt att inte varje yta at entydigt planerad. Om stadsmiljon gors mycket
varierad i den nira skalan, hird/mjuk, tit/Sppen, valkind/ovantad,
kan den ge limpliga stmuli i relation tll varje barns 6kande dlder och
mognad samt Oka lusten att vistas 1 det gemensamma uterummet.

Fér barn ar det vikdgt att Aven den narmaste miljion kring hemimet
innehdller rik variation i form, firg, dagsljus, konstljus och material.
Sidana kvaliteter stodjer barns formiga att otientera sig. Barns lek blir
ofta ljudlig och grannars onskan om tystnad kriver uppmirksamhet
pi ljudavskilining, Vikdgt dr att nirmiljon ger tillfillen och platser for
goda moten under alla drstider. Utformningen bor dven medge anpass-
ning till nya behov och varderingar som uppstar ur det soctala livet.

En bred blandning av bostider av olika storlek, stil och kostnad
okar omridets livfullhet och sociala hillbarhet. Detta 4r en grundsten
i stadsmassighet men som ocksi rymmer minga konflikter, 1 basta fall
kreativa.

Uppdelning av stadsmiljon i kvarter skapar en skala och identitet som
undetlittar for barn att kanna igen sig, Gott dagljusinfall pa gird ar vik-
tigt f6r lekmiljon. Kontakt mellan bostad och lekplats bor vara god.
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Sma barn klarar inte av trafiken och behéver en bilfri lekmiljo. Det
ir angeliget att barnens behov integreras i planeringen och att skapa en
teafikmiljé som blir mer lattforstielig f6r nagot dldre barn. Diarfor bor
den trafikmiljé som planeras inom kvarteren bestd av enkelfiliga gator
med liga trafikfloden och begrinsade hastigheter. Behovet av back-
ningsrorelser bor ocksid minimeras.

Mycket god kollektivtrafik minskar behovet av bilar. Det ar viktigt att
gangvigar dll och fran hallplatser ir konsekvent genomtinkta mellan
malpunkter f6r barn — hem, skola, lekplats, park osv. Dock méste den
tita kollektivirafiken skiljas frin behovet av lugn boendemiljé.

Trafik

Lokalgatunit

Lokalgatorsna i omridet ges en likartad gestalining och berdknas f4 matt-
liga trafikmingder. Norrtullsallén fredas helt frin genomfartstrafik.

Norra Stationsgatan

Gatan omvandlas tll en sammanhingande stadsgata och blir tillsam-
mans med Solnavigen stadsdelens birande huvudgata sotn kan komma
att trafikeras med nirmare 20 000 fordon/dygn (f/d), vilket ungefarli-
gen motsvarar nuvarande trafik pi Fleminggatan. Gatan skall 1 planfor-
slaget dven trafikeras av bussar 1 linjetrafik.

Befintlig avfartsramp frin Essingeleden kommer att flytias frin
Norra Stationsgatan till Solnabron, vilket ger minskad trafikmingd pa
Norra Stationsgatan. Exploateringen utmed Norra Stationsgatan inne-
bar att den totala trafikimingderna indi okat.

Torsgatan/Solnabron/Solnavigen

Striket knyter ihop Stockholm och Solna centrum och har ocksd en
viktig sammanbindande funktion mellan Karolinska Sjukhuset och

Karolinska Institutet. Det dr ett av de tyngst trafikbelastade striken
genom planomridet och kan i sin mest belastade del kommna att trafi-
keras av 35 000-40 000 fordon/dygn (£/d) ar 2030. De minst belastade
delarna bedéms 3 20 000-25 000 f/d. Gatans bredd kan komma att
behéva anpassas dll trafikbelastningen och hela strickan miste stude-
ras noggrant I detta avseende.

Hela striket kommer att traftkeras av bussar, vilket nédvindiggor sar-
skilda uttymmen for busshillplatser. For att undvika Gverbelastade kors-
ningar 4r dven busskorfilt énskvirda. Ert viktigt cykelstrdk i6per ocksa
lings gatan. Fastigheterna lings gatan skall ges angoringsmajligheter.

Torsgatans nuvarande sektion med ett korfalt 1 vardera riktningen,
sodergiende busskorfilt, parkering, enkeltiktade cykelbanor samt
gangbanor pa bida sidor bibehills, men gatan breddas 1 anslutning il
den nya korsningen vid Norra Stationsgatan.

Solnabron har begrinsad barighet och foreslds att byggas om i ett
aytt héjdlige och utformas som en gata med angoringsmojligheter till
fastigheterna. Busskorfalt féreslds 1 vardera riktningen.

Norrtull

Norriull byggs om till en signalreglerad cirkulationsplats med tre kor-
fait. Till cirkulationsplatsen ansluter fem vigar; den nya Sveavigen,
Annerovigen, Uppsalavigen, Norra linken och Sankt Eriksgatan.

Cirkulationsplatsen bedoms bli hogt belastad och under rusningstra-
fik mycket hogt belastad. Ombyggnaden av Norrtull Sppnar méjligheten
att flytta Sveavigen lingre notrrut for att skapa en bittre anshutning tll
stjarnplatsen, ocksi denna gata far hog trafikbelastning, I det fortsatta ar-
betet ska utformningen prévas med hansyn tll kollektivtrafikens behov.

Ombyggnaden av Norrtull medfoér att Sveavigen behdver flyttas
dll ett nytt lige lingre norrut. Norrtull eller Roslagstull kommer att
dllsammans fungera som en fullstindig trafikplats. Detta medfor att
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trafikmangderna pd Nya Sveavigen och Cederdalsgatan dven eftet Spp-
nandet av Norra linken kommer att vara relativt héga. Vid tillfarten
mot Norrtullsplatsen krivs tre korfilt och vid frinfarten kommer tvd
korfalt in pd Sveavagen. Busshiliplatser kommer troligtvis att behévas
langs strickan. Detaljutformning av gatusektionen skall studeras i sam-
band med detaljplanearbetet.

Det nya Norrtull féranleder trafikomliggningar dven vid Sveaplan.
Den exakta losningen it dnnu inte firdigstuderad.

Angdring och parkering

Angoring och korttidsparkering foreslis lings kantsten pd gatorna inom
planomridet. For bostider och verksamheter skall parkering anordnas i
garage inom fastighetsgrinsen eller 1 dess naromride. Utrymmet under
overdackningen kan anvindas f6r patkering 1 tva plan. Med parkeringstal
0,35 bilplatser per ligenhet behdvs 55 000 kvm parkering for att ticka
bostidernas behov. Hogre parketingstal kan ocksd tillgodoses. Darutover
tillkommer omkring 32 000 kvm parkering 61 kontorsfastigheterna.

Kollektivtrafik

Planforslaget forutsittet en fotlingning av tunnelbanan frin Odenplan
till Norra Station/Karolinska sjukhuset. SL har tagit fram en idéstu-
die dir mojligheterna for en siddan utbyggnad undersokts och kommer
under viren 2008 att ta fram en forstudie. Om tunnelbana inte byggs
till omridet miéste antalet busslinjer och busshallplatser 6ka visentligt.
Dessutom kan vissa gator behéva breddas £6r att inrymma busskorfilt.
De gator som planeras att trafikeras av busstrafik ir Norra Stationsgatan,
Dalagatan, “Sjukhusgatan”, Torsgatan/Solnabron, Tomtebodavigen
samt Karolinskavigen. Den planerade Citybanans station Odenplan
kommer att fi en uppgang vid Vanadisvigen i omradets omedelbara
néirhet. Tunnelbanan och Citybanan kommer sannolikt inte att finnas 1
omridet nir de forsta boende flyttar in.

Cykeltrafik

1 &st-vistlig rikining blir den nya Norrtullsallén det framsta cykelstriket
och fredas helt frin genomfartstrafik. T Oster ansluter Norrtullsallén dll
en gang- och cykeltdrbindelse lings den nya jirnvigsbron och vidare mot
Hagaparken och Vetenskapsstaden. I vister férgrenas Notrtullsallén
dels upp till KI/KS och cykelstriket genom sadra KI, dels vidare ge-
nom Vastra Notra Station for att ansluta ull befintlig ramp 6ver till
Karlbergs slottspark. Rampen gestaltas endast f6r gang och cykel. Hir
ansluter Norrtulsallén dven till Karlbergsvigen och Tomtebodavigen
vid nya “Karlbergsplan”.

I nord-sydlig riktning blir Torsgatan/Solnabron/Solnavigen ett fort-
satt viktigt cykelstrik. Dalagatan blir ocksi ett betydande cykelstrik,
gatan striacker sig frin Norra Bantorget/Vasagatan till norra Karolin-
ska Sjukhusomridet, via den planerade pendeltigstationen vid Vana-
disvigen. Hilsingegatan och Gévlegatan blir ytterligare tvd viktiga strak
mellan pendeltigsstationen och Norra Stationsomrider. Dessa tva ga-
tor kommer att ha sma biltrafikmingder och utformas som lokalgator
med 30 km/tim som hogsta tillitna hastighet, vilket méjliggér cykling
1 korbana.

Konsekvenser

Risk

Utbyggnaden bedéms inte medféra nagon férhdyd risk f6r manniskors
halsa och sakerhet jimfdrt med vad som 4r normalt vid tit stadsbebyg-
gelse intll befintiga trafikleder. Overdickningen ger istillet en riskredu-
cerande effekt 1 planomridet om Sverdickningarna utformas tllfreds-
stillande, vilket kommer att behandlas vidare i kommande detaljplane-
process och produktionsskede. Flera av de potentiella olyckstisker som
forknippas med transporter p4 Norra linken/E4/E20 och Virtabanan
ger mindre riskomriden di overdickningen fungerar som aviknings-



skydd, strilningsskydd och barridr mot spridning av giftiga och brinn-
bara gaser. Den riskanalys som har gjorts for fordjupningen av Gver-
siktsplanen kommer att ligga till grund for den fortsatta analysen.
Miljo

Utbyggnaden innebir stora miljévinster jimfort med dagens situation.
En éverdickning av Notra linken/E4/E20 och Virtabanan innebir att
de negativa konsekvenser som trafiken ger 1 form av buller och luftkvali-
tetsproblem minskar avsevirt di trafiken forlaggs dll tunnel. Inom Norra
Stationsomuradet hat en Gversiktlig undersokning av markféroreningar
tidigare gjotts diar endast mindre punktvisa féroreningar patriffats.

Luftkvalitet

Nar Norra linken/E4/E20 dickas over fir stora delar av Norra
Stationsomridet en klart forbittrad luftmiljd jamtért med nuliget el-
ler en exploatering utan Overdickning, Ligtrafikerade delar av dver-
dickningen fir halenivier som ligger nira stadens bakgrundshalt.
Miljokvalitetsnormerna kan uppfyllas i stadsmiljon. T anslutning till
tunnelmynningarna okar dock luftfororeningshalterna. Hoga emissio-
ner 1 de bada tunnelréren gor att halterna f6rhéjs och nuvarande not-
men fér PM10 6verskrids 60-70 m frin mynningarna. Placering och
utformning av bebyggelse i anslutning till tuonelmynningar och venti-
lationstorn, liksom vid de mest wrafikerade gatorna 1 omradet, kommer
att studeras 1 kommande detaljplanering,

Bullet

Overdickningen innebir att den stdrsta orsaken till bullerstérningar
tas bort. Trafiken pi Norra Stationsgatan, Solnavigen och flera av lo-
kalgatorna dr dock tillricklig for att riksdagens rekommenderade tikt-
varde for utomhusbuller inte kan klaras. Bebyggelsen behéver dirfér
utformas si att den sdkerstiller en god bostadsmiljé. Avsikten ar att alla
ligenheter ska kunna utformas si att minst hilften av boningsrummen

har 6ppningsbart fonster dar trafikbullret understiger 55 dBA ekviva-
lent (genomsnittlig) nivd. Helikoptertrafiken frin Karolinska universi-
tetssjukhuset bedéms fi s3 begrinsad omfattning att den inte péverkar
det ekvivalenta ljudnivierna.

Genomftrande

Norra linken och Viartabanan

Overdickningen férutsitter att motor- och jirnvig kan flyttas till tem-
porira ligen sa att byggnadsomridet i méjligaste mén fristills frin tra-
fik. Om vigar och jarnvag inte kan eller fir liggas om i temporira ligen
och tunnlarna maste byggas med befintlig trafik krivs utveckling av ny
teknik, vilket gdr arbetena bide dyrare och mer tidsédande.

Enklaste sittet att bygga tunnlarna ir att temporart flytta vag- och
jarnvigstrafiken si Jingt séderut mot Notra Stationsgatan att tillrickligt
utrymme skapas fér omedelbar och samddig byggstart av bida tunn-
larna. Nackdelen 4r att kvarvarande utrymme inte tiliter utbyggnad av
kvartersmarken forrin tunnlarna r fardigbygeda, vilket beriknas ta flera
driansprik. I praktiken maste darfor en kompromiss goras s att den till-
gingliga markytan inom Norra Stationsomridet kan anvindas f6r trafik 1
temporirt lige, men samtdigt medge utbyggnad av kvarters-marken.

En styrande faktor for tunnelarbetenas genomférande 4r idpunkten
di Norra linkens andra etapp tas i drift. DA denna Sppnas i mitten
av 2015 kommer trafikbelastningen att 6ka kraftigt. Om vigtunnlarna
inom omridet d4 inte 4r klara kommer utférandet av de kvarvarande
tunnlarna att avsevire forsviras. Norra Stationsomrddets vigtunnlar
kan firdigstillas dessfotinnan under férutsitining att arbetet med vig-
tunnlarna pibotjas under 2010 och att bida vigtunnlarna kan byggas
samtidigt. Om Norra lankens andra etapp tas i drift tidigare eller om
vigtunnlarna inom Norra Station inte kan piborjas f6rrin senare kom-
mer de Overlappande arbetena att kompliceras.
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Teckenfarklaring

Eft samordnat gencmfdrande beddms oavsett
fastighets eller kemmungréinsindelning vara
nddvandigt f9r de kvarter som stréicker sig
Gver bada sidor av nuvarande kommungrans.
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Berakmad byggstart sker
I etapper 2010 - 2017
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Beraknad byggstart ca 2017
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Fér ett snabbt firdigstillande av vagtunnlarna 4t det ur byggnadssyn-
punkt mest effektivt att stinga rampen Gver Eugeniatunnlarnas sédra
mynning och i stillet leda den berérda trafiken via Norra Stationsgatan
till Solnabron. Det medfér dock storningar pd befintlig bostadsbebyg-
gelse under en Svergingsperiod. Ar denna trafiklésning inte mojlig att
acceptera finns alternativa 16sningar, vilka dock inte dr lika tids- och
kostnadsbesparande.

Fram till en linje cirka 75 meter vister om Solnabron it svirigheterna
att utfora en dverdickning av vigomridet relativt rimliga, men yttetli-
gare vister dirom &kar svirigheterna markant beroende pa befintliga
bro- och rampkonstruktioner. Kostnaderna for nodvindiga temporira
och permanenta konstruktioner som piverkar Essingeleden och dess
rampet ir mycket hoga.

Utbyggnad av vigtunnlar for en korriktning i taget
Trafiklosningarna £5r den temporira trafiken fir nigot mindre péver-
kan pa tillginglig yta for utbyggnad av kvartersmarken. Vig- och jarn-
vigen flyttas séderut s att puvarande omride for sédergiende trafik
pi Norra linken/E4/E20 fristalls varefter denna tunneldel kan byggas.
Sédergiende trafik flyttas in i den fardigstillda tunneln. Direfter kan
tunneln fér norrgiende trafik byggas. Di all trafik flyttats in i de firdig-
stillda vagtunnlarna finns utrymme for att bygga jirnvigstunneln.

Nackdelen med denna losning ir att byggtiden blir lingre och att
Norra linken med stérsta sannolikhet hinner tas i drift innan bida vag-
tunnlarna ir klara.

Utbyggnad av bida vigtunnlarna samtidigt

Den temporira vigen och jirnvagen placeras sd att utbyggnad av bida
vigtunnlarna kan ske samtidigt. DA trafiken flyttats in i de fardigstillda
vigtunnlarna finns utrymme fSr att bygga jirnvagstunneln.

Nackdelen med denna 16sning ar att den temporira trafiken flyttas

nigot nirmare och lingre in pa kvartersmarken, vilket kan med{éra att
bostadsbebyggelsen i det tidiga skedet kan komma att begrinsas. Alter-
nativa temporira trafiklosningar och effektiva bullerskydd finns dock
som skulle medge i stort satt samima tidiga utbyggnad.

Inflyttning under pigiende genomférande

Utbyggnaden av Norra Stationsomridets férsta etapp, lksom for
Vigverkets etablering for Nozra lanken, kraver att all nuvarande verk-
samhet inom omridet evakueras i etapper och att byggnaderna sivs inn-
an byggnadsarbeten paborjas. Etableringsytor for vigtunnelarbeten bor
reserveras nordost om Solnabton. Utbyggnad av kvartersmarken och
vigtunnlarna kan starta samitidigt vilket innebir att bostider och kontor
kommer att vara klara f6r inflyttning innan tunnlatna ar firdiga.

Under byggtden for Norra linkens Sverdickning dras E4/E20
i en provisorisk strickning i &ppet lige intll jirnvigen. Oversiktliga
bulletberakningar visar att den provisoriska trafikleden kan bullerav-
skirmas med ett dvertygande gott resultat. Det innebir att de férsta
bostadskvarteren kan byggas ut med hog boendekvalitet, redan innan
overdickningen har Firdigstillts. Av ekonomiska skil dr en sidan tidig
bostadsetapp nédvindig, om projektet i sin helhet ska vara genomfor-
bart. Bebyggelsens nirhet dlf farliga godstransporter kan innebira att
sirskilda skyddsitgirder fir vidtas eller att inflyttningen i ligenheter
nirmast vigen begrinsas.

Nortra Stationsgatan och Solnabron

Norra Stationsgatans omvandlas till en bredare sammanhallen stads-
gata. Gatans planskildhet 1 korsningen med Solnabron tas bort, vilket
bér kunna ske i ett tdigt skede. Detta forutsitter dock att en del av
Solnabron tivs for att med en ramp anpassas tll det nya hojdlaget.
Vidare miste Fortums anliggning i det sodra landfistet flyttas och be-
t6rda ledningar i Notra Stationsgatan laggas om.
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”Norerullsparken™ blic det nya omriders viktigaste grona rum - en oas med folkliv och en mingfald aktiviteter. Tlustration: Brunnberg & Forshed Arkitekter / Claudius




Di Solnabron byggs om kommer nuvarande hojdnivd mot Solna att
bibehillas Nivin mot Stockholm komme: att sankas och anpassas tll
Noria Stationsgatans nya hogre lage som blir toljden av att svackan
under Solnabron elimineras

Vid ombyggnaden av Solnabron piveikas befintlig ramp frin Kla-
rastrandsleden, som darmed miste byggas om for att anpassas till
brons nya hojdlage Rampen placeras narmare bions norra landfaste
mot Solna

Den nya rampen frin Klarasttandsleden maste samordnas med en
ny avfartstamp frin Essingeleden sodenfiin Denna skall ersatta den
nuvarande Norra Stationsavfarten och borja 1 ungefar samma lage som
den nuvarande avfarten

Norrtall

Omrédet narmast Norrtull och oster om denna styrs av nigra vikoga
forutsattnungar och ligger darfor sent 1 produktionskedjan Forst nar
motor- och jarnvagstunnlaina a1 fardigstallda och Vartabanan flyttats
ull den nya bron, kan atbetet med den nya stadsmiljon vid Norrtull
piborjas och hksom Sveavagen och Sankt Ernksgatan utforas 1 sina
nva lagen Vartabanans flytt frin provisonum ull sluthigt lage styr aven
byggstat for Vastra Noira Station

Fortsatt arbete
Detaljplanearbetet for Norra Station har piborjats och bestir av e
planer “Centrala Norra Station”, "Vastia Notra Station” samt ?Ostra
Notra Station - Norrtull”

For ”Centrala Notra Station” kommer en detaljplan att tas fram for
hela omeidet och utbyggnaden kommer att ske 1 etapper Avsikten a1
att g ut pi samrid under hosten 2008

For "Ostra Norra Station - Norrtull” kan det konstateras att platsens

komplexitet kraver fordjupade studier som omfattar sival stadsbilds-
som muljofrigor Aibetet kommer att intensifieras och avsikten ar att
gé ut pd samrad under viien 2009

For Vastra Notra Staton ar avsikten att gi ut pd samrad med detal}-
planen under hosten 2009

Till alla detaljplaner foljer fordjupade miljokonsekvensbeskuvning-
at, vilka tar sin utgangspunkt 1 den MKB som foljer fordjupningen av
ovetstktsplanen

Planforslaget for Norra Station innebar att

—  Norra lanken/E4/E20 dackas over frin ett kvarter vaster om
Solnabron tll Norrtull

—  Med en overdackning forsvinner befinthga barrarer och
miljokvaliteten forbattras

—  Innerstadens gatot forlangs norrut over kommungransen

—  Ett generellt kvartersystem skapas som passar for bide bosta-
det och arbetsplatser

—  Enav deviktgaste gatustrackningarna t ost-vasthg nktrung
blir den nya “Notrtullsallén” vars offentliga grona rum anslu-
ter tll Hagapatken 1 oster och Kardbergs slottspark 1 vaster

—  Norrtullsallen fredas frin genomfartstrafik Den gestaltas for
ging och cykel som fit sin fortsattaing langs den nya
jarnvagsbron over Norrtull

—  Centralt 1 Norra Stationsomradet utvidgas Notrtullsallén och
formar den nya triangulara "Nogrtullsparken”

—  Noura Stationsgatan gestaltas som en sammanhangande hu-
vudgata

—  Norrtull planetas som en stjarnplats 1 motet mellan
Uppsalavagen, Sankt Ertksgatan och Sveavagen Platsen utfor-
mas som ett entrérum med de histonska tullhusen « fokus



FOR KA

JTAMFORELSEALTERNATIY - BEBYGGELSE UTAN OVERDACKMING




KONSEKVENSER

Miljokonsekvenses

Solna och Stockholm har gemensamt furnit ate de sammantagna kon-
sekvenserna av forslaget kan medfora sadan betydande miljopaverkan
som avses i plan- och bygglagen (PBL) 5 kap 18§ respektive miljobal-
ken 6 kap § 11. En miljbedémning genom{ots darfor och en miljo-
Konselvensbesktivning (MKB) har upprittats. Samrad om miljékon-
cekvensbeskeivningen holls under samridet om forslag till FOP.

Syftet med miljsbedémningen At att tidigt integrera miljaspekter 1
planatbetet si att en hallbar utveckling frimjas. Syftet med att uppratta
en MKB it att identifiera miljbaspekter och att bedéma planforslagets
konsekvenser. Har beskrivna miljokonsekvenser utgdr en sammanfatt-
ning av ”Mﬂjékonsekvensbesktiwﬁngen il FOP Karolinska — Norra
station” (Tyréns, mats 2008). 1 miljbkonselwensbeskrlvningen jamfors
konsekvenser av olika utbyggnadsaltemativ med ett nollalternativ. Jam-
forelserna gors vid den tidpunkt som planen bedéms vara helt utbyggd,
det s4 kallade horisontaret som ot denna FOP 4r ir 2030. Den geogta-
fiska avgransningen av MKPB:n dverensstammer i stort med planomia-
det men for vissa miljcaspekeer, bland annat paverkan pd stadsbild och

effekter av trafik, fir planen konsekvenser iven utanfor det geografiska
omradet.

Vid bedomning av miljpkonsekvenserna anvinds en skala enligt fol-
jande:

e Ingen
e Liten

e Mitthg
e Stor

Studerade alternativ

Jamte planforslaget har ett nollalternativ och j'émfbrelsealternatlv iden-
tifierats och utretts. jﬁmfételsea.lternaﬁvet innebar:
— ingen Sverdackning av Notra linken/E4/E20, Eugeniatunnlama
forlings ef, ingen ombyggnad av trafikplats Haga sodra
— ett nytt sjukhus byggs intill Solnavagen
— tunnelbana byggs
— bebyggelse uppfors lings Norra Stationsgatan enligt vad som ar
mojligt med hinsyn till buller och riskavstind
__ bstra KS utvecklas med en blandad stadsbebyggelse och fortat
ningar gors pi Ki-omridet.
Nollalternativet utgir frin att:
— ingen overdickning av Norra lanken/E4/E20, Bugeniamnnlama
forlings ej, ingen ombyggnad av trafikplats Haga sodra
— befintlig struktur bevatas i stort pa KS-omradet
__ tunnelbana byggs €j till omradet

— bebyggelse uppfors lings Notra Stationsgatan enligt vad som it
mojligt med hinsyn ¢ill buller och riskavstand

__ mindre fortitningar inom KI- och KS-omridet.

Att befindig struktur bevaras pi KS-omridet leder tll att sjukhus-
verksamheten reduceras pd grund av att verksamheten fortghr 1 icke
indamilsentiga lokaler. Till £61jd av detra blir inarkanvindningen bade
inom KS-omradet och inom Kl-omridet osaker, da K1 for sin lokali-
sering 4r beroende av det nira samarbetet med universitetssjukhuset.
Nollalternativet har darfor utretts mycket oversikeligt.
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Totalt sett innebir bade jimforelsealternativet och nollalternativet
att visionen och syftet med planen inte uppnis. Med en kvarvarande
bartiir skapas inte en sammanhingande och blandad stadsmiljo, dar
sambanden till omgivningarna kan stirkas. Om det nya universitets-
sjukhuset inte skulle etableras inom planomradet innebir detta att den
siorre satsningen inom bioteknikutvecklingen uteblir.

Stadsbild

Planforslaget

Planfotslaget innebar en betydande forindring och forbitiring av
stadsbilden i omridet. Det sir i stadsbilden och den barrir mellan
Vasastaden och Karolinska som vig- och jirnvigsomridet utgdr byggs
bott och en sammanhingande stadsbygd skapas. Gatustrukturen fran
Vasastaden forlings genom Norra Stationsomridet. Fortatningar kom-
mer att ske inom Karolinska. Inom KKS-omridet finns idag hoga bygg-
qader, varav vissa avses tivas. Planomridet kommer mer patagligt att
synas frin delar av Nationalstadsparken, framférallt nir man befinner
sig kring sédra delen av Brunnsviken och frin Bellevue. Den foreslagna
trafikldsningen vid Haga Sédra — Norrtull kommer att ge en gronare
anblick. Férindringen av stadsbilden beddms sammantaget som stor.

Nollalternativet och jimférelscalternativet

Notra ¥inkens och Virtabanans barriireffekt kvarstir i bida alter-
nativen. I bada alternativen byggs bostider och kontor lings Norra
Stationsgatan, enligt vad som ir méjligt med hinsyn till buller och risk-
avstind. 1 jimforelsealternativet forindras stadsbilden pé Karolinska
jamfort med nollalternativet dir Karolinska bedoms vara relativt ofor-

indrat. Férindringen av stadsbilden i nollalternativet r liten medan
den i jamforelsealternatvet bedéms som mittlig.

Gronstruktur

Planforslaget

Tnom planomridet finns befintliga grona ytot framst inom Karolinska.
Norta Stationsomradet saknar i princip helt vegetadon, undantaget
kring tullhusen. Det finns ett behov av att forbittra den befintliga
strulcturen och virna de grona ytor som finns. En okad befolkning
inom omridet leder dll 6kat slitage pd befintliga gronytor inom om-
ridet. Konsekvensen ot den befintliga gronstrukturen beddms som
mittigt negativ.

Férslaget innebir att sambanden till Hagapatken och Karlbergs
Slotispark stirks. En titbefolkad stadsdel med flera stora atbetsplatser
stiller hoga krav ph att vigen till och frin storre gronomriden, sival
inom som utom planororidet, 4r vil utformade. Sma barn och dldre
minniskor har inte samma méjligheter som 4ldre barn och vugna att ta
sig langre strickor for att nd gronomriden. Deras behov miste ocksd

tlifredsstillas.

Nollalternativet och jimférelsealternativet

Bebyggelse lings Notra Stationsgatan tar ingen gron mark 1 ansprak.
Stora barriarer mellan bostider och grénomriden kvarstir. Viss gron
mark inom Karolinska kan komma att tas i ansprak vid fortitning eller
ombyggnad. Nollalternativet och jimforelsealternativet medfor varken
positiva cller negativa konsekvenser for gronstruktuten.



Kulturmiljo

Planforslaget

Norrtull har gamla anor som representativ entre till Stockholm frinnorr.
I planforslaget lyfts platsen iter fram som en enttéplats med tullhusen i
centrum. Overgingen mellan vigen och Hagaparken forbittras genom
forlingningen av Eugeniatunnlarna. Detta ir positivt £6r kulturmiljon.

Det satt p4 vilket Solna och Stockholm byggs ihop i planforslaget
gor att mojligheten att uppfatta grinsen mellan de tvd stiderna mins-
kar. Den nya bebyggelsens karaktir inom Norra Stationsomridet utgor
ytterligare en tydligt avlisbar arsring. Jarnvigsmiljon pA Notra Stations-
omrider forsvinner till stdrsta delen, endast klockhuset bevaras.

Inom Karolinska forsvagas karaktiren med terringanpassad plan och
friiggande hus 1 park i och med att en mer stadsmissig kvartersstruk-
tur byggs ut. Kulturhistoriskt virdefulla byggnader spatas tll stor del.
Konsekvenserna for kulturmiljon bedéms som stora. I det fortsatta de-
taljplanearbetet studeras vidare hur kulturmiljévirdena bist tas tillvara.

Nollalternativet och jimfoérelsealternativet

Aven i nollalternativet och jamforelsealternativet sker en ombyggnad
av Norrtullsplatsen. Norra linken/E4/E20 ligger dock kvar i ytlage,
vilket gor det nagot mindre positivt for kulturmiljén in planforslaget.
I nollalternativet och jimforelsealternativet finns det kvar en tydlig
grins mellan de tvd stiderna genom att Norra linken och Vartabanan
inte byggs over och att bergskanten i grinsen mot Solna forblir tyd-
lig. T nollalternativet kan troligtvis mer av befintligt planménster och
bebyggelse behillas och dirmed egenarten och karaktiren pi Kato-
linska sjukhusets och Karolinska Institutens omriden. Nollalternativet

beddéms inte medfora negativa konsekvenser £6r kulturmiljén medan
jimforelsealternativet beddéms medféra smai negativa konsekvenser pi
grund av att utbyggnad i kvartersstruktur féreslis pa Karolinska.

Dagvatten

Planférslaget

Norra Stationsomridet ar idag hirdgjort och bebyggelse kommet inte
att oka avrinningen frin omridet. Inom Karolinska bedoms andelen
hérdgjorda ytor 6ka och dirmed Skat avrinningen frin omradet. Okad
andel hirdgjorda ytor kan delvis kompenseras med sd kallade gréna tak
(takytor beklds med vegetation, till exernpel sedummattor). Planférslaget
bedéms medfdra liten negatv konsekvens f6r dagvattnet.

Nollalternativet och jimférelsealternativet
Jamforelsealternativet innebir sannolikt en nigot hogre exploatering
inom Karolinska men skillnaden mot nollalternativet for aspekten dag-
vatten bedéms som liten. I nollalternativet och jamférelsealternativet
kvarstir dagens situation.

Hushallning med naturresurser

Planfdrslaget innebir att mark som idag inte ar tillginglig f6r bostads-
bebyggelse gors tillginglig. Planforslaget iansprikear tll stor del redan
hirdgjorda ytor, dven om omdaningen inom Karclinska sjukhusomrd-
det och Karolinska Institutet kan innebira att en del grén mark tas i
ansprik. Vid byggande av bostider och mnfrastruktur kommer natur-
resurser 1 form av grus och bergkross anvindas.
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Utbyggnad av bostider och verksamheter 1 goda kollektvtrafiklagen
gynnar kollektivi resande istillet for bilresande vilket sparar globala na-
turresurser och minskar utslapp av klimatgaser. Ett stott utbud av service
och omridets lige intill gronomradet antas ocksd minska resorna med bil
jimfort med om motsvarande exploatering skulle ske i ett annat lage.

Buller

Planférslaget - biltrafikbuller

Bullerberakningar har gjorts for planforslaget (samridsversionen),
jaimforelsealternativ och nollalternativ som 1 sin helhet redovisas i
miljdkonsekvensbeskrivningen. Overdickningen av Norra linken/
E4/E20 och Virtabanan f&rbittrar bullersituationen vésentligt inom
Norra Stationsomridet och de delar av Karolinska som grinsar mot
Notra linken/E4/E20. Bullernivier 6ver 70 dB(A) ekvivalent vid fa-
sad kvarstdr fOr angrinsande bebyggelse vister om tunnelmynningen
vid Solnabron, for bebyggelse pi Karolinska institutet med fasad mot
Norra linken/E4/E20, lings Solnavigen och vid Norrrullsplatsen.
Riktvirdet 55 dB(A) vid fasad Gverskrids lings alla de stora gatorna 1
planforsiaget.

Nollalternativ och jaimfoérelsealternativ

I nollalternativet och jamforelsealternativet ar bullernivierna betydhgt
hogre generellt. Kring Norrtullsplatsen ligger de ekvivalenta nivierna
Sver 70 dB(A) vid fasad. Aven byggnader nirmast Norra linken/I4/
E20 och inom Karolinska institutet har bullernivier éver 70 dB().

Inom de centrala delarna av Karolinska 4r nivierna under 50 dB(A).
Planerad bebyggelse inom Norra Stationsomridet {galler bida alterna-
tiven) fir bullervirden dver 55 dB(A) for fasader som vinder sig mot
Solnavigen, Norra Stationsgatan, Sankt Eriksgatan, Notrtullsplatsen
och Sveavigen.

I jimférelsealternativet méjliggdes omdaning av Karolinska. Dir
Karolinska fOrtitas fir fasader pd planerade kvarter mot Norra lin-
ken/E4/E20 bullernivier éver 70 dB(A). Kvarteren fungerar som bul-
lerskirmar vilket ér till f6rdel £5r bebyggelse inne 1 omridet.

Planfoérslager - helikopterbullet

Planférslaget innebir att helikopterplattorna flyttas inom omradet fim-
fort med nollalternativet.

Nollalternativ

I nollalternativet byggs inget nytt universitetssjukhus och antalet
helikopterrorelser dr sannolikt firre dn om ett nytt sjukhus byggs.
Helikopterplattan ligger ocksi i ett annat lige Lingre in 1 sjukhusomré-
det. Norra Stationsomridet kommer att storas av helikopterbuller dven
om trafikbullret domineras.

Jimforelsealternativet

Antalet helikoptertorelser 4r sannolikt hogre 4n i nollalternativet och
medf6r samma bullerstérning som i planforslaget. Buller frin biltrafi-
ken dominerar dock.



Luftkvalitet

Planforslaget

Planférslaget bed6ms medféra positiva konsekvenser for
luftkvaliteten pa Karolinska och Norra Stationsomridet. Det
omtide som betrors av overskridanden av partikelnormen

vid tunnelmynningarna blir ndgot stérre 4n i noll- och
jamforelsealternativen men de negativa konsekvenserna bedéms som
simA.

Nollalternativ och jimforelsealternativ

[ nollalternativet och jamforelsealternativet klaras miljokvalitetsnor-
men f6r kvavedioxid (NO,) medan milidkvalitetsnormen {6t partikdar
overskrids lings E4/E20. Overskridandet sker intill vigen dir ingen
bebyggelse planeras.

Risk

Planforslaget

Planerad 6verdickning av Norra linken/E4/E20 och Virtabanan re-
ducerar risk {6r svira konsekvenser av en olycka, givet att Gverdack-
ningarna utformas tillfredsstallande. Robust utformad avseende t ex

explosionslaster kommer éverdickningen att ge riskreducerande effek-
ter f6r personer som bor eller vistas inom planomridet.

Nollalternativet och jamforelsealternativet

Nollalternativet innebar ingen storre forindring jamfosrt med idag, Vid
fortatningar inom Karolinska och utbyggnad lings Norra Stationsgatan
krivs fortsatt bedommng och hantering av risker.

Den stota skillnaden mellan nollalternativet och jamforelsealternati-
vet vad avser risk dr det nya universitetssjukhuset intll E4/E20 (primar
transported for fatligt gods) och Solnavigen (sekundir transported
for farligt gods). Aven en del fortitningar som kommer att ligga oskyd-
dade mot E4/E20 planeras. De topografiska férhillandena ar dock
fordelaktiga frin risksynpunkt eftersom Nortra linken/E4/E20 ligger
ligre an bebyggelsen pi Karolinska. For bebyggelse langs Norra Sta-
tonsgatan galler ocks fortsatt riskhantering.

Helikoptertrafiken pd Karolinska fortgir 1 jamtérelsealternativet,
medan omfattningen av trafiken beddms bli mindre i nollalternativet.




Jimiorelse mellan alternativen

med naturre-
surser

Stanonsomridet omvandlas till bostadshebyggelse

i eit bra kollektivtrafiklage Inom Karobnska tas en
del gron mark 1 ansprik For byggande dtgir natur-
resurser

Miljfraga Planforslaget Nollalternativet Jamfiorelsealternativet
tadshild Betydande forandrng av stadsbilden O)mradet kom- | Dagens situation bedoms kvarsta 1 Inom Norra Stationsomsidet [ika som nollalternativer

mer mer pitaglgt synas frin nanonalstadsparken stort Forandringar mom KNarolinska

Gronstruktur Minskade bullerstoiningar for grona ytor Dagens situation bedoms kvarsti 1 | Grona ytor inom Karolinska msttuts- och sjukhus-
Grona ytor inom Karolinska mstinuts- och sjukhus- stort omridena rmunskar sannolikt, men storre andel grona
omridena munskar sannobikt Okad befolkning merm vtor bedoms blt kvar an 1 planforslaget Viss okning av
omridet leder till hogte tryck pa kvarvarande ytor, befolkrungen 1 omridet okar trycket pd de grona ytor
Tillganghgheten tdl INaribergsomradet och Haga- som finns Sannolikt mngen forbattrad uliganghghet ull
Brunnsviken forbattras Karlbergsomridet eller Haga-Brunnsviken

Kulturmiljo Gransen mellan staderna gors mindre tydlig Motet Tydlig grans mellan staderna kvarstdr, | Tvdlig grans mellan staderna kvagstir
vid Nogcrtull och Uppsalavagen forbattras samt troligen bebyggelsens karaktar

Dagvatten Okad andel hirdgyorda yror leder tll okat tryck pid Dagens situation kvaistar Ukad andel hirdgjorda yror pa Karolinska, samt till
dagrattenhanteringen vid kraftiga regn Grona tak viss del pd Norra Station.
han kompensera tll <155 del

Hushallning Trafikytor och impediment mnom Norra Dagens situation kvaistar 1 stort Dagens situation kvarstir inom Norra

Stationsornridet Inom Karolinska tas en del grona
ytor 1 ansprik For byggande dtgar naturresurser

maikfororenmgar wom Karolnska ar inte kand
Moghigen kravs sanening,
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Buller Minskat buller vid overdackningen Fortsatt hoga Fortsatt hoga bullernivier pa Norra Fortsatt hoga bullesnivier pd Norra Stationsomradet,
bullerntvier pi e) overdackade strackor stationsornridet, Karolinska och an- Karolnska och angransande delar.

gransande delar

Luft Okade koncenirationer av tororenad Iuft 1 tunnlar Okad trafik ger okade Tuftforore- Utbyggd runnelbana bidrar rimligen tdl mindte trafik
och vid tunnelmvnningar. Forbattring av luftkvali- ningshalter, men 1 prncip kvarstar an 1 nollalternativet, men 1 prncip kvarstir dagens
teten vid overdackning Avluttstorn behovs dagens simation siuation.

Risk Konsekvenscina av en olycka med facigt gods Dagens situation kvaistir Utbvggnader pid Karolinska innebar sjukhus och annan
minskar vid overdackningen forutsate ate den beby ggelse nara en av de stowa uskkallorna 1 omrddet
utformas ratt

Markforo- Sma omidden ined markfororeningar maste Mojligen mdste sma omraden med oma omriden med markforoieningar miste

renmngar saneras mom Noura Staton Omfattnungen av matkfororeningar saneras sanetas mnom Norra Stanon Omfattningen av

markfororeningar mom Karchnska at inte kand
Modigen kravs sanering




Sociala konsekvenser

Barnperspektiv

Den tita stadsmiljon som planeras stiller hoga krav pi att funktioner
for barn allgodoses i och nira planomridet. Gator och strik ull viktiga
miélpunkter som skolor, férskolor och lekplatser bor utformas pi ett
tryggt och trafiksikert sitt. I fortsatt detaljplanering bor detta beaktas.

Tillganglighet utifran funktionshindrades
perspektiv

Planfrslaget innebir att bra kollektivtrafik tillskapas. Planerad stads-
milj6 ger ocksi forutsdttningar for ett bra utbud av kommersiell service
1 utvecklingsomradet. Detta 4r tvi viktiga forutsittningar for att aldre
och minniskor med funktionsnedsittning ska uppna full delaktighet i
sambillet. I kommande plan- och projekteringsarbeten bér tillginglig-
hetsfrigor for funktionshindrade fortsittningsvis studeras.

Trygghet

Med en blandning av bostider och arbetsplatser som planeras i om-
ridet finns mycket goda forutsittningar att stadsmiljon kommer vara
befolkat storre delen av dygnet, vilket ger upphov ull en “naturlig”
overvakning. Att planera f6r en bra orienterbarhet med en tydlig plan-
sttuktur och olika typer av landmirken ar ocksa trygghetsskapande.
En klar rumslig uppdelning i offentligt och privat tydliggor dgandefor-
hallandena och Skar ansvarsmedvetandet. Plantorslaget dvergripande
struktur bedéms vara tydlig och ger forutsattningar for en tydlig upp-
delning i offentliga och privata friytor. Trygghetsaspekter bor beaktas i
fortsatt planering,

Samhillsekonomiska konsekvenser

P4 uppdrag av den dévarande ledningsgruppen fér Norra Stations-,
KI- och KS-projektet genomfdrde OhtlingsPrice WaterhouseCoopers
(OPWC) under 2005 en dversiktlig analys av ekonomiska effekter frin
publikt intressentperspektiv. Studien ir inte en fullstindig och tradi-
tionell samhillsekonomisk kalkyl men ger med hinsyn all bredden 1
de intressenter som beaktas indikationer nir det galler effekter 1 vid
mening.

Kartliggningen redovisar ekonomiska varden for intressenterna av
att genomfora det sk. ”Utredningsalternativet” jimfdrt med tvd nollal-
ternativ — 1, ingen 6verdickning/ombyggnad av befintligt sjukhus och
2, ingen &verdickning/nybyggnad av universitetssjukhus. Kartigg-
ningens Utredningsalternativ ir i allt visendigt lika fSrslaget i FOP.

Kartliggningen konstaterar att de dynamuska eftekterna av att ge-
nomféra Utredningsalternativet 4r omfattande och stora i jimforelse
med nollalternativen. OPWC bedémer att genomférandet av Utted-
ningsalternativet kommer att ge positiva effekter for kommuner, lands-
ting och akademier. Utredningsalternativet bedéms ge en kombination
av attraktivt boende och arbetsplatser i en tillvixtmiljé starke kopplat
till den akademiska varlden. Vidare bedéms satsningen ha en stark pi-
verkan pi utvecklingen av universitet och hogskolor 1 hela regionen,
dir begrepp som tvarvetenskap och klusterbildning har varit ledande
tankegingar i utvecklingen av omradet.

OPWC ger foljande kommentar nar det giller tillging till hogkvali-
ficerad kompetens:

?Genom den akademiska milj6 som skapas inom ett relativt begran-
sat geografiskt omride stmuleras sivil grundutbildning som forskning
pi ett unikt sitt. Denna har sirskild inriktning mot klusterbildning och
ett tviarvetenskapligt synsitt som uppfattas som en avgorande fram-
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gangsfakror 1 framtiden. Tillgdngen pd utbildad arbetskraft och fors-
kare dr av avgorande betydelse for niringslivets expansion inom de
olika branscherna och diciplinerna. I det fall Utredningsalternativet
inte skulle komma tll stind, utan att ndgot av nollalternativen intriffar,
innebir med storsta sannolikhet att andra regioner kommer att géra
liknande satsningar. Det innebir 1 sin tur att stockholmsregionen och
Sverige kommer att drineras pi kunnig arbetskraft, som soker sig ll
arbetsplatser som kan etbjuda en stimulerande och utvecklande muiljo.
Detta kommer att piverka tillvixten i regionen och Sverige.”

En satsning enligt Utredningsalternativet kommer enligt OPWC
ocksé att piverka regionens attraktivitet 1 stort vad galler saval att att-
rahera kompetent arbetskraft som bestkare. Vidare kommer en del av
Stockholm/Solna som i dagens lige av minga uppfattas som oattraktiv
att integreras 1 en modern stadsmiljo som binder samuman Stockholm
och Solna.

OPWC ger f5ljande kommentar till regionens attraktivitet:

”Stockholimsregionen har ett starkt varumirke internationellt inom
vetenskap och kultur genom Nobelpriset. Dirtill ska liggas ett antal
foretag, universitet och hogskolor kinda bland annat f6r framgingstike
forskningsarbete som forstirker regionens image. Det ricker dock inte
att hianvisa till gamla meriter i en virld dir utvecklingen globalt drivs i
en allt snabbare takt. Stockholmsregionen konkurrerar hela tiden med
andra regioner som iven de arbetar med att hela tden stirka sin stall-
ning internationellt.

Stockholmsregionen blir ett intressant omride att arbeta och leva i,
genom att kunna erbjuda intressanta arbeten med utvecklingspotential
samtidigt som det finns en livsmiljé som inte alla internationella stor-
stider kan erbjuda. I en framtd blir denna typ av higklassiga livsmil-
joer en viktg konkurrensfaktor i tlligg till attraktiva arbetstillfallen i
konkurrensen om den bista arbetskraften.”

Forteckning over underlagsmaterial

Miljokonsekvensbeskrivaing

Till fordjupningen av Oversiktsplanerna har en miljSkonsekvensbe-
skrivning upprittats, Tyréns mars 2008.

Ovrigt

PM Trafik, mars 2008

Overgripande tiskanalys, Norra stations-, KI- och KS-omradet, WSP
2007-01-19

Kulturmiljéanalys til férdjupning av dversiktsplan for Karolinska —
Notra station, Néls Ahtherg

PM Genomférande, underfag till FOP Karolinska — Notra station
PM Teknisk fétsotjning, till FOP Karolinska — Norra station

PM Kommunal service, till FOP Karolinska — Norra station

Norra stations-, KI- och KS-omridet, Gemensamma planeringsforut-
sittningar, 2004

Kulturhistorisk utredning dver Karolinska Sjukhusomridet, Stockholms
byggnadsantikvarier, mars 2004

Kulturhistorisk uttedning 6ver Karolinska Institutet, Stockholnes byge-
nadsantikvarier, novernber 2006
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Oversiktsplaner (férdjupningar) fér Karolinska — Norra Sta-
tion i Solna och Stockholm — Utstillningshandling mars 2008

Solna stad och Stockholm stad har dverldmnat ett forslag till fordjupning av Gver-
siktsplaner for Karolinska — Norra Station i samband med utstéllning enligt 4 kap. 6
§ plan- och bygglagen (PBL). Lansstyrelsen har 2007-10-22 avgivit ett samraddsytt-
rande &ver tidigare versioner av planfdrslagen.

Vid utstdllningen begrinsar Linsstyrelsen granskningen i huvudsak till om forslaget
inte tillgodoser riksintressen, om forslaget kan medverka till att en miljokvalitets-
norm enligt 5 kap. miljobalken dvertrids, om fragor rérande anvéndningen av
mark- och vatienomraden som angér tva eller flera kommuner inte samordnats pa
ett iampligt satt samt om bebyggelse blir olémplig med hénsyn till de boendes och
ovrigas hilsa eller sdkerhet eller till risken for olyckor, dversvimning eller erosion.
Dessa fragor kan leda till att Lansstyrelsen enligt 12 kap. 1 § PBL kan komma att
prova kommunernas beslut att anta detaljplaner eller omradesbestdmmelser.

Granskningsyttrandet ska enligt 4 kap. 2 § PBL fogas till versiktsplanen.

Linsstyrelsen har under utstallningstiden givit Banverket (Ostra banregionen),
Forsvarsmakten (Livgardet), Vigverket (Region Stockholm) tillfille att laimna
synpunkter p forslaget.

Allmidnt om férslaget

Linsstyrelsen ser mycket positivt pd att Solna stad och Stockholms stad tar ett
samlat ansvar for planeringen och tar fram en gemensam dversiktsplan fér omra-
det kring Norra Station och Karolinska sjukhuset och institutet. L4nsstyrelsen an-
ser att den planerade utvecklingen av omrédet &r av strategisk betydelse for hela
Stockholmsregionen och vill sirskilt understryka vérdet i den kombination av bo-
ende och vetenskap som projektet inbegriper. Det &r betydelsefulit att det fortsatta
planarbetet bedrivs pa ett sdant satt att ocksd de vetenskapliga ambitionerna att
binda samman Stockholms Universitet, Tekniska Hogskolan och Karolinska In-
stitutet kan forverkligas. Planeringsuppgiften 4r dock ytterst komplex, bl.a. pa

Postadress
Lansstyrelsen

Bestksadress Telefon Telefax E-post/webbplats
Hantverkargatan 29 08-785 40 00 (v 08-651 28 75 (exp) inPlan@ab Ist se

Planavdelningen {exp)

Box 22067

www ab Ist.se

104 22 STOCKHOLM



A
Tt

2(6)

¥ LANSSTYRELSEN

& |

I STOCKHOLMS LAN Datum Beteckaing

2008-05-13 401-08-23203

grund av de nationelit och regionalt betydelsefulla trafikstrdken som korsar plan-
omradet.

Den fordjupade 6versiktsplanen ger stéd for fortsatt planering av Karolinska —
Norra Stationsomridet och kan fungera som program i kommande detaljplaner.
Den mer exakta utformningen och anvindningen av kvarteren som direkt berbrs
av dverdickningen kan inte p& nuvarande underlag fastliggas utan vissa fragor
behdver studeras vidare. Dessa frégor utvecklas nedan.

Norra Lanken och Vartabanan / riksintresse 3 kap. 8 §, halsa och saker-
het

I tidigare yttranden har bl.a. Linsstyrelsen och Vigverket framfort att omradet
berdr en trafikstrategiskt mycket intensiv och betydelsefull del av staden, och att
funktionen av de viktiga infrastrukturanlidggningar som passerar i och intill om-
radet inte far dventyras. E4/E20 utgdr f.n. den enda kapacitetsstarka firbindelsen
mellan stdra och norra regionhalvorna, och trafikeras hér av en mycket stor
méngd fordon varje dag. Nagot mera omfattande omledningsvignit som kan ta
hand om trafiken vid en eventuell avstingning finns inte idag, och torde inte
kunna ordnas innan Férbifart Stockholm eller E4-ldnken byggs. Vigen, som &r av
riksintresse, ir utpekad som en viktig link i TEN-T nétet inom EU. Den 4r idag
dven primdr transportled for farligt gods samt en viktig utryckningsvig for ambu-
lanstransporter till och frén Karolinska sjukhuset. Aven Virtabanan ingdr fin. i
TEN-T nitet och 4r idag en strategiskt viktig transportled.

Linsstyrelsen delar Vigverkets oro 8ver den mycket sniva tidplanen for utbygg-
naderna, liksom for att genomférandefrigorna — samordning, omledning, tidplan

m.m. - inte &r tillrackligt utredda och belyst. Det stéller hoga krav ifriga om sam-
verkan mellan olika instanser for att fullgoda 16sningar ska kunna sakerstéllas.

Vigverket har parallellt med Stockholms och Solnas &versiktsplanearbete tagit
fram forstudier for tunnelfdrliggningen av vig E4/E20 inom Norra Stationsomra-
det. Det har diirvid framkommit att det finns behov av ett antal fordjupningsstu-
dier inom olika omraden. For nidrvarande pagér bl.a. fordjupningsstudier fdr att
utreda tekniska faktorer for bl.a. 6verddckningen (trafik-, konstruktions-, risk- och
sikerhetsfrigor) som p# olika séft kan paverka val av tunnelldsning m.m. och som
kan fi avgérande inverkan p& omrédets planstruktur i bertrda delar. Hur riskfrég-
orna avses att [6sas kan inte bara fa béring pa hur omréadets huvudstruktur ska
ordnas utan dven ha konsekvenser pa i vilken ordning, omfattning och hur olika
utbyggnadsetapper kan ske.

En dverdickning av en farlig godsled ger en riskreducerande effekt for flera
olycksscenarier, d4 till exempel virmestrilning och gaser hindras att na bebyggel-
sen ovan mark. Ddremot finns en grans for hur stora explosioner som en Sver-
dickning til innan den skadas sé allvarligt att ovanliggande bebyggelse ocksa
skadas.
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Enligt géllande bestimmelser (ADR) 4r det tillatet att transportera sa kallade ex-
plosiver i volymer upp till 16 ton. Det kan i och for sig anses osannolikt att hela
den méngden ska detonera eller explodera i hidndelse av en olycka, men enligt den
av staden helt nyligen firdigstillda riskutredningen kommer redan vid méngder i
storleksordningen ett par hundra kilogram, éverdédckningens konstruktion sanno-
likt att skadas i sddan omfattning att eventuell ovanliggande bebyggelse kan ska-
das allvarligt med ett stort antal déda som f6ljd.

Riskanalysen visar tydligt att 4ven om bara en delméngd av de risker som genere-
ras av farligt godstransporterna i tunneln medréknas &r riskerna utan atgérder
oacceptabla.

Riskanalysen pekar p& behovet av fortsatta studier for att utrona hur riskerna ska
kunna motverkas. Hit hor mojligheterna att omleda sarskilt farliga transporter
eller p4 annat sétt reglera hur sidana far utforas samt olika insatser for att
begrinsa konsekvenserna av en olycka. 1 studierna kan det emellertid visa sig
ofrdnkomligt att ocksa préva alternativa bebyggelsestrukturer inom berérda delar
av planomradet. Férutom omlokalisering av trafiken och markanvindningen
ovanpé dverdidckningen kan det finnas kompletterande méjligheter att sénka
risken. Detta kan vara olycksforebyggande och/eller konsekvensreducerande
dtgirder som vaitensidcksystem (sprinkler) i tunnlama. Utformningen och
konstruktion av tunnlar och eventuellt ovanliggande bebyggelse behdver studeras
vidare liksom samhallets forméga att hantera en eventuell olyckshdndelse av hér
befarad omfattning. Kopplingen och samverkan mellan detaljplaneringen och vag-
och jamvigsplaneringen r harigenom avgdrande for att &stadkomma &nskvérd
mdjlig riskreducering. Lansstyrelsen forutsatter att riskanalysens
rekommendationer tas i beaktande.

1 friga om Vértabanan kan i stor utstrickning motsvarande argument anftras. Har
skulle dock situationen forindras genom att banan 18ggs ner. Ett sédant alternativ
bor kunna provas i den fortsatta planprocessen. En forutséttning for att Virta-
banan ska kunna ldggas ned 4r att likvérdig hamn med jarmvégsforbindelse tryg-
gas 1 Stockholmsregionen. Planeringsarbetet for en hamn vid Norvik | Nynashamn

pagar.

Det kan, enligt Linsstyrelsens uppfatining, inte med nu rddande kunskaps-
underlag avgoras huruvida den vister om Norrtull fireslagna bebyggelsen
pa Norra linkens tunneltak kan genomforas sdsom det nu redovisats. Denna
tveksamhet giller i tillimpliga delar likasi den foreslagna bebyggelsen dster
om Norrtull, p en till jirnvigsbankens niva forhdjd mark, ovanpa den re-
dan detaljplanelagda och i arbetsplan faststillda Norra Linken.

De redovisade tveksamheterna géller i tillimpliga delar dven bebyggelse
ovanpi Virtabanan.
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Lansstyrelsen anser att riskfrigorna behdver fortsatt studeras, Det giller
bade frigan om hur bebyggelsen kan utféras samt frigan om omlednings-
vigniiet m.m. bade ur ett kortsiktigt och lngsiktigt perspektiv. Sdsom ovan
framhallits innebiir emellertid detta inte ett hinder for att parallellt hirmed
ga vidare med detaljplaneldggning.

Nationalstadsparken / riksintresse 4 kap 7 § MB

I ndromrédet har utver hér aktuell 6versiktsplan dven en fordjupning gjorts for
Nationalstadsparkens Stockholms del och en annan fér Nationalstadsparkens
Solnadel. Over dessa versikisplaner ska Linsstyrelsen ocksd avge gransknings-
yttranden. Linsstyrelsen konstaterar att versiktsplanemnas plangrinser inte i alla
delar samordnats, bl.a. vid "bensinstationstomten ” och vid Haga Sodra trafik-
plats. Linsstyrelsen anser att det vore en klar fordel att si sker for att inte
tveksamhet i framtiden ska rdda om vilken dversiktsplan som ska gilla for de
dverlappade omridena.

Paverkan pa Nationalstadsparken

Omrédet Ulriksdal-Haga-Brunnsviken- Djurgérden #r utpekat som riksintresse
enligt 4 kap. 7§ miljobalken. Ssom refererats i planen foreskriver lagtexten att
”inom en nationalstadspark fir ny bebyggelse och nya anlédggningar komma till
stdnd och andra atgérder vidtas endast om det kanske utan intréng i parklandskap
eller naturmiljd och utan att det historiska landskapets natur- och kulturvirden i
ovrigt skadas™. Enligt PBL:s regler kan ett riksintresse skadas, oavsett om hotet
ligger inom ett omrade av riksintresse eller i sddan nérhet av omradet. Forslag om
tillkommande bebyggelse, anliggningar eller andra atgarder i omrédden som direkt
grénsar till en nationalstadspark méste bed6ias med utgdngspunkt frén att parkens
natur- och kulturvérden inte fr utséttas for pataglig skada.

I samrddsredogorelsen framgdr att den visuella inverkan p& Nationalstadsparken
frén ett marknivAperspektiv ska analyseras narmare. Enligt Linsstyrelsens upp-
fattning borde det av dversiktsplanen framgé att tillborlig hdnsyn ska tas tili
Nationalstadsparken. Linsstyrelsen anser att den foreslagna strukturen dr val for-
enlig med de virden som Nationalstadsparken representerar. Det dr dock néod-
véindigt att den fortsatta detaljplaneringen av de omraden som grinsar till
parken sker pd sidant siitt att det inte sker ndgon en pétaglig skada pa
Nationalstadsparken. Ar det friga om &tgérder inom Nationalstadsparken far
dessa inte st i strid med bestimmelserna om Nationalstadsparken.

Kultur / riksintresse 3 kap 6 §, fornlamningar, byggnadsminne
Riksintresset

I samrédsyttrandet konstaterade Linsstyrelsen att omridet ligger vid innerstadens
norra entré i métet mellan den kulturhistoriskt intressanta stenstaden och det
historiska parklandskapet inom sjukhusomradet och den nérliggande National-
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stadsparken. Det sena 1800-talets kommunikationsstrik Norra Stationsomradet
forstarker upplevelsen av en tydlig gréns.

Lansstyrelsen konstaterar att vissa fordndringar skett i planménstret sedan sam-
radsskedet. I miljokonsekvensbeskrivningen (MKB:n) till det utstdllda planfo-
rslaget konstateras att forslaget innebir en radikal {6riindring av stadsbilden i
planomradet, dar den tydliga grdnsen mellan Stockholm och Solna ersétts med en
stadsbygd vars struktur fortsétter in i Karolinska omrade. Sammantaget bedoms i
MKB:n de negativa konsekvenserna {or kulturmiljén som stora. At stenstadens
tydliga yttre grans forsvagas framhalls sarskilt,

Som némnts &r avidsbarheten av stadens bebyggelseutveckling ett viktigt motiv i
det aktuella riksintresset. For att riksintresset ska tillgodoses anser Linsstyrel-
sen att kommande planering bor ske pa det sdtt som redovisas i dversikts-
planen si att stenstadens grins dven i framtiden ska kunna avlisas i omri-
dets struktur.

Fornlamningar

Pé sidan 20 i utstéllningsforslaget till den fordjupade dversiktsplanen finns forn-
limningarna redovisade p8 en karta $ver ”Byggnadsminnen och vardefulla kul-
turmiljder”. De fornldmningar och $vriga kulturhistoriska ¥imningar som
finns inom omradet bér finnas redovisade med exakt lokalisering och ut-
bredning i enlighet med RiksantikvarieAmbetets fornminnesregister.

Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse

I utvecklingsomridet finns tva byggnadsminnen, Stenbrottet och Kontrollkontoret
samt en rad byggnader av byggnadsminnesklass. Byggnadsminnet Stenbrottet
behandias i férslaget som ett utredningsomrade. Lansstyrelsen vill erinra om att
fordndringar inom skyddsomrade till byggnadsminne endast fir genomforas
efter tillstindsprévning enligt lagen (1988:950) om kulturminnen m.m. (KML).
I mdjligaste man bor 6vrig kulturhistoriskt viirdefull bebyggelse bevaras och
tas tillvara som en tillgdng i den fortsatta planeringen av omradet.

Stockholm — Bromma flygplats / nksintresse 3 kap. 8 § MB

Bromma flygplats 4r av riksintresse 6r luftfarten. Det finns hojdreglerande be-
stammelser (s.k. hindersstegen) som berdr planomrédet. Hojdrestriktionerna bor
cnligt Linsstyrelsens uppfattning finnas markerade pé karta i huvuddoku-
mentet och inte bara i en tillhérande miljokonsekvensbeskrivningen.

Bebyggelse vid miljostorande verksamheter /

haisa och sakerhet / miljiokvalitetsnormer

I forslaget till dversiktsplan redovisas olika miljo- och riskfragor och gillande
miljékvalitetsnormer som &r viktiga att uppmérksamma i den efterfljande plan-
laggningen och tillstdndsprovningen. Planens oversiktliga karaktdr gr dock att
konsekvenserna fullt ut inte kan férutses. Lénsstyrelsen forutsitter att stor-
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ningar, risker och miljékvalitetsnormer kommer att beaktas i efterfol jande
detaljplanering och tillstindsbeslut, si att bebyggelsen inte blir olimplig med
hinsyn till de boendes och $vrigas hilsa, sikerhet eller till risken for olyckor,
dversvamning eller erosion.

Mellankommunal samordning

Oversiktsplanen for Karolinska — Norra Station berdr bade Solna och Stockholms
stad och frutsitter en smérre dndring av kommungransen mellan de bada stiid-
erna. Det &r av yttersta vikt att de gemensamma intentionerna kan fullfsljas vid
genomfdrandet av planen nir det g4ller samordningen p8 detaljplaneniva.

I den slutliga handlidggningen har deltagit landshévding Per Unckel, beslutande,
forvaltningsdirektsr Rutger Oijerholm, utvecklingsdirektor Kjell Haglund, miljo-
direktor Lars Nyberg, forsvarsdirektor Stefan Dellsa, plandirektsr Inger Holm-

1 toch planchef Claes allmg, foredragande

o

Per Unckel @(,L(‘;A MCﬁL%

Claes Halling
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