Utlitande 2008:182 RI (Dnr 209-673/2008)

Klimatanpassning av Stockholms stads resor genom att

staden utarbetar en resepolicy
Motion av Yvonne Ruwaida (mp) (2008:25)

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullméaktige besluta foljande
Motion (2008:25) av Yvonne Ruwaida (mp) anses besvarad med vad fore-
dragande borgarradet anfort.

Foredragande borgarradet Sten Nordin anfor foljande.
Arendet

Yvonne Ruwaida (mp) har till kommunfullméktige lamnat en motion
(2008:25) om klimatanpassning av de resor som gors av stadens politiker och
tjiinstemén. Motiondren anser darfor att kommunfullméktige ska ge kommun-
styrelsen i uppdrag att infora en policy for resor i tjinsten samt att samtliga
flygresor ska klimatkompenseras. Vidare anser motionéren att staden snarast
ska ordna forutsittningar for att mdtas med hjélp av IT samt att en bilpool med
biogasbilar ska inréttas for de av stadens anstéllda som gor resor i tjdnsten.

Beredning
Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret konstaterar att manga forvaltningar redan har policy
for resor i tjdnsten, som tar hinsyn till s&vil miljomassiga som ekonomiska




aspekter, varfor stadsledningskontoret inte ser ndgon anledning att ta fram
ytterligare overgripande dokument for detta &ndamal.

Att halla moéten genom videokonferenser ar enligt kontoret mojligt om det
ar tekniskt genomforbart och inte innebér risker vad giller offentligheten eller
eventuell sekretess i handlaggningen. Fragan maste utredas vidare inte minst
vad géller den tekniska sidan och vilka konsekvenser en sddan 16sning kan
fora med sig. Ett alternativ till videokonferenser ér telefonkonferenser.

Aven om tekniken kan mojliggéra méten utan resor si kan den aldrig ersit-
ta det personliga motet. Att foretradare for Stockholms stad, saval fortroende-
valda som tjanstemén, representerar och marknadsfor staden i olika samman-
hang &r en forutséttning for ett Stockholm i vérldsklass.

Avseende att uppritta en bilpool med biogasbilar konstaterar stadsled-
ningskontoret att innevarande ars budget slér fast att Stockholms stad ska ska-
pa forutsattningar for fler foretag genom att konkurrensutsétta saddan verksam-
het som inte dr myndighetsutovning. Att da fatta beslut om att inféra en bil-
pool strider mot kommunfullméktiges beslut.

Stadsledningskontoret konstaterar avslutningsvis att klimatkompensation
vid flygresor begrédnsas av lokaliseringsprincipen, det vill sdga att atgdrden
maste vara knuten till kommunens eget omrade eller dess invanare. Det finns
séledes begransade mojligheter att ge stod till klimatprojekt eller att kdpa ut-
slappsritter utanfor kommunomradet. Det &r enligt kontoret inte mojligt att
forbinda sig till ett generellt atagande om klimatkompensation vid flygresor da
det troligtvis saknas tillricklig anknytning till kommunens omrade eller invé-
nare.

Mina synpunkter

Motionéren berdr en av var tids storsta fragor, som ocksa har givits omfattande
politisk och medial uppmérksamhet. Hotet om ett fordndrat klimat &r en global
fraga som behover en global 16sning.

Sverige stér for 0,2 procent av vérldens totala koldioxidutsldpp. P4 individ-
niva motsvarar det i genomsnitt sex ton koldioxid per svensk och ar. Stock-
holm é&r i detta sammanhang ett foreddme: stockholmarnas koldioxidutslapp
motsvarar fyra ton koldioxid per person och ar, det vill sdga 33 procent mindre
an for den genomsnittliga svensken. Detta visar pa det positiva med storstaden
ur miljoperspektiv. Stockholm ér ett tydligt exempel péd hur det, genom att
ménga méanniskor bor titt, gér att utnyttja stordriftsférdelar i kollektivtrafik,
fjéarrvarme och eftektiv avfallshantering. Genom att Stockholm visar pa goda



exempel pad kostnadseffektiva utsldppsminskningar kan andra aktdrer inspire-
ras och paverkas att géra detsamma.

Stadshusmajoriteten slar sig emellertid inte till ro med detta, utan bedriver
ett offensivt arbete for fortsatt minskade koldioxidutslédpp. Mélséttningen &r att
utsléppen till &r 2015 ska minska till 3 ton per stockholmare och ar. Milj6for-
valtningen har p& miljo- och hilsoskyddsnimndens uppdrag tagit fram rappor-
ten "Minskade utsldpp av vaxthusgaser i Stockholms stad 2015”. Rapporten,
som lamnades till kommunstyrelsen den 11 juni 2008, visar att mélet kan nés
om stadens planerade atgérder, exempelvis fortsatt fjarvirmeutbyggnad,
genomfors. Med dessa atgérder och de antagna mélen i miljoprogrammet be-
riknas Stockholm na utsldppsnivén 3,1 ton per stockholmare och &r. For att
sdkert komma ned till 3,0 ton krdvs ytterligare minskningar med tvahundratu-
sen ton, vilket kan uppnés genom dels generella minskningar i staden, dels
genom att ndmnder och styrelser vidtar atgarder och genomfor investeringar i
den dagliga driften. Stadens forvaltningar och bolag har i sina remissvar stéllt
sig positiva till den foreslagna utsldppsminskningen.

Ett konkret exempel pa stadens klimatarbete dr de 125-150 mnkr som satsas
i investeringsmedel for att genomfora energieffektiviserande atgirder i fastig-
hetsndmndens fastighetsbestand. Ett annat gott exempel dr den bilpool som
fastighetsndmnden upphandlat. Mot bakgrund av det ambitidsa klimatarbete
som staden redan bedriver och de argument som lyfts fram av stadslednings-
kontoret anser jag att motionens andemening, om &n inte dess konkreta yrkan-
den, &r tillgodosedd. Klimatdebatten tenderar att i alltfor hog grad fokusera pa
symboliska men foga verkningsfulla atgirder, vilket ar direkt kontraproduk-
tivt. Det vésentliga ar att staden uppndr reellt métbara utsldppsminskningar
genom vilavviagda och kostnadseffektiva atgirder.

Som stadsledningskontoret konstaterar i sitt remissvar finns redan idag
ocksa i ménga nidmnder och styrelsers egna resepolicys formuleringar kring
vikten av att dven resa miljovanligt. Till exempel stér i trafikkontorets resepo-
licy att ”Kontorets policy &r att resandet i tjdnsten ska ske pa ekonomiskt, tra-
fiksdkert och miljoanpassat sitt. I socialtjénstforvaltningens policy star att
”Syftet ér att socialtjdnstforvaltningens resor och transporter ska genomforas
pa ett sadant sétt att hinsyn tas till sdvdl miljo som sékerhet och ekonomi”.

Bilaga
Motion (2008:25) av Yvonne Ruwaida (mp) om klimatanpassning av

Stockholms stads resor genom att staden utarbetar en resepolicy

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddets forslag.



Reservation anfordes av borgarradet Roger Mogert (s) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullmiktige besluta f6ljande.
1. Uppdra at kommunstyrelsen att utforma en policy for resor i tjdnsten i enlighet
med motionens intentioner.
2. Bifalla motionens andra och tredje att-sats
3. 1 6vrigt besvara motionen i enlighet med nedanstéende.
4. Darutéver anfora foljande.

Motionen tar, vilket foredragande borgarradet ocksa anfor, upp en av var tids storsta
fragor: klimatfragan. Vidare foreslar motiondren en rad atgarder dir kommunen i sin
verksambhet skulle kunna bidra till att motverka en negativ - och bitvis katastrofal -
utveckling.

Tyvérr anser stadens ledning att stadens konkurrenspolicy, pagaende privatisering
av bilpoolsverksamhet och kommunallagens lokaliseringsprincip star i vigen for de
atgdrder motionen foreslar.

Vi tycker det dr olyckligt och dr déarfor beredda att omprova konkurrenspolicyn,
den pagéende privatiseringen och prova fragan om vad lokaliseringsprincipen sitter
for grénser en ging till.

Motionéren foreslar i ssmmanfattning att staden ska: mojliggora videokonferenser;
i forsta hand vélja tag, kollektivtrafik, bilpoolsbil och cykel for tjanstedrenden; planera
konferenser utifréan tillgang till kollektivtrafik eller mojlighet att gé eller anvénda cy-
kel; vilja bort flyg eller bil om restiden med tdg understiger sex timmar; samt - till sist
- sdtta miljovanlighet fore pris vid val av fardsatt.

Storre delen av dessa forslag ar for oss okontroversiella och sjalvklara. Det gér att
se svarigheter med vissa av forslagen. Exempelvis kan sextimmarsgriansen innebéra
problem for ensamstaende fordldrar i konkreta fall, och en princip om att alltid valja
det miljovénligaste alternativet oavsett pris maste givetvis anviandas med férnuft.

Det &r dock inget nytt att principer och policys méste medge rimliga undantag. Det
viktiga &r att normerna slés fast och att en provning verkligen sker i varje enskilt fall.
Inom det privata naringslivet finns exempel ddr man angett procenttal for hur stor
andel av resorna till olika resmal som ska goras miljovénligt. Det kunde vara en mojlig
modell ocksa for Stockholm. Kommunstyrelsen bor fa i uppdrag att dterkomma till
kommunfullméktige med ett forslag till policy. De nu géllande Rad f6r miljo- och
trafiksdkra resor bor revideras och infogas i en sddan policy.

Vad giller lokaliseringsprincipen sa framhéller juridiska avdelningen att det maste
provas fran fall till fall. Vi anser att s& bor ske. Lokaliseringsprincipen innebér att
kommunen inte far vidta atgirder som inte &r knutna till kommunens invanare eller
dess eget omrade. Det har dock tidigare visat sig kunna inrymmas inom grénserna for
lokaliseringsprincipen att ha ett kontor i Bryssel, skicka socialborgarradet till Kina pa
maénatlig basis och finansiera Vigverkets verksamhet i regionen. Regeringen och den



borgerliga majoriteten har dessutom ansett det rimligt att kommuner i hela Mélardalen
finansierar Citybanan genom Stockholm. Det visar med 6nskvérd tydlighet att fragan
om hur lokaliseringsprincipen ska tolkas inte ar entydig. Att som kommun med en hog
andel sjonéra bebyggelse klimatkompensera den egna verksamheten borde rimligtvis
ocksé kunna falla inom ramen for vad lokaliseringsprincipen medger. Kommunstyrel-
sen bor darfor prova fragan vidare.

Reservation anfordes av borgarrddet Yvonne Ruwaida (mp) enligt f6ljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméktige besluta att

1. uppdra & kommunstyrelsen att ta fram en policy for resor i tjansten for klimat-
anpassning av Stockholms stads resor i enlighet med motionen

2. uppdra at kommunstyrelsen att som en del av stadens IT-satsning utveckla till-
géngen till och kunskaperna om video- och telefonkonferenser for stadens
verksamheter samt webkamera for fullméktigedatorerna

3. uppdra &t kommunstyrelsen att gora det mdjligt for stadens politiker och an-
stillda som maste gora bilresor i tjdnsten att anvénda bilpooler med biogasbilar

4. uppdra at kommunstyrelsen att mojliggora klimatkompensation av stadens
samtliga flygresor

5. déarutdver anfora foljande:

Idag saknas en resepolicy for Stockholms stad som tydligt pekar ut hur stadens politi-
ker och tjanstemén ska bidra till att minska stadens klimatpaverkan frén resor och
transporter.

Det kravs en dvergripande och aktiv styrning om Stockholms stad ska uppna sina
ambitidsa klimatmal pa kort och lang sikt. De fé forvaltningar i staden som har resepo-
licy, vilka baseras p& "Rad for miljo- och trafiksékra resor” som antogs av kommun-
fullméktige redan 2003, méste uppdateras efter de senaste klimatronen. Varje resa som
undviks eller som byter fran fossildrivet fordon till gang, cykel eller kollektivtrafik
innebér en minskad klimatpaverkan.

I Stockholms stads nuvarande klimatmal 3,0 ton CO2 ekv. per stockholmare ar
2015 ingér enbart klimatutsldpp fran transporter, elanvandning och uppvarmning av
bostiader inom kommunens omréde men inte langvaga resor med bil, buss, flyg, tig
och férja utanfér kommungrinsen. Mélet méste skérpas baserat p& den 6kade kunska-
pen och medvetenheten om att utsldppen globalt méste minskas bade snabbare och
kraftigare &n tidigare. Det blir dyrare och svérare att vinta med att minska stadens
klimatutslapp. Utifran det nuvarande underlaget dr det nédvandigt med ett mél pé 2,0
ton CO2 ekv. per stockholmare ar 2015. Stockholm bor dven sikta pé att vara fossil-
bréanslefritt redan ar 2030 och inte vénta till ar 2050 som &r det gamla beslutet i kom-
munfullmiktige.

Flera vilkanda foretag sdsom Swedbank och JM har en tydlig resepolicy som utgér
fran konkreta klimat- och miljomal for att minska sina klimatutsléapp. Swedbank ska t



ex minska sina flygresor till forman for tdget med 100 % pé striackan Stockholm —
Goteborg samt med 80 % pa strackan Stockholm - Sundsvall. Bade Swedbank och JM
ska dven spara arbetstid och kostnader samt minska sin klimatpaverkan genom att
anvinda videokonferenser istéllet for ldnga resor. Stockholms stad med alla sina poli-
tiker och 6ver 47 000 anstéllda tjdnstemédn ska inte vara sdmre, snarare visa vagen.

Det finns en stor potential i anvéandningen av videokonferenser och telekonferenser
som idag inte utnyttjas. Stockholms miljobilar anvinder dessa framgéngsrikt i sitt
arbete och kan bidra till att utveckla anvindningen av dessa kommunikationstekniker
for att undvika langa resor, vilket sparar bade arbetstid och kostnader och minskar
klimatpaverkan. Detta kan underlétta deltagandet for dem som av t ex familjeskél inte
har mojlighet att resa sé ofta eller vara borta sa lidnge, effektiviserar arbetstiden samti-
digt som resekostnader kan anvéndas till annat.

Naturligtvis dr det viktigt med personliga méten, men flera regelbundna arbetsmo-
ten kan erséttas av telefon- eller videokonferenser och vara positivt for alla deltagande
parter. Stockholms stad bor dérfor, som en del av sin stora IT-satsning, utveckla plat-
ser i stadens fastigheter for telefon- och videokonferenser samt 6ka kunskapen om och
kidnnedomen om dessa bland stadens politiker och tjinstemain i syfte att spara tid och
kostnader for samt minska miljopaverkan fran arbetsméoten.

Nir stadens politiker och tjanstemén maste anvénda bil ska de ha litt tillgéng till
och kdinnedom om en bilpool med biogasbilar, eftersom fornyelsebar biogas &r det
minst miljopéverkande brénslet idag och Stockholms stad satsar pa att framstélla bio-
gas baserat pé lokala organiska restprodukter.

Flera kommuner klimatkompenserar idag sina resor, bl a Vésteras, Nacka och
Karlstad.

Kommunstyrelsen bor ta del av dessa foregdngskommuner for att utréna hur
Stockholms stad kan klimatkompensera de flygresor som genomfors i stadens verk-
samheter. VIA Travels, den resebyra som staden upphandlat, erbjuder klimatkompen-
sation.

Reservation anfordes av borgarrddet Ann-Margarethe Livh (v) enligt f6ljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullmiktige besluta foljande
1. Bifalla motionen
2. Daérutdver framfora foljande.

Stockholm stad och Sverige i 6vrigt star infor en stor omstdllning. Vi maste minska
véra utslépp radikalt for att inte férvérra den pagaende klimatfoérandringen. Det ar helt
irrelevant att framfora att Stockholms invénare redan har laga utslépp, dels eftersom
var produktion utomlands inte rdknas in, dels for att vi sldpper ut mycket mer klimat-
forandrande gaser dn de flesta pa den hér planeten eftersom vi bor i ett I-land. Det
visentliga i sammanhanget ér sjdlvklart att visa pa konkreta atgérder for hur vi kan
minska vara utsldpp. Motionen ger exempel pa sddana konkreta forslag. Vénsterpartiet



ar positivt till regler och policys som ger incitament till minskad klimatp&verkan. Des-
sa riktlinjer bor sjélvklart vara utformade sa att de kan fordndras och justeras till att
alltid uppmuntra till minsta mojliga klimatpaverkan.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar
kommunfullmiktige besluta foljande
Motion (2008:25) av Yvonne Ruwaida (mp) anses besvarad med vad fore-
dragande borgarradet anfort.

Stockholm den 22 oktober 2008

P& kommunstyrelsens végnar:
STEN NORDIN

Anette Otteborn
Reservation anfordes av Carin Jimtin, Tomas Rudin, Roger Mogert och Mal-
te Sigemalm (alla s) med hanvisning till reservationen av (s) 1 borgarradsbe-

redningen.

Reservation anfordes av Stefan Nilsson (mp) med hidnvisning till reservatio-
nen av (mp) i borgarrddsberedningen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (v) med hianvisning till reser-
vationen av (v) i borgarradsberedningen.



ARENDET

Yvonne Ruwaida (mp) foreslér i en motion till kommunfullméktige av den 4
mars 2008 att kommunfullméktige ska ge kommunstyrelsen i uppdrag att info-
ra en policy for resor i tjdnsten. Policyn bdr enligt motionéren innehalla fo6l-
jande:

1. Den forsta frdga som ska stillas 4r om resan behovs. Kan jag istéllet
kommunicera via telefonkonferens, videoldnk m.m.?

2. Vilj miljovénligt alternativ som tag och annan kollektivtrafik.

Aterinfor cykelersittning och erbjud alla cyklar i tjéinsten.

4. Anvind bilpoolstjénster fore anvdandande av egen bil. Vilj biogasbil i for-
sta hand.

5. Ingen erséttning for resa med egen bil om fullgott alternativ med kollektiv-
trafik finns.

6. Allaresor inom 6 timmars rackhall ska goras med tag.

7. Moten och konferenser bor forlaggas sa att deltagarna kan ta sig dit genom
att ga, cykla eller genom att anvinda kollektivtrafik.

8. Miljovinliga alternativ ska gé fore pris i riktlinjerna.

9. Motiondren foreslar dven att en lokal ska inrdttas for videokonferenser och
att fullméktigedatorerna ska ha mojlighet till webbkamera. Motiondren an-
ser ocksa att en bilpool med biogasbilar ska inrittas for stadens anstéllda
som gor resor i tjansten samt att alla flygresor ska klimatkompenseras.

98]

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret. Inom stadsledningskontoret
har drendet beretts av administrativa avdelningen i samrad med juridiska av-
delningen och personalstrategiska avdelningen.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjédnsteutldtande daterat den 5 maj 2008 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Verksamheterna i stadens olika forvaltningar och bolag spanner dver ett mycket vitt
falt. Olika verksamheter erbjuder skiftande mojligheter och utmaningar for medarbe-
tarna att agera miljomedvetet. Ansvaret for hur arbetet planeras och utfors samt vilka
riktlinjer och policy som styr ska sé& langt som mojligt anpassas till de behov och 6ns-
kemal som respektive verksamhet och dess medarbetare har. I samband med det 6ver-



gripande arbetet med stadens miljoprogram togs ”Rad for miljo- och trafiksékra resor”
fram redan 2003. Dokumentet antogs av kommunfullméktige samma ar. Raden &r
tankta att anvéndas som stdd for de forvaltningar och bolag som vill arbeta fram egna,
till sin verksamhet anpassade, policy eller program inom omradet. Manga forvaltning-
ar har redan idag policy for resor i tjansten, som tar hdnsyn saval till miljé- som eko-
nomiska aspekter. Som motiondren ocksa papekar sa finns det dven en jamstélldhets-
aspekt — att staden ar en attraktiv arbetsgivare som erbjuder alla mojligheter till effek-
tiv arbetstid. Med bakgrund av ovanstidende ser stadsledningskontoret ingen anledning
att ta fram ytterligare 6vergripande dokument for detta &ndamal.

Redan idag finns en stor miljdmedvetenhet. Av de resor i tjdnsten som gors av
stadsledningskontorets medarbetare gick under det gdngna aret 82 procent av resor
med en riackvidd inom 6 timmar med tag. Att flyg ibland anvénds kan t.ex. vara for att
slippa 6vernattning beroende pa tidpunkten for tjansteforrattningen vilket inte &r minst
viktigt for smébarnsfordldrar men ocksa av kostnadsskél. Det mest miljovénliga alter-
nativet kan inte alltid gé fore vare sig tidsatgangen eller priset da det ibland kan leda
till orimliga konsekvenser. Det kan noteras att 8 kap 1 § kommunallagen &ldgger en
kommun att ha en god ekonomisk hushéllning i sin verksamhet men att kommunalla-
gen for tillféllet saknar krav vad géiller miljohénsyn.

Pé stadsledningskontoret finns lanecyklar med tillhdrande hjalmar vilka kan an-
viindas av savil personal som fortroendevalda. Aven andra forvaltningar erbjuder den
mdjligheten. Vid resor med egen cykel i tjinsten kan avtal tecknas och ersittning be-
gdras enligt avtalet Bil 01. Kostnaden for att administrera detta stér inte i rimlig pro-
portion till den ringa erséttning det &r fraga om for den enskilde.

Att hélla méten genom videokonferenser dr mdojligt om det ar tekniskt genomfor-
bart och inte innebér risker vad giller offentligheten eller eventuell sekretess i hand-
laggningen. Anvindningen av videokonferenser i samband med nétbaserad kommuni-
kation kan dven innebidra konflikter med personuppgiftslagen (PUL). I dag saknar
staden avtal for den tekniska utrustning som krévs vilket innebar att en upphandling
maste genomforas innan majlighet till videokonferenser kan erbjudas. Om fullmakti-
gedatorerna ska utrustas med webbkamera for extern kommunikation kravs vidare att
en standard tas fram enligt sedvanlig modell for IT-16sningar eftersom en sddan 19s-
ning idag inte ingér i stadens plattform. Fragan maste alltsa utredas vidare inte minst
vad giller den tekniska sidan och vilka konsekvenser en sadan 16sning kan féra med
sig.

Ett alternativ till videokonferenser som redan idag finns inom stadsledningskonto-
ret dr telefonkonferenser. Hér finns en konferenstelefon for upp till tio motesdeltagare
att lana fran vixeln.

Aven om tekniken kan méjliggdra méten utan resor s kan den aldrig ersitta det
personliga motet. Att foretrddare for Stockholms stad, savil fortroendevalda som
tjiinsteman, representerar och marknadsfor staden i olika sammanhang ar en forutsétt-
ning for ett Stockholm i varldsklass.

Yvonne Ruwaida foreslér att kommunfullméktige ska ge kommunstyrelsen i upp-
drag att inrétta en bilpool med biogasbilar for stadens anstdllda som gor resor i tjdns-



ten. I budget for 2008 fastslés att Stockholms stad ska skapa forutsattningar for fler
foretag genom att konkurrensutsitta saidan verksamhet som inte &r myndighetsutov-
ning. Att da fatta beslut om att infora en bilpool strider mot kommunfullméktiges
beslut. Idag har fastighetskontoret en intern bilpool som nyttjas av forvaltningarna i
tekniska nimndhuset. For att bidra till att uppfylla kommunfullméiktiges mal har fas-
tighetskontoret tillsammans med trafikkontoret utrett de tekniska och ekonomiska
forutséttningarna for att effektivisera den nuvarande bilpoolsldsningen genom att over-
fora den till en 6ppen bilpool i extern regi. En 6ppen bilpool skulle mojliggora att
miljobilarna i bilpoolen mot ersdttning ocksa &r tillganglig for privat nyttjande av
personal och allménhet under kviéllar, helger och semesterperioder. Fastighetsndmnden
beslutade den 19 mars 2008 att uppdra at forvaltningsdirektdren att upphandla en 6p-
pen bilpoolsverksamhet, fatta tilldelningsbeslut och teckna avtal. De sammanlagda
kostnaderna berdknas minska med 1 500 000 kr/ar vid 6vergéng fran nuvarande 16s-
ning till bilpool i extern regi.

Slutligen foreslar Yvonne Ruwaida i sin motion att samtliga flygresor ska klimat-
kompenseras. Klimatkompensation begransas av lokaliseringsprincipen det vill sdga
att atgérden maste vara knuten till kommunens eget omrade eller dess invanare. Det
finns saledes begriansade mojligheter att ge stdd till klimatprojekt eller att kdpa ut-
slappsratter utanfér kommunomradet. Varje situation maste bedémas i sig och det ar
inte mojligt att forbinda sig till ett generellt atagande om klimatkompensation vid
flygresor de det troligtvis saknas tillricklig anknytning till kommunens omrade eller
invanare.
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av Stockholms stads resor genom att staden utarbetar
en resepolicy
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Stockholm maste klimatanpassa de resor som gors av stadens tjanstemédn och
politiker. De olika riktlinjer forvaltningar och bolag anvénder sig av idag till
exempel stadsledningskontorets riktlinjer for resor i tjdnsten, motverkar dess-
vérre stadens mal om en minskning av koldioxidutsldppen samt riksdagens
nationella miljokvalitetsmal Minskad klimatpaverkan.

Stadens hogsta politiker och tjanstemén méste foregd med gott exempel sé
att Kommunstyrelsen och Stockholm Stadshus AB kan ge forvaltningar, stads-
delar, bolag och ndmnder i uppdrag att ta fram liknande riktlinjer. En modern
och miljovénlig arbetsgivare maste ta ansvar for klimatfragan.

Idag gar priset fore klimatet “inrikesflyg far anvéndas om totalkostnaden
blir ldgre 4n med tadg” (ur Riktlinjer for resor i tjansten SLK, KF/KS kansli
samt valndmnd). Det &r inte miljoméssigt med en sddan skrivning, da en flyg-
resa i manga fall 4r billigare 4n tag.

Moétet med andra ménniskor ar naturligtvis en forutsittning for ett fruktbart
utbyte av erfarenheter mellan Stockholm och &vriga vérlden. Nar man maste
vélja flyg av tids- och sociala skél ska resorna alltid klimatkompenseras via
utsléppsrétter. Idag saknar riktlinjerna ett dylikt krav trots att resebyran erbju-
der den mgjligheten. Idag klimatkompenserar inte staden for sina resor, enligt
VIA Travels, vilket 4r anmérkningsvaért.

Vidare bor staden snarast ordna forutsittningar for att motas med hjélp av
IT, via videokonferens till exempel. Idag finns det inte nagon lokal for att
genomfora en videokonferens. Vare sig tjénstemédnnens eller fullméktigeleda-
moternas datorer dr utrustade med webkamera.



Forutom miljéaspekten finns det en tydlig jamstélldhetsaspekt. Vill vi locka
fler kvinnliga chefer och fortroendevalda maste vi erbjuda en arbetssituation
utan alltfor manga resor i tjansten. Det géller sjélvklart &ven for mén som é&r
smabarnsfordldrar och som ska se att staden dr en attraktiv arbetsgivare som
erbjuder alla mdjligheter till effektiv arbetstid.

Stadens policy for resor i tjansten bor innehalla nedanstaende:

1

w

Den forsta fridgan som ska stillas d4r om resan behovs? Kan jag istéllet
kommunicera via telefonkonferens, videoldnk mm.

Vilj miljovanliga alternativ som tag och annan kollektivtrafik.

Aterinfor cykelersittning och erbjud alla cyklar i tjéinsten.

Anvind bilpoolstjinster fore anvindande av egen bil. Vélj biogasbil i
forsta hand.

Ingen ersittning for resa med egen bil om fullgott alternativ med kollek-
tivtrafik finns.

Alla resor inom 6 timmars rackhéll ska goras med tag.

Moten och konferenser bor forlaggas sé att deltagarna kan ta sig dit ge-
nom att ga, cykla eller genom att anvénda kollektivtrafik.

Miljovanligt alternativ ska ga fore pris i riktlinjerna.

Vi foreslar kommunfullméktige ge kommunstyrelsen i uppdrag att

1. infSra en policy for resor i tjdnsten utifrdn ovanstdende punkter
2. inritta en lokal for videokonferenser och mdjlighet till webkamera for
fullméktigedatorerna
3. inrétta en bilpool med biogasbilar for stadens anstéllda som gor resor i
tjénsten
4. samliga flygresor klimatkompenseras.
Stockholm den 4 mars 2008

Yvonne Ruwaida



