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PM 2007:81 RIII (Dnr 315-384/2007)

Pa vig mot ett oljefritt Sverige
Remiss av rapport fran Niringsdepartementet

Borgarrddsberedningen foreslar kommunstyrelsen besluta foljande

1. Som svar pa remissen fran Naringsdepartementet avseende rapporten ’Pa vig
mot ett oljefritt Sverige” dverldmnas och aberopas denna promemoria.

2. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Foredragande borgarriadet Ulla Hamilton anfor foljande.
Arendet

Néringsdepartementet har for yttrande remitterat rapporten Pa vdg mot ett oljefritt
Sverige till Stockholms kommun for yttrande. Remisstiden stracker sig till den 21
maj 2007.

I december 2005 tillsatte den forra regeringen en kommission med uppdraget att
presentera konkreta forslag som till &r 2020 kan minska Sveriges beroende av olja
samt patagligt minska anvidndningen av oljeprodukter. Kommissionens forslag till
atgirder for att uppnd det uppsatta mélet redovisas i en konsensusrapport som blev
klar i juni 2006. Kommissionen foreslér fyra nya nationella mél som utgangspunkt
for de i rapporten rekommenderade atgérderna:

e Det svenska samhéllet bor som helhet till 2020 kunna effektivisera sin ener-
gianvindning med ca 20% och darigenom samtidigt skapa en fordjupad,
kostnadseffektiv och mera langsiktigt héllbar valfard.

e Uppviarmningen av bostidder och lokaler bor 2020 ske i princip helt utan olja.

e Vigtransporterna, inkl transporter inom sektorerna jord, skog, fiske och byg-
gande, bor till 2020 minska sin anvindning av bensin och diesel med 40-
50%.

e Industrin bor till 2020 minska sin oljeanvéndning med 25-40%.

Bland kommissionens atgardsforslag kan sérskilt ndmnas tillskapandet av ett centrum
for energieffektivisering, 6ka skogens tillviaxt med 15-20%, odling av energigrodor
pa ytterligare 300 000 — 500 000 hektar akermark, dkad produktion av inhemsk for-
nybar el, minskad el-anvéndning vid uppvérmning av fastigheter, aktivt statligt stod
till lokala och regionala infrastrukturer for biogas samt att Sverige bidrar till att suc-
cessivt skdrpa EU:s handelssystem for koldioxid. For ytterligare information hinvi-
sas till rapporten i sin helhet som é&r bilagd drendet (Bilaga 2).

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, fastighetsnimnden, miljé- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafik- och renhallningsnimnden,
stadsdelsnimnderna Higersten-Liljeholmen, Hisselby-Villingby, EnskedeArsta-
Vantér och Ostermalm samt till Stockholms Hamn AB och Stockholm Vatten AB.




De béada bolagen har svarat genom kontorsyttranden och trafik- och renhallnings-
ndmnden har avstatt fran att svara.

Stadsledningskontoret bedomer att malen &r vélgrundade och realistiska men sam-
tidigt ambitidsa och att de ligger i linje med stadens arbete och ambitioner.

Fastighetsndmnden inleder med att rapporten innehéller ambitidsa och vél under-
byggda atgardsforslag men tilldgger bl.a. att besparingspotentialerna avseende energi
som finns inom den byggda miljon borde lyftas fram, och att glasfasader och dess
paverkan pa byggnaders energianvindning borde belysas tydligare eftersom denna
typ av arkitektur ger ett stort kylbehov under érets varma period. Namnden papekar
ocksa att organisationers arbetssétt har stor paverkan pa energianviandningen och de
storsta hindren inte nddvéndigtvis dr att tekniken saknas utan snarare bristande inve-
steringsutrymmen och tid, utebliven kommunikation mellan brukare, drift och for-
valtning avseende energianviandning samt otillforlitlig energistatistik.

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden delar uppfattningen att Sverige bor minska sitt ol-
jeberoende, men papekar samtidigt att det dr viktigt att detta sker pa ett kostnadsef-
fektivt sdtt. Namnden stiller sig positiv till rapportens forslag om energieffektivise-
ringar i samband med nybyggnation och modernisering av bostédder. Ndimnden anser
inte att en koldioxidbaserad fordonsskatt skulle vara ett lampligt styrinstrument mot
brénslesnalare bilar.

Stadsbyggnadsnimnden anser att rapporten har en visiondr inriktning som tar sin
grund i mycket konkreta problem som alla ror det 6vergripande begreppet Hallbart
samhélle. Namnden papekar att nir rapporten slutligt omvandlas till mer konkreta
insatser bor de delar som berdr den kommunala sektorn brytas ned till ritt niva och
tydliggoras dér. Samtidigt bor mer Overgripande fordndringsstrategier integreras i
kommande nationella forslag inom omradena energi, naringsliv, bostéder, planering,
skogs- och jordbruk samt EU-politik.

Stadsdelsndmnden Hdgersten-Liljeholmen ser det som positivt och nédvandigt med
en tydlig strategi for att fasa ut oljeanvindningen. Namnden betraktar rapporten som
ett virdefullt redskap i stadens fortsatta arbete med att utveckla en modern och lang-
siktigt hallbar storstad.

Stadsdelsndmnden Hdsselby-Villingby vialkomnar forslagen att minska den totala
energianvindningen och pa sikt fasa ut fossila branslen. Namndens bedémning ar att
de atgirder som foreslds i rapporten inte ger omfattande effekter for férvaltningens
ekonomi.

Stadsdelsnimnden EnskedeArsta-Vantér anfor att kommissionens slutsatser har di-
rekt relevans for stadens alla verksamheter. Staden kan med rapporten som grund
bl.a. se dver kraven i samband med upphandling pé ett sétt som bidrar till ett minskat
oljeberoende.

Stadsdelsnimnden Ostermalm ser positivt pa att ett samlat grepp tas pa nationell
niva for att oka energieffektiviseringen och minska oljeberoendet. Ur stadsdelsper-
spektiv ser nimnden att det framforallt &r viktigt att energieffektiv och klimatneutral
teknik anvinds vid uppvarmning och elfoérsorjning av de 10 000 bostédder och 30 000
arbetsplatser som planeras 1 det nya stadsutvecklingsomriddet Hjorthagen-
Virtahamnen-Frihamnen-Loudden.

Stockholms Hamn AB anfor i kontorsyttrande att det &r positivt med en sé tydligt
uttryckt vilja for en intensifierad energipolitik, men bolaget anser att ett tydligare
EU-perspektiv borde finnas med dé& de globala klimatfragorna kréver gemensamma
krafter. Bolaget papekar vidare att belastningen fran trafiken kan minskas med 6kad
ndrsjofart, trafik pa inre vattenvigar och fler jarnvégstransporter.

Stockholm Vatten AB anfor i kontorsyttrande att bolaget stiller sig bakom rappor-
tens ambitioner och mal. Bolaget papekar dock att reservkraftanliggningarna drivs
pa olja och att det i dagsldget inte finns négra alternativ. Bolaget bedomer inte att det



ar ett realistiskt mal att minska energianvéndningen i den egna verksamheten med
20% till 2020.

Mina synpunkter

Oljekommissionen tillsattes av den forra regeringen och dess direktiv kom i mycket
att priglas av miljo- och vinsterpartiets dsikter. Icke desto mindre bedrevs arbetet pa
bred front och i samarbete med néringslivet vilket ar positivt. Jag delar uppfattningen
att Sverige skall minska sitt oljeberoende, och Stockholms kommunfullméktige har
antagit ett mal om att staden skall vara fossilbréanslefri till 2050. Det ar viktigt att
arbetet med att minska oljeberoendet sker pa ett kostnadseffektivt siatt. Om dyra at-
girder genomfors leder det till en langsammare energiomstillning totalt sett.

Rapporten formedlar ett nagot statiskt synsétt gentemot utvecklingen pa miljo- och
energiteknikomradet. Otroligt mycket har hint och hénder pa detta omrade inom
miljé- och energiteknik och det ar viktigt att se till att forutsdttningarna for denna
utveckling inte forsdmras. Vid satsningar pa utveckling och produktion av alternativa
branslen &r det viktigt att undvika att i detta skede lasa sig vid en specifik brinslesort.

Jag stiller mig positiv till rapportens forslag om energieffektivisering i samband
med nybyggnation och modernisering av bostidder. Energieffektiviseringar i stadens
egna fastighetsbestand dr en prioriterad frdga som berdr manga av stadens bolag och
forvaltningar.

Enligt fyrstegsprincipen som tagits fram av Vagverket och som anvinds i rapporten
skall nyinvesteringar och stérre ombyggnationsétgérder av vigar genomforas som
sista utvdg. Det kan diskuteras vad detta innebér. Ett minskat transportbehov kan
sjilvklart vigas in i en smart samhéllsplanering. Men i en vidxande region med ett
redan tringande behov for att forbittra framkomligheten &r infrastruktursatsningar
som vigar och andra atgérder for att minska trafiken genom innerstaden viktiga.
Samtidigt vill jag framhaélla att godstransporter pd jarnviag och fungerande sjotrans-
porter dr viktiga for att minska andelen godstrafik pd végarna. Sjdtransporterna er-
bjuder ett effektivt utnyttjande av energiresurserna men hér vill jag sdrskilt fésta
uppmaérksamheten pa vikten av att komma till rdtta med de orimligt ldnga handlagg-
ningstiderna i miljdédomstol for tillstdndsansdkan enligt Miljobalken (MB) att bedriva
hamnverksamhet. Det &r ocksé problematiskt att dessa beddmningar tenderar att in-
nefatta sddan trafikpdverkan over vilken hamnen sjéilv inte har rddighet. Hela till-
lampningen av tillstdndsprovningen av hamnverksamhet enligt MB riskerar att ham-
ma sjofarten och darmed motverka utvecklingen av miljoméssigt bra transportlos-
ningar.

Det ar viktigt att undersoka de risker for okat lickage av néaringsdmnen fran jord-
och skogsbruk till Ostersjon som en mycket kraftig utbyggnad av odlingen av bio-
brénsle i Sverige kan leda till.

Att gora kollektivtrafiken mer attraktiv med béttre komfort, titare turlistor och enk-
lare betalformer ar ett arbete som pagar. I alla resonemang om billigare kollektivtra-
fik maste ingéngsvirdet vara att bygga en kollektivtrafik som tillats ta ut rimliga
taxor for att borga for en langsiktighet dér sévél utbyggnader som upprustning &r
mojlig. Utan en ldngsiktigt hallbar ekonomi blir kollektivtrafiken sarbar.

Kommissionen framhaéller att Sveriges elférbrukning bér minskas med motivering-
en att vi tillhdr en europeisk elmarknad. Att pa detta sétt lata Sverige ta ansvar for en
europeisk energimarknad &r tveksamt. Den nordiska mixen innehdaller emellertid,
som miljoforvaltningen pépekar fossilt brinsle, och vi vill hdr understryka behovet
av att anvinda energiformer som i sin produktion eller anvéndning inte bidrar till att
oka vaxthuseffekten. Déarfor behovs bland annat svensk kérnkraft for att tillgodose
hushallen och industrins behov av el pa ett sitt som inte leder till 6kade koldioxidut-

slépp.



Vi delar inte farhdgorna att naturgasen riskerar att tringa bort inhemska bréinslen.
Tvértom &r det sannolikt att fungerande biogasmarknad i Stockholms regionen initi-
alt kommer att behova stodjas med en del naturgas.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar kommunstyrelsen besluta foljande

1. Som svar pa remissen fran Niringsdepartementet avseende rapporten ’Pa vig
mot ett oljefritt Sverige” Gverldmnas och aberopas denna promemoria.
2. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Stockholm den 3 maj 2007

ULLA HAMILTON

Bilagor
1. Reservationer
2. Oljekommissionens rapport

Borgarrz‘idsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrddet Roger Mogert (s) enligt f6ljande.
Jag foreslar borgarrddsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta att

1. Avslé foredragande borgarradets forslag till beslut.

2. Tillstyrka oljekommissionens forslag

3. Som svar pa remissen fran Naringsdepartementet avseende rapporten P& vig mot ett ol-
jefritt Sverige” ocksa 6verlamna promemorian.

4. Darutover anfora foljande.

Oljekommissionen tillsattes av den socialdemokratiska regeringen. Dess direktiv och arbete
kom dérfor i mycket att préglas av en helhetssyn pa samhiéllet och en insikt om att olika delar
av sambhéllet hinger samman i ett dmsesidigt beroende. Arbetet bedrevs darfor ocksé pé bred
front och i samverkan med bland annat hogskolan, fackforeningsrorelsen och niringslivet.

Kommissionens arbete genomsyras ocksé av insikten om att avgdrande beslut i komplexa
sammanhang inte enbart kan avgoras vid koksbord, utan att politiken och samhéllet maste
kunna understddja en utveckling genom att, i kollektiva former, kunna fanga upp initiativ,
tillgéngliggora palitlig information och underlétta genom att leda utvecklingen med norm-
bildning och initiativ.

Kommissionen utgér fran fem starka skél att avveckla Sveriges oljeberoende, effektivisera
energianviandningen och pa sikt ersitta de fossila energikdllorna med fornyelsebar energi.
Dessa skal ér foljande.

- man vill minska Sveriges klimatpaverkan

- man vill sékra en langsiktig energiforsorjning

- man vill att Sverige blir ett foregdngsland for utveckling av ny teknik for héllbar energian-
vandning och energieffektivisering

- man vill stirka Sveriges internationella ekonomiska konkurrenskraft

- man vill anvénda och utveckla energiresurserna fran skog och éker

Det &r viktigt att understryka den helhet som oljekommissionen ger uttryck for. De fem
skdlen dr inte separata visioner som godtyckligt har fogats samman. De forutsdtter i sjédlva
verket varandra pa olika sétt. Det dr darfor av storsta vikt att oljekommissionens rapport fort-
satter att behandlas som den helhet det ar.

Det kommer inte att ske ndgon teknikutveckling om inte en strdvan att minska klimatpa-
verkan och energianvéndning finns i samhéllet och far ett tydligt uttryck. P4 samma sitt
kommer inte Sveriges klimatpaverkan att kunna minska om man inte samtidigt vidmakthéller
Sveriges konkurrenskraft och utvecklar det svenska samhiéllet. Det dr av storsta vikt att en
ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet gar hand i hand. En s&dan dvertygelse vigleder



alltid ett framgangsrikt samhéllsbygge. Nu, nir det sedan ett antal ar gir bra for Stockholm
och Sverige, finns det en chans att satsa pa att bygga ett béttre och smartare samhille for
framtiden. Det 4r en chans som bor tas. Det dr béttre dn att spjdrna emot eller bara luta sig
tillbaka.

Utifran en insikt om helheten skulle Stockholm kunna bidra till det 6vergripande arbetet
for en hallbar varld - och ocksa ett minskat oljeberoende — genom att utveckla det forebyg-
gande arbetet, tillgédngliggora information, utveckla kontakterna med foretag som utvecklar
miljoteknik och hallbara l6sningar, stimulera anvéndningen av kollektivtrafik och miljdinve-
stera for framtiden. Det skulle vara bidrag som Stockholm enkelt skulle kunna genomféra —
om viljan fanns!

Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Carin Jimtin, Roger Mogert, Teres Lindberg och Kersti Py
Borjeson (alla s) med hinvisning till reservationen av (s) i borgarrddsberedningen.

Sarskilt uttalande gjordes av Stefan Nilsson (mp) enligt foljande.

En helhetssyn pa samhéllsplaneringen behdvs for att bryta samhéllets oljeberoende.
Klimatfordndringarna dr ett faktum och vi vet att energiforbrukningen maste minska och
anvindningen av fornybara energikéllor méste 6ka. Stockholm bor gé i braschen for detta.

Stockholms stad har antagit ett mal om att staden ska vara fossilbrénslefri ar 2050. For att
uppnd malet maste staden under den kommande mandatperioden intensifiera arbetet med att
minska energianvindningen och successivt minska fossilbransleanvdndningen varje ar. Detta
maste ske inom stadens samtliga verksamheter. En satsning pd miljoteknik &r en sdker sats-
ning for framtiden. Stockholm maste ligga i framkant och prova hallbara energiformer som
sol- och vindenergi. Det &r dven viktigt att Stockholm utdkar sin lokala produktion av férny-
bara drivmedel. Efterfrigan pa biogas ar stor och kommer att bli allt stoérre. Vi vill utoka
framstéllningen av biogas fran avloppsvatten och biologiskt avfall. Genom att med effektiva
metoder fortsétta det framgéngsrika klimatarbetet i Stockholm menar Miljopartiet att malet
om en fossilbranslefti stad kan nas redan 2030.

Vi anser inte att kdrnkraft dr forenligt med ett miljoanpassat energisystem eller ett héllbart
samhille. Dels orsakar det stora ingrepp i naturen genom gruvdriften och utvinningen av
uranet till kidrnbrénsle, dels ar det oklart hur det anvdnda kérnbréinslet som kérnavfall ska
omhindertas och forvaras under en mycket lang framtid. Detta dr forenat med svarbedomda
risker och ett oansvarigt arv till framtidens generationer. Aven naturgas bor undvikas da det
ar ett fossilt brénsle.

Vi vill for 6vrigt framhélla att sockerrorsbaserad etanol som produceras i tropikerna har
lagre miljopaverkan och dr billigare &n spannmalsbaserad etanol som produceras i Sverige.
For att nd malet om ett oljefritt Sverige dr det darfor battre att handla etanol exempelvis fran
Brasilien &n att gora en stor satsning pa att bygga ut den spannmaélsbaserade etanolen. Den
svenska strategin for produktion av inhemska biodrivmedel bor snarare inriktas pa etanol som
produceras av cellulosa eller biodrivmedel producerade via forgasning. En 6kad handel med
den sockerrorsbaserade etanolen kraver dock att nya styrmedel infors for att skydda kénsliga
ekosystem och fattiga bonder i Syd.

Séarskilt uttalande gjordes av Inger Stark (v) enligt foljande.

Ett av de stora viardena med Kommissionen mot oljeberoende &r att det varit en bred grupp av
aktorer som enats om goda malséttningar for och forslag om hur Sverige kan bryta oljebero-
endet. Det &r ett viktigt forsta steg i en storre energiomstéllning, som handlar bade om effek-
tivisering och om omstillning till fornybara branslen.

Stockholm berdrs av ett stort antal av kommissionens malséttningar och forslag. Det géller
bland annat energieffektivisering i byggnader, bade befintlig och ny. En annan del ar fyr-
stegsprincipen, som innebér att man i forsta hand ska efterstrava ett effektivare utnyttjande av
befintligt vignat och att en vigutbyggnad ska ses som en sista utvdg. Kommissionens forslag



att gora kollektivtrafiken billigare och mer attraktiv &r ocksa en viktig del i att minska oljebe-
roendet.

Vi vill framhalla att sockerrorsbaserad etanol som produceras i tropikerna har liagre miljo-
paverkan och ar billigare d4n spannmalsbaserad etanol som produceras i Sverige. For att na
malet om ett oljefritt Sverige ar det darfor battre att handla etanol exempelvis fran Brasilien
dn att gbra en stor satsning pa att bygga ut den spannmalsbaserade etanolen. Den svenska
strategin for produktion av inhemska biodrivmedel bor snarare inriktas pa etanol som produ-
ceras av cellulosa eller biodrivmedel producerade via forgasning. En 6kad handel med den
sockerrorsbaserade etanolen krdver dock att nya styrmedel infors for att skydda kinsliga
ekosystem och fattiga bonder i Syd.



ARENDET

Rapporten ”Pa vig mot ett oljefritt Sverige” &r en konsensusrapport som har arbetats
fram av Kommissionen mot oljeberoende. Kommissionen tillsattes av regeringen i
december 2005 med uppdrag att utarbeta konkreta forslag pa hur Sverige till ar 2020
kan minska sitt beroende av olja och patagligt reducera oljeanvandningen. Kommis-
sionens forslag syftar mot malen att minska oljeberoendet, effektivisera energian-
vandningen och pé sikt ersitta de fossila energikéllorna med fornyelsebara alternativ.
Dessa mal motiveras fraimst med:
1. Minskning av Sveriges klimatpaverkan.
2. Sveriges langsiktiga energiforsdrjning sékras.
3. Sverige kan bli ett foregdngsland for utveckling av ny teknik for hallbar ener-
gianviandning och energieffektivisering.
4. Sveriges internationella ekonomiska konkurrenskraft skulle stirkas.
5. Sverige skulle anvidnda och utveckla energiresurserna fran skog och éker,
”Sveriges grona guld”.

Kommissionen foreslar foljande nationella mal for energieffektivisering och minskat
oljeberoende ér 2020:

— Det svenska samhillet bor som helhet till 2020 kunna effektivisera sin ener-
gianviandning med ca 20% och dérigenom samtidigt skapa en fordjupad,
kostnadseffektiv och mera langsiktigt héllbar valfard

— Vigtransporterna, inkl. transporter inom sektorerna jord, skog, fiske och
byggande bor till &r 2020 minska sin anvéndning av bensin och diesel med
40-50%

— Uppvarmningen av bostédder och lokaler ska i princip ske helt utan olja

— Industrin bor till &r 2020 minska sin oljeanvéndning med 25-40 %.

Bland kommissionens atgardsforslag kan ndmnas tillskapandet av ett centrum for
energieffektivisering, oka skogens tillvixt med 15-20%, odling av energigrodor pa
ytterligare 300 000 — 500 000 hektar &kermark, 6kad produktion av inhemsk fornybar
el, minskad el-anvéndning vid uppvarmning av fastigheter, aktivt statligt stod till
lokala och regionala infrastrukturer for biogas samt att Sverige bidrar till att succes-
sivt skirpa EU:s handelssystem for koldioxid. For ytterligare information hénvisas
till rapporten i sin helhet som &r bilagd drendet (Bilaga 2.)

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, fastighetsnimnden, miljo- och
hélsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafik- och renhéllningsndmnden,
stadsdelsndmnderna Higersten-Liljeholmen, Hisselby-Villingby, EnskedeArsta-
Vantor och Ostermalm samt till Stockholms Hamn AB och Stockholm Vatten AB.
De bada bolagen har svarat genom kontorsyttranden och trafik- och renhéllnings-
nimnden har avstatt fran att svara.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutlatande daterat den 10 april 2007 har i huvudsak
foljande lydelse.



Kommissionens forslag bygger pd fem Overordnade strategier som presenteras kortfattat
nedan med kommissionens forslag foljt av stadsledningskontorets synpunkter.

1. Genomgripande energieffektivisering av hela samhiillet

Kommissionen foreslar att ett “rad” eller “centrum for energieffektivisering” tillskapas
med uppdraget att driva pa en mera offensiv utveckling med kontinuerlig uppfoljning och
hdjda ambitionsnivaer.

Kommissionen foreslar dven ett energieffektiviseringsmél for Sverige som innebér att det
svenska samhiéllet som helhet till &r 2020 bor effektivisera sin energianvandning med minst
20 %. Vilket motsvarar ca 1,5 % per ar.

Stadsledningskontoret anser att detta borde vara Energimyndighetens huvuduppgift for att
skapa en helhetssyn pé energifrdgorna. Energieffektiviseringsmalet &r bra och ligger i linje
med de méal som ligger i forslag till nytt miljoprogram for Stockholms stad.

2. Historisk satsning pa skogs- och akerbrinslen

Kommissionen foreslar att Sverige genomfor en storsatsning pa att ur rdvaror fran skog
och aker producera bioenergi som kan hjilpa till att ersétta fossila branslen. Genom brénsle-
erséttning skulle Sverige till 2020 pé detta sétt i princip helt kunna eliminera oljan vi upp-
varmning av bostdder och lokaler. Under samma tid i kombination med energieffektivise-
rande teknik ska &ven den totala midngden bensin och diesel i transportsektorn minska med
40 - 50 %.

Stadsledningskontoret anser att eliminera olja i bostdder och lokaler till &r 2020 ligger i
linje med malet om ett fossilbréanslefritt Stockholm &r 2050.

I forslag till nytt miljoprogram for staden finns mal kring miljoeffektiva transporter som
innebdr 100 % miljobilar i stadens verksamheter och att dessa ska kdras med fornybart
brénsle till 85 %. Kommissionens forslag till mal kommer saledes inte att stéilla nagra nya
krav pa stadens egna verksamheter.

3. El for en hallbar energiforsorjning

Kommissionen foreslér att staten och industrin samarbetar for att uppna:

. Effektivisering av elanvédndningen i industrin

. Okad produktion av inhemsk fornybar el

. Minskad anvindning av el vid uppvirmning av fastigheter

Stadsledningskontoret anser att det dr nodvéndigt med effektivisering dven av elanvind-
ningen. Staden har i forslag till nytt miljoprogram malet att stadens egen verksamhet ska
minska sin elanvindning med 8 %.

4. Energigasernas roll

Kommissionen foreslar att staten inte engagerar sig aktivt for en framtida utokad anvénd-
ning av naturgas i Sverige da det inte ar langsiktigt hallbart att binda upp Sverige i en fast
naturgasinfrastruktur.

Staten bor daremot stodja lokala och regionala processer for biogas.

Stadsledningskontoret kan konstatera att en satsning pa naturgasinfrastruktur skulle vara
kontraproduktivt gentemot stadens mal om ett fossilbréanslefritt Stockholm 2050. Biogaspro-
duktion &r dock en viktig faktor i miljdanpassningen av stadstrafiken.

5. Styrmedel pa EU — niva

Kommissionen foreslér att Sverige bidrar till att successivt skidrpa EU:s handelssystem. Ett
mal &r att tilldelningen av utsléppsritter minskar sa att de totala utsldppen i den handlande
sektorn blir 25 % ldgre 2020 jamfort med 1990. Kommissionen anser dven att det bor ut-
vecklas strategier for att skydda den konkurrensutsatta el- och brénsleintensiva industrin fran
konkurrens fran regioner som saknar klimatpolitik.

Stadsledningskontoret anser att det dr viktigt att styrmedel inte anvénds sé att de hammar
néringslivets tillvaxtforutséttningar.

Stockholms stad berdrs framforallt av malet angéende att ta bort uppvarmningsoljan till
2020 i bostdader och lokaler. Kommissionen foreslar hér ett antal atgarder som syftar till att



med ekonomiska styrmedel uppna effektivisering vid nybyggnation och ombyggnation samt
i befintliga lokaler och bostider. Stadsledningskontoret bedomer att de forslagna ekonomis-
ka styrmedlen pa ett konstruktivt sétt bidrar till en utveckling for ett minskat oljeberoende.

Stadsledningskontoret foreslar kommunstyrelsen besluta att remissen édr besvarad med vad
som anfors i tjansteutlatandet.

Fastighetsnimnden

FastighetsnAmnden beslutade vid sitt sammantrdde den 26 april 2007 att i huvud-
sak godkénna forvaltningens forslag till beslut samt att darutéver anfora foljande.

Oljekommissionen tillsattes av den forra regeringen och dess direktiv kom i mycket
att praglas av miljo- och vénsterpartiets asikter. Icke desto mindre bedrevs arbetet pa
bred front och i samarbete med néringslivet vilket &r positivt. Vi delar uppfattningen
att Sverige skall minska sitt oljeberoende, men det &r viktigt att arbetet med att
minska oljeanvindningen sker pd ett kostnadseffektivt sdtt. Om dyra &tgarder
genomfors leder det till en langsammare energiomstdllning totalt sett.

Rapporten formedlar ett ndgot statiskt synsétt gentemot utvecklingen pa miljo- och
energiteknikomrédet. Otroligt mycket har hdnt och hdnder pd detta omrdde inom
miljo- och energiteknik och det &r viktigt att se till att forutsittningarna for denna
utveckling inte forsdmras.

Energieffektivisering vid nybyggnation (s 15-16)

Vi stiller oss positiva till rapportens forslag om energieffektivisering i samband med
nybyggnation och modernisering av bostdder. Energieffektiviseringar i stadens egna
fastighetsbestdnd &r en prioriterad fraga. Precis som fastighetskontoret papekar har
ménniskors beteende och organisationers arbetssitt stor paverkan pa energiforbruk-
ningen och det &r ddrmed en viktig fraga att genom t.ex. planering och incitament
paverka energiforbrukningen pé individniva.

Transportsektorn

Enligt fyrstegsprincipen som tagits fram av Vigverket och som anvénds i rapporten
skall nyinvesteringar och storre ombyggnationsatgirder av vigar genomforas som
sista utvdg. Det kan diskuteras vad detta innebér. Ett minskat transportbehov kan
sjdlvklart vigas in i en smart samhéllsplanering men detta kan inte tillgodose Stock-
holms trdngande behov av kringfartsleder for att forbittra framkomligheten och
minska trafiken genom innerstaden.

Mal for vigtransportsektorn (s. 18-19)

Vi anser inte att en koldioxidbaserad fordonsskatt skulle vara ett lampligt styrin-
strument mot brénslesnalare bilar. Vi tycker inte heller att utbildning i sparsam kor-
ning skall subventioneras. For att yrkesforare skall anamma ett sddant korsétt lang-
siktigt krévs ofta en uttalad ambition och klara signaler frn foretagsledning att detta
ar en viktig fraga savil arbetsmiljomissigt som ut sdkerhets- och miljoaspekter.
Dessutom kréavs kontinuerlig uppf6ljning och utvérdering av de enskilda forarna.
Genomfors en sddan satsning seri0st betalar den sig ocksa snabbt i form av minskad
bréansleforbrukning, olyckstillbud och sjukskrivningar.

Minska andelen godstrafik pad vig (s. 20)

Godstransporter pé jarnviag och fungerande sjotransporter ar viktiga for att minska
andelen godstrafik pa vigarna. Avseende sjotransporterna vill vi sérskilt peka pé de
orimligt 1dnga handlaggningstiderna i miljodomstol for tillstdndsansokan enligt Mil-
jobalken (MB) att bedriva hamnverksamhet. Det &r dven problematiskt att dessa



bedomningar tenderar innefatta trafikpdverkan over vilken hamnen sjilv inte har
radighet. Hela tillimpningen av tillstindsprovningen av hamnverksamhet enligt MB
riskerar att hdmma sjéfarten och dirmed motverka utvecklingen av miljoméssigt bra
transportldsningar.

Drivmedel fran jord- och skogsbruket (s. 20)

Avseende drivmedel fran jord- och skogsbruket vill vi papeka att det ar viktigt att
man i detta skede undviker att 1asa sig vid en specifik brénslesort. Det &r ocksa vik-
tigt att beakta de risker for 6kat lackage av ndringsdmnen fran jord- och skogsbruk
till Ostersjon som en mycket kraftig utbyggnad av odlingen av biobrinsle i Sverige
kan leda till.

El for en hdllbar energiforsérjning (s. 13)

Kommissionen framhaller att Sveriges elforbrukning bér minskas med motiveringen
att vi tillhor en europeisk elmarknad. Att pa detta sitt lata Sverige ta ansvar for en
europeisk energimarknad anser vi vara mycket tveksamt. Den nordiska mixen inne-
héller emellertid, som miljoforvaltningen péapekar fossilt brénsle, och vi vill hér
understryka behovet av att anvénda energiformer som i sin produktion eller anvénd-
ning inte bidrar till att 6ka vaxthuseffekten. Darfor behdvs bland annat svensk karn-
kraft for att tillgodose hushéllen och industrins behov av el pa ett sétt som inte leder
till 6kade koldioxidutslépp.

Energigasernas roll (s. 14)

Vi delar inte farhdgorna att naturgasen riskerar att tringa bort inhemska brénslen.
Tvértom ar det sannolikt att fungerande biogasmarknad i Stockholms regionen initi-
alt kommer att behova stodjas med en del naturgas. Eftersom vi har en europeisk
utsldppshandel spelar det ingen roll om naturgasen anvénds i Sverige eller i Tysk-
land.

Reservation till formén for forvaltningens forslag till beslut anférdes av vice ordfo-
randen Martin Michel (mp), ledamoten Bengt Sandberg m.fl. (s) och ledamoten Ake
Mezan (v)

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Martin Michel (mp) och ersétttaren
Ann Westlund (mp) bilaga 1.

Fastighetskontorets tjinsteutlatande daterat den 30 mars 2007 har i huvudsak fol-
jande lydelse.

Fastighetskontoret tycker att rapporten innehéller ambitidsa och vél underbyggda atgirds-
forslag. Kommissionen har ocksa belyst och bearbetat riskerna med foreslagna atgarder.

Fastighetskontoret har dock f6ljande synpunkter:

I rapporten har stort fokus lagts pa konvertering till alternativa energikéllor. Besparingspo-
tentialerna avseende energi som finns inom den byggda miljon samt inom industrin &r stora
och borde lyftas fram. Arbete med energieftektivisering ar en &tgird som borde minska Sve-
riges behov av olja.

I rapporten lyfter man fram att oljeanvidndningen for uppvarmning av bostdder och lokaler
minskat med 70 . Rapporten belyser inte det faktum att elanvindningen 6kat under samma
tidsperiod och att energianvandningen totalt sett 6kat. I atgdrderna som foreslas for bostdder
och lokaler borde glasfasader och dess paverkan pa byggnaders energianvandning belysas
tydligare. Denna typ av arkitektur ger ett stort kylbehov under arets varma period och kyla &r
det energislag som 6kat mest under de senaste aren.

Under strategi | "Genomgripande energieffektivisering av hela samhaéllet" har en defini-
tion pa effektiv energianviandning angetts, vilken séger att samma produkt- och vilfardsnytta

10



kan produceras till lagre kostnad och med lagre energidtgang. Hér bor livscykelkostnad lyf-
tas fram som den kostnad som ska ligga till grund for investeringsbeslut.

Under atgérd avseende skirpta byggregler sa bor vikten av uppfoljning belysas samt mgj-
lighet for en byggherre att fa sanktioner i de fall kravet pa energihushallning inte uppfylls.

Manga av atgdrdsforslagen handlar om ny teknik och regelverk, men stor paverkan pa
energianvandningen har ménniskors beteende och organisationers arbetssitt. Om man ser till
stora byggherrar och fastighetsdgare si finns god kunskap om vilken energieffektiv teknik
som finns pa marknaden och vilka atgdrder som skulle kunna sénka energianvindningen. De
storsta hindren for att inget genomfors &r bristande investeringsutrymmen och tid, utebliven
kommunikation mellan brukare, drift och forvaltning avseende energianvindning samt otill-
forlitlig energistatistik.

Miljo- och hiilsoskyddsnimnden

Miljo- och hiélsoskyddsndmnden beslutade vid sitt sammantrdde den 17 april
2007 att i huvudsak godkdnna forvaltningens forslag till beslut samt att darutover
anfora foljande

”Oljekommissionen tillsattes av den forra regeringen och dess direktiv kom i myck-
et att praglas av miljo- och véinsterpartiets asikter. Icke desto mindre bedrevs arbetet
pa bred front och i samarbete med néringslivet vilket ar positivt. Vi delar uppfatt-
ningen att Sverige ska minska sitt oljeberoende, men det &r viktigt att arbetet med att
minska oljeanvindningen sker pd ett kostnadseffektivt sitt. Om dyra &tgarder
genomfors leder det till en langsammare energiomstdllning totalt sett.

Rapporten formedlar ett nagot statiskt synsétt gentemot utvecklingen pa miljo- och
energiteknikomradet. Otroligt mycket har hdnt och hinder pa detta omrade inom
miljé- och energiteknik och det &r viktigt att se till att forutsittningarna fér denna
utveckling inte forsdmras.

Energieffektivisering vid nybyggnation (s 15-16)

Vi stiller oss positiva till rapportens forslag om energieffektivisering i samband med
nybyggnation och modernisering av bostdder. Energieffektiviseringar i stadens eget
fastighetsbestand &r en prioriterad fraga. Daremot stodjer vi inte forvaltningens for-
slag att skdrpa befintliga byggregler samt att byggherren i ett tidigare skede ska gora
en energiutredning som visar primérenergiforbrukning.

Transportsektorn

Enligt fyrstegsprincipen som tagits fram av Vigverket och som anvénds i rapporten
ska nyinvesteringar och storre ombyggnationsétgirder av véigar genomforas som
sista utvdg. Det kan diskuteras vad detta innebér. Ett minskat transportbehov kan
sjdlvklart védgas in i en smart samhéllsplanering men detta kan inte tillgodose Stock-
holms tringande behov av kringfartsleder for att forbéttra framkomligheten och
minska trafiken genom innerstaden.

Vi stiller oss bakom flertalet av forvaltningens skrivningar som behandlar transport-
sektorn och nddvéndigheten att begrinsa dess utslapp. Som exempel pé ett effekti-
vare utnyttjande av befintligt vignit framhaller forvaltningen ett logistikprojekt
inom staden. Vi delar forvaltningens uppfattning att denna typ av 16sningar ska an-
vindas dir de dr framgéngsrika. Det dr emellertid sa att projektet som beskrivs i
stort forutsitter ett centraliserat arbetssétt. Den Okade decentraliseringen och av-
knoppningen som pégér i staden omdjliggor inte ett sddant system men det kréver
att vissa anpassningar gors till de fordndrade forutséttningarna.
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Mal for vigtransportsektorn (s. 18-19)

Vi anser inte att en koldioxidbaserad fordonsskatt skulle vara ett lampligt styrin-
strument mot brénslesnalare bilar. Vi tycker inte heller att utbildning i sparsam kor-
ning ska subventioneras. For att yrkesforare ska anamma ett sddant korsétt 1angsik-
tigt kridvs ofta en uttalad ambition och klara signaler fran foretagsledning att detta &r
en viktig fraga savil arbetsmiljomassigt som ur sdkerhets- och miljoaspekter. Dess-
utom krdvs kontinuerlig uppfoljning och utvirdering av de enskilda fOrarna.
Genomfors en sadan satsning seriost betalar den sig ocksa snabbt i form av minskad
bréansleforbrukning, olyckstillbud och sjukskrivningar.

Vi anser inte att det dr motiverat att reservera sérskilda parkeringsplatser at bilpool-
bilar.

Minska andelen godstrafik pad vig (s. 20)

Vi delar forvaltningens uppfattning att godstransporter pd jarnvdg och fungerande
sjotransporter dr viktiga for att minska andelen godstrafik p&d vdgarna. Avseende
sjotransporterna vill vi sérskilt peka pa de orimligt langa handldggningstiderna i
miljodomstol for tillstdndsansdkan enligt miljobalken (MB) att bedriva hamnverk-
samhet. Det ar dven problematiskt att dessa bedomningar tenderar innefatta trafik-
paverkan &ver vilken hamnen sjélv inte har radighet. Hela tillimpningen av till-
standsprovningen av hamnverksamhet enligt MB riskerar att hdimma sjéfarten och
ddrmed motverka utvecklingen av miljoméssigt bra transportldsningar.

Drivmedel frdn jord- och skogsbruket (s. 20)

Vi delar miljéforvaltningens uppfattning avseende drivmedel fran jord- och skogs-
bruket och vill dessutom tilldgga att det dr viktigt att man i detta skede undviker att
lasa sig vid en specifik branslesort. Det dr ocksé viktigt att beakta de risker for okat
lickage av niringsimnen fran jord- och skogsbruk till Ostersjon som en mycket
kraftig utbyggnad av odlingen av biobrénsle i Sverige kan leda till.

Billigare och mer attraktiv kollektivtrafik (s. 21)

Avseende forslagen kring billigare och mera attraktiv kollektivtrafik anser vi att
ingéngsvirdet i alla resonemang maéste vara att bygga en kollektivtrafik som tillats
ta ut rimliga taxor for att borga for en langsiktighet dér en rimlig utbyggnad och
upprustning dr mojlig. Utan en ladngsiktigt héllbar ekonomi blir kollektivtrafiken
sarbar.

El for en hadllbar energiforsérjning (s. 13)

Kommissionen framhaller att Sveriges elforbrukning boér minskas med motiveringen
att vi tillhor en europeisk elmarknad. Att pa detta satt lata Sverige ta ansvar for en
europeisk energimarknad anser vi vara mycket tveksamt. Den nordiska mixen inne-
haller emellertid, som miljoforvaltningen papekar fossilt brinsle, och vi vill hir
understryka behovet av att anvénda energiformer som i sin produktion eller anvénd-
ning inte bidrar till att 6ka vaxthuseffekten. Darfor behdvs bland annat svensk karn-
kraft for att tillgodose hushéllens och industrins behov av el pé ett sitt som inte le-
der till 6kade koldioxidutslapp.

Energigasernas roll (s. 14)

Vi delar inte farhdgorna att naturgasen riskerar att tringa bort inhemska brénslen.
Tvéartom &r det sannolikt att en fungerande biogasmarknad i Stockholmsregionen
initialt kommer att behdva stodjas med en del naturgas. Eftersom vi har en europe-
isk utslappshandel spelar det ingen roll om naturgasen anvénds i Sverige eller i
Tyskland.”
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Reservation till formén for forvaltningens forslag till beslut anfordes av vice ordfo-
randen Asa Romson (mp) och ledamoten Stellan Hamrin (v).

Reservation anfordes av ledamoterna Malte Sigemalm (s), Ulla Johnk (s), Godfrey
Etyang (s) och tjdnstgorande ersittaren Gerd Sjoberg-Granlund (s), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av ledamoten Stellan Hamrin (v) och vice ordféranden
Asa Romson (mp), bilaga 1.

Miljoforvaltningens tjansteutldtande daterat den 27 mars 2007 har i huvudsak
foljande lydelse.

Kommissionen redovisar manga goda analyser och framfor ménga effektiva och genomforbara
forslag. Forvaltningen ser overlag mycket positivt pa de av kommissionen foreslagna mélen och
atgdrderna.

Forvaltningen anser att det ar speciellt positivt att kommissionens forslag till tgérder inte en-
bart omfattar en minskning av oljeberoendet, utan &dven har breddats till att omfatta energieffek-
tivisering inom hela samhéllet. De flesta metoder for energiproduktion, fradn révara till el och
varme, har nagon form av miljopéverkan t.ex. pa den biologiska mangfalden, uppkomsten av
radioaktivt avfall eller utsldpp av koldioxid och luftféroreningar. Vid energiproduktion genom
termisk forbranning eller karnkraft krivs dessutom en energiinsats for framstdllning och trans-
porter av brinslet som ofta dr betydande, liksom for omhéndertagandet av avfallet fran energi-
produktionen. Dessutom kan ravarutillgdngen vara begrinsad eller ravaran icke fornybar. For-
valtningen anser darfor att hushéllning med ravaror dr en av de viktigaste atgidrderna for att
minska paverkan pa miljon och ménniskors hélsa. Hushéllning genom effektivisering minskar
dven landets sarbarhet och kan ofta vara direkt foretagsekonomiskt 16nsam eller forknippat med
laga kostnader. I ett stockholmsperspektiv, med avsaknad av tung och energiintensiv industri,
blir energieffektivisering inom fastighets- och transportsektorn viktiga insatsomraden. Forvalt-
ningen vill sérskilt understryka vikten av att ta tillvara mojligheten till langtgédende energieffek-
tiviseringar i samband med ombyggnation och upprustning av byggnader, t.ex. av miljonpro-
gramsomradena, liksom vid den nyproduktion av bostads- och kontorsbyggnader som sker kon-
tinuerligt i staden.

Manga av de atgardsforslag som ges i rapporten, framst inom omradet transporter, ger féorutom
minskat oljeberoende dven andra positiva effekter for stadsmiljon. Framforallt géller det vég-
transporterna som dr den storsta kéllan till bullerstorningar och luftféroreningar i Stockholm.
Savil buller som luftféroreningar fran végtrafiken har negativ pdverkan pad ménniskors hélsa. Pa
ménga végar 1 Stockholm &verskrids miljokvalitetsnormerna for partiklar och kvéveoxider. Bul-
lernivaerna frén trafiken ar ocksd hoga. Forvaltningen anser dérfor att det &r sérskilt viktigt att
inte bara koncentrera dtgirder pé fornybara brénsleslag och energieffektiva fordon, utan dven att
effektivisera och minska det totala transportarbetet. Dessa insatser behover ske parallellt. I pla-
neringen av expanderande stdder méste hidnsyn tas till att ge goda forutséttningar for medborgare
och niringsliv att resa pa ett effektivt och miljéanpassat sitt, t.ex. med kollektiva fardmedel och
cykel. Stadsplaneringen behdver ocksa tillse att omraden avsitts for logistikcentra, dir varu-
transporter kan omlastas pd miljoanpassade fordon med hog fyllnadsgrad for vidare leverans till
stadens centrala delar. Hansyn behdver dven tas till mojlighet till samordning med jarnvégs- och
sjOtransporter.

Stockholms stad har sedan 1995 arbetat systematiskt med att minska utsléppen av viaxthusga-
ser frdn uppvarmning, elanvéndning och transporter. Sedan 1990 har utsldppen minskat fran 5,3
ton koldioxid per invanare till 4,0 ton per invanare ar 2005. For ndrvarande utreds mojligheterna
att fortsdtta minska utsléppen ytterligare. Tva olika nivéer utreds som mélnivaer for ar 2015, att
minska utsldppen till 3,5 respektive 3,0 ton per invanare. Om de atgérder som foreslds av kom-
missionen genomfors kommer de att stodja Stockolms stads fortsatta arbete med att minska
véaxthusgasutsldppen och underlitta att uppna malen. Forvaltningen vill dérfor betona vikten av
att de statliga initiativen snarast konkretiseras i genomforandeplaner och att eventuella hinder
som kan foreligga pa statlig niva for ett genomforande undanrdjs i ett tidigt skede.

Kommissionen ndmner i sin rapport inget om tillsyn som verktyg for att minska energian-
viandningen. Forvaltningen konstaterar att miljobalkstillsynen ska omfatta hushallning med
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energi och anvindande av fornybara killor enligt miljobalkens 2 kap. 5§'. Forvaltningen har
darfor pa ett mer systematiskt sétt borjat anvinda MB 2 kap. 5§ inom tillsynsverksamheten. Att
borja bedriva tillsyn inom ett nytt omrade som detta har bl.a. inneburit behov av stora utbild-
ningsinsatser av forvaltningens personal, nagot som tagit mycket resurser i ansprak. Forvaltning-
en efterlyser déarfér en mer aktiv vdgledning fran Naturvardsverket rorande tillsyn ver energi-
hushéllning och anvéndande av fornybara killor. Forvaltningens erfarenhet &r att ménga kom-
muner vill utveckla miljobalkstillsynen till att pa ett mer aktivt sdtt omfatta resurshushéllnings-
fragor. Med de begrinsade resurser som en kommunal tillsynsmyndighet oftast har krédvs ett
aktivt stdd och tillsynsvégledning fran Naturvardsverket. Ovanstdende tillsynsomraden har dock
inte medtagits i Naturvirdsverkets forslag till prioriterade omréden for tillsynsvéigledning for
perioden 2007-2009 vilket forvaltningen finner anmérkningsvéart mot bakgrund av det stora
intresse som finns for fragan.

For att stimulera ett energieffektivt byggande och en 6kad bilpoolsanviandning behdver dnd-
ringar dven goras i plan- och bygglagen samt i trafikférordningen.

Nedan lyfts ndgra av rapportens péstdenden och forslag fram som forvaltningen vill kommen-
tera nirmare.

Fastighetssektorn

Pé sidan 5 i rapporten anges att den genomsnittliga energianvandningen per kvadratmeter bo-
yta halverats sedan 1970-talet. Kommissionen skriver vidare (sid. 15) att Sveriges oljeanvind-
ning for uppvarmningséndamal minskat under samma tidsperiod med ca 70 %. Dessa uppgifter
ar formodligen riktiga sett till mdngden energi som levererats alternativt kopts in av anvéndarna
under den angivna tidsperioden. Om man diremot tar hénsyn till energiforluster uppstroms, sé
som t.ex. omvandlingsforluster samt forluster vid utvinning och forddling av energivaran (figur

Féradiing

Figur 1: Hllustration dver forluster och omvandlingar som utgér en del av
byggnadssektorns totalt anvéinda primdrenergi.
(lllustrationen kommer fran rapporten “Allt eller inget — Systemgrinser
for byggnaders uppvirmning”, Statens energimyndighet, 2005.)

Enligt uppgifter i energimyndighetens rapport “Allt eller inget — Systemgrdnser for byggna-
ders uppvirmning” (tabell 1) ser man att bostadssektorns totala primér-energianvéndning i Sve-
rige i sjdlva verket okat frén 203 till 280 TWh, vilket jamfort med ar 1970 motsvarar en okning
med ca 38 %.

Tabell 1: Bostadssektorns — energianvindning i Sverige ddr dven de indirekta

' MB 2:5 § Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgird skall hushélla med ravaror
och energi samt utnyttja mdjligheterna till dteranvéndning och atervinning. I forsta hand skall
fornybara energikéllor anvéndas.
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forlusterna fran utvinning, forddling och omvandling redovisas.
(Modifierad tabell ur rapporten “Allt eller inget — Systemgrinser for
byggnaders uppvirmning”, (Statens energimyndighet, 2005.)

Sveriges totala energianviindning 1970-2002, TWh

Bostider, service m| 1970 1975| 1980 1985| 1990] 1995| 2000| 2002

m

Energianvindning 130 125 139 149 144 149 143 149

Omvandlingsforluster | 19 26 45 87 94 101 85 101
i energisektor

Omvandlingsforluster | 34 27 26 17 14 13 10 9
i byggnaden

Forluster vid utvin-| 20 19 21 21 20 22 18 21
ning/foradling

Total priméirenergi 203 197 231 274 272 285 256 280

Okad primirenergianvindning leder till 6kat uttag av naturresurser sdsom uran, kol och bio-
brénslen. Anvindning av olja forutsitts att upphdra. Kol &r inte fornybar energikilla och ger
upphov till utsldpp av véxthusgaser. Biobrénslet dr en fornybar, men begrinsad resurs. Behovet
av biobréinsle dkar konstant, dven som ravara for t.ex. fordonsbrénslen.

Forvaltningen anser dérfor att det behdvs bade en utfasning av oljeanviandningen och en
minskning av primérenergianvandningen for att minska sarbarhet, klimatpaverkan och anvénd-
ning av dndliga resurser. I arbetet med att uppna denna minskning behdver samtliga aktorer
inom stat, kommun och néringsliv bidra och identifiera samverkansmojligheter. Sjédlvklart &r
dock att det priméra att minska anvéndningen av fossila brénslen.

Energieffektivisering vid nybyggnation (sid. 15 & 16)

Enligt kommissionens forslag s& ska energieffektivitet kunna kombineras med ett attraktivt
boende genom anvindning av bdsta teknik bade i samband med nybyggnation och modernise-
ring av befintliga bostdder. Forvaltningen &r positiv till forslaget. For att det ska forverkligas
krévs dock, precis som kommissionen skriver, en skdrpning av befintliga byggregler. Forvalt-
ningen efterlyser tydliga regler for att kommunerna ska ha mdjlighet att genom plan- och bygg-
lagen stilla krav pa hogre specifik energianvandning dn vad Boverkets byggregler ger mojlighet
till idag.

Byggherren/bestéllaren bor dven alaggas att i tidigt skede gora en energiutredning som redovi-
sar den berdknade primérenergiférbrukningen. Ett sddant tydligt krav saknas idag och kan inte
betraktas som kostnadsdrivande eftersom dessa uppgifter ska redovisas i samband med byggan-
méilan. Det bor dven goras en utredning nér byggnaden ar i drift for att verifiera den berdknade
energiforbrukningen. Vidare bor nationella riktlinjer for sanktioner utarbetas for de projekt som
vid uppfoljning konstateras ej klara berdknade nivéer.

Forvaltningen stoder dven forslaget att andelen nybyggda lagenergihus ska oka. Det dr emel-
lertid viktigt att detta forslag ocksé kan omsittas i praktiken pa kommunal niva. Hér vill forvalt-
ningen sdrskilt peka pa vikten av att byggprocessens parter, bade myndigheter och byggherrar,
har en tidig kommunikation. Till exempel bér man i den kommunala processen tydliggora vilka
problem som kan utgora ett hinder for olika aktdrer for att pa sa sétt underldtta byggandet av fler
lagenergihus.

Forvaltningen vill hér &dven passa pa att lyfta fram ett nybyggnadsprojekt fran Karlstad som
kan tjdna som ett gott exempel att ta efter. Det nybyggda huset, som 4gs av det allmédnnyttiga
bostadsbolaget Karlstads Bostads AB och gér under bendmningen Seglet, ar ett 14genergihus
som tar tillvara lagvirdig returvirme (fjarrvirme) fran nérliggande bebyggelse. Forutom lag
energianviandning synes mdjligheten att utnyttja virmen i fjarrvirmesystemets returvatten som
en intressant teknisk 16sning for att 6ka verkningsgraden i fjarrvirmesystemet. De energieffekti-
va losningarna behover inte paverka boendekostnaderna negativt utan kan tvirtom, ofta bidra till
en sinkning av boendekostnader.

Energieffektivisering vid ombyggnation (sid. 17)

Sett ur ett Stockholmsperspektiv dr det dven angelédget att energieffektivisera befintliga bygg-
nader, inte minst med tanke pa stadens omfattande bestdnd av fastigheter som ar byggda i det
s.k. miljonprogrammet. De flesta miljonprogramsomraden star infér omfattande renoveringspro-
gram och forvaltningen vill sérskilt betona mdjligheten och vikten av att i samband med renove-
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ringar och ombyggnationer av miljonomradena ta tillvara tillféllet att energieffektivisera dessa
fastighetsbestand.

Omréadet Brogarden, som dgs av bostadsbolaget AB Alingsdshem, ar ett foredomligt exempel
pa hur ett miljonprogramsomréde kan byggas om till lagenergihus i samband med en renovering.
Atgirder som genomfdrdes for att energieffektivisera byggnaderna i Brogérden har resulterat i
att energianviandningen sjunkit fran 216 kWh till 92 kWh per kvadratmeter.

I samband med det omfattande renoveringsbehov som miljonprogramomradena star infor de
kommande éren bdr ett stimulanspaket upparbetas som ger bostadsbolagen tydliga incitament for
energieffektiviseringar. En mérkbar skillnad i energianvéndningen inom bostadssektorn skulle
kunna nas, vilket Brogarden i exemplet ovan visar med en reduktion av energibehovet pa ca 57
%.

Mot bakgrund av de initiativ som sker runt om i landet, med s&vél ombyggnation till ldgener-
gihus som nyproduktion, anser forvaltningen att byggande av och ombyggnad till ldgenergihus
bor provas i storre skala i Stockholms stad. Boutstillningen i Anedal skulle kunna utnyttjas som
ett demonstrationsobjekt for nyproduktion av lagenergihus. Ett stort intresse har redan visats fran
byggherrar som avser att bygga i omradet. Vidare bor hogre ambitioner pa energiomradet kunna
provas i Norra Djurgérdsstadens, Loudden/Vartans omvandling till bostadsomraden eller i Skér-
kolmen/Sitra/Bredidng dér nyproduktion inom kort blandas med miljonprogrambebyggelse som
star infor en omfattande renovering och forhoppningsvis kraftigt sénkt energibehov.

Transportsektorn

Kommissionens strategi for att uppnd det uppsatta malet for véagtrafiksektorn ar att dels
genomfora effektiviseringar dels byta ut oljebaserade drivmedel mot biobrianslen. Forvaltningen
delar detta synsitt men saknar utover dessa tva steg forslag pé konkreta atgérder som syftar till
att minska behovet av oljeanvindningen genom exempelvis en transporteffektiv samhéllsplane-
ring. Fyrstegsprincipen, som tagits fram av Vigverket, r ett exempel pad en sadan planering.
Principen bygger pa tanken att redan i ett tidigt skede i planeringsprocessen verka for hushall-
ning av resurser och en minskning av vigtransportsystemets negativa effekter genom atgérder
som i forsta hand vidtas utanfor végtransportsystemet och pé sé sétt minskar behovet av vag-
transporter och atgirder inom vagtransportsystemet.

Principen gar ut pd att man i forsta hand ska planerar for &tgérder som syftar till att minska
transportefterfragan. Att nya affarer forlaggs nira bostider och arbetsplatser, istéllet for i exter-
na kdpcentra som kréver bil, dr ett exempel pa sddan planering som kan genomforas pa lokal
niva. Pa regional- och riksniva kan en sddan medveten planering medféra att man t.ex. avstar
frén att bygga upp industrier pd platser som innebér langa godstransporter. Hir str samhaillet
infor en utmaning som innefattar manga funktioner dar ett minskat transportbehov bor integreras
som en del i en smart samhéllsplanering.

Enligt fyrstegsprincipens andra steg ska man planera for ett effektivare utnyttiande av befint-
ligt viigndt. Samordning av stadens varuleveranser ar ett konkret exempel pé hur transportbeho-
vet kan minskas samtidigt som det befintliga vdgnitet utnyttjas effektivare. I Stockholm har ett
sadant logistikprojekt genomforts pa forsok med mycket positiva resultat. I ett forsta skede har
kontorsprodukter ingatt i arbetet. Dessa varor levererades till staden till ett logistikcentrum i
Lunda industriomrade for att sedan transporteras vidare av akeriforetaget Schenker till stadens
verksamheter. Transporterna skedde med sma sékra miljobilar (ej dver 3,5 ton) och gick i en
smart och effektiv slinga for att pa bésta sitt minimera onddiga transporter. Samtidigt dkade
aven fyllnadsgraden i alla transport-fordonen. Arbetet har resulterat i att antalet godstransporter
minskat med ca 70 %. Andra positiva foljdeffekter av forsoket var att sdkerheten pa t.ex. skolor-
na okade da det ledde till farre transporter inne pa skolgérdarna, skolpersonal behdvde inte vénta
pa ett flertal olika transporter varje dag och staden fick mojlighet att stilla miljo- och sdkerhets-
krav pa transporterna.

Enligt principens tredje steg ska vagforbattringsatgarder vidtas och i sista hand, steg fyra, ska
nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgérder genomforas.

Vad avser utbytet av oljebaserade drivmedel mot biobrinslen behdvs det en samlad nationell
satsning for att driva pa utvecklingen mot fornyelsebara brinslen inom végtransportsektorn.
Staten behover ta ett tydligt ansvar for att systemskiftet sker pa ett samordnat och ett effektivt
satt. I dagsldget finns ingen uttalad aktor utan fragan &r splittrad mellan en rad olika myndigheter
och departement och mycket sker p& den lokala nivén.

Sverige har ront framgangar med att minska végtrafikens anvindning av fossila brénslen
framst genom lokala och regionala satsningar pé etanol och biogas. Kommunerna genomdriver
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och finansierar idag mycket av det som istéllet borde vara statens uppgift. Med ett samlat arbete
som bidrar till en skyndsam utveckling i alla delar av landet kan Sverige, forutom att statuera
goda exempel, dven stirka exportmarknaden for dessa produkter och tjénster.

En enhetlig miljobilsdefinition ar ett annat exempel dér det finns ett behov av att staten agerar.
I dag finns det flera definitioner pa miljobil. For att paskynda utvecklingen behovs en enhetlig
definition som tas in i alla de lagar och forordningar som syftar till att skapa incitament for mil-
jobilar.

I frdgan om latta fordon har marknaden vaknat och idag ar cirka 1,5 procent av alla fordon i
Sverige klassade som miljobilar. Sett till nybilsforsdljningen ar siffran uppe i cirka 15 procent,
dock med starka lokala variationer. For tunga fordon é&r statistiken emellertid betydligt simre
eftersom det finns fa alternativ till bensin och diesel p4 marknaden. Dessutom dkar antalet vag-
transporter med just tunga fordon varfor insatser inom detta omréde &r hogst angeldgna.

Forvaltningen tillstyrker kommissionens forslag som syftar till att skapa en mera energieffek-
tiv personbilspark, men vill dven understryka vikten av att fokusera pa det som i dag finns pa
den kommersiella marknaden sé att satsningen pa andra generationens brinsle paskyndas. Bio-
gas t.ex. dr idag att betrakta som ett andra generationens bransle med avseende pa energieffekti-
vitet och miljoprestanda. Sjélvfallet ska siktet sdttas framéat men i vissa avseenden ar framtiden
redan hr.

Mal for véigtransportsektorn (sid. 18-19)

Forvaltningen r positiv till det uppsatta mélet att vigtrafikens fossila bensin- och dieselan-
vandning ska minska med 40-50 procent till ar 2020.

For att detta mél ska kunna uppnds anser forvaltningen att staten bor agera for att understodja
anvindningen av energieffektiva fordon. I detta sammanhang &r dieseltekniken en géngbar vig,
vilket kommissionen ocksa ndmner, men forvaltningen vill tydligt podngtera att det &r &n mer
viktigt att energieffektiv anvindning av fornyelsebara branslen star hdgre upp pa agendan.

Ett sdtt att forbéttra situationen &r att lansera incitament for 6kad tankning av etanol och bio-
gas. En miljobil som kan tankas med ett fornyelsebart brénsle, men som istdllet tankas med ett
fossilt, dr inte att betrakta som en miljobil. Istéllet for miljobilspremier ser forvaltningen hellre
att tankning av miljobransle stimuleras i form av incitament som gor dessa brianslen mer ekono-
miskt fordelaktiga. Brinslecheckar eller andra atgérder som okar andelen fornyelsebart tankat
brénsle och undantag fran tringselskatter dr nagra exempel pa sddana incitament som skulle
kunna ha en gynnsam effekt. Det dr ocksa viktigt att kommunerna far méjlighet att ge parker-
ingslattnader till miljobilar eftersom den satsningen visat sig vara ett av de allra effektivaste
incitamenten pé lokal niva.

Utover de ekonomiska incitamenten ar &ven tillgdngen pa fornyelsebara branslen av storsta
betydelse for att dessa drivmedel ska bli till ett realistiskt alternativ for brukarna. Staten bor
agera sa att tillgangen pa fornyelsebara fordonsbrénslen sékras, speciellt dar inhemsk produktion
ar mojlig.

Aven utvecklingen av biogas som fordonsbrinsle behdver en starkare uppbackning fran staten
for att skapa klara spelregler pd marknaden. I dag bedrivs arbetet med biogas lokalt och regionalt
och utvecklingen beror mycket av faktorer som t.ex. skatteregler for avfall, férbranning, drivme-
del m.m.

En 6kad anvéndning av dieselfordon har dven den sidoeffekten att utslippen av bade NO, och
partiklar blir betydligt hdgre jaimfort med utslédppen frén bensinbilar. Detta kan i sin tur fororsaka
hilsoproblem for kommuninvanare i framfor allt storstdder, dér miljokvalitetsnormerna for luft
redan idag 6verskrids pd manga platser.

Utover en dieselsatsning foreslar kommissionen dven en satsning pd hybridfordon. Speciellt
intressant dr kommissionens forslag att satsa pa hybridteknik i tunga fordon som bussar och
lastbilar i tdtorter. Tunga fordon stér for en stor del lokala storningar. I och med en 6vergang till
hybridteknik skulle &ven storningarna fran dessa fordon kunna minskas. Forvaltningen saknar
dock konkreta forslag pa atgirder for att en sddan satsning ska kunna genomforas.

Vidare i rapporten uppmanar kommissionen till en effektivare lagstiftning for tre olika eko-
nomiska styrmedel: koldioxidbaserad fordonsskatt, formansbeskattning av tjanstebilar som pre-
mierar brinslesnéla alternativ samt energi- och koldioxidbeskattning pa brénslet. Forvaltningen
stoder kommissionens forslag avseende energi- och koldioxidbeskattningen pa brénslet. Daremot
bedomer forvaltningen att en koldioxidbaserad fordonsskatt skulle ha en mycket liten styrande
effekt mot brinslesndlare bilar, i alla fall om den kommer vara av samma storleksordning som i
dagslaget.
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Vad avser forslaget om utbildning i sparsam korning anser forvaltningen att dven nuvarande
korkortsinnehavare bor fa tillfilla att lara sig detta korsétt. For att driva pa en sddan utveckling
skulle t.ex. transportintensiva arbetsplaster kunna fa en sadan utbildning subventionerad.

Bland kommissionens forslag som ska stimulera till en mer energieffektiv personbilspark sak-
nar forvaltningen ett forslag pa en satsning pa bilpooler. En bilpoolsbil motsvarar mellan fem till
tjugo familjers bilresebehov och underldttar samtidigt for manniskor att endast anvianda bil nér
de dr i verkligt behov av det. Bilpoolen i Hammarby sjostad, dar 300 familjer samsas om 25 bilar
(12 abonnenter pé en bil), askadliggor bilpoolernas potential. Dessutom dr bilarna som ingér i en
bilpool ofta nya miljdbilar, vilket 4ven dverensstimmer med kommissionens forslag om en for-
yngring och miljéanpassning av personbilsparken. For att gynna bildningen av fler bilpooler bor
sdrskilda parkeringsplatser pa gatumark upplatas for bilpoolsbilar. For att kunna gora det kravs
det emellertid en dndring i trafikférordningen. En viktig nytta med saddana p-platser ar att bade
foretag och hushall 1att far tillgang till poolbilarna, vilket &r svért om bilarna stér i lasta garage.
Ett annat verktyg for att stimulera bilpoolsanvidndningen &r att 6ka parkeringstalet om parker-
ingsplatserna anvénds for bilpoolsbilar.

Minska andelen godstrafik pd vdg (sid. 20)

Godstransporter pa jarnvdg behandlas endast i forbigédende i rapporten. Forvaltningen vill dock
belysa de stora effektiviseringspotentialer som finns att erhélla i en utbyggnad av den lokala och
regionala sparbundna trafiken samt i en samordning av det Europeiska jarnvagsnétet.

For att uppna en minskad andel godstrafik pd védgarna &r det dven av stor betydelse att det
finns en effektiv hamninfrastruktur med fungerande jarnvégsforbindelser. Eftersom sjotranspor-
ter dr ett av de mest energieffektiva sétten att transportera gods, och vi har en kust som stricker
sig utmed hela vart land, finns det utmérkta forutsattningar for att ddrigenom minska andelen
végburen godstrafik.

Drivmedel fran jord- och skogsbruket (sid. 20)

Kommissionen foreslar en storsatsning pa biodrivmedel som ska produceras fran svensk skog
och aker. Forvaltningen anser att en sadan sjdlvpatagen geografisk begransning kan leda till
lasningar i t.ex. etanoltullfrégan, och en dverdriven inriktning pa just produkter fran skogsravara.
Det ar viktigt att inte bortse fran de stora biomassepotentialerna som t.ex. finns i Polen, Rumani-
en, Ukraina och Bulgarien. Tittar vi globalt, sa finns de stora potentialerna i tropikerna, Ryssland
och Kanada.

Ldaginblandning av etanol och RME (sid. 21)

Forslaget att Sverige ska driva pad EU avseende regler som mdjliggér 6kad inblandning av eta-
nol och RME (rapsmetylester) i bensin och diesel, riskerar att leda till att s.k. laginblandning blir
ett alternativ som tringer undan andra satsningar pd biodrivmedel. Har &r det ater viktigt att
regeringen &r tydlig med att E85- och biogassatsningarna ska fortsétta.

Billigare och mera attraktiv kollektivtrafik (sid.21)

Det finns flera olika sitt att stimulera en dvergang till mer miljéanpassade transporter. Ett sétt
ar att gora kollektivtrafikresandet mer attraktivt, vilket utgor ett av forslagen i rapporten. En hel
del har gjorts, men det finns fortfarande mycket att géra dven i en storstad som Stockholm med
forhallandevis hog andel kollektivtrafikresendrer.

Forslaget att mojliggora for arbetsgivaren att erbjuda sina anstéllda subventionerad eller gratis
kollektivtrafik dr dérfor intressant. Inte minst med tanke pd de omfattande subventioneringar
som hittills forekommit da arbetsgivaren erbjudit fri parkering till anstéllda som tar bilen till
jobbet.

En atgdrd som ocksa skulle vara i linje med kommissionens forslag ar att arbetsgivare ska
kunna erbjuda sina anstillda gratis cykel. Trots att cykeln &r ett miljovénligt transport-slag, som
ar sdrskilt 1ampligt 1 titorter, har detta transportmedel helt forbisetts i rapporten. Forslaget bor
darfor dven kompletteras med atgirder for att 6ka cykeltrafikens attraktionskraft. Till exempel
kan arbetsgivaren underlétta for cyklister genom sdkra och attraktiva parkeringsmojligheter. Det
behdvs dven battre mojligheter att kombinera cykel och kollektivtrafik samt fortsatt utbyggnad
av cykelinfrastruktur.

Vad avser kollektivtaxans utformning och prisnivé sa bedomer forvaltningen att dessa faktorer
formodligen har en stor betydelse for andelen som reser med kollektivtrafik. Ett enhetligt och
bekvamt betalsystem for all kollektivtrafik, som foreslas i rapporten, dr darfor en dtgérd som bor
gagna den utveckling som oljekommissionen foresprakar.
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Sektorsovergripande

Genomgripande energieffektivisering av hela samhdillet (sid. 12)

Forvaltningen delar kommissionen asikt att ett ”rad” eller ”centrum for energieffektivisering”
bor tillskapas. Forvaltningen ser Energimyndigheten som en naturlig myndighet for detta samla-
de arbete.

Pé det lokala planet har Stockholms stad startat ett projekt, Energicentrum, for att samordna
energieffektiviseringsarbetet inom stadens egna verksamheter. Energicentrum ska ta fram strate-
gier for insamling och uppfoljning av energistatistik, initiera energikartliggningar och utifran
dessa identifiera kostnadseffektiva atgdrdsforslag for att minska energianvéndningen. Forvalt-
ningen ser darfor positivt pa att ett rdd/centrum for energieffektivisering inrittas, bl.a. som stod
till det lokala arbetet med att minska energianviandningen i den kommunala sektorn.

El for en hdllbar energiforsorjning (sid. 13)

Kommissionen lyfter pa ett tydligt sétt fram att i Sverige produceras mycket lite el med olja
eller andra fossila brénslen, men att vi tillhdr en gemensam europeisk elmarknad. Den europeis-
ka elmarknaden forsorjs till stor del av fossil kondenskraft med mycket lag verkningsgrad. Harav
konstaterar kommissionen att om vi genom effektivisering minskar elanvindningen i Sverige far
vi mojlighet att reducera utslédppen av koldioxid. Forvaltningen delar detta synsétt och konstate-
rar ocksd att dven den nordiska mixen innehaller fossilt brinsle. Elektrisk energi dr ockséd den
mest forddlade och hogvirdiga energibéraren varfor det &r sdrskilt viktigt att effektivisera just
elanvindningen.

Utover den effektivisering av elanvéndningen i industrin som foreslés i rapporten vill forvalt-
ningen dven peka pa effektiviseringspotentialen som finns inom den offentliga sektorn. Utbyte
till lagenergilampor i kommunernas gatubelysning liksom anvdndning av lysdioder i trafikljus &r
exempel pa dtgérder som kan bidra till att sdnka energianvéndningen.

Stockholm kan hir ndimnas som en av fi kommuner som genomfort sddana atgirder i storre
skala, 2005 byttes 6500 armaturer (250 och 400W) med finansiering fran Stockholms stads mil-
jomiljard. I dag finns det i Stockholm ca 10 000 armaturer med 250W kvicksilverlampor som
gar att ersdtta med 100W “keramisk metallhalogen”. Trafikkontoret har utvarderat denna ljuskal-
la, som &r relativt ny pad marknaden, och gjort beddmningen att det ar en bra erséttare till kvick-
silverlampan. Vid ett utbyte kan effekten sénkas fran 250W till 100W samtidigt som ljuskvalite-
ten drastiskt forbéttras.

Nu planerar Stockholms stad att fortsdtta arbetet med att byta ut de &terstdende armaturerna.
Energieffektiviseringen av 10 000 armaturer berdknas ge 11,5% ligre energiforbrukning i sta-
dens gatubelysning (5,7 GWh) vilket motsvarar en arlig kostnadsbesparing pa ca 5 miljoner
kronor (rdknat pa ett energipris pa 0,88 kr/kWh). Till detta tillkommer dven den positiva sidoef-
fekten att miangden kvicksilver i belysningsanldggningen minskar med minst 40 mg per utbytt
lampa.

Vad avser kommissionens forslag att konvertera frén el till biobranslen dr det viktigt att kom-
ma ihag att sméskalig eldning av biobrdnslen innebér att partiklar och kolvéten slépps ut till
narmiljon. Darfor ar det ocksa viktigt att eldstaden dr miljogodkénd och eldas pa ratt sétt for att
minimera dessa utslapp.

Energigasernas roll (sid. 14)

Forvaltningen delar kommissionens farhagor att en storskalig utbyggnad av naturgasnétet ris-
kerar att ersitta och tringa undan inhemska biobrénslen.

Istallet for ett statligt engagemang for en framtida utokad naturgasanviandning i Sverige fore-
slar kommissionen att staten ska stodja regionala infrastrukturer for biogas. Forvaltningen vil-
komnar detta forslag men efterlyser forslag pa hur detta ska konkretiseras.

Biogas kan redan betraktas som ett andra generationens drivmedel med avseende pa energief-
fektivitet och miljoprestanda. Mojligheten for att i betydande skala omgaende bygga produktion
och infrastruktur med hjélp av tillgénglig teknik dr mycket stor. Sverige &r idag varldsledande pa
teknik inom biogasproduktion med drygt trettio uppgraderingsanlaggningar och mojligheterna
att exportera bade teknik och kunnande éar stora.
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Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 29 mars 2007 att
som svar pa remissen overldmna och &beropa kontorets utlatande.

Sdrskilt uttalande gjordes av Cecilia Obermiiller (mp), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Maria Hannis (v) och Anders Nordenskiold (v), bilaga
1.

Stadsbyggnadskontorets tjansteutlatande daterat den 13 mars 2007 har i huvudsak
foljande lydelse.

Rapporten har en visiondr inriktning som tar sin grund i mycket konkreta problem som alla
ror det dvergripande begreppet Héllbart samhille. Stockholms stads agerande kan vara bety-
delsefullt, dels genom ett direkt bidrag av reducerade vaxthusgaser, dels genom rollen som
foregéngare och idégivare.

Nar rapporten slutligt omvandlats till mer konkreta insatser bor de delar som berdr den
kommunala sektorn brytas ned till rétt niva och tydliggdras ddr. Samtidigt bér mer 6ver-
gripande fordndringsstrategier integreras i kommande nationella forslag inom omradena
energi, naringsliv, bostider, planering, skogs- och jordbruk samt EU-politik.

Inom kontorets arbetsfélt kan fo6ljande frdgor ndmnas, vilka har betydelse for att uppna ett
minskat oljeberoende och vilka dven knyter an till strategierna i rapporten. Oversiktsplanens
strategi att bygga staden inat leder till ett i ménga avseenden effektivare samhille med mins-
kad energiatgang. Byggandet sker i ldgen med bra tillgang till kollektivtrafik. En flerkdrning
struktur med olika tyngdpunkter i staden som knyts ihop av goda tvérforbindelser stirker det
befintliga systemet och berédknas leda till att fler véljer att resa kollektivt.

Byggregler tillampas, vilka leder till ett mer miljoanpassat byggande. Ett rapport om bio-
brinsle fran groda har presenterats och ett projekt utvecklas av Fortum Virme. Okad egen
produktion av el kommer att ske i det planerade nya biobrénsleeldade kraftvirmeverket i
Virtan. Andelen biobrénsle i fjarrvirmeproduktionen okar. Ett omfattande planarbete pagar
for omradet Loudden m fl, vilket har sin grund i stadens generella utveckling och omdaning
samt i avvecklingen av oljehanteringen i Loudden.

Stadsdelsnimnden Higersten-Liljeholmen

Stadsdelsnimnden Higersten-Liljeholmen beslutade vid sitt sammantrédde den 12
april 2007 att godkénna kontorets tjdnsteutlatande som svar pa remissen.

Higersten-Liljeholmens stadsdelsforvaltnings tjénsteutlatande daterat den 5 mars
2007 har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen ser det som mycket positivt och ocksd nddvéandigt med en tydlig strategi for
att fasa ut oljeanviandningen. Rapporten presenterar en rad omfattande men till synes rimliga
atgdrdsforslag. Forvaltningen saknar dock konkreta atgérdsforslag for flyg- och battranspor-
ter, utover de foreslagna satsningarna pa FoU for flygbrénslen.

Kommissionen foreslar atgarder som framjar kollektivtrafiken, den nationella tagtrafiken
och som minskar flygtransporterna. Nar det géller utveckling av kollektivtrafiken har Stock-
holm goda forutsittningar att frimja en 6kning av kollektiva resor i hogre utstrickning 4n
vad som sker idag. Stockholm stad kan ocksé, med rapporten som grund, bl.a. se 6ver kraven
i samband med upphandling pa ett sétt som bidrar till ett minskat oljeberoende. Staden har
ocksa, i sin roll som stor arbetsgivare, mojligheter att paverka genom att erbjuda distansarbe-
te och dven t ex varierade arbetstider Gver aret, och pa sa vis bidra till farre kder och ddarmed
mindre utslapp.

Stockholm stad kan och bor ta ett stdrre ansvar for att bidra till ett minskat nationellt ol-
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jeberoende. Forvaltningen betraktar rapporten som ett virdefullt redskap i stadens fortsatta
arbete med att utveckla en modern och langsiktigt hallbar storstad.

StadsdelsnAmnden Hésselby-Villingby

Stadsdelsnimnden Hisselby-Villingby beslutade vid sitt sammantride den 20
mars 2007 att Overldmna forvaltningens tjansteutldtande som svar pa remissen.

Ledamoten Tomas Melin (mp) meddelade att han 6verlamnar drendet utan eget
stillningstagande.

Hiisselby-Villingby stadsdelsforvaltnings tjéansteutlatande daterat den 26 februari
2007 har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen vilkomnar forslagen om att minska den totala energianvéndningen och pa
sikt fasa ut fossila brinslen. Forvaltningen noterar att sedan oljekrisen pa 1970-talet nér ett
omfattande arbete kring landets oljeberoende genomférdes med olika atgérder och styrmedel
har oljeférbrukningen stabiliserats men inte minskat. Minskningar pa uppvarmningssidan har
atits upp av okningar inom transport-sektorn. Nér det géiller landets totala energianvindning
ar den fortsatt hog.

Forvaltningens bedomning &r att de atgiarder som foreslés i rapporten inte ger omfattande
effekter for forvaltningens ekonomi. De senaste &ren har forvaltningen kopt fornybar el,
leasat miljobilar och inlett ett systematiskt eleffektiviseringsarbete i verksamhetslokalerna.
Forvaltningen har kommit en bit pa vidg med de atgérder som den sjilv rader 6ver. Om arbe-
tet ska utvecklas ytterligare krivs det atgirder fran staden centralt i form av tydliga styrande
mal men dven fran aktdrer som fastighetsdgarna och bensinbolagen. Sddant som kan forbatt-
ras pa kort sikt dr tankstéllen for miljobranslen i stadsdelen.

Nir det géller el och uppviarmning sé efterlyses storre samverkan med fastighetsdgarna
kring atgdrder/energieffektiv teknik i samband med ombyggnader och nybyggnation. For-
valtningen efterlyser i sin roll som lokalhyresgést béttre underlag i samband med nybyggna-
tion och storre ombyggnader som tar hénsyn till den langsiktiga kostnaden for olika energi-
16sningar. Besparingen i energikostnad uppvéger troligen langtgaende investeringar i energi-
effektiv teknik om det finns mojlighet att skriva av den pa 20 eller 33 ér. Detta redan om
man riknar med dagens energipriser. Incitamenten for ett sddant underlag finns inte idag for
fastighetsdgaren eftersom det ar lokalhyresgisten som betalar for el och ofta ocksa uppvéarm-
ning. En bittre styrning frén stadens sida bor till som kréver att fastighets- bolagen ska ta
hansyn till livscykelkostnader. Alternativet dr bindande dverenskommelser och forbattrad
samsyn mellan forvaltningar och stadens bolag kring att halla nere de totala kostnaderna for
béade fastighetsdgare och lokalhyresgist. Utgangspunkten for dessa dverenskommelser skulle
vara att spara energi och pengar at staden.

De senaste arens prisokningar har medfort betydligt hogre energikostnader jamfort med
bara for nagra ar sedan. I offentliga verksamheter med stora lokalinnehav som inte sitter inne
med egen omfattande energikunskap borjar det bli alltmer intressant att titta pd andra upp-
handlingsmodeller for el. En sddan modell &r EPC (Energy Performance Contracting) eller
funktionsupphandling med driftansvar och prestandagaranti. Det dr en metod for att handla
upp och genomfora energieffektiviseringsatgirder i byggnader. Kortfattat gar EPC ut pa att
en energikonsult far ansvar for att genomfora effektiviseringsatgérder i ett stort lokalbestand.
Konsulten undersoker och forbéttrar utvalda delar av de system som kostar energi, dvs: vér-
me, ventilation, vatten, el och byggnadsskal mm samt dess stodsystem och synergieffekter.
Konsulten far sedan del av de besparande energikostnaderna. Staten och staden centralt bor
pa olika sétt uppmuntra till utveckling och anvéndning av EPC vid upphandlingar. Funk-
tionsupphandlingar tillimpas ocksé pé andra omraden.

Avslutningsvis vill férvaltningen understryka behovet av uppfoljning. Det kommer krivas
omfattande insatser for att hitta 19sningar bade for miljdanpassning av energiproduktionen
och effektivisering av energianviandningen. Inte minst kommer det att krdvas insatser for att
folja upp olika beslut, implementering av ny teknik mm. Insatserna skulle kunna genomforas
pa lokal niva i utvalda “typsamhéllen” for att folja effekterna av nationella och lokala beslut.
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Uppfdljningen riggas for att mojliggora aterkommande insatser for att folja utvecklingen. Ett
“typsamhille” skulle kunna utgoras av stadsdelen Héasselby-Villingby. Samtidigt med upp-
foljningen av energianviandningen kan utvecklingen av delar av det lokala néringslivet som
levererar och servar “energiinfrastrukturen” studeras. Stadsdelsndmnden eller annan lamplig
lokal aktor skulle kunna ta pa sig ett sddant uppdrag under forutséttning att externt bidrag
utgar.

Stadsdelsnimnden Enskede-Arsta-Vantor

Stadsdelsnimnden Enskede-Arsta-Vantor beslutade vid sitt sammantriade den 22
mars 2007 att stdlla sig bakom forvaltningens forslag till beslut.

Sdrskilt uttalande gjordes av ledamoten Rosa Lundmark (v), bilaga 1.
Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Jonas Eklund (mp), bilaga 1.

Enskede-Arsta-Vantor stadsdelsforvaltnings tjéinsteutlatande daterat den 1 mars
2007 har i huvudsak foljande lydelse.

Kommissionens slutsatser har direkt relevans for alla stadens verksamheter. Staden kan
med rapporten som grund bl.a. se 6ver kraven i samband med upphandling pa ett sétt som
bidrar till ett minskat oljeberoende. Kommissionen foreslar atgérder som framjar kollektiv-
trafiken, den nationella tagtrafiken och som minskar flygtransporterna.

Stockholms stad kan och bor ta ett storre ansvar for att bidra till ett minskat nationellt olje-
beroende. Forvaltningen betraktar rapporten som ett vardefullt redskap i stadens fortsatta
arbete med att utveckla en modern och langsiktigt héllbar storstad.

Stadsdelsnimnden Ostermalm

Stadsdelsnimnden Ostermalm beslutade vid sitt sammantride den 22 mars 2007
att overldmna forvaltningens tjadnsteutlitande som svar pa remissen.

Reservation anfordes av vice ordférande Rolf Lindell m fl (s), ledamoten Marion
Sundqvist (mp) och Berit Bornecrantz (v), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordfoérande Rolf Lindell m fl (s), ledamoten Mari-
on Sundqvist (mp) och Berit Bornecrantz (v), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Marin Sundqvist (mp) och Berit Bornecrantz Dias (v),
bilaga 1.

Stadsdelsforvaltningens tjansteutlatande daterat den 5 mars 2007 har i huvudsak
foljande lydelse.

Kunskapslédget flyttas nu snabbt framat nir det giller klimatfragorna. Sverige stdr bakom
kraven om en minskning av utsldppen av vixthusgaser inom EU med 30 procent fram till
2020. Det ar dérfor positivt att ett samlat grepp tas pa nationell niva for att 6ka energieffekti-
viseringen och minska oljeberoendet. Det dr en utmaning for samhiéllet att nd de foreslagna
maélen och samverkan mellan samhéllets aktorer dr i hdgsta grad nddvéndig.

Ur stadsdelsperspektiv ser forvaltningen att det framforallt dr viktigt att energieffektiv
och klimatneutral teknik anvédnds vid uppvarmning och elforsérjning av de 10 000 bostdder
och 30000 arbetsplatser som planeras i det nya stadsutvecklingsomrddet Hjorthagen-
Virthamen-Frihamnen-Loudden. Det dr ocksa positivt att en 6kad andel biobrinsle planeras
anvéndas vid Fortums framstéllning av fjarrvérme.
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Stockholms Hamn AB

Stockholms Hamn AB:s tjénsteutlatande daterat den 10 april 2007 har i huvudsak
foljande lydelse.

Overgripande

Det ar positivt att man i remissen uttrycker viljan att intensifiera arbetet for att dstadkom-
ma en mer integrerad miljo- och energipolitik. Dock borde ett tydligare EU perspektiv lag-
gas med da de globala klimatfragorna kraver att man med gemensamma krafter arbetar for
héllbara I6sningar.

Sjofart och hamnar ar av grundlidggande betydelse for EU:s handel och néringsliv. Cirka
90 procent av EU:s externa handel och drygt 40 procent av EU:s interna handel sker med
sjofart. Hamnar har en nyckelroll genom att ldnka ihop den inre marknaden med den alltmer
globaliserade vérldsekonomin.

Remissens 5 strategier

Remissen inriktar sig pa 5 stycken strategier for att kunna minska oljeberoendet och frimja
en energieffektivisering till 2020.

1 Genomgripande energieffektivisering av hela samhéllet

2 Historisk satsning pé skogs- och akerbrénslen

3. El for en héllbar energiforsorjning

4 Energigasernas roll

5. Styrmedel pd EU-niva

1. Genomgripande energieffektivisering av hela samhdllet

I remissen framkommer att det ar av stor vikt att kraftfulla investeringar sker, inte minst i
de tre sektorerna transporter, industri och uppvarmning.

Hamnen delar denna uppfattning och anser vidare att den relativt l1dga energidtgangen per
transporterat ton gods sjovdgen bidrar till betydande energibesparingar. Den omfattande
miljobelastning som tunga och ldngviga lastbilstransporter utgér kan minskas med okad
narsjofart, trafik pa inre vattenvégar och fler jarnvégstransporter. Den kande handeln samt
den vixande trafiken med containrar i bland annat Ostersjdomradet kommer att skapa forut-
sattningar for sjofarten att kraftigt bidra till att reducera antalet 1dngvéga lastbilstransporter
pa véra landsvégar.

Fran miljosynpunkt har detta fordelar, inte minst ur energisynpunkt. Stock-
holm/Mélardalsregionen utgor idag ett stort konsumtionsomrade dér merparten, cirka 80 %,
av godset frdn hamnar i sddra och véstra Sverige transporteras med lastbil till regionen.
Aven om andelen transporter pa jirnvig forhoppningsvis kan oka forutsitter ett hallbart
transportsystem med minsta miljopéverkan, att gods till storstddernas konsumtionsomréden i
betydligt storre omfattning sker med sjofart. Detta dr for ovrigt ett av skilen till att Norvi-
kudden i Nyndshamn planeras, for att ddrigenom o6ka sjofartens andel av godstransporterna
samt ddrmed minska miljobelastningen och transportkostnaderna.

2. Historisk satsning pd skogs- och dkerbrdnslen

Sjofarten har ocksé en viktig och strategisk position nér det géller att transportera bio-
bréanslen till kraftvirmeverk runt om i landet. Det flesta av dessa ligger i hamnnéra lagen och
ett kat behov och handel med biobrénslen goér denna till en alltmer strategisk rdvara som
dven kommer att transporteras mellan kontinenter med fartyg. Har &r det viktigt att fartygen
av transportekonomiska skil ar sa stora som mojligt och att mojligheter skapas i hamnar att
mellanlagra dessa brénslen for vidaretransport med mindre fartyg till bland annat Milarda-
lens stora stéder.

3. El for en hallbar energiforsérjning

For att astadkomma ett minskat anvidndande av fossila brénslen skulle exempelvis fartyg-
selen kunna befrias fran energiskatt. Pa detta sitt skulle denna energikilla verka konkurrens-
neutralt mot bunkeroljan som idag ar skattebefriad.

4. Energigasernas roll

Hamnen har inget att erinra.

5. Styrmedel pd EU-niva
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Inom EU pégér ett arbete for att minska miljobelastningen och energikonsumtionen i
transportsystemen. Om inga &tgirder vidtas beréknas att godstransporterna med lastbil
kommer att 6ka med hela 60 procent fram till ar 2013. Det kommer negativt att paverka
bland annat utsldppen av véxthusgaser.

Inom sjofarten bor miljodifferentierade fartygshamnavgifter i stérre omfattning nyttjas for
att med ekonomiska incitament stodja och uppmuntra rederierna till att sjdlva verka for en
minskad miljopaverkan. Detta innebér i korthet att de fartyg som anvénder bunkerolja med
for hog svavelhalt méste betala en tillaggsavgift och de fartyg som genom olika atgérder
reducerat kvdveemissionen medges en reduktion av fartygshamnsavgiften. Pa sa sitt upp-
muntras rederierna att minska fartygens utslédpp av svavel- och kvidveoxider. I Hamnen har
differentierade hamnavgifter resulterat i att kviveoxidemissionerna frén linjetrafiken minskat
med 40 procent mellan &ren 1995 och 2006. Under samma tid har svavelemissionerna mins-
kat med 60 procent, vilket skett trots en 6kning av antalet anlop med 4 %.

Drygt 90 procent av alla anldp i linjetrafiken till Stockholm sker med fartyg som uppfyller
ett eller flera av villkoren med reduktion av emissioner. Dessa incitament fradmjar till att
reducera utsléppen till luft i ett regionalt och globalt perspektiv. Detta dr ndgot som Hamnen
ser som en langsiktig och hallbar atgird. Som ett komplement finns dven el-anslutningar for
en del av den reguljdra trafiken, detta reducerar ytterligare utslappen lokalt.

Med liknande styrmedel i flera hamnar och inte bara i Sverige skulle miljobelastningen
kunna minska radikalt.

Stockholm Vatten AB

Stockholm Vatten AB:s tjansteutldtande daterat den 10 april 2007 har i huvudsak
foljande lydelse.

Kommissionens mal dr, som det ofta papekas i rapporten, mycket ambitidsa, och bolaget
stiller sig bakom rapportens ambitioner och mal. Malen &r i linje med Stockholm Vattens
arbete med att minska anvéndningen av hogvérdig energi och effektivisera energianvénd-
ningen. I och med anslutningen av Vattenverk och Reningsverk till fjarrvirme sa blir vi i
princip oljeoberoende, utom vid avbrott i fjédrrvirmeleveranser. Dock finns behovet av olja
kvar for driften av vara reservkraftanldggningar, hér finns i dagsliget inga andra alternativ 4n
olja. Effektivisering av energianviandningen sker kontinuerligt i samband med ny- och rein-
vesteringar. Att till 2020 minska energianvdndning med 20 %, vilket kommissionen foreslar
som mal for det svenska samhillet som helhet, dr dock inte realistiskt for var verksamhet.
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Bilaga 1
RESERVATIONER M.M

Fastighetsforvaltningen

Sérskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Martin Michel (mp) och erséttaren
Ann Westlund (mp) enligt foljande.

De av forvaltningen nimnda arbetsfélten for nimnd och kontoret dr utmairkta. En helhetssyn
pa samhéllsplaneringen behdvs for att bryta oljeberoendet. Det dr dock dags for Stockholm att
gé i briischen for arbetet. An har vi inte sett nigra nollenergihus i huvudstaden. I Hammarby
Sjostad finns intressanta exempel.

Vi vill ocksa framhalla att sockerrdrsbaserad etanol som produceras i tropikerna har lagre
miljopaverkan och 4r billigare dn spannmaélsbaserad etanol som produceras i Sverige. For att
na mélet om ett oljefritt Sverige &r det darfor béttre att handla etanol exempelvis fran Brasili-
en dn att gora en stor satsning pé att bygga ut den spannmalsbaserade etanolen. Den svenska
strategin for produktion av inhemska biodrivmedel bor snarare inriktas pé etanol som produ-
ceras av cellulosa eller biodrivmedel producerade via forgasning. En 6kad handel med den
sockerrorsbaserade etanolen krdver dock att nya styrmedel infors for att skydda kénsliga
ekosystem och fattiga bonder 1 Syd

Miljo- och hilsoskyddsnimnden

Reservation anfordes av ledamoterna Malte Sigemalm (s), Ulla Johnk (s), Godfrey
Etyang (s) och tjanstgérande ersittaren Gerd Sjoberg-Granlund (s) enligt foljande
yrkande.

1. godkinna forvaltningens forslag till beslut
2. déarutdver anfora foljande

”Kommissionen utgar fran fem starka skél att avveckla Sveriges oljeberoende, effektivisera
energianviandningen och pa sikt ersitta de fossila energikdllorna med fornyelsebar energi.
Dessa skal ér foljande.

man vill minska Sveriges klimatpéverkan

man vill sékra en 14ngsiktig energiforsorjning

man vill att Sverige blir ett foregangsland for utveckling av ny teknik for héllbar

energianviandning och energieffektivisering

man vill stirka Sveriges internationella ekonomiska konkurrenskraft

man vill anvénda och utveckla energiresurserna fran skog och dker

Det &r viktigt att understryka den helhet som oljekommissionen ger uttryck for. De fem
skélen ar inte separata visioner som godtyckligt har fogats samman. De forutsétter i sjélva
verket varandra pé olika sétt. Det &r darfor av storsta vikt att oljekommissionens rapport fort-
satter att behandlas som den helhet det ar.

Det kommer inte att ske ndgon teknikutveckling om inte en strdvan att minska klimatpéaver-
kan och energianvéndning finns i samhaillet och far ett tydligt uttryck. P4 samma sétt kommer
inte Sveriges klimatpaverkan att kunna minska om man inte samtidigt vidmakthaller Sveriges
konkurrenskraft och utvecklar det svenska samhiéllet. Det &r av storsta vikt att en ekologisk,
ekonomisk och social héllbarhet gar hand i hand. En séddan &vertygelse vigleder alltid ett
framgéngsrikt samhéllsbygge. Nu, nir det sedan ett antal ar gar bra for Stockholm och Sveri-
ge, finns det en chans att satsa pa att bygga ett bittre och smartare samhélle for framtiden. Det
ar en chans som bor tas. Det ar béttre &n att spjarna emot eller bara luta sig tillbaka.”

Scirskilt uttalande gjordes av ledamoten Stellan Hamrin (v) och vice ordféranden Asa
Romson (mp) enligt f6ljande.
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”Vi vill framhalla att sockerrdrsbaserad etanol som produceras i tropikerna har ldgre miljopé-
verkan och &r billigare &n spannmalsbaserad etanol som produceras i Sverige. For att nd malet
om ett oljefritt Sverige dr det darfor béttre att handla etanol exempelvis fran Brasilien 4n att
gbra en stor satsning pa att bygga ut den spannmalsbaserade etanolen. Den svenska strategin
for produktion av inhemska biodrivimedel bor snarare inriktas pa etanol som produceras av
cellulosa eller biodrivmedel producerade via férgasning. En 6kad handel med den sockerrors-
baserade etanolen kriver dock att nya styrmedel infors for att skydda kinsliga ekosystem och
fattiga bonder i Syd.”

Stadsbyggnadsnimnden

Sdrskilt uttalande gjordes av Cecilia Obermiiller (mp), enligt f6ljande:

De av forvaltningen ndmnda arbetsfilten for nimnd och kontoret dr utmérkta. En helhetssyn
pa samhéllsplaneringen behdvs for att bryta oljeberoendet. Det dr dock dags for Stockholm att
gé 1 braschen for arbetet, dn har vi inte sett nagra nollenergihus i huvudstaden. Efter Ham-
marby Sjostad méste vi fortsitta med nya stadsdelar med riktig spjutspetsteknik. En koldiox-
idneutral stadsdel t.ex. pd Bromma flygfalt, sédnkta parkeringsnormer, biogasfirjor m.m. ar
nagot vi efterlyser, fran miljopartiets sida.

Sdrskilt uttalande gjordes av Maria Hannids (v) och Anders Nordenskidld (v), enligt
foljande:

Vi vill framhalla att sockerrorsbaserad etanol som produceras i tropikerna har lagre miljopa-
verkan och &r billigare &n spannmalsbaserad etanol som produceras i Sverige. For att nd malet
om ett oljefritt Sverige dr det darfor battre att handla etanol exempelvis fran Brasilien &n att
gora en stor satsning pé att bygga ut den spannmadlsbaserade etanolen. Den svenska strategin
for produktion av inhemska biodrivmedel bor snarare inriktas pd etanol som produceras av
cellulosa eller biodrivmedel producerade via férgasning. En 6kad handel med den sockerrors-
baserade etanolen kriver dock att nya styrmedel infors for att skydda kénsliga ekosystem och
fattiga bonder i Syd.

Stadsdelsnimnden Enskede-Arsta-Vantor
Sdrskilt uttalande gjordes av ledamoten Rosa Lundmark (v) enligt féljande.

Eftersom den borgerliga majoriteten beslutat att forvaltningarnas kompetenta miljo- och
agenda 21-samordnare inte ldngre behdvs sé blir det tyvérr svart for stadsdelsndmnden att
bidra i det hér angeldgna arbetet. Samordnarnas arbetsuppgifter &r ju just att hjélpa verksam-
heterna och medborgarna med tips och rdd om energieffektivisering och andra miljoatgéarder
som kan bidra till att minska oljeberoendet.

Vi vill ocksa framhélla att sockerrorsbaserad etanol som produceras i tropikerna dr billigare
och miljovéanligare d4n spannmalsbaserad etanol som produceras i Sverige. For att nd mélet om
ett oljefritt Sverige &dr det darfor béttre att handla etanol exempelvis fran Brasilien &n att gora
en stor satsning pé att bygga ut den spannmaélsbaserade etanolen. Den svenska strategin for
produktion av inhemska biodrivmedel bor snarare inriktas pé etanol som produceras av cellu-
losa. En 6kad handel med den sockerrdrsbaserade etanolen kriaver dock pa sikt att nya styr-
medel infors for att skydda kéansliga ekosystem och fattiga bonder i Syd’.

Sdrskilt uttalande gjordes av ledamoten Jonas Eklund (mp)enligt f6ljande.

Eftersom stadsdelsndmndens borgerliga majoritet beslutat att férvaltningarnas kompetenta
miljo- och Agenda 21-samordnare inte ldngre behdvs blir det tyvérr svart for stadsdelsndmn-
den att bidra i arbetet mot oljeberoendet. Négra av samordnarnas viktigaste arbetsuppgifter
var ju att hjdlpa verksamheterna respektive medborgarna med tips och rdd om energieffektivi-
sering och andra miljéatgirder som kan minska anvéndningen av fossila brénslen. Miljoparti-
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et de Grona vill att stadsdelsndmnderna ska satsa mer pd den verksamheten, inte avveckla
den! Att det finns egen miljokompetens hos stadsdelsforvaltningarna &r dessutom sérskilt
angeldget just nu, dd milj6- och hélsoskyddsforvaltningens personal skérs ner drastiskt’.

Stadsdelsnimnden Ostermalm

Reservation anfordes av vice ordférande Rolf Lindell m fl (s), ledamdterna Marion
Sundqvist (mp) och Berit Bornecrantz Dias (v) enligt foljande.

Stadsdelsndmnden foreslas besluta
att i huvudsak godkédnna och overldmna stadsdelsforvaltningens tjénsteutlatande,

att harutover anfora att trafikplaneringen i staden och omgivande region ir en av de viktigaste
delarna i strédvan att minska oljeberoende och klimatpaverkan. Den borgerliga majoritetens
inriktning att fraimja biltrafiken pé kollektivtrafikens bekostnad och 6ka bilarnas framkomlig-
het pé vara bostadsgator gér pa tvirs mot miljo och trafiksdkerhet samt

att skolelever och lirare i Ostermalmsskolorna och tjinstemin i Ostermalms stadsdelsforvalt-
ning erbjuds att se Al Gores film ”En obekvdm sanning” under varen.

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordforande Rolf Lindell m fl (s), ledam&terna Ma-
rion Sundqvist (mp) och Berit Bornecrantz Dias (v) enligt foljande.

Den s.k. oljekommissionen som initierades av den forra regeringen har vunnit stor respekt
och tilltro i breda kretsar, dven av den nuvarande borgerliga regeringen. Moderaterna i Stock-
holm déremot, forefaller helt tondova nér det géller allvaret i de utmaningar som vérlden star
infor och dér varje land och varje kommun maéste ta sitt ansvar nér det géller att minska olje-
beroendet och klimatpéverkan. Det ar bra och viktigt att gora forédndringar i energiforsorjning
och uppvirmning. Men man kan inte blunda for nddvandiga atgérder i transportsektorn som
ar den sektor i samhéllet som utvecklas samst nér det géller att minska oljeberoendet liksom
paverkan pé klimatet. Det leder fel om man som moderaterna i Stockholm tror att framkom-
ligheten for bilar pd vara bostadsgator &r viktigare d4n milj6 och dven trafiksékerheten, inte
minst for barn, gamla och alla oskyddade trafikanter.

Klimatfragan ar en av var tids stora utmaningar. Vi maste bade som kommun och invénare
gora insatser for att minska utsldppen av vixthusgaser. Politikens uppgift ar att skapa forut-
sattningar for naringsliv och enskilda att ta klimatansvar. Vi behdver inspirera ménniskor till
detta. Al Gores film ”En obekvdm sanning” ger bade inspiration och information om hur man
kan gora en insats for att minska var klimatpaverkan. Filmen &r ett sa viktigt inldgg i den
pagaende samhéllsdebatten att vi tycker att véra elever, ldrare och tjinstemén ska ges mojlig-
het att se den. Som uppfoljning skulle vi vilja foresla att skolan kan &gna viss tid at diskussion
av filmens budskap.

Sdrskilt uttalande gjordes av ledamdterna Marion Sundqvist (mp) och Berit Bornec-
rantz Dias (v) enligt f6ljande.

For framtidens Stockholm — satsa pé kollektivtrafiken! Helt avgérande for en héllbar framtid
for Stockholmsregionen &r minskade utslapp fran trafik och uppvarmning.
Det innebar att regionen alltmer maste forsorjas med en utvecklad kollektivtrafik. Det dr
framst spartrafiken som maste byggas ut — jarnvig, tunnelbana och lokalbanor. Busstrafik,
fardtjénst, bil och cykel &r viktiga komplement, men bilen maste fa en alltmer begrénsad roll.
Detta leder till att framtida infrastrukturinvesteringar mycket bestimt méste inriktas pé kol-
lektivtrafiken. Med minskad andel biltrafik behover inga nya motorleder byggas. For att sti-
mulera omstéllningen ska tringselavgifter tas ut i biltrafiken och avgifterna i kollektivtrafiken
fasas ut. Trangselinkomsterna skall sjdlvklart anvandas i kollektivtrafiken och fér inte forsdm-
ras genom en skatteavdragsratt .
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