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PM 2007:149 RI+II (Dnr 314-3179/2007)

Jarnvagsplan for Citybanan i Stockholm
Remiss fran banverket (dnr F07-1809/SA20)

Borgarradsberedningen foreslar kommunstyrelsen besluta f6ljande
1. Som svar pé remiss av utstdlld ”Jarnvagsplan for Citybanan i Stockholm”
(dnr FO7-1809/SA20) 6verlamnas och dberopas denna promemoria.
2. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Foredragande borgarriden Kristina Axén Olin och Mikael Soderlund anfor
foljande.

Arendet

Banverket har 6versént utstillelsehandlingar for jairnvédgsplan for Citybanan i Stock-
holm, att besvaras av kommunstyrelsen, exploateringsndmnden och trafik- och ren-
héllningsndmnden.

Citybanan kommer att skapa mojligheter till forbattringar inom manga olika omré-
den, sdsom ménniskors dagliga resande, trafiksituationen i Stockholm och dérigenom
miljopaverkan samt forbattring av forutsédttningar for vissa bostadsomraden och ut-
veckling av olika verksamheter inom staden. Byggandet av Citybanan dr dock ett
mycket stort och i delar komplicerat byggnadsprojekt som kommer att paverka boen-
de och verksamhetsutdvare inom Stockholms innerstad under byggtiden.

Beredning

Arendet har beretts av stadsledningskontoret, exploateringskontoret och trafikkonto-
ret gemensamt. Ocksé miljo- och hélsoskyddsndmnden samt brand- och rdddnings-
nimnden har beretts tillfdlle att yttra sig over jarnvagsplanen, vilket sker i sérskild
ordning.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret och trafikkontoret konstaterar att Ci-
tybanan kommer att byggas och fardigstéillas under samma tidsperiod som en rad
andra stora byggprojekt i Stockholm, varfor det ar viktigt att en kontinuerlig dialog
uppritthalls mellan Citybanans parter och med Ovriga aktiva byggherrar. Det ér av
storsta vikt att framkomlighetsstorningarna minimeras under genomforandefasen.
Likasd &r det fundamentalt att den allmidnna sikerhetsnivin i staden inte riskeras
sdnkas under byggtiden.

De platser i staden dir Citybanans entréer placeras dr mycket exponerade, varfor
det ar angeldget bade for Citybanan som ny foreteelse i staden och for den samman-
tagna stadsbilden att gestaltningen dgnas stor omsorg. Trygghetsaspekten innebér att
skrymslen skall undvikas och siktlinjer om mgjligt hallas fria samt att belysningen
skall bidra till att trygga miljer skapas.

Citybanan skapar goda forutsittningar for att 6ka Stockholms tillgdnglighet. Ban-
verket bor ta hinsyn till krav pa tillgdnglighet for funktionshindrade sé att ambitions-
nivan inom projekt Citybanan ligger i nivd med den som staden arbetar med.




Ett antal arbetsomraden kommer att etableras i Stockholms centrala delar, vilka re-
dan idag &r tdta och intensiva platser. Stora byggarbetsplatser kommer att utvecklas
pa Odenplan, i Soderstrdom och pa Soder Mélarstrand, samt vid Mariagérdstéppan
och Fatbursparken pa Sédermalm. Byggandet av Station City genererar flera mindre
arbetsomraden. Dartill kommer de arbetstunnlar som ar nédvindiga for atkomsten av
huvudtunneln och stationerna.

Under byggskedet kommer den vanligaste paverkan att vara stomljud frén borr-
ningar och springningar, luftburet buller samt trafiken till och fran arbetsplatserna,
forutom den fordndring i stadsmiljon som sjdlva byggarbetsplatserna utgor.

For de omraden i anslutning till och i nirheten av Citybanans byggarbetsplatser
som innehaller en stor andel boende bor Banverket mycket omsorgsfullt utreda kon-
sekvenserna av trafik till och fran arbetsplatserna. Sarskilt kan ndmnas Sodermalm
runt Mariagérdstéppan/Fatbursparken och Drottninggatan/Observatoriekullen.

Utrymmen for busshallplatser och busskorfalt kommer att behdva ses 6ver med an-
ledning av de stopp i tunnelbanan som foranleds av Citybananbygget. Eventuella
anpassningar av gator skall utféras av trafikkontoret.

Banverket har en mycket betydelsefull uppgift i att informera stadens invénare,
ndringsidkare samt de som av nagon anledning vistas i centrala Stockholm, om pro-
jektets olika skeden. Det informationsarbete som skall bedrivas maste vara av hogsta
klass och med en god framforhéllning.

Byggandet av Citybanan innebar att hemliga uppgifter om bland annat tunnlar och
ledningsnit behover hanteras av Banverkets organisation. For detta forutsatts att ett
sikerhetsskyddsavtal upprittas mellan Banverket och Stockholms stad. Dartill skall
Banverket redovisa en organisation for hantering av sidkerhetsskyddsfragor.

For entré till biljetthallen vid Vasagatan/Centralplan finns tva alternativ presente-
rade i de utstillda planerna, varav kontoren forordar det alternativ som innebér att
entrén forldggs i fastigheten Orgelpipan 6. Losningen ger ett sammanhéllet intryck
och skapar en identifierbar stationsentré pa ett bra sitt. Genom denna 16sning reduce-
ras antalet fastigheter dér permanenta intring maste goras, vilket torde inverka gynn-
samt pa bade tidplan och ekonomi.

En analys visar att andelen resor, dér del av resan utfors med cykel och en annan
del med Citybanan, kommer att skapa ett stort behov av platser for cykelparkering.
Da erforderligt antal platser pa ytan inte star att finna i anslutning till Citybanans
stationer vill kontoren poédngtera det angeldgna i att Banverket inom projektet finner
alternativa losningar till ytparkeringar t ex genom placering av cykelparkeringar i
underjordiska anliggningar eller i byggnader. Atgirden ligger i linje med Banverkets
regeringsuppdrag samt Stockholms dvergripande mal om att frimja cyklandet.

Vira synpunkter

Genom Citybanan astadkommer vi efter ménga ar av diskussioner en losning av
Stockholms spértrafikproblem, den sa kallade getingmidjan. De kapacitetsokningar
som Citybanan mojliggor for sévil pendel- som regional- och fjarrtagstrafik ar av
betydelse, inte bara for Stockholm, utan for Mélardalstrakten och i hog grad hela
Sverige.

Citybanan kommer att forbattra trafiksituationen for stockholmarna och alla dem
som pendlar till eller fran Stockholm. Genom att pé sa vis underldtta ménga ménni-
skors vardag knyts ocksd Stockholmsregionen titare samman. Citybanan &r dérfor,
som fa andra infrastruktursatsningar, av avgdrande strategisk betydelse for Mélarda-
lens framtida ekonomiska utveckling. Regional uppslutning kring projektet &r darfor
lika naturlig som den dr vilkommen.

Utokad spartrafik innebdr dven stora miljovinster. Téget blir ett mer konkurrens-
kraftigt alternativ till bil och flyg genom sdkrare tidpassning, smidigare trafikfloden



och centrala av- och pastigningsldgen. I och med Citybanans underjordiska ldge sko-
nas dven kénsliga kulturhistoriska miljder i innerstaden.

I planerna for Stockholms framtida vixt och utveckling har Citybanan en central
roll. Inte minst avser detta de forutsdttningar som projektet skapar for Norra Sta-
tionsomrédet.

Samtidigt ska vi komma ihédg att Citybanan &r ett mycket omfattande och kompli-
cerat projekt med lang tidshorisont. Det stéller stora krav pa kreativa 1dsningar, god
vilja, kontinuerlig dialog och lyhordhet fran samtliga berérda parter. De storningar av
olika slag som kommer att uppsté for resande, boende och néringsidkare i Stockholm
under byggtiden bdr i mojligaste mén minimeras, utan att det medfor nagon pétaglig
sdankning av byggnadstakten. Information och en tillmotesgéende attityd ar visentliga
for att skapa 6verseende bland dem som berdrs av projektet.

Det ér Banverket som é&r projektansvariga for Citybanan, med Stockholms stad som
medfinansidr. Mot bakgrund av projektets stora betydelse for Stockholm bor dock
stadens delaktighet inte begrinsas till endast ekonomisk medverkan utan dven inbe-
gripa paverkansmojligheter genom dialog i projektets olika delar.

Avslutningsvis vill vi understryka vikten av att beakta den fysiska gestaltningen i
arbetet. Entréerna till Citybanan &r tdnkta att placeras i mycket exponerade ldgen mitt
i centrala Stockholm. Ménga intressen och ménga ménniskor samsas om dessa ut-
rymmen, varfor det dr av stor betydelse att deras utformning dr vél genomténkta.
Detta giller inte minst tryggt- och snyggt-aspekten: trygga, upplysta, tillgingliga och
lattstddade miljoer méste skapas. I 6vrigt ansluter vi oss till de synpunkter som fram-
forts av stadslednings-, exploaterings- och trafikkontoret och foreslar att borgarrads-
beredningen foreslar kommunstyrelsen besluta foljande

3. Som svar pa remiss av utstilld ”Jarnvagsplan for Citybanan i Stockholm” (dnr
F07-1809/SA20) 6verldmnas och dberopas denna promemoria.
4. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Stockholm den 13 september 2007
KRISTINA AXEN OLIN MIKAEL SODERLUND
Bilaga

Karta 0ver preliminidra vigar for byggtransporter

Borgarrz‘idsberedningen tillstyrker foredragande borgarradens forslag.
Reservation anfordes av borgarrddet Yvonne Ruwaida (mp) enligt foljande.

Jag foreslér borgarrddsberedningen foresld kommunstyrelsen besluta att
1. som svar pd remissen 0verlimna forvaltningarnas tjansteutlatanden
2. darutdver anfora foljande

Vi vilkomnar Citybanan som kommer att ge en forbattrad sparkapacitet i centrala Stockholm
och utdka den sparbundna kollektivtrafiken. En vil utbyggd och fungerande kollektivtrafik dr
en forutséttning for att astadkomma en hallbar storstad.

Bygget av Citybanan kommer dock att leda till stora storningar under den langa byggtiden.
Citybanan é&r ett tekniskt komplicerat och ett mycket stort projekt. Det finns en stor oro hos
manga medborgare for hur projektet kommer att paverka deras bostadsmiljd, vardagsrutiner
och hélsa. Det ar darfor viktigt att ha en stor dppenhet och dialog i projektet. Manga barn



kommer att leva stora delar av sin uppvixt i ndrheten av Citybanans byggarbetsplatser, darfor
maéste stora anstrangningar goras for att minska de negativa aspekterna.

Buller dr ett stort problem. Det krivs ett kontinuerligt arbete att hitta metoder som kan
minska bullerstérningarna. Ménniskor har olika forutsdttningar och reagerar olika pé buller.
For de medborgare som stors mycket &r det viktigt med generésa evakueringsmojligheter.

Ett annat problem &r luftkvalitetsaspekterna, vilka dnnu inte ar helt klarlagda och maste ut-
redas vidare. For att forebygga miljo- och hélsoproblem under byggtiden bér Banverket ge-
nom krav i upphandlingarna sékerstélla minsta mojliga risk for bidrag till 6verskridanden av
miljokvalitetsnormerna.

Det finns dven anledning till att bevaka luftkvaliteten pa stationerna under drifttiden. Parti-
kelhalter i jarnvagstunnlar har enligt vissa studier visat oacceptabelt hoga nivaer. Det finns
risk for hoga partikelhalter i Citybanan, men nivder och eventuella hilsoeffekter dr oklara.
Annu saknas rikt- och grinsvirden for dessa vilket komplicerar situationen ytterligare. Det ir
dérfor angeldget att Banverket arbetar vidare med de tekniska och miljomedicinska utred-
ningar som pagar.

En étgird som Banverket bor utreda dr om installerandet av ”dorrar” pa perrongerna till ta-
gen kan fungera for att skydda resenérer och stationspersonal fran att exponeras for hélsofar-
liga nivaer av de inandningsbara partiklarna.

Banverket har regeringsuppdraget att 6ka mdjligheterna till kombinerade resor med tag och
cykel. Den viktigaste atgdrden for att 6ka cyklandet i anslutning till tdgresor &r att gora det
mojligt att ta med cyklar pa tdget. Stationerna maste anpassas for detta. Stora anstrangningar
maste dven goras for att hitta sikra, viderskyddade parkeringsplatser for cyklar i anslutning
till stationerna. Underjordiska parkeringar kan fungera bra, men det maste ocksé finnas moj-
lighet att parkera cyklar ovan jord.

Med en storsatsning som Citybanan bor en hog standard i tillgdnglighetsaspekter for med-
borgare med olika slags funktionshinder, dldre och barn stindigt héllas aktuell i byggnadsfa-
sen och driftfasen.

Det ér flera tusentals méanniskor som dagligen ska rora sig genom stationernas ingangar.
Darfor ar det angeldget att anvanda hog kvalitet pa det material som anvands for att fa en lang
héllbarhet och trivsel. Aven god estetisk utformning, konstnirliga utsmyckningar och ljus
maéste betonas. Mésvingemotivet bor behéllas pa Odenplan. De rumsskapande triden pa
Odenplan bor bevaras. Ar detta inte majligt ska stora trid aterplanteras pa Odenplan.

Reservation anfordes av borgarrddet Ann-Margarethe Livh (v) enligt f6ljande.

Jag foreslar borgarrddsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta att
1. om svar pd remissen overlimna forvaltningarnas tjansteutlatanden, samt
2. anfOra foljande

Den utvidgade sparkapaciteten genom getingmidjan ar utan tvekan Stockholms mest ange-
lagna infrastrukturatgérd. Vi erinrar dock om fullmiktiges beslut att centralbron ska gréivas
ner, dels for att fa en acceptabel miljo- och bullersituation genom Stockholms historiska kér-
na och dels for att frigéra utrymme for ytterligare sparkapacitet pa ytan. Parallellt med plane-
ringen for pendeltagstunneln bor darfor planeringen av ytterligare spar i ytldge fortgd. Dess-
utom har inférandet av trangselavgifter i Stockholm lett till en dkning i kollektivtrafikresan-
det vilket stéller krav pa ytterligare sparkapacitet utdver nuvarande berdkningar. Séledes far
inte en pendeltagstunnel forhindra den angelégna nedgrévningen av centralbron.

Vi vill liksom forvaltningarna understryka vikten av behoven av ytterligare platser for cy-
kelparkering. Kombinationen cykel och kollektivtrafik dr oslagbar ur miljosynpunkt och ska
uppmuntras genom sékra och frischa cykelparkeringar samt mojligheten att medta cykel i
kollektivtrafiken.

En annan mycket angeldgen fraga ar att minska skadeverkningar for kringboende vad géller
transporterna.



Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Carin Jdmtin (s) enligt foljande.

Vi kan konstatera att projektet, som forvisso dr under genomforande, fortfarande inte har
nagon finansiering. Den nytilltrddda regeringen drog i handbromsen, och istdllet for att
genomfora viktiga infrastruktursatsningar i Stockholmsregionen s& forsoker man fi4 den
kommunala nivén att bidra ytterligare till att finansiera nationell infrastruktur.

Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Stefan Nilsson (mp) med hédnvisning till reservationen av
(mp) i borgarrddsberedningen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (v) med hianvisning till reservationen
av (v) i borgarradsberedningen.

Sarskilt uttalande gjordes av Carin Jdamtin, Roger Mogert, Tomas Rudin och Teres
Lindberg (alla s) med hinvisning till det sirskilda uttalandet av (s) i borgarradsbe-
redningen.

Ersittaryttrande gjordes av Per Ankersjé (c) enligt foljande:

Citybanan &r av avgdrande betydelse for regionens tillvixt och utveckling. Det dr dessutom
en satsning pa miljovinlig spartrafik av historisk omfattning.

Byggtiden kommer att innebéra harda provningar for oss stockholmare. Darfor ar det av
oerhort stor vikt att staden, Banverket och andra berdrda aktdrer lyssnar pa synpunkter fran
boende, resendrer och niringsidkare under hela processen. Det &r ocksa viktigt att fortlopande
informera stockholmarna om vad som hénder med projektet for att erhalla storsta mojliga
acceptans och forstéelse for detta nddvindiga projekt.



ARENDET

Banverket har 6versént utstéllelsehandlingar for jarnvégsplan for Citybanan i Stock-
holm, att besvaras av kommunstyrelsen, exploateringsnimnden och trafik- och ren-
hallningsndmnden.

Citybanan kommer att skapa mojligheter till forbattringar inom manga olika omra-
den, sdsom ménniskors dagliga resande, trafiksituationen i Stockholm och dérigenom
miljopaverkan samt forbattring av forutsédttningar for vissa bostadsomraden och ut-
veckling av olika verksamheter inom staden. Byggandet av Citybanan ar dock ett
mycket stort och i delar komplicerat byggnadsprojekt som kommer att pdverka boen-
de och verksamhetsutdvare inom Stockholms innerstad under byggtiden.

Tidigare beslut

Foljande beslut har tidigare fattats i samband med Citybanan avseende avtal samt
ExpIN:s och TRN:s (tidigare GFN, TN och MN) ansvarsomréde:

2003-12-09, GFN: Remissvar programsamrad.

2004-06-15, GFN: Remissvar plansamrad, delstrickorna Norrmalm och Soder-

malm.
2004-10-12, GFN: Remissvar plansamrad, station Odenplan.
2005-05-23, KF: Godkéannande av principéverenskommelsen.
2005-12-12, KF: Beslut att forldnga principdverenskommelsen till 2006-10-31.
2006-03-06, KF: Beslut om delegation for utbetalning av stadens andel i ge-
nomforandet av Citybanan.
2006-04-25, TN: Remissvar bygglov, arbetstunnel Drottninggatan.

2006-04-27, MN: Remissvar bygglov, arbetstunnel Drottninggatan.
2006-05-03, MN: Beslut att godkdnna genomforandeavtal for Citybanan.
2006-06-12, KF: Beslut att godkénna genomforandeavtal for Citybanan.

Kommande beslut

Nista beslutstillfille i exploateringsndmnden/kommunfullméktige blir i samband
med godkinnande av ett tilliggsavtal till genomforandeavtalet, prelimindrt under
hosten 2007.

BEREDNING

Arendet har beretts av stadsledningskontoret, exploateringskontoret och trafikkonto-
ret gemensamt. Synpunkter skall vara Banverket tillhanda senast den 14 september
2007. Respektive kontor har begirt och erhéllit forlingd remisstid, for att ndimnd-
respektive styrelsebehandling skall vara mojlig. Ocksa miljo- och hilsoskyddsndmn-
den samt brand- och rdddningsndmnden har beretts tillfdlle att yttra sig Sver jarn-
vigsplanen, vilket sker i sérskild ordning.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret och trafikkontoret

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets och trafikkontorets gemen-
samma tjansteutlatande daterat den 31 augusti 2007 har i huvudsak foljande lydelse.



Forslag till jarnvigsplan och tilléigg till detaljplaner

Varfor Citybanan?

Sparkapaciteten genom centrala Stockholm 4r idag maximalt utnyttjad och ytterligare behov
finns. Mélardalens jarnvagstrafik begrénsas starkt av Stockholms s k getingmidja likvdl som
tagtrafiken till Gvriga landet begrinsas.

Resultatet av Banverkets uppdrag att finna en 16sning med syfte att 6ka sparkapaciteten
genom Stockholm har resulterat i Citybanan.

Den kapacitetsokning for pendel-, regional- och fjérrtagstrafiken som Citybanan innebér,
skapar starka utvecklingsmojligheter for hela Milardalsregionen, inte minst vad géiller nér-
ingsliv och arbetstillféllen.

For Centrala Stockholm kommer Citybanan att ha en mycket positiv effekt for olika typer
av verksamheter och for utvecklingen av nya. Aven vissa bostadsomriden bor fi en positiv
utveckling t ex genom Okad attraktionsgrad till f6ljd av nérheten till ett effektivt transportsy-
stem. Citybanan skapar dven forbattrade forutsittningar for utveckling av nya omraden sa-
som Norra Stationsomradet.

Citybanan — kort beskrivning

Citybanan kommer att bestd av en sex kilometer ldng dubbelsparig jarnvégstunnel, fran

Tomteboda i norr till befintlig station Stockholms sddra i soder. Storre delen av tunneln gér i

berg under Stockholms innerstad. Fran S6dermalm till Riddarholmen byggs en sdnktunnel i

betong pa Riddarfjardens botten. Banans strickning under Stockholms innerstad framgar av

figur 1.

Citybanan kommer att besta av foljande delar:
a. Anslutning till befintlig stambana vid Tomteboda inklusive erforderlig ombyggnad

av den befintliga jarnviagen och Tomteboda bangéird. Denna del av Citybanan ligger
inom Solna Stad.
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Fig. 1. Citybanans stréckning under Stockholms innerstad
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Jarnvég i1 betong- och bergtunnel mellan Tomteboda och station Odenplan.

Station Odenplan, inklusive vissa forberedande arbeten for framtida stations-
utbyggnad. Stationen, som anldggs under befintlig T-banestation Odenplan, utfors i
denna etapp med tva plattformsspar, med mojlighet att byggas ut till fyra plattforms-
spar i framtiden. Den sodra entrén sammanbyggs med T-banestation Odenplans s6d-
ra entré. Den gemensamma T-bane- och pendeltagsstationen far ett nytt “’stations-
hus” pa sjdlva Odenplan. En nordlig entré anldggs pa Dalagatan i hojd med Matteus
Kyrka. Utover detta anlédggs direktforbindelser i form av rulltrappor och hissar mel-
lan Citybanans och T-banestationens respektive plattformar.

Jarnvég i1 bergtunnel mellan station Odenplan och station City.

Station City. Stationen, som anldggs djupt ner i berget under T-centralens plattform
for blé linjen, utfors med fyra plattformsspér. Stationen fér tre entréer. En ny entré
anldggs pa Klarabergsgatan och pd Vasagatan anordnas tva entréer i anslutning till
befintliga T-baneentréer. Utover detta anldggs direktforbindelser i form av rulltrap-
por och hissar mellan Citybanans och tva av T-banestationens plattformar.

Jarnvag i bergtunnel mellan station City och Soderstrom, via Riddarholmen.

Jarnvag i betongtunnel under Soderstrom fran Riddarholmen till S6dermalm.
Jarnvag i bergtunnel under S6dermalm till station Stockholms sodra.

Station Stockholms sddra inklusive forberedande arbeten for framtida stations-
utbyggnad. Tvé av stationens plattformsspar reserveras for pendeltag.

Anslutning till befintlig jarnvég sdder om Stockholms sodra.

Anpassning av station Arstaberg.

Planskild jarnvigskorsning pa bro vid Arsta sdder om Arstabergs station.



m. Réddnings- och servicetunnel inklusive driftutrymmen och ventilationsanldggningar,
parallellt med jarnvagstunneln.

n. Permanenta tillfartstunnlar vid Tomteboda, Bangardsomradet vid Stockholms cen-
tral, S6der Malarstrand och ursprungligt jarnvagsomrade invid Fatbursparken samt
tillfalliga arbetstunnlar vid Norra Stationsgatan, Drottninggatan, Torsgatan och Vat-
tugatan. Arbetstunnlarnas mynningar och transportvégar till och fran dessa framgar
av bilaga 1.

Fig. 2. Uppgdngar statio
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n Odenplan (markerade med ")")

Stationerna

Banan kommer att ha tva underjordiska stationer: City och Odenplan, vilka byggs i anslut-
ning till de befintliga tunnelbanestationerna T-centralen och Odenplan. Station City byggs
med fyra spar medan Station Odenplan i ett forsta skede byggs med tva spar.

Station Odenplan kommer att ha tva biljetthallar. Dels kommer befintlig tunnelbaneentré
pa sjilva Odenplan att utnyttjas, dels kommer en ny uppgang att anldggas pa Dalagatan i
hojd med Matteus Kyrka. Ungeférliga entréldgen framgar av figur 2.

Stations City huvudentré anldggs pa Klarabergsgatan invid Nils Ferlins torg framfor Klara
Kyrka och inom fastigheten Orgelpipan 5. Stationen kopplas dven till de befintliga tunnelba-
neentréerna pa Vasagatan, dels vid Centralplan och dels vid Vasaplan. For entrén vid Cen-
tralplan finns tva alternativ, vilka redovisas pa sidan 12 i detta tjdnsteutlatande. Ungeférliga
entrélagen framgar av figur 3.

Béda stationerna kommer att kopplas ihop med de intilliggande tunnelbanestationerna
Odenplan respektive T-centralen, genom direktforbindelser mellan plattformarna.

Utover ovanstdende anldggningar kommer vissa forberedande arbeten att goras. Dels
kommer station Odenplan att forberedas for en framtida utbyggnad till fyra spér, dels kom-
mer forberedande arbeten att utforas for att station City i1 framtiden kan fa ytterligare en
uppgang, i korsningen Kungsgatan/Drottninggatan.



A N S\

Fig. 3. Uppgdngar station City (markerade med ")")

Tidplan

Det senaste arets osdkerhet kring Citybanans framtid har paverkat projektets tidplan. Ban-
verket arbetar for ndrvarande med att ta fram en ny detaljerad tidplan for genomforandet.
Detalj- och jarnvigsplanerna berdknas kunna vinna laga kraft under 2008. Arbetet med vissa
arbetstunnlar kommer att starta i ar. Citybanan berdknas kunna tas i trafik 2017.

Staden ir en part i projektet

Citybanan &r ett samarbetsprojekt mellan Banverket, Stockholms lans landsting och Stock-
holms stad. Banverket driver projektet och har huvudansvaret for projektets planering, ge-
nomforande och finansiering. Staden och landstinget delfinansierar de tva stationerna.
Landstinget kommer dessutom att vara huvudman for trafiken pa banan och kommer i egen-
skap av sadan att driva och skota stationerna.

Parterna tréffade i juni 2006 ett genomforandeavtal for Citybanan, dar ménga av de ge-
nomforandefragor som beskrivs i jarnvigsplanen regleras. For ndrvarande pagar forhand-
lingar om ett tilliggsavtal, vilket prelimindrt kommer att tas upp i exploateringsndmnden
under hosten 2007.

For Stockholms stad drivs projektet av exploateringskontoret pd uppdrag av stads-
ledningskontoret och i nidra samarbete med trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret. Under
det fortsatta planeringsarbetet och under genomforandefasen kommer staden att ha en aktiv
roll framforallt vad giller att sdkerstdlla funktionen for det offentliga rummet, avseende
framkomlighet, tillginglighet, gestaltning mm.

Analys och konsekvenser/kontorens synpunkter
Allméint

Nedanstiende redovisning utgdrs av synpunkter vilka i huvudsak ryms inom exploaterings-
och trafik- och renhallningsnimndens ansvarsomrdden och representerar inte som helhet
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stadens syn pa remissmaterialet. Bl a ingar hir ingen kvalificerad bedomning av Citybanans
miljopaverkan. Dock ar det kontorens mening att Citybanan skapar forutsittning for att mil-
jObelastningen ska kunna minska da tig far anses vara ett mer miljovanligt transportalterna-
tiv dn bil. Kontoren har heller inte utvdrderat mdjligheterna att t ex utrymma stationer och
tunnlar vid brand eller annan fara.

Samordning
Citybanan kommer att byggas och fardigstillas under samma tidsperiod som en rad andra
stora byggprojekt kommer att 4ga rum i Stockholm. Bland de projekt som ndrmast kommer
att berdra Citybanan kan ndmnas Galleria Odenplan och 6verdackning av Mariagérdstéppan.

Det ar viktigt att en kontinuerlig dialog uppritthalls genom hela projekttiden mellan City-
banans parter och med 6vriga byggherrar som &r aktiva i staden.

Maénga genomforandefragor ar reglerade i genomforandeavtalet, men ett stort antal frage-
stdllningar kommer att hanteras underhand genom dialog mellan parterna.

Det &r av storsta vikt att framkomlighetsstorningarna minimeras under genomforande-
fasen. Likasa ar det fundamentalt att den allménna sékerhetsnivéan i staden inte riskeras sén-
kas under byggtiden.

Offentliga rummet

Da Citybanan till storsta delen &r belédgen under jord kommer projektets langsiktiga paverkan
pa det offentliga rummet att vara begransad. Dock &r de flesta platser i staden dér Citybanans
entréer placeras mycket exponerade och dértill kommer de platser for utslipp av brand- och
allménventilation som presenteras i planerna.

Staden har genomgéende haft mdjlighet att ta del av och medverka i det arbete som syftar
till att utforma Citybanans offentliga miljéer ovan jord. Processen fortskrider och det ar
viktigt bade for Citybanan som ny foreteelse i staden och for den sammantagna stadsbilden
att gestaltningen dgnas stor omsorg.

Det dr ménga intressen som skall tillgodoses pa stadens gator och torg, och konkurrensen
om utrymmet dr stort. Da trygghetsaspekten i staden &r viktig, skall siktlinjer om mojligt
vara fria och skrymslen skall undvikas bade 6ver och under mark. Belysning bor nyttjas i en
ambition att skapa trygga miljoer. Gaturummet skall, for allas trevnad, planeras sa att det &r
latt att underhalla och stédda.

Framkomligheten skall vara sd god som mojligt, bade under och efter byggtiden. Av den
anledningen bdr hissar, rulltrappor etc. inordnas i fastigheter och inte inkrikta p& gdngbanor.
Ventilationsanldggningar bor sidoordnas i stadsrummet.

Det offentliga rummet kommer ocksa att paverkas under den ldnga byggtiden. Det ar dér-
for viktigt att arbetsplatserna ger ett helt och stédat intryck.

Tillgéinglighet

Citybanan skapar goda forutsdttningar for att géra Stockholm till en mer tillgénglig stad.
Magjligheterna till omstigning mellan olika kollektivtrafikslag forbéttras markant med de nya
stationerna City och Odenplan.

Kontoren onskar betona att det &r mycket viktigt att Banverket i sin projektering av det
fardiga resultatet savil som i sin planering av utforandet kontinuerligt tar hénsyn till krav pa
tillgénglighet for funktionshindrade s& att ambitionsnivan inom projekt Citybanan ligger i
nivd med den som staden, i arbetet med standardhdjning av tillgdngligheten, aktivt arbetar
med.

Storningar

Liksom utbyggnaden av Stockholms tunnelbana dr genomférandet av Citybanan ett kom-
plext projekt som kommer att innebdra paverkan pd omgivningen under en dvergédende tid.
P& flera platser kommer det att krdvas flera produktionstekniskt sett svara 16sningar. Inte
minst géller detta i anslutning till befintliga tunnelbanor, ledningstunnlar och intilliggande
bostadsbebyggelse. Paverkan av ljud fran borrningar och sprangningar &r oundvikligt. I flera
fall anpassas @ndé produktionen for att minska péverkan. Samtidigt blir krav pa ett i alla
lagen forsiktigt genomforande motstridigt kraven pa snabbast mojliga fardigstillande av
Citybanan. Alltfor strikta restriktioner for t ex bullerpaverkan kommer att medfora forsikti-
gare produktionsmetoder Overlag och med en kraftigt forlingd produktionstid som f6ljd.
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Forsiktigare produktionsmetoder anvinds darfor i forsta hand dér behoven att minska stor-
ningar dr som mest patagliga.

Det &r ofrankomligt att Citybanans arbeten kommer att bli mérkbara i en storstadskidrna
som Stockholms. Citybanans syfte dr just att nd de omréden i Stockholm som ar stora mal-
punkter, av den anledningen att dér finns arbetsplatser och andra verksamheter samt bo-
stadsomréaden.

Ett antal arbetsomrdden kommer att etableras i Stockholms centrala delar som redan idag
ar tita och intensiva platser. Stora byggarbetsplatser kommer att utvecklas pd Odenplan, i
Soéderstrom och pa Soder Milarstrand, samt vid Mariagérdstdppan och Fatbursparken pa
Sodermalm. Byggandet av Station City genererar flera mindre arbetsomraden. Dértill kom-
mer de arbetstunnlar som dr nddvéndiga for dtkomsten av huvudtunneln och stationerna.

Under byggskedet kommer den vanligaste padverkan att vara stomljud frén borrningar och
sprangningar, luftburet buller samt trafiken till och frén arbetsplatserna, forutom den forand-
ring i stadsmiljon som sjdlva byggarbetsplatserna utgor.

Byggtrafik
Till och fran varje arbetstunnel och arbetsomrade kommer materialtransporter att utforas.

I de allra flesta fall innebdr byggtrafiken ingen markant trafikbelastning procentuellt sett,
men den kommer pé vissa gator att innebdra en mérkbar 6kning av andelen tung trafik. En-
ligt kontorens mening &ligger det Banverket att, for varje omradde inom vilket byggtrafik
kommer att firdas och dir andelen bostdder och/eller barnverksamheter ar stort, géra en
noggrann utredning av konsekvenserna av trafik till och fran arbetsplatserna. Resultatet skall
utvirderas i samrad med trafikkontoret som till- eller avstyrker foreslagna transportstrackor
och ocksa bedomer om atgérder for att bibehalla trafiksékerheten utefter dessa strickor ar
noédvéndiga.

De omraden som identifierats som mest paverkat av byggtrafiken, i relation till andelen
bostdder i omradet, dr kvarteren kring arbetstunnel Drottninggatan samt kvarteren kring
arbetsomradet Mariagérdstdppan/Fatbursparken. Den karta i jarnvdgsplanen som redovisar
vagar for byggtransporter (figur 6.31, jarnvagsplanens planbeskrivning sidan 118) ar inaktu-
ell. Under det padgéende arbetet med tilliggsavtal till genomforandeavtalet har Banverket och
trafikkontoret kommit dverens om att kartan skall justeras. Nu aktuell karta finns bilagd till
detta tjénsteutlatande (bilaga 1).

Nedan foljer en preliminir tidplan for nér arbetena vid arbetstunnlar och storre dppna ar-
betsomréden berdknas paga.

Arbetstunnel Bangérdsomréadet redan igang, dock tillfélligt stoppad p.g.a. dom
1 miljooverdomstolen

Arbetstunnel Torsgatan september 2007 - 2013

Arbetstunnel Norra Station hdsten 2007 - 2012

Arbetstunnel Drottninggatan varen 2008 - 2015

Arbetstunnel S6dermalm véaren 2009 - 2014

Soéderstrom sommaren 2008 - 2013

Klarabergsgatan/Vasagatan arsskiftet 2008/2009 - 2012

Odenplan arsskiftet 2008/2009 — 2013

Tunnelbanan

Tunnelbanetrafiken kommer tidvis att drabbas av stor paverkan. Bla linjen kommer under tre
pa varandra efterféljande somrar att vara helt avstingd fran station Radhuset till station
Kungstradgarden, preliminirt med start sommaren 2009. Under en tidsperiod om ca 2,5 ar
kan dessutom samtliga tunnelbanelinjer vid T-centralen komma att drabbas av dagliga korta-
re avstangningar som kréver utrymning av perrongerna.

Busstrafiken

Under de perioder d& tunnelbanan &r avstdngd med anledning av Citybanans byggarbeten,
kommer trafikbortfallet att kompenseras genom en fortdtning av befintliga stombusslinjer.
Detta kan komma att kriva ombyggnation av vissa busshéllplatser och en OGversyn av
busskorfilten. Eventuella ombyggnationer utfors av trafikkontoret. I detta 4r Banverket initi-
erande.
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For 6vrigt bedoms inte ordinarie busstrafik paverkas pa ett sddant sétt att sarskilda atgérder
behdver vidtas, forutom att det aligger Banverket att tillse att busstrafiken fir en acceptabel
framkomlighet dven forbi Citybanans arbetsomraden.

Niringsverksamheter

De storsta och mest patagliga paverkningarna sker kring de nya stationerna, med en absolut
tyngdpunkt vid station City dér flera verksamheter paverkas av betydande stdrningar och
direkta intrdng. Inom fastigheten Orgelpipan 5 (som ska inrymma stationsentrén pa Klara-
bergsgatan) kan knappast ndgon verksamhet bedrivas under byggtiden. Eventuellt kommer
byggnaden att rivas. Fastigheten Orgelpipan 6 berdrs av ihopkopplingen mellan Citybanan
och centralstationen. Inom byggnaden finns butiker som maste evakueras. Byggnaden in-
rymmer dven ett storre hotell som kan drabbas av kraftiga storningar under flera ars tid till
foljd av omfattande arbeten i byggnadens stomme. Risk finns for att hotellverksamheten
maste evakueras under en langre tid.

Boende

Citybanan kommer ofrdnkomligen att innebéra negativ paverkan pé ett antal boende under
byggtiden. Stoérningar kan uppsta som buller, vibrationer, begransningar i framkomlighet pa
gator, fordandring av partikelhalter eller kvéaveoxider i luften eller fordndringar i kollektivtra-
fiken (under erforderliga stopp i tunnelbanan). Det &r viktigt att ett sérskilt aktivt arbete, for
att bl a mota eventuell oro, med lopande information till boende fortgér hela projekttiden
igenom. De personer som beddms fa en oacceptabel bullerstorning kommer att erbjudas ett
temporért alternativt boende genom Banverkets forsorg. Vibrationer bedéms i projektet inte
som en vésentlig hilso- eller trivselfraga utan analyseras i forsta hand som en byggnadstek-
nisk risk som skall férebyggas.

Informationsinsatsen
Det gar inte att nog betona hur viktig Banverkets informationsinsats &r i ett s& komplext
projekt som Citybanan. Det informationsarbete som skall bedrivas maste vara av hdgsta
klass och med en mycket god framforhéllning. For att skapa forstaelse och intresse for City-
banan som projekt dr det mycket viktigt att stadens invanare kontinuerligt och i god tid un-
derrittas om vad som kommer att hinda och pa vilket sétt Citybananbygget paverkar dem.
Banverket har, genom sitt ansvar att driva och genomfora projektet, en mycket betydelsefull
uppgift i att informera stadens invénare, niringsidkare samt de som av négon anledning
vistas i centrala Stockholm om projektets olika skeden.

Kontoren vill podngtera att det &r Banverket som &r ansvarigt for att sprida information om
projektets alla delar. Stadens forvaltningar bistér vid behov med information inom sina re-
spektive ansvarsomraden.

Rutiner avseende sikerhetsskyddsklassade anldggningar

Stockholms berggrund genomkorsas av ett stort antal tunnlar. Vissa av tunnlarna fyller en
mycket viktig funktion for Stockholms tekniska forsorjningssystem och i vissa avseenden
dven for ovriga Sverige. Byggandet av Citybanan innebér att hemliga uppgifter (enligt 2 kap
2 § Sekretesslagen) om bland annat tunnlar och ledningsnét behdver hanteras av Banverkets
organisation.

For att Banverket skall fa ta del av hemlig information och utfora besok i berérda anligg-
ningar forutsdtts att ett sdkerhetsskyddsavtal i enlighet med sdkerhetsskyddsférordningen
(1996:663) upprittas mellan Banverket och Stockholms stad. Dértill skall Banverket redovi-
sa en organisation for hantering av sdkerhetsskyddsfragor.

Alternativa entréer vid Centralplan
For entré till biljetthallen vid Vasagatan/Centralplan finns tvé alternativ presenterade i ut-
stdlld jdrnvégs- och detaljplan. Det ena alternativet innebdr ombyggnad av befintlig entré i
fastigheten Uggleborg 5 pad Vasagatan/Klara Vattugrand. Det andra alternativet innebér nya
entréer i fastigheten Orgelpipan 6 fran Vasagatan/Klara Vattugrénd.

Kontoren forordar det alternativ som innebér att entrén forlaggs i fastigheten Orgelpipan 6.
Losningen ger ett mer sammanhallet intryck och skapar pa ett bra sitt en identifierbar sta-
tionsentré d& Orgelpipans ldgdel &r foreslagen att byggas om for mesta mojliga ljusinslépp.
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Alternativet innebér att del av den befintliga gatubredden av Klara Vattugrind maste tas i
ansprak déa lagdelen méste byggas ut. Trafikkontoret bedomer dndé att utrymmeskrav fran
alla trafikantslag uppfylls.

Behov av sikra cykelparkeringar vid stationerna
Banverket har i 2007 ars regeringsuppdrag att redovisa konkreta atgirder for att 6ka mojlig-
heterna till kombinerade resor med tag och cykel.

En analys visar att andelen resor dér del av resan utfors med cykel och en annan del med
Citybanan, forvéantas bli 10 % av de pastigande resendrerna. Det i sin tur skapar ett stort
behov av platser for cykelparkering. Mot bakgrund av ovan ndmnda analys har staden identi-
fierat den angeligna dtgirden att tillskapa tillrickligt ménga cykelparkeringsplatser i anslut-
ning till Citybanans stationer. Konsekvensen om erforderligt antal platser inte kommer till
stand vid Citybanans stationer dr en forfulad gatumiljé med cyklar parkerade huller om bul-
ler, med stora tillgénglighetsproblem for personer med funktionshinder som foljd. Dartill
undgér Stockholmaren ett attraktivt alternativ av dagresandet om man inte pa ett tryggt och
sakert sdtt kan parkera sina cykel.

Odenplan ar en del av den tdta innerstaden vilket inte medger att tillrickligt ménga cykel-
parkeringar kan forldggas pa markytor. Station Odenplan &r prognostiserad att efter Stock-
holms Centralstation bli Sveriges nést storsta station maétt i antalet kollektivtrafikresenérer.
Vid Station City é&r tillgédngliga markytor att disponera for cykelparkeringar i det ndrmaste
obefintliga. Aven vid Sodra Station, dir Citybanan ansluter till befintliga spér, beriknas
antalet resor med kombinationen cykel - pendeltdg att 6ka med anledning av Citybanan.

Kontoren vill podngtera det angeldgna i att Banverket inom projektet finner alternativa
16sningar till ytparkeringar vid Citybanans stationer, exempelvis genom placering av cykel-
parkeringar i underjordiska anldggningar eller i byggnader.

Kontorens forslag till beslut

Mot redovisad bakgrund foreslar kontoren att kommunstyrelsen, exploateringsnimnden och
trafik- och renhallningsndmnden 6verldmnar och &beropar kontorens tjénsteutlatande som
remissvar pa forslaget till jarnvédgsplan for Citybanan i Stockholm, samt att exploaterings-
ndmnden och trafik- och renhéllningsndmnden dverldmnar och aberopar kontorens tjansteut-
latande som synpunkter pé forslag till tilldgg till detaljplaner for Citybanan i Stockholm.
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