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Sandlista

Luftfartsverkets forslag till planeringsunderlag for riksintresset Arlanda

Hiérmed Oversédnds ett forslag till planeringsunderlag for riksintresset Arlanda som utarbetats
av Luftfartsveket Stockholm/Arlanda, som numera enbart foretriider flygplatsen som
sakdgare. Synpunkter pa forslaget ska limnas senast den 31 mars 2006 till

Linsstyrelsen i Stockholms lin
Box 22067
104 22 STOCKHOLM

Materialet bestar av:

Textdel som beskriver riksintresset och dess influensomride

Tva bilagor med forslag till inriktning vid prévning av plan- och bygglovsirenden
Appendix med faktaunderlag om buller.

Beskrivning av rollfordelning

Hindersstege

Kartbilaga

o & o ¢ o o

Varken Lufifartsstyrelsen eller de bdda linsstyrelserna har tagit stiillning till det nu
oversinda materialet. Lufifartsstyrelsen kommer under remisstiden att kvalitetsgranska
berdkningar och redovisad text. Efter remisstiden kommer berorda linsstyrelser att
tillsammans med Lufifartsstyrelsen bearbeta planeringsunderlaget utifrén inkomna
synpunkter och éverlimna detta till berérda kommuner.

Postadress Beséksadress Telefon Telefax E-post/webbplats
Lansstyrelsen Hantverkargatan 29 08-7854000 (vx) 08 -6512875 (exp) inmv@ab.Ist.se (exp)
Planenheten 08-785 40 01 (vxi) www.ab.Ist.se

Box 22067

104 22 .STOCKHOLM




Bakgrund ‘
Davarande Luftfartsverket beslot 1996 att Stockholm/Arlanda flygplats &r av riksintresse

enligt nuvarande 3 kap 8§ miljobalken. Tillsammans med linsstyrelserna i Stockholms och
Uppsala lin gav verket ut ett planeringsunderlag den 21 februari 2001 Riksintresset
Stockhom-Arlanda flygplats dér inneborden av riksintresset beskrevs. ‘

Luftfartsverket Division Stockholm 6verlimnade i mars ett forslag till ett nytt
planeringsunderlag till Luftfartsstyrelsen och de bada linsstyrelserna.

Sedan rsskiftet har Luftfartsverket inget myndighetsansvar dé det géller hantering av
riksintressefrigor. Luftfartsstyrelsen har tagit 6ver detta ansvar och ska enligt sin instruktion
tillhandahalla underlag for tillimpning av 3-5 kap. miljbalken och av plan- och bygglagen.
Enligt forordningen om hushallning med mark- och vattenomréden m.m. dr det numera
Luftfartsstyrelsen som efter samrid med Boverket, andra berdrda centrala
forvaltningsmyndiglieter och berérda lansstyrelser i skriftlig form ska limna uppgifter till
lansstyrelserna om omréden som myndigheten bedémer vara av riksintresse enligt 3 kap.

miljobalken.

Verksamheten vid Stockholm-Arlanda flygplats dr provad enligt miljoskyddslagen.
Tillstindsbeslutet anger under vilka forutséttningar verksamheten far bedrivas. Férutom
riksintressebeskrivningen #r #ven tillstindsbeslutet av betydelse vid provning av bebyggelse i
flygplatsens grannskap. Tillstdndet kan komma att dndras i takt med att flygplatsen och

flygverksamheten utvecklas.

Bebyggelseutvecklingen kring flygplatsen maste ske med utgéngspunkt fran mer langsiktiga
forutsittningar och bedémningar 4n vad som provats i miljotillstindet. Detta sker utifran
hushillningsbestimmelserna i miljobalken som @ven inrymmer hénsyn till mojligheterna att
utveckla verksamheten — i detta fall med ytterligare banor.

Det ir frimst i den kommunala planeringen och bygglovprévningen enligt plan- och
bygglagen som det #r viktigt att beakta flygplatsens ldngsiktiga utvecklingsbehov.
Planeringsunderlaget syftar till att beskriva flygplatsintresset pa sédant siitt att det &r
anvindbart vid olika prévningar enligt PBL. :

Information om remissen ges fredagen den 10 feb 09.00-11.00
pa Liinsstyrelsen, Hantverkargatan 29, Stockholm

Fragor om innehéllet i remissen besvaras av Luftfartsverket Eva Myrin, tel 08-797 86 36 eller
Claes Tapper, tel 08-797 66 23.

Frigor om remisshanteringen besvaras av Lénsstyrelsen i Stockholms in, Carin Wanbo, tel
08-785 51 48.

For linsstyrelserna och Luftfartsstyrelsen

1
Lard Nyberg
Milj6- och pjlaneringsdirektor
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INLEDNING

Luftfartsverket initierade 2004 en Gversyn av riksintresseomradets utbredning.
Orsakerna till 6versynen var att ny berdkningsmodell for berdkning av flygbuller
som bl.a. kompenserade f6r markddmpning tagits fram, moderniserad
flygplansflotta samt att verksamhetens riskpaverkan for tredje man analyserats.
Vidare gav erfarenheten fran tillimpning av riksintresset efter antagandet vid
handen att mer detaljerade riktlinjer for tillimpning vore 6nskvirt.

Bullerberikningar och framtagande av berdkningsgrundande flygplansiotta har
skett internt inom Luftfartsverket. Forslagen till tillimpning av riksintresset har
framtagits med stod av ett antal workshops, initierade av Lufitfartsverket och
Linsstyrelsen i Stockholms Lén, vilka letts av Kristina Berglund, arkitekt
SAR/MSA och vid vilka tjanstemin fran Upplands-Visby, Sigtuna och Knivsta
kommuner har deltagit som referensgrupp. Resultatet fran detta arbete har
sammanstillts i ett fristiende PM (Appendix B) frin vilket underlag till
foreliggande dokument hémtats. PM:et frin Workshop arbetet distribueras
tillsammans med forslag till nytt riksintresseomrade som ett faktaunderlag.

Oversynen baserat pa de nya parametrarna har resulterat att detta forslag redovisar
ett mindre riksintresseomrade dn det nu géllande. Ytan pd det nuvarande
riksintresseomradet uppgar till ca. 610 km? att jimfora med detta forslag vilket
uppgar till ca. 440 km?2, dvs en reduktion av omradets totala yta med 170 km?
eller 28%.

BAKGRUND
Omridets syfte

Arlanda flygplats &r ett riksintresse (enligt miljobalken 3 kap. 8 §). Det dr viktigt
for regionens och landets utveckling att Arlanda flygplats kan bedriva sin .
verksambet och ocksa utvecklas for att mote framtida krav och onskemal pa
resande. De bostdder som byggs idag kommer att finnas kvar under 14ng tid och
dédrfor maste restriktioner for var hus kan uppforas, finnas runt flygplasten dven
for omréden som i framtiden kommer att utsédttas for bullernivaer dverskridande

riktvirdena.

Riksintresset dr ocksa pa sitt och vis en garant for att boende runt flygplasten
skall ha en god boendemil;jo.

Riksintressebegreppet har aterfunnits i lagstiftningen en lingre tid, det var dock
forst efter regeringsuppdrag mot bakgrund av forordningen om hushéllning med
mark och vatten som riksintresset i detalj definierades for Stockholm-Arlanda
flygplats. Riksintresset Stockholm-Arlanda flygplats definierades i PM
“Riksintresset Stockholm-Arlanda flygplats™ antaget av Lansstyrelserna i
Stockholm resp. Uppsala ldn 2001-02-27.

pm versyn av riksintresse 2005-remiss oktober 2005-v0101.doc
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2.2

Anledningen till 6versyn

Det ar framst tre anledningar som gor att det &r lampligt att se over
riksintresseomradet. Dels har berdkningsmetoden for att beridkna
bullerutbredningen kring flygplatsen utvecklats, dels har flygplansflottan
fordndrats dels har Luftfartsverket i en storre grad specificerat
utbyggnadsordningen for bansystemet sedan det nu géllande riksintresseomréadet
togs fram.

Berikningsmodellen som numera anvinds tar hinsyn till markddmpningen och
har dven modifierats vad avser behandling av bulleremission i punkter utefter ett
kurvat flygspér och buller i banans nérhet vid start. En harmonisering av
flygbullermodellen relativt internationellt vedertagna modeller har ocksa varit ett
behov som dédrmed tillfredstallts.

Vid framtagande av det nu géllande riksintresseomridet anvéndes samma
flygplansflotta som i miljéprovningen av Bana 3 vilken hade sin grund i
bullerberdkningar genomforda under tidigt 1990-tal, denna flotta kan inte léngre
anses representativ for situationen pa flygplatsen.

Det bor dock understrykas att det &r viktigt, i ett trafikfall som skall avse ett 20-
30-ars-scenario, att inte pa ett tidigt stadium inteckna foérvintade minskningar i
bulleremission fran nya typer av flygplan pa ett sddant sitt att detta kan dventyra
en framtida expansion. Den forvintade utvecklingen pa detta omrade dr extremt
svér att overblicka och har flera ganger fatt reviderats beroende pa
konjunkturskiftningar och andra faktorer som paverkar den tekniska utvecklingen
vad giller val av flygplanstyper. I stdllet anvédnds en indelning i
viktklassrepresentanter (turbulenskategorier) for vardera 14tt, medel, tung samt
lagfartstyp. For att inte hiarigenom underskatta bulleremissionen frén denna
klassning viljs den mest bullrande, uppskattat mest forekommande, i respektive
klass som dé utgor hela trafikunderlaget for klassen.

STOCKHOLM-ARLANDA FLYGPLATS

Stockholm-Arlanda flygplats dr Sveriges internationella huvudflygplats och nav
for inrikestrafiken. Flygplatsen har idag tre start- och landningsbanor varav tva
parallella. Flygplatsens tredje rullbana togs i drift 2003 och ger flygplatsen

tillstind att bedriva en flygverksamhet med 372 100 rorelser’ per r. For att kunna

mota kapacitetstillskottet som den tredje banan medger har &ven terminalsystemet
byggts ut. Sammanlagt har Luftfartsverket investerat ndrmare 10 miljarder kronor
de senaste dren i kapacitetsutbyggnaden. Flygplatsen &r nu i princip utbyggd for

en peakkapacitet” pa 90-100 SLOTs’ och en rsvolym passagerare p4 25 miljoner.

! En rorelse avser en flygplansstart eller en flygplanslandning

? Peak avser den eller de mest trafikerade timmarna p4 flygplatsen. Flygplatsen har idag tva
utpriglade peakar, en pd morgonen och en pa eftermiddagen da kapacitetsutnyttjandet &r som
hogst.

3 En SLOT #r en “siljbar” start eller landningstid under peak, med siljbar underforstis att
flygplatsen kan leverera den kapaciteten med regularitet.

pm dversyn av riksintresse 2005-remiss oktober 2005-v0101.doc
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2004 uppgick antalet rorelser till 245 360 och antalet passagerare till 16 254 000.

4 VAD AR RIKINTRESSET ARLANDA FLYGPLATS

Luftfartsverket har med st6d av Forordningen (1998:896) om hushallning med
mark och vatten, pa regeringens uppdrag, anvisat civila flygplatser som &r
omréden av riksintresse, bl.a. Stockholm-Arlanda flygplats, enligt Miljobalken,
MB, 3 kap.

Boverket beslutade 1999 att savil mark med befintliga
kommunikationsanlidggningar som markanspréak for planerade anliggningar kan
pekas ut som riksintresse enligt 3 kap 8§ MB (dnr. B411-670/98). Boverkets
beslut innebdr att funktionen flygplats utgoér riksintresse.

Funktionsbegreppet betyder att det inte bara dr flygplatsomradet som ska skyddas
mot atgdrder som kan patagligt forsvéra tillkomsten eller utnyttjandet
anliggningen. Aven det omgivande influensomridet, nuvarande och framtida, ska
skyddas mot atgirder som pétagligt kan forsvéra eller férhindra en utveckling av
flygplatsen och dess verksambhet.

5 RIKTVARDEN FOR FLYGBULLER

I Appendix A aterfinns det samlade faktaunderlaget avseende buller som forelegat
sammanstéllningen av detta dokument.

5.1 Infrastrukturpropositionen

I infrastrukturpropositionen 1996/97:53 lades de langsiktiga mélen for en god
boendemilj6 fast. I denna antogs f6ljande riktvirden for trafikbuller vilka normalt
inte bor 6verskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid
nybyggnation eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

* 30 dB(A) ekvivalentnivd inomhus

* 45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid

* 55 dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

* 70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

For utomhusbuller avses for flygbuller riktvirdet FBN* 55 dB(A).

Infrastrukturpropositionen anger ocksa att vid tillimpning av riktvdrdena vid
atgérder i trafikinfrastrukturen bor hinsyn tas till vad som ar tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt
ovan bor inriktningen vara att inomhusvérdena inte dverskrids.

* FBN = Flygbullernivi, dygnsavvigd ekvivalentnivi

pm Gversyn av riksintresse 2005-remiss oktober 2005-v0101.doc
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5.2

53

Boverkets- och Naturvirdsverkets definitioner, riktviirden och
rekommendationer

Naturvardsverket har definierat’ riktviirdet FBN 55 dB(A) att avse ett bullerviirde
som tillimpas for savil uteplats som bostadsomradet i ovrigt for att ange var
bebyggelse inte dr lampligt.. Riktvérdet géller for bostider for permanentboende,
fritidshus samt vard och undervisningslokaler.

Gillande maxbullerniva definierar Naturvardsverket som ett berdknat bullervérde
av den mest bullrande flygplanstypen under ett arsmedeldygn. Naturvardsverket
anger att maximal ljudniva 70 dB(A) tillsvidare 6verskridas 3ggr under dag kvill
(06.00 — 22.00). Boverket rekommenderar hogst 5 6verskridanden per max
trafiktimme (06.00 — 22.00).

Overskridande av riktviirden

Riktvérdena dr inga réttsliga bindande normer men eftersom de utgér av
statsmakterna fastlagda 14ngsiktiga méal bor de foljas vid planering av ny
bostadsbebyggelse. Infrastrukturpropositionen anger att riktvirdena skall vara
vigledande for beddmningar med hansyn till lokala faktorer och sdrskilda
omstindigheter i det enskilda fallet. Overskridande torde siledes kunna medges
om sérskilda skal foreligger.

RIKSINTRESSEOMRADETS UPPBYGGNAD OCH UTBREDNING

Allmint

Riksintresseomradets utbredning utgors av flygplatsen med omgivningar dér
hinsyn maste tas till flygplatsens drift och framtida utveckling. Omrédets storlek
styrs av flygplatsens fysiska utbyggnad, restriktioner och procedurer féreskrivna i
regelverk, koncessionstillstind och foreskrifter samt statsmakternas riktlinjer for
acceptabel flygbullerniva ur boendesynpunkt.

I konkreta termer berdknas och byggs riksintresseomradet upp genom att per
alternativ bankonfiguration, faststilla:

*  Kapacitet, dimensionerande arsvolym rorelser

*  Trafikerande flygplansflotta

«  Flygvigar och trafikfordelning®

»  Hinderfrihetsomraden per bana

Utifrdn ovanstiende berdknas bullerexponeringen kring flygplatsen for varje
alternativ bankonfiguration.

> Naturvardsverket: Riktvirden for trafikbuller vid nyanliggning eller visentlig ombyggnad av
infrastruktur — forslag till utveckling av definitioner, 2001
® Flygvagar konstrueras for dag, kvill och natt samt for de olika forekommande vindforhallandena

pm Bversyn av riksintresse 2005-remiss oktober 2005-v0101.doc
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6.2 Riksintressets utbredning beroende pa buller
6.2.1 Alternativa bankonfigurationer och kapacitet

I berdkningsunderlaget ingér ett flertal alternativa mdjliga bankonfigurationer

vilka illustreras pa bild nedan. For samtliga nedan illustrerade alternativ, férutom

nuvarande 3-banesystem, har antagits en dimensionerande arsvolym pa 480 000

rorelser vilket motsvarar en ungerfirlig peakkapacitet pa 120 rorelser/timme med
en liknande trafikfordelning 6ver dygnet som idag. For dagens trebanesystem har
antagits att dimensionerande arsvolym roérelser motsvarar det tillstdndsgivna, dvs.

372 100 rorelser per ar.

4-banesystem, Alt 1a

(480 000 rorelser)

4-banesystem, Alt 2a
{480 000 rérelser)

"3"-banesystem, Alt 3a,
fordelningsait. 1
(480 000 rérelser)

3-banesystem
(372 100 rorelser)

"3"-banesystem, Alt 1b, 08/
26 tagen ur drift

"3"-banesystem, Alt 2b, 08/
26 tagen ur drift

“3"-banesystem, Alt 3b,
fordelningsalt 2

"2"-banesystem, Alt 3, 08/
26 tagen ur drift

(4&0 000 rorelser)

(480 OOD rére!ser) .

(430 000 rﬁrglger)

(480 000 rérelser)

Bild 1: Alternativa bankonfigurationer

pm Oversyn av riksintresse 2005-remiss oktober 2005-v0101.doc
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6.2.2

Beskrivning

Ny rullbana norr om nuvarande huvudbana, bana 1
(01L/19R). Bana ér en sk. "close-parallell” bana vilket
innebdr att den anvinds i kombination med 01L/19R. Bana 2
(08/26) &r i detta alternativ helt tagen ur drift.

Alternativ
Alt 1a:

Alt 1b: Som alternativ 1a dock anvinds fortfarande Bana 2 (08/26), i
huvudsak kvill- natt.

Alt 2a: Ny rullbana norr om bana 3 (01R/19L). Bana &r en sk. close-
parallell” bana vilket innebér att den anvénds i kombination
med Bana 3 (01L/19R). Bana 2 (08/26) ar i detta alternativ
helt tagen ur drift.

Alt 2b: Som alternativ 2a dock anvénds fortfarande Bana 2 (08/26), i
huvudsak kvill- natt.

Alt 3a/3b: Ny bana 6ster om Bana 3. Banan &r en sk. oberoende bana
vilket innebdr att den kan anvéndas fritt fran 6vriga banor. I
denna konfigurationen skulle flygplatsen ha tre oberoende
parallella banor. Bana 2 4r tagen ur drift i och med denna
konfigurationen.

I berdkningarna har tvd huvudsakliga anvdndningsmonster for
denna bankonfiguration anvénts vilka kallats Alternativ 2a
resp. 3b.

3-banesystem: Dagens 3-banesystem

2-banesystem: Dagens system med Bana 2 (08/26) tagen helt ur drift och

med en Okad trafikvolym.

Flygvigar

Banalternativ 14: Starter bana 4 norrut, bana 3 norrut, bana 1 och 3 séderut
forekommer dag- och kvillstid. Nattetid anvénds bana 1 norrut resp. bana 3
soderut for starter. Landningar forekommer pa bana 1 och 3 séderifran, bana 3
norrifrdn samt bana 4 norrifrdn under dag- och kvillstid. Nattetid anvinds banoma
1 och 3 sdderifran och bana 1 norrifran f6r landningar.

Banalternativ 1B: Som alt 1A dag- och kvillstid. Nattetid anvénds (utver bana 1
norrut och bana 3 sdderut) dven bana 2 gsterut for starter. Landningar férekommer
nattetid pd banorna 1 och 3 s6derifrdn, bana 1 norrifrdn samt bana 2 sterifrén.
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Banalternativ 24: Starter bana 4 norrut, bana 1 norrut och bana 1 och 3 séderut
forekommer dag- och kvillstid. Nattetid anvénds bana 1 norrut resp. bana 3
soderut for starter. Landningar férekommer pd bana 1 och 3 soderifran, bana 1
norrifrdn samt bana 4 norrifrdn dag- och kvillstid. Nattetid anvinds samma banor

for landning utom bana 4 norrifran.

Banalternativ 2B: Som alt 2A dag- och kvillstid. Nattetid anvinds (utéver bana 1
norrut och bana 3 séderut) dven bana 2 dsterut for starter. Landningar forekommer
nattetid pa banorna 1 och 3 soderifran, bana 1 norrifrdn samt bana 2 Gsterifran.

Banalternativ 3A: Starter bana 1 och 3 norr- och sdderut f6rekommer dag- och
kvillstid. Nattetid forekommer starter pa bana 1 och 3 norrut samt bana 3 séderut.
Bana 3 och bana 4, norr- och soderifran, anvinds for landningar dag-och kvillstid.
Nattetid forekommer landningar pa bana 1 och 3 norr- och soderifran.

Banalternativ 3B: Som alt 3A, med undantag av landningar dag- och kvillstid,
som férekommer pa bana 1 och 4 norr- och séderifran.

Dagens trebanesystem: Dagens trafik och flygvégar uppréknat till 372 100
rorelser per ar

Tvabanesystem: Starter forekommer pa bana 1 och 3 norr- och s6derifran dag- och
kvillstid. Nattetid anvénds bana 1 norrut samt bana 3 norr- och séderut for starter.
Landningar férekommer bade norr- och séderifrdn pa bana 1 och 3.

I berikningarna har schablonmiissiga spridningsspar’ ingitt, typisk fordelning har
varit 6.5, 24, 39, 24, 6.5 % (vilket &r INM-standard). Landningarna har antagits
flyga in med 3 graders vinkel utan sk "level flight”.

Berékning av bullerutbredning

Flygplansflotta

For att kunna berékna bullerutbredningen pa ett hanterbart sétt delas
flygplansflottan i fyra kategorier, tung, medium, litt och lagfart. For respektive
kategori viljs ett typflygplan vilket fir representera alla rorelser i den kategorin.
Valet av typflygplan har baserats pa analysen gjord i Stockholmsberedningens
arbete av vilka flygplanstyper som dr mest representativa vid den tidpunkt en
kapacitetsokning skulle bli aktuell. For att sdkerstilla tiden fram till en
kapacitets6kning har dven berdkningar f6r nuvarande bansystem gjorts baserat pa
dagens flotta (utfall 2004) uppriknat till tillstindstaket pa 372 100 rorelser.

7 Med spridningsspar avses simulera att flygplanen ej exakt kan folja den utlagda nominella
flygvdgen utan att avvikelser forekommer.
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I tabellen nedan redovisas vilka typflygplan som anvénts for respektive kategori:

Kategori Startprofil® Typﬂyplan
Tung Tung fyrmotorig jet Airbus 340
(T%) (Storre
langdistansflyg)
Medel  Mediumtungt 4 Airbus 321
M%) tvaAmotorig jet
Latt Mediumtungt 1 Cannadair Challenger
(L%) tvdmotorig jet CL601
Lagfart Tvamotorigt 2 SAAB 340

(LF%)  propellerplan

Tabell: Typflygplan per kategori

Maxbuller

For att berdkna inom vilket omride framtida bostdder kan komma att utsittas for
bullernivéer dverstigande max 70 dB tre gdnger per drsmedeldygn anvinds den
flygplanstyp som representerar den tunga turbulenskategorin. Denna flygplanstyp
skall vara den som idag genererar mest buller av de vanligast forekommande
flygplanstyperna. Med vanligt forekommande menas att de passerar varje route
minst tre ganger under ett &rsmedeldygn, det vill sédga cirka 1100 génger under ett
ar. Praktiskt gar detta till s& att en LAmaxberédkning utf6rs dér de rérelser tas bort
dér antalet inte uppfyller vad som bestdms vara underlaget f6r begreppet “tre
génger per arsmedeldygn”.

FBN (FlygBullerNiva)

For FBN skulle, med nimnd metod, som grund anvindas ett trafikfall dar de fyra
klasserna utgor underlag for ingdende flygplanstyper. Det totala antalet
flygrorelser bestams, t.ex. 480 000 starter och landningar samt fordelning i
procent pa de fyra viktsklasserna, (T% - M% - L% - LF%).

Fordelning 6ver bananvindning, tid p4 dygnet samt routefordelning gors av ovan
ndmnda grupp..

FBN-berdkningen har utforts med indelningen dag k1 7 — 19, kvill kl 19 — 22 och
natt kl 22 — 07. En kvillsrorelse rdknas som 3 dagrorelser och en nattrorelse
ridknas som 10 dagrorelser. For att simulera tredje hogsta maximala ljudnivé under
ett &rsmedeldygn har den mest bullrande flygplanstypen — A340 — tagits bort 1

® Startprofilen representerar hur snabbt flygplanet stiger efter start. En stor och tung flygmaskin tar
langre tid pa sig f6r att komma upp i hojd.
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trafikfallet d4 den forekommer férre 4n 3 ganger per drsmedeldygn rdknat pa varje
enskild flygvig. '

Berdkningsmodell
Integrated Noise Model, INM version 6.1, har anvénts for berdkningar av

maximal ljudniva och ekvivalentbuller (FBN).

For respektive alternativ bankonfiguration har bullerkurvor (iso-linjer) beréknats
for nivderna FBN 50 dB(A) resp FBN 55 dB(A) samt tredje hégsta maximala
ljudniva for 65 dB(A), 70 dB(A), 75 dB(A) och 80 dB(A).

Indelning i zoner

For att underlitta tillimpningen av riskintresseomradet har tre zoner skapats, tva
zoner tillhdrande riksintresseomradet och en tredje direkt utanfér omradet som en
informationszon. Zonerna har bendmnts “r6d”, ”gul” och ”gron”

Avgrinsning

Bullexponering 6verskridande FBN 55 dBA och/eller
80 dBA maximalniva tre ganger/arsmedeldygn

Gul Bullexponering lika med eller understigande FBN 55
dBA och/eller < 80 dBA maximalniva tre
ganger/arsmedeldygn

Gron Bullerexponering FBN 50-55 dBA, 65-70 dBA
maximalniva

Gillande koncessionstillstind

Stockholm-Arlanda flygplats har idag ett koncessionstillstadnd for drift pa tre start-
och landningsbanor upp till en trafikvolym motsvarande 372 100 arsrorelser. For
det bakomliggande trafikfallet finns bullerberédkningar gjorda fér FBN 55 dB(A)
respektive 70 dB(A) maxbuller. Berdkningarna har idag olika status i och med att
uppfoljning sker mot FBN kurvan medan maxbullerkurvan 4r enbart av
informationsstatus i miljokonsekvensbeskrivningen och underlag for
bullerisoleringsirenden.

Kurvorna for FBN 55 dB(A) och 70 dB(A) maxbuller finns inlagda pé bilaga 1.

Riksintresseutbredning beroende pa andra faktorer

Hinderstegar

I anslutning till respektive start- och landningsbana finns sektorer, sk.
hinderstegar, inom vilka hinder 6ver en viss h6jd ej far féorekomma.

Inom vissa zoner i influensomradet rader begrénsad byggnadshojd for tele- och
datakommunikationsmaster, vindkraftverk och andra byggnadsverk. Ansokningar
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6.4

om master/byggnader med en hojd av 40 m eller hogre ska, oavsett 14ge, anmilas
till Luftfartsstyrelsen. '

Oversiktliga hinderstegar redovisas pa bilaga 3.

Risk for tredje man med avseende pa flygverksamheten

I samband med start och landning foreligger storre risk for haveri dn nér
flygplanen vil #r uppe i luften. Aven detta kan finnas anledning att beakta i
samband med bebyggelseutvecklingen.

Luftfartsverket har gjort en riskutredning *som visar inom vilket omréade det
foreligger en forhojd risk. Det omrdde som berdrs dr i forsta hand inom en ca 200-
300 m bred zon i flygbanornas forldngning upp till 6 km frén banéndarna. (Zonen
ir bredare nidrmare banan och smalnar av ldngre ut). Inom detta omrade bor inte
storre personalintensiva anldggningar lokaliseras.

Restriktionsomréde for figelattraherande anldggningar

Bildandet av vatmarker, soptippar och liknande i flygplatsens nérhet vilka kan
bidra till ansamlingar av faglar och till risken for flygverksamheten i form av
fagelkollisioner. Nya anldggningar av denna art bor ej {2 tillkomma inom 3 km
vid sidan om rullbana och 5 km ut i inflygningssektorn.

Konstruktion av riksintressekarta

Riksintressekartan (bilaga 1) har konstruerats utifrin de genomf6rda
bullerberdkningarna for samtliga ingdende alternativ. Bullerkurvorna for
respektive alternativ har 6verlagrats pa varandra och konturerna lagts samman till
en gemensam yta for att konstruera zonerna. Mindre “’6ar” och smala “’korridorer”
har i denna sammanlagring tagits bort och lagts in i den 6verordnade zonen.

Kurvorna for géllande koncessionstillstind (FBN 55 dB(A) samt 70 dB(A)
maxbuller) har 6verlagrats pa riksintressekartan.

Hinderstegarna redovisas inte pa den dvergripande riskintressekartan utan pa en
egen bilaga (bilaga 3). Zoner for riskhdnsyn avseende risk for tredje man samt
restriktionsomrade for fagelattraherande anldggningar har ej redovisas geografiskt
utan foreslagna respektavstand anges i text.

TILLAMPNING I PLANERINGEN

Forslaget till tillimpningen av riksintresset i planeringen grundas pa resultat av
fyra workshops dir Lansstyrelsen, berorda kommuner och Luftfartsverket deltagit.

? Analys av risker for tredje man i nérheten av Stockholm — Arlanda flygplats, NLR-CR-2003-042-
PT-2, januari 2003.
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I Appendix B aterfinns det samlade faktaunderlaget som forelegat
tillimpningsforslaget. '

Luftfartsverkets syn pa tillimpningen av PBL och MB for luftfarten

Luftfartsverkets avdelning f6r Luftfart & Samhille, numer tillhGrande
Luftfartsstyrelsen, har sammanstillt ett kunskapsunderlag avseende luftfartens
intressen och dess tillimpning i PBL och MB.

Kunskapsunderlaget som delgetts kommuner och myndigheter ger en bra samlad
vigledning om luftfartens intressen i samband med planering enligt PBL och MB.

Instrument enligt PBL
Oversiktsplan

I oversiktsplanen ska anges hur ett riksintresse ska tillgodoses. I den lagstadgade
processen for dversiktsplanen ingar en dialog om planens innehall med alla
berdrda.

Det dr lampligt att en 1angsiktig policy for hantering av bullerfragor ingér i
planen. I sdrskilt bullerutsatta omraden kan en fordjupning av 6versiktsplanen
eventuellt vara lamplig for att pa sa sitt belysa hur avviganden mellan
riksintresset Arlanda flygplats och bebyggelseintressen skall ske.

Detaljplan och omradesbestimmelser

I detaljplan eller omrddesbestimmelser i bullerexponerade omraden bor vervigas
om planbestdmmelse om bullerddmpande fonster och fasadisolering skall ingé for
att riktvirdena inte ska 6verskridas inomhus (PBL 5 kap 7§ p 4).
Planbestdmmelsen kan ange en hogre ljudklassningsstandard dn som krévs enligt
BBR. '

Omradesbestdmmelser kan antas for att sdkerstilla att syftet med Gversiktsplanen
uppnds eller att ett riksintresse tillgodoses. Med omradesbestimmelser kan
bygglovsplikten 6kas jamfort med de generella reglerna.

Foérhandsbesked och bygglov

I forhandsbeskedet kan vissa villkor formuleras som ska tillgodoses i
bygglovansékan. En hogre standard dn BBR bor rekommenderas i
bullerexponerade omraden.

Utanfor detaljplanerad och samlad bebyggelse kan mindre tillbyggnad och
komplementbyggnader uppforas utan bygglov. Det kan finnas skl att 1
stérningszoner infora 6kad bygglovsplikt genom omradesbestimmelser for att, vid
storre fordndringar av byggnaden, kunna kridva fasadisolering som garanterar att
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73
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riktvirdena for inomhusnivén inte 6verskrids samt for att undvika oonskad
permanentning av fritidsbebyggelse genom stegvisa utbyggnader.

Bebyggelsetyper i planeringen och dess forhallande till riksintresset

Sammanhallen bostadsbebyggelse

Med undantag av Rosersberg ligger titorterna i huvudsak utanfor tillstdndsgivna
bullerkurvor fér FBN 55 dBA och utanfor de sk NRL-linjerna. NRL-linjerna dr
regeringens grins fér 55 dB FBN i ett villkor som sattes i samband med
regeringens tillatlighetsprévning av tredje banan . NRL — linjerna utgjorde en
avgrinsning for koncessionsnimndens beslutsmandat avseende bullerutbredning.

Helt nya omriden med sammanhallen bostadsbebyggelse'® bor i princip inte fa
komma till inom influensomradet (gul och r6d zon). Provning av ny :
sammanhallen bostadsbebyggelse bor dock kunna ske inom zon med maéttliga
overskridanden av riktvirdet fér maximalnivén och beviljas enbart om det finns
starka samhillsintressen som talar for en exploatering. Sddana sirskilda skl kan
vara att hushélla med resurser genom att utnyttja befintlig infrastruktur och

service.

Komplettering'' av sammanhallen bostadsbebyggelse bor inom bullerstérda zoner
enbart beviljas som avrundning av bebyggelsen och nir det bedoms angeldget av
andra skal.

Bostidder utanfér sammanhéllen bebyggelse

Inom Arlandas influensomrade finns enskilda fastigheter f6r permanent- och
fritidsboende, bade bebyggda och obebyggda. Ibland ligger husen i mindre
grupper, samlad bebyggelse'?.

Om- och tillbyggnader av befintliga permanent- och fritidshus bor kunna medges i
bullerutsatta ligen, framforallt i zoner dér riktvirdena 6verskrids i mattlig grad
under forutsittningar tillbyggda delar foljer BBR:s regler avseende bullerniver
inomhus.

' Sammanhallen bebyggelse: Bebyggelseomride av viss omfattning och med effekter for
omgivningen av sadan art att det enligt PBL krivs en reglering av rittigheter och skyldigheter
genom detaljplan. Det saknas en definition av begreppet sammanhallen bebyggelse; ett
resonemang om begreppet finns i prop 1985/86:1 s 552.

' Med kompletteringsbebyggelse avses, enligt Boverkets definition, nya hus som uppférs som
naturliga tillskott till befintlig bebyggelse (enstaka hus i luckor mellan befintliga, utvidgning av
titort enligt géllande detaljplan)

1> Samlad bebyggelse: Enligt PBL en bebyggelsegrupp utanfor detaljplan om tio till tjugo hus och
dir tomterna grinsar till varandra eller 4tskiljs av vig eller mindre gronomrade. Denna definition
aterfinns 1 forarbetena till PBL.
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I PBL gors ingen étskillnad mellan permanent- och fritidshus samtliga bendmns
enbostadshus. Diremot kan storleken pa byggnaden paverka beddmningen; storre
tillbyggnader av sma hus med uppenbar karaktir av fritidshus bér bedomas som
nybyggnad av enbostadshus.

Nyavstyckning for enbostadshus bér i princip ej forekomma i bullerutsatta ldgen,
undantag kan dock ske om sérskilda skil foreligger.

Byggnader skadade, genom till exempel brand, bor ur ett riksintresseperspektiv
kunna ateruppforas da de radande forhéllandena pa platsen ej kan anses
forindrade. Bostad som behovs for att bedriva niring, inom influensomradet, t ex
for jord- och skogsbruk , bér fa uppforas och byggas till, bl a vid
generationsskifte. Ytterligare en anledning att bygga kan vara trygghetsskél; att ha
verksamheten under uppsikt.

Nir det giller bygglov pé fastigheter, som bildats under den senaste
tiodrsperioden bor bygglov beviljas vid mattliga 6verskridanden av riktvirdet for

maximalnivan.

Verksamheter

Det bér inte finnas ndgra hinder for nyetablering eller utveckling av befintliga
verksamheter i influensomradet, varken inom eller utanfér sammanhéallen
bebyggelse. Extremet personintensiv verksamhet i direkt anslutning till in- och
utflygningszon nira rullbana &r dock ej lampligt, se 6.3.2.

Riksintresseomradets zoner och dess tillimpning vid bebyggelseplaneringen

P4 bilaga 1 riksintressekarta redovisas tre zoner — tva zoner inom influensomradet,
réd och gul zon, samt en tredje zon, randomradet, groén zon. Bilaga 2A respektive
2B redovisar en sammanstillning av forslag till inriktning for nybebyggelse och
forindring av bebyggelse inom respektive utom sammanhéllen bebyggelse.

Rod zon

Bullexponering 6verskridande FBN 55 dBA och/eller 80 dBA maximalniva tre
ganger/drsmedeldygn

I zonen ingér befintligt och planerat flygplatsomride jamte erforderliga
sikerhetszoner utmed in- och utflygningsvigarna. Helt nya bostadsomraden tillats
¢j. Nya bostider medges enbart som komplettering i befintliga bostadsomraden
om prévning visar att det finns sirskilda skil. Ateruppforande av skadat hus och
tillbyggnad av befintliga enbostadshus kan tillatas efter prévning om det finns
sdrskilda skiil. Nybyggnad av niringsanknuten bostad kan fa ske om sokanden vid
provningen kan visa att detta dr ett krav for att bedriva verksamheten.

pm Gversyn av riksintresse 2005-remiss oktober 2005-v3101.doc



L F v Dokumenityp Diarienummmer

Luftfartsverket Division Stockholm PM SA 2005-0733-153

Upprattad av Godkénd Datum Ver.rev Referens
2005-03-07 01.01

Sida
17(19)

74.2
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7.5

Gul zon

Bullexponering lika med eller understigande FBN 55 dBA och/eller 70-80 dBA
maximalniva tre ganger/arsmedeldygn

Nyetablering av sammanhéllen bebyggelse kan enbart tilldtas i utkant av zon och
ej under flygvig om provning visar att det finns sérskilda skél. Nya bostider kan
ocksd medges som komplettering i befintliga bostadsomraden, dock enbart om
prévning visar att det finns sérskilda skil. Nyavstyckning for enstaka
enbostadshus kan medges enbart om provning visar att det finns sérskilda skil.
Befintliga en- och tvébostadshus kan f2 byggas till. Obebyggda befintliga
fastigheter f6r enbostadshus, som bildats under den senaste tiodrsperioden, kan fa
bebyggas.

Gron zon
Bullerexponering FBN 50-55 dBA, 65-70 dBA maximalniva

All bebyggelse kan tillatas med hinsyn till riksintresset. Vid drendeprévning
informeras om nuvarande och framtida bullernivier. God ljudisolering
rekommenderas.

Sammanstillning av tillimpning per zon

For att underlitta hanteringen av planeringsirenden inom riskintresseomrédet har
forslag till inriktning vid prévning av plandrenden tagits fram. Om konsensus kan
nés kring en hanteringsprincip blir hanteringsforfarandet smidigare samt att den
enskilde s6kanden littare kan forstd ”vad som géller” inom de olika omradena.
Undantag och specialfall kan alltid forekomma, inriktningsforslaget syftar till att
tdcka in alla de vanligaste forekommande fallen.

Tva matriser med inriktningar har sammanstillts, en for prévningsfall inom
sammanhéllen bebyggelse (Bilaga 2A) och en for prévningsfall utanfor
sammanhéllen bebyggelse (Bilaga 2B).

Sirskilda skiil

Forslaget avseende inriktning for tillimpning av begransningarna inom
riksintresseomradet redovisar hur drenden av den aktuella typen i huvudsak bor
hanteras. Omstédndigheter kan foreligga som gor att inriktningen ej kan foljas, dvs
det foreligger “’sarskilda skil” for avsteg.

Som sérskilda skil ur den enskildes perspektiv kan anses ett bostadshus som
behovs som ett led i ett generationsskifte i jordbruksnéringen eller for
nédringsverksamhet dir 24-timmars nirvaro dr nodvandigt.

I ett storre perspektiv kan tomten eller platsen anses vara synnerligt 1amplig for en
viss atgird att den samlade bedomningen gor att bebyggelse bor medges.
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8.1

8.2

83

8.4

8.5

Sérskilda skal skall alltid framga i kommunens handldggning och de skall vara
sirpriglande och knyta den 6nskade dtgérden till de aktuella fallet och den
aktuella platsen, dvs. de far inte medféra en generell prejudicerande verkan.

PLANINSTRUMENT OCH ARENDEHANTERING, ROLLER I
PLANFORFARANDEN

Sedan 1:a januari 2005 har myndighetsrollen lyfts ur Luftfartsverket och lagts i en
ny myndighet, Luftfartsstyrelsen. Rollspelet i den praktiska tillimpningen av
riksintresset och luftfartens deltagande i planeringsprocesserna pa kommunala
planet har ej dnnu i detalj fastlagts, forslaget nedan &r preliminért och
rollférdelningen véntas redas ut under remisstiden.

Kommunen

Huvudman for planeringen (enligt PBL) inom kommungrénsens. Svarar for att 1
oversiktsplanen och upprittade detaljplaner och omrddesbestimmelser redovisa
hur riskintressena tillgodoses.

Linsstyrelsen

Foretrader statens intressen i ldnet. Svarar for att forse kommunerna med
planeringsunderlag avseende riksintressen. Kan upphéva detaljplaner och
omridesbestimmelser som strider mot riksintressen. Utgor forsta
Overprovningsinstans vid 6verklagande av planer och bygglov.

Luftfartsstyrelsen

Ar central myndighet for luftfarten, svarar for att uppritta kunskapsunderlag for
tillimpning av 3-5 kap. milj6balken (MB) och plan- och bygglagen (PBL). Svarar
for att ange vilka flygplatser i riket som skall anses vara av riskintresse enligt MB
3ka 8§.

Luftfartsverket

Ar verksamhetsut6vare och svarar for drift och utveckling av flygplatser. Svarar
for att ta fram underlagsmaterial redovisande lamplig utbredning av
influensomraden for flygplatser av riksintresse.

Bevakar luftfartens intressen for den aktuella flygplatsen, inom definierat
riksintresseomrade, i bygglovs- och plandrenden.

Sammanstiillning av roller i planering

Forslag till respektive aktors roll i den faktiska hanteringen av plan- och
bygglovsremisser har beskrivits i matrisform 1 bilaga 4.

pm Gversyn av riksintresse 2005-remiss oktober 2005-v0101.doc



L F v Dokumenttyp Diarienummmer Sida

Luftfartsverket Division Stockholm PM SA 2005-0733-153 19(19)
Uppréttad av Godkand Datum Ver.rev Referens

2005-03-07 01.01
9 RIKSINTRESSETS AKTUALITET OVER TIDEN

Riksintresseomradet utbredning &r inte statiskt utan kommer nér stérre
fordndringar sker, att ses 6ver. Fordndringar i regelverk och procedurer, politiska
beslut, storre fordndringar i flygbranschen i form av ny teknik eller liknande kan
foranleda behov av fordndring av riksintresseomradet.

En 6ppen dialog mellan kommuner, Luftfartsverket och tillsynsmyndigheter 4r av
vikt for att f5lja upp efterlevnad och tillimpning av riksintresset. Kommunerna
bor i samband med dversyn av sina respektive oversiktsplaner initiera en dialog
med Luftfartsverket rérande riksintresset.

10 BILAGOR OCH APPENDIX
10.1 Bilagor
Bilaga 1 Riksintressekarta med zonindelning

Bilaga 2A Matris med inriktning vid tilldimpning av riksintressekartan inom
sammanhallen bebyggelse

Bilaga 2B Matris med inriktning vid tillimpning av riksintressekartan utanfor
sammanhallen bebyggelse '

Bilaga 3 Hinderstegar
Bilaga 4 Matris med beskrivning av roller i remisshanteringen av planer och
bygglov
10.2 Appendix

Appendix A Sammanstillning, faktaunderlag avseende riktlinjer for buller

Appendix B PM rapport fran Workshoparbete avseende tillimpning av
riskintresseomradet 1 planeringen

pm Sversyn av riksintresse 2005-remiss oktober 2005-v0101.doc
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APPENDIX A

FAKTAUNDERLAG: RIKTLINJER FOR BULLER, EN
SAMMANSTALLNING

Sammanstéllning av riktlinjer rekommendationer och resonemang frén:

® Regeringsprop. 1996/97:53 Infrastrukturinrikining for framtida
transporter

o Boverket: Planera for god ljudmiljé — en forsta vigledning, Boverket
2002.

o Boverket: Tillampning av riktvirden for trafikbuller vid planering for och
byggande av bostdder, redovisning av regeringsuppdrag november 2004.

e Ldnsstyrelsen i Stockholms ldn, Stockholms stad m fl: Trafikbuller och
planering II, Stockholm 2004.

e Naturvardsverket: Riktvdrden for trafikbuller vid nyanliggning eller
vdsentlig ombyggnad av infrastruktur — forslag till utveckling av
definitioner, redovisning av regeringsuppdrag 2001-12-20.

e Naturvardsverket: Riktvérden for trafikbuller i andra miljder dn for
boende, vard och undervisning, redovisning av regeringsuppdrag 2003-
08-14.

Boverkets och Naturvardsverkets regeringsuppdrag avseende buller i
infrastrukturplanering &r inte antagna utan har betraktats som rekommendationer.

1 RIKTVARDEN, INFRASTRUKTURPROPOSITIONEN (1996/97:53)

Riksdagen behandlade 1997 langsiktiga riktvirden for trafikbuller vid nybyggnad
av bostéder 1 samband med beslut om Infrastrukturinrikining for framtida
transporter, prop. 1996/97:53. Riktvirdena 4r:

30 dBA ekvivalentniva inomhus

45 dBA maximalniva inomhus nattetid

55 dBA ekvivalentniva utomhus vid fasad (FBN 55 dBA)

70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Naturvardsverket redovisade 2001 Riktvdrden for trafikbuller vid nyanldggning
eller visentlig ombyggnad av infrastruktur utifran de av riksdagen behandlade
riktvirdena. Boverket redovisade 2004, bl a 1 samarbete med naturvirdsverket, ett
fordjupat underlag for tilldimpningen av de av riksdagen behandlade riktvirdena i
Tillampning av riktvdrden for trafikbuller vid planering for och byggande av
bostdder.

Naturvardsverket har foreslagit riktvirden for trafikbuller i andra milj6er n for

boende, vérd och undervisning. Bl a foreslas 40 dBA ekvivalentniva inomhus
dagtid mellan 06-18 i arbetslokaler for tyst verksamhet,

Appendix A - Faktaunderlag riktlinjer for buller.doc
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Europaparlamentet och radet antog 2002 “Direktivet om bedomning och
hantering av omgivningsbuller”. Syftet #r att uppn en gemensam virdering av
storningar till £61jd av exponering for omgivningsbuller samt att faststilla
gemensamma definitioner, mitmetoder, principer och tillvigagangssitt for att
hantera problematiken. Arbetet géller bl a att utarbeta bullerkartor och
handlingsplaner for storre flygplatser.

Bullerdirektivet har implementerats i den svenska lagstiftningen genom en
forordning om omgivningsbuller som tridde i kraft september 2004.
Omgivningsbuller dr ddrmed sedan den 1 september 2004 en miljokvalitetsnorm.
Inneborden dr dock oklar genom att formuleringen &r allmén: “det ska efterstréivas
att omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter p4 ménniskors hdlsa.” For
flygbuller anvinds begreppet FBN som ir ett sammanvégt virde 6ver dygnet dir
varaktigheten pé bullret, antalet bullerhdndelser och tidpunkten for
bullerhéndelserna vigs in. Virdet ir ett métt pd medelljudnivan under ett 4r dir en
bullerhindelse kvillstid virderas som tre daghéndelser och en héndelse nattetid
vérderas som tio daghindelser.

I bullerhdnseende betraktas dven vard- och undervisningslokaler som bostéder.
Tolkningen av vad som 4r vard- respektive undervisningslokal sker med st6d av
Boverkets byggregler och vad som anges i bygglovet.

2 NATURVARDSVERKET: RIKTVARDEN FOR TRAFIKBULLER VID
NYANLAGGNING ELLER VASENTLIG OMBYGGNAD AV
INFRASTRUKTUR - FORSLAG TILL UTVECKLING AV
DEFINITIONER, 2001

Denna rapport innehéller fortydliganden av infrastrukturpropositionen.

*  Med riktviirdet 30 dBA (ej FBN) avses ett bullervérde berdknat som ett
typvirde for ett trafikdrsmedeldygn och som giller alla bostadsrum i en
bostad samt vardlokaler. Riktvérdet giller for bostdder for permanent boende,
fritidshus samt vérdlokaler. Fér undervisningslokaler bor dock ljudnivéan fa
uppga till 35 dBA under lektionstid

*  Med riktvirdet 45 dBA nattetid (22.00-06.00) avses ett beréknat bullervérde
av den mest bullrande flygplanstypen under en trafikirsmedelnatt. Riktvirdet
far overskridas hogst tre gnger per natt. Riktvirdet, som avser
instrumentinstillning F(fas?), géller f6r bostidder for permanent boende,
fritidshus samt vardlokaler och avser alla bostadsrum etc.

*  Med langsiktiga riktvirdet FBN 55 dBA avses ett bullervirde som tillimpas

for savil uteplats som bostadsomradet i 6vrigt. Riktvirdet giller for bostéder
for permanent boende, fritidshus samt vard och undervisningslokaler

Appendix A - Faktaunderiag riklinjer for buller.doc
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*  Med det langsiktiga riktvirdet 70 dBA pa uteplats avses ett berdknat
bullervirde av den mest bullrande flygplanstypen under ett d&rsmedeldygn. I
riktvirdet dr markreflexionen inkluderad och instrumentinstillning S(slow)
avses. I avvaktan pd resultat av fortsatt utredningsarbete far riktvardet
tillsvidare Gverskridas tre gdnger under dag/kvill (06.00-22.00). Riktvirdet
giller framst for planering av bostdder for permanent boende, fritidshus,
vardlokaler samt bebyggelsekoncentrationer

3 BOVERKET: TILLA'"MPNING AV RIKTVARDEN F OR TRAFIKBULLER
VID PLANERING FOR OCH BYGGANDE AV BOSTADER, 2004

Boverkets rapport avser vig- och jarnvigstrafik, men kommer troligen att bli
végledande dven for flygbuller.

*  Med riktvirdet 30 dBA avses en dygnsekvivalent ljudtrycksniva berdknad for
ett trafikdrsmedeldygn och som giller for alla bostadsrum i permanent- och
fritidsbostad, hotell och pensionat, vardlokaler samt undervisningslokaler.
Riktvirdet géller med stidngda fonster och Sppet uteluftdon. (Vig- och
Jjarnvdgstrafik.)

*  Med riktviirdet 45 dBA nattetid (22.00-06.00) avses en beridknad
ljudtrycksniva av den mest bullrande fordonstypen under en
trafikrsmedelnatt. Riktvirdet far 6verskridas hogst fem génger per natt. 55
dBA fér inte regelmissigt 6verskridas under natten. Riktvirdet som avser
instrumentinstillning F(fast), géller fér permanent- och fritidbostad, hotell
och pensionat samt vardlokaler och avser alla bostadsrum etc. Riktvirdet
giller med stdngda fonster och oppet uteluftdon. (Vig- och jarnvégstrafik).

*  Med riktvirdet 55 dBA avses en dygnsekvivalent ljudtrycksniva berdknad for
ett trafikdrsmedeldygn och avser ett frifiltsvirde, utan hdnsyn tagen till
fasadreflektion och som giller vid fasad och pa uteplats. Riktvirdet giller for
permanent- och fritidsbostad samt vard- och undervisningslokaler.
(Vigtrafik)

*  Med riktvirdet 60 dBA avses en dygnsekvivalent ljudtrycksniva berdknad for
ett trafikdrsmedeldygn och avser ett frifiltsvirde, utan hdnsyn tagen till
fasadreflektion och som giller vid fasad. Med riktvirdet 55 dBA avses en
dygnsekvivalent ljudtrycksniva berdknad for ett trafikdrsmedeldygn och
avser ett frifiltsvirde, utan hinsyn tagen till fasadreflektion och som géller
vid uteplats. Riktvdrdet giller f6r permanent- och fritidsbostad samt vérd-
och undervisningslokaler. (Jarnvdgstrafik).

Appendix A - Faktaunderlag riktlinjer fér buller.doc
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*  Med riktvirdet 70 dBA pa uteplats avses en ljudtrycksniva berdknad av den
mest bullrande fordonstypen under ett &rsmedeldygn. Riktvirdet avser ett
friféltsvarde utan hdnsyn taget till fasadreflektionen och instrumentinstillning
F(fast) avses. Riktvirdet far verskridas h6gst fem génger per max
trafiktimme under dag/kvill (06.00 — 22.00). Riktvirdet giller for permanent-
och fritidsbostad samt vérd- och undervisningslokaler.

(Vig- och jarnvdgstrafik)

UPPLEVELSE AV BULLER SAMT HALSOEFFEKTER

Det &r manga faktorer som avgor hur ménniskor uppfattar och péverkas av buller.
3 dBA upplevs som en knappt hérbar fordndring. 8-10 dBA upplevs som en
fordubbling/halvering av ljudet. Effekten av buller 4r i hogre grad relaterad till
storningsgraden, d v s hur man upplever stérningarna, 4n till den faktiska
bullernivin. Méanniskor som exponeras for flera bullerkillor upplever sig ofta mer
storda dn ménniskor som utsétts for buller fran en kélla trots samma totala
ljudniva. Lansstyrelsen: Trafikbuller och planering I1.

En milj6 utan bullerstérningar betyder mycket for livskvaliteten. Stérd sémn och
stord vila &r de allvarligaste effekterna av bullerstérningar eftersom ostord sémn
och mojlighet till dterhdmtning &r en viktig forutsittning for att ménniskan ska ma
bra. Det &dr framforallt antalet bullerhdndelser per natt samt skillnader i styrka
mellan bullret och bakgrundsljudet som har betydelse f6r somnen.
Bullerst6rningar kan leda till stress, koncentrationssvarigheter och svérigheter att
uppfatta samtal och anvinda olika slag av media. Forskning visar att vid 14ngvarig
exponering kan det uppsta allvarliga hélsoeffekter pa hjart- och kérlsystemet.
Buller &r alltsa inte bara en komfortfrdga utan ocksa en hilsofrdga, ndgot som
uppméirksammats alltmer i forskningen pa senare tid. Boverket: Tillimpning av
riktvdrden for trafikbuller vid planering for och byggande av bostdder.

Nir inte alla riktvirden kan uppfyllas prioriterar Boverket att inomhusvéirdena ska
uppfyllas i forsta hand, dérefter ekvivalent ljudniva utomhus och slutligen
maximalniva utomhus . Boverket konstaterar ocksa, med st6d i forskningsresultat,
att flygtrafikljud dr mer st6rande 4n végtrafikljud och vigtrafikljud 4r mer
storande &n tagtrafikljud.

En faktor som minskar stérningsgraden ar 1agt buller inomhus. En méjlighet att
kompensera fo6r utomhusnivé over riktvirdena skulle dirfér kunna vara en hégre
standard &n riktvdrdena pa ljudmiljén inomhus. Man skulle kunna tillimpa
frivillig ljudklassningsstandard for fasadisolering, klass B enligt Svensk standard,
SS 25 267: 2004 (utgava 3). Denna standard innebér 4 dB l4dgre nivaer inomhus.
Ljudklass B bedoms ge 50 % hogre ljudstandard 4n vad som krivs enligt BBR,
Boverkets byggregler.

Appendix A - Faktaunderiag riktlinjer fér buller.doc
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VILKA OVERSKRIDANDEN KAN ACCEPTERAS? VAD SAGER
PLANERINGSUNDERLAGEN?

I infrastrukturporpositionen anges:

“Riktvérdena dr inga réttsligt bindande normer, utan skall vara vigledande
for beddmningar med hinsyn till lokala faktorer och sirskilda
omsténdigheter i det enskilda fallet ...I de fall utomhusnivan inte kan
reduceras till riktvirdesnivén bor inriktningen vara att inomhusvérdena
mte overskrids”.

Maximalnivan dr dimensionerande. Definitionen av riktvérdet &r dock oklar.
Boverket anser att man borde ha en gemensam definition pa godtagbart antal
storningstillfillen — t ex per dygn eller timma for samtliga trafikslag, att hdnsyn
borde tas till hur l&ngvarig maximalnivan &r vid varje stérning samt att hdnsyn
borde tas till hur hogt Gver riktvirdet den befarade stérningen kan bli. I rapporten
God ljudmiljé — en forsta vigledning. anges som rekommendation:

“Riktvirdet 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad ska
alltid efterstravas vid nyplanering av bostdder och infrastruktur. En mer
liberal tilldmpning kan tills vidare i vissa fall vara motiverad i samband

med foréndringar i befintlig bebyggelse 1 anslutning till landets flygplatser.

T ex bor naturliga kompletteringar med nya bostadshus i redan bebyggda
omriden ofta kunna accepteras. Aven i mer glest bebyggda
landsbygdsomraden bor enstaka nya hus ibland kunna accepteras om en
intresseavvigning visar att det finns starka skél for ett bebyggelsetillskott.

Vid den avvégning som méste géras mellan mélet att nd riktvirdet och
andra intressen bor omfattningen / frekvensen av de stérningstillfillen nér

maxvérdet dverskrids analyseras, liksom nér stérningarna véntas upptrida

1 tiden. Berdknade framtida bullernivier redovisas ocksé. Maximala
bullervirden dverstigande 80 dBA kan bara accepteras i mycket speciella
undantagsfall.”

Naturvardsverket anger i rapporten Riktvirden for trafikbuller vid nyanligging
eller vasentlig ombyggnad av infrastruktur foljande vad géller inomhusnivan:

“Nér det giéller antalet 6verskridanden &r forekomst av ljudnivéer som
betydligt dverskrider 45 dBA allvarligare n i de fall ljudnivan uppgar till
45 dBA eller bara nagot ddréver. Om ljudnivan uppgér till 55 dBA torde
risken vara s stor for viackning att sddana Gverskridanden av riktvirdet
inte bor {2 ske. I de fall ljudnivén uppgar till 45 dBA eller ndgot dérdver
bor antalet 6verskridanden av riktvirdet f& uppga till hogst tre ganger per
natt.”
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Boverket rekommenderar en redovisning av ekvivalenta bullernivaer i steg om 5
dBA frén 50 dBA och maximalnivier utomhus i steg om 5 dBA 6ver 70 dBA.

Planera for god ljudmiljé.
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Bilaga 3

ggnad av Stockholm-Arlanda flygplats
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