Utlatande 2006: RI1 (Dnr 311-2065/2006)

Forslag till detaljplan for del av Gubbangen 1:1
(bussdepd vid Malkurvan) inom stadsdelarna
Gubbéangen, Svedmyra och Stureby, Dp 2004-18413-54

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige besluta foljande
Detaljplan for del av Gubbéngen 1:1 inom stadsdelarna Gubbéngen,
Svedmyra och Stureby, enligt karta, Dp 2004-18413-54, antas.

Foredragande borgarradet Kersti Py Borjeson anfor féljande.
Arendet

Stockholms stad och Storstockholms Lokaltrafik (SL) har inlett ett samarbete
som syftar till att frigora ytor for bostadsbyggnation vid bussdepaer samt att
hitta en helhetslosning for bussdepastrukturen i Stockholms stad. Stadsbygg-
nadsndmnden beslutade att inleda programarbete i januari 2005. Programsam-
radet genomfdrdes under varen 2005 och plansamrad under hosten 2005. For-
slaget till detaljplan stélldes ut under februari och mars 2006. Stadsbyggnads-
ndmnden har godkant planen och hemstaller hos kommunfullméktige att full-
maktige matte anta planen.

Sammanfattning

Forslaget till detaljplan omfattar anldggande av en ny bussdepa med plats for
ca 90 bussar vid Malkurvan i narheten av Orbyleden. Planen innehéller &ven
utrymme for forrad till idrottsforvaltningen. For narvarande anvands omradet
av idrottsforvaltningen for forrad m.m., samt av ett foretag for hantering av
grus- och jordmassor. Endast ett marginellt ingrepp sker i angransande skogs-



mark och placeringen bedéms inte ha nagra omfattande, negativa miljoeffek-
ter.

Under samrad och utstéllning har synpunkter inkommit fran narboende, som
vander sig mot bussdepans lokalisering och befarar att bussdepan kommer att
ge upphov till oacceptabla stérningar bland annat nar det galler buller och luft-
fororeningar. Fortum Distribution motsatter sig detaljplanen, som man menar
kan komma att innebédra begransningar i méjligheten att 6ka belastningen pa
den luftledning som passerar omradet.

Bilaga 1 Planbeskrivning

Bilaga 2 Genomforandebeskrivning
Bilaga 3 Remiss- och samradsredogorelse
Bilaga 4 Plankarta

Mina synpunkter

Det arbete som har genomforts mellan Storstockholms Lokaltrafik, markkon-
toret och stadsbyggnadskontoret i syfte att frigéra mark i attraktiva lagen for
bostadsproduktion &r bra. Planforslaget som nu ligger infor fullméaktige ar
resultatet av det arbetet och jag vill darfor tillstyrka ett antagande av detaljpla-
nen. Forslaget mojliggor en bussdepa i ett lage som innebar korta tomkor-
ningsstrackor for bussarna och dar etableringen sker pa en i huvudsak hard-
gjord och ianspraktagen yta. For att starka miljoprofilen ytterligare ser vi dven
garna att solceller kommer upp pa depéaernas tak. Detaljplanen innebar i sig
ingen ytterligare belastning pa narboende da laget vid Orbyleden samt en
kraftledning redan medfor en belastning for de boende. Samtidigt som planar-
betet har det studerats mojligheten till atgarder for att dampa bullret fran trafik
pa Orbyleden. Enligt den miljokonsekvensbeskrivning som har upprattats pa-
verkar inte detaljplanen luftkvalitén i en sadan omfattning att miljokvalitets-
normerna riskerar att overskridas.

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.



Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar

kommunfullméktige besluta foljande
Detaljplan for del av Gubbangen 1:1 inom stadsdelarna Gubbéngen,
Svedmyra och Stureby, enligt karta, Dp 2004-18413-54, antas.

Stockholm den

Pa kommunstyrelsens vagnar:
ANNIKA BILLSTROM

Kersti Py Borjeson

Anette Otteborn



ARENDET

Stadsbyggnadsnamnden beslutade den 27 april 2006 att godkanna forslaget
till detaljplan for del av Gubbéangen 1:1 (ny bussdepa vid Malkurvan) inom
stadsdelarna Gubbangen, Svedmyra och Stureby, Dp 2004-18413-54, och
overlamna det till kommunfullméktige med hemstéllan att fullméktige matte
anta planforslaget.

Sarskilt uttalande gjordes av Cecilia Obermiller (mp) enligt féljande.

Projektet med Bussterminalen &r nddvandig och placeringen ndra en stor trafikled &r
bra. Tveksamt &r snarare den stora nybyggnad som idrottsforvaltningen nu planerar.
Da detta &r ett intrdng i Hansvedskilen bor miljo- och halsoskyddsnamndens utlatande
beaktas extra.

Bra vore om de stora takytorna kunde beldggas med sedum alternativt anvéndas for
solceller.

Stadsbyggnadskontorets tjansteutlatande av den 10 april 2006 har i huvudsak
foljande lydelse.

UTLATANDE

Bakgrund till planarbetet

Stockholms stad och AB Storstockholms
Lokaltrafik (SL) har inlett ett samarbete
som syftar dels till att mgjliggéra bostad- > )
sex-ploateringar pd bussdepder i innersta- % £
den och dels till att hitta en helhetslésning
for bussdepdstruktu-ren i Stockholms stad. &
Med anledning av bristande underhalls-
kapacitet och 6kande behov av kollektiv- )
trafik i Stockholm behéver SL bygga ut SA
sin kapacitet med bl a fler bussdepaer. S = Fon

Stadsbyggnadskontoret har tillsammans
med markkontoret gjort en inventering av
tankbara lagen for nya bussdepaer. Av
elva studerade alternativ i soderort framstod alternativet vid Malkurvan som det enda
realistiska. | de flesta andra har marktillgdngen och/eller laget i forhallande till trafik-
omrédet forhindrat en godtagbar I6sning.



For narvarande anvands omradet av idrottsforvaltningen for forrad mm, samt av ett
foretag for hantering av grus- och jordmassor. Idrottsférvaltningen avser behélla och
utka sin forradsverksamhet pa platsen i samband med att deras verksamhet i Fruang-
en flyttas for att ge plats for ny bebyggelse av bla bostader.

Tidigare stéllningstaganden

| gallande detaljplan, fran 1960, 4 omradet planlagt for idrottsandamal. Avsikten nar
planen gjordes var att omradet skulle nyttjas som friluftsbad, men detta har aldrig
genomforts.

P& oversiktsplanekartan dr planomradet markerat som omrade for natur/park. Plan-
forslaget ar emellertid forenligt med oversiktsplanens strategi att ateranvanda redan
ianspraktagen mark samt ambitionen att skapa goda forutsattningar for ett okat kollek-
tivt resande.

Stadsbyggnadsndmnden beslét i januari 2005 att planarbete skulle inledas med pro-
gramsamrad.

Planomradet

Planomradet omfattar ca 60 000 kvm vid Malkurvans korsning med Orbyleden intill
Gubbingens IP. Omradet nyttjas idag till stor del for forvaring av jord- och krosspro-
dukter, kompost, mm. En del av omradet anvands av idrottsforvaltningen for personal-
bodar, forrad och upplag. Planomradet &r till stora delar omgéardat av vegetation och
naromradet anvands som rekreationsomrade. Narmaste bostadsbebyggelse, smahus,
ligger med de yttersta husen drygt 100 meter nordvast om planomradet.

Planférslag

Planforslaget innebér att ca 30000 kvm planlaggs som bussdepa och att ca 15000 kvm
ar fortsatt planlagt som idrottsomrade. | den norra delen av omréadet éverfors ca 21 000
kvm fran idrottsomrade till naturmark.

Omradet planlagt for idrottsdindamal behaller sin nuvarande funktion som forrads-
omrade och utdkas nagot. Genom flytt av ledningsstrak mojliggors en mer effektiv
disposition av tomten och vid genomftrande av planen avses nya byggnader uppforas i
omréadet. Omradet &r tankt att rymma forrad till idrotts- och evenemangsservice, skot-
selmaskiner, plogar mm samt personallokaler. Inom omradet far bebyggelse i hogst tva
plan (7 m) uppforas.

Bussdepén dimensioneras for ca 90 ledbussar och ska rymma service och uppstall-
ningsplatser. Forutom uppstéllningsytor, verkstadsytor, tvétthallar och tankplatser
ryms personallokaler och parkeringsplatser. For att uppna en sa yteffektiv anlaggning
som majligt far byggnader uppforas i upp till tre plan (10 m). Huvuddelen av depan



kommer emellertid att vara obebyggd. Vid bussuppstallningsplatserna kommer skérm-
tak att anordnas.

-

Vy over bussdepan, me
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d idrotsfor‘valtningens planerade byggnadér Iang upp t|| vanster
Konsekvenser for miljon

Planen har inte beddmts medfora betydande miljopaverkan eftersom den framst ger
lokal miljopaverkan och de miljokonsekvenser som véntas uppstd kan paverkas och
begransas inom planomradet. En sérskild miljokonsekvens-beskrivning har trots detta
tagits fram till detaljplanen, eftersom den beror ett flertal miljoaspekter.

Planomradet ligger i en av Stockholms grona kilar, Hanvedenkilen, men huvudde-
len av planomrédet bedoms ha Iagt ekologiskt varde. Planomradet omfattar mindre
ytor med naturmarkskaraktar. Ambitionen har varit att spara sa mycket som mojligt av
dessa. De ingrepp som gors kompenseras genom planteringar och anldggande av en
mindre vatmark for groddjur.

Planomradet ligger inom Drevvikens avrinningsomrade. Depdomradet vantas ge
mattliga till hoga halter av féroreningar, enligt stadens dagvatten-klassificering. Dag-
vattnet kommer darfor att renas lokalt innan det leds till kommunens dagvattenledning.
Utrymme for sedimentations- och férdréjnings-damm finns i den norddstra delen av
planomradet.

Orbyleden ar den dominerande bullerkillan i omrddet men verksamheten inom
bussdepan kommer tidvis, morgon och kvall, att vara bulleralstrande. Buller inom



depén klassas som externt industribuller. Genom anlaggande av en bullervall klaras
gallande riktlinjer for detta vid angréansande bostader. Depans paverkan pa trafikbullret
fran Orbyleden vid naraliggande bostéder beddms vara férsumbar.

Risken for att miljokvalitetsnormer for luft 6verskrids i omradet bedéms vara liten
eftersom sévél Orbyleden som Mélkurvan har val ventilerade vagrum. D& bussdepan
alstrar utslapp framst vid tva tider pa dygnet finns viss risk fér momentant forhojda
fororeningshalter.

For att minska risken for paverkan genom elektromagnetisk strdlning fran den
kraftledning som genomkorsar omradet, regleras markanvandningen i omradet sa att
inga samlingslokaler eller lokaler dar personer uppehéller sig far placeras narmre an
50 meter fran ledningen. Med nuvarande belastning pa ledningen uppnas riktvardet 0,2
uT inom detta omrade.

Programsamrad

Stadsbyggnadsndmnden beslét i januari 2005 att planarbete skulle inledas med pro-
gramsamrad vilket agde rum varen 2005. Efter programsamrad bearbetades forslaget
med anledning av inkomna synpunkter bl a for att minimera intrang i naturmark, kom-
pensera ekologiska varden sdsom leklokal for grodor, samt minska storningar fran
verksamheten.

Plansamrad

Plansamrad genomférdes under hosten 2005. Forslaget métte kritik fran narboende,
som bl a ifragasatte lokaliseringen av bussdepan och befarade dkat buller och forsam-
rad luftkvalitét. Fortum Distribution motsatte sig planforslaget som man menar riske-
rar att begransa framtida belastningsokningar pa den kraftledning som loper genom
omradet. Forslaget motte forhallandevis lite kritik fran 6vriga remissinstanser, som
dock betonade vikten av att ytterligare studera och genomfdra féreslagna kompensa-
tions-atgarder samt att begrdnsa pdverkan pd naraliggande bostadshebyggelse och
minimera ingreppen i naturmark.

Flertalet av synpunkterna kunde hanteras genom fortydliganden och mindre juster-
ingar, samt vidare studier av grénkompensation och buller. Efter plansamradet revide-
rades forslaget sa att omradet niarmast befintlig kraftledning inte ska anvéndas for
personintensiv verksamhet. Plankartan justerades genom att byggnadshdjden for be-
byggelsen inom idrottsomradet sinktes och det byggbara omradet inom bussdepan
utékades mot Malkurvan. Depdns utbredning minskades nagot.

Utstallning

Planforslaget stalldes ut under februari och mars 2006. Under utstéliningen inkom
endast ett fatal yttranden. Fortum Distribution och de nirmast berdrda grannarna in-
kom med ytterligare skrivelser, ddr man star fast vid tidigare kritik mot planforslaget.



De narboende upprepade 6nskemél om ett program for matningar av buller, luftférore-
ningar och elektromagnetisk stralning i omradet. Man tillférde dessutom nya synpunk-
ter nar det géller hojden pa bebyggelsen, som man menar skall vara higst tva vaningar
i hela omradet, och papekar att det kravs omfattande atgarder for att 19sa trafiksakerhe-
ten vid korsningen Mélkurvan/Orbyleden.

Synpunkter inkomna under utstallningen har inte foranlett nagra revideringar av
planférslaget infér antagandet utom en mindre justering av administrativ karaktar i
planbeskrivningen efter muntliga synpunkter fran lansstyrelsen.

Stadsbyggnadskontorets bedémning

Stadsbyggnadskontoret konstaterar att narmast berérda boende samt Fortum Distribu-
tion AB stéller sig kritiska till forslaget, men att remissinstanserna éver lag inte har
nagra erinringar mot detaljplanen. Flertalet av de synpunkter som inkommit under
program- och plansamréd har kunnat hanteras genom fortydliganden och mindre ju-
steringar i MKB och planbeskrivning. Synpunkter inkomna under utstallningen féran-
leder inga dndringar av planforslaget.

Kontoret staller sig positiv till forslaget, som mojliggor en bussdepa i ett lage som
innebér korta tomkdérningsstrackor for bussarna och som huvudsakligen utgérs av en
redan ianspraktagen, daligt nyttjad yta. Stor vikt har lagts vid att skapa en sa yteffektiv
bussdepd som majligt och utformningen av skyddsvallar och grénkompensationsat-
garder har studerats och bearbetats successivt under planprocessen.

Bussdepans lokalisering och forenlighet med stadens mal

Stadsbyggnadskontoret anser att planforslaget foregatts av en noggrann utredning av
alternativa lagen for bussdepan, dar ett flertal lokaliserings-aspekter bedomts och végts
samman. Planforslaget ar forenligt med 6versiktsplanens strategi att ateranvanda redan
ianspraktagen mark samt ambitionen att skapa goda forutsattningar for ett dkat kollek-
tivt resande. P& Gversiktsplanekartan ar emellertid planomradet markerat som natur-
eller parkmark. Forslaget innebdr en sammanvégning av dessa intressen, dar kollektiv-
trafiken och mojligheten att nyttja redan exploaterad mark har bedémts véga tyngst.
Genom de grénkompensationsatgéarder som foreslas bedéms ingreppen i den gréna kil
som gar 6ver planomradet bli acceptabla.

Paverkan pa narboende

Stadsbyggnadskontoret kan konstatera att narboende i Brf Laskpappret idag ar utsatta
for flera storningar i form av buller, luftféroreningar och elektromagnetisk stralning.
Detaljplanen bedéms dock inte i sig innebara ngon oacceptabel eller pataglig paver-
kan pa bostaderna. Fragan om program for matningar av buller, luftkvalitet och mag-
netfélt kan inte tillgodoses inom ramen for detaljplanen eller det aktuella projektet.
Den elektromagnetiska stralningen péaverkas inte av detaljplanen och luftkvalitén be-
doms, enligt MKBn, inte paverkas i en omfattning som gor att miljokvalitetsnormer
riskerar att 6verskridas.



De bullerstérningar som uppkommer till foljd av bussdepan atgardas inom planom-
radet genom i detaljplanen beskrivna atgarder. Depan ar anméalningspliktig och omfat-
tas av riktvarden for externt industribuller. 1 den mén stérningar uppstar, som innebér
att riktvardena 6verskrids, ar verksamhetsutévaren skyldig att atgarda dessa.

Mojliga atgarder for att dampa bullret fran trafik pd Orbyleden vid angransande
bostader, utanfor planomradet, har studerats parallellt med detaljplanearbetet. Staden
och SL &r inriktade pa att i samband med genomférandet av detaljplanen forlanga
bullervallen vid Orbyleden, genom att nyttja schaktmassor frn anldggandet av depan.
Det &r dock ingen fraga som paverkar utformningen av detaljplanen eller har direkt
koppling till den verksamhet som méjliggérs genom denna.

Bebyggelse vid kraftledning

Genom att i detaljplanen begrédnsa anvéndningen till icke personintensiv verksamhet
narmast kraftledningen innebar planforslaget att storre hansyn tas till magnetfaltet runt
ledningen &n i gallande plan, dar en sddan begransning saknas. Stadsbyggnadskontoret
bedomer att det inte ar rimligt att ytterligare oka skyddsavstandet till kraftledningen
for att ta hansyn till ett eventuellt framtida 6kat nyttjande av kraftledningarna. Konto-
ret vidhaller att den foreslagna detaljplanen inte i sig kommer att medféra att behovet
av framtida atgérder pa ledningen okar, eftersom néraliggande bostader i anslutning
till ledningen redan idag kan befaras vara utsatta for elektromagnetisk stralning over
stadens riktvarde 0,2 UT. Framtida atgarder for att begransa magnetfaltets utbredning
och kostnadsansvaret for dessa ar inte en detaljplanefraga.

Byggnadshojd

Auvsikten vid utformningen av bussdepéan har varit att skapa en sa yteffektiv anlagg-
ning som mojligt. Majligheten att uppféra byggnader i tre plan inom depan bidrar till
detta. Kontoret anser detta, tillsammans med omradets héjdférhallanden dar marken
stiger i skogen Oster och norr om depan, motiverar en hogre byggnadshéjd &n inom
idrottsomradet.



Bilaga 1

PLANBESKRIVNING

Ytterstaden 2006-02-09 Dp 2004-18413-54
Anna-Stina Bokander
tfn 08-508 26265 reviderad efter utstallning 2006-04-10

anna-stina.bokander@sbk.stockholm.se

Detaljplan for

Del av Gubbéngen 1:1 mm

i stadsdelarna Gubbangen, Svedmyra och Stureby
i Stockholm

Dp 2004-18413-54

HANDLINGAR

Plankarta med bestammelser, Dp 2004-18413-54
Planbeskrivning

Genomfdrandebeskrivning

Samradsredogorelse
Miljokonsekvensbeskrivning

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Planforslagets syfte ar att utnyttja redan ianspraktagen mark for att gora det mojligt att
anlagga en ny bussdepd for ca 90 bussar i Gubbangen, vid Malkurvan (fd Majrova-
gen).

Planforslaget innebér att ca 45 000 kvm planlaggs som kvartersmark for idrottsan-
damal, trafikdandamal respektive transformatorstation, samt att ca 23 000 kvm plan-
laggs som allmanplatsmark for natur. Naturdelarna omgérdar kvartersmarken i véster
och norr och grénsar mot befintliga bostader och naturmark.

PLANDATA

PLANOMRADETS LAGE OCH OMFATT-
NING £
Planomradet ligger utmed Orbyleden, ca 900 b
meter véster om Gubbéngens tunnelbane- :
station. Omradet omfattar ca 68 000 kvm, av

vilket huvuddelen ligger pé fastigheten Gub- ¢ ;
bangen 1:1 och en mindre del p& Orby 4:1. e N
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MARKAGOFORHALLANDEN
Hela omradet ags av Stockholms stad. Avsikten ar att SL ska forvarva den fastighet
som bildas for bussdepan nar planen genomfors.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktsplan 1999

Oversiktsplan 1999 har som en av sina ambitioner att i férsta hand utnyttja redan ian-
spraktagen mark for bebyggelse och anldggningar. En annan ambition &r att skapa
goda forutsattningar for kollektivtrafiken. P& Gversiktsplanekartan ar det aktuella om-
radet emellertid markerat som natur eller park. Planforslaget innebar att de namnda
ambitionerna uppfylls, men samtidigt att avsteg gors fran oversiktsplanens markan-
vandningskarta.

DETALJPLAN

For omradet galler PL 5201 fran ar 1960. Foreskriven anvéandning for omradet ar id-
rottsandamal. Avsikten nér planen gjordes var att omradet skulle nyttjas som frilufts-
bad, for hogst 3000 bestkare, med tillhérande parkeringsplatser. Genomférandetiden
for planen har gatt ut.

BAKGRUND

Stockholms stad och AB Storstockholms Lokaltrafik (SL) har inlett ett samarbete som
syftar dels till att mojliggora bostadsexploateringar pa bussdepaer i innerstaden och
dels till att hitta en helhetsldsning for bussdepastrukturen inom Stockholm stad. Med
anledning av bristande underhéllskapacitet och 6kande behov av kollektivtrafik i
Stockholm behéver SL bygga ut sin kapacitet med bl a fler bussdepéer.

Stadsbyggnadskontoret har tillsammans med markkontoret (fd gatu- och fastighets-
kontoret) gjort en inventering av tankbara lagen for nya bussdepéer. For busstrafiken i
soderort fanns elva forslag till alternativa depalagen vars trafik- och tekniska forutsatt-
ningar, dvs bl a marktillgang, omgivningspéaverkan, tillganglighet och lage i férhallan-
de till trafikomradet, utvarderades av SL. Av dessa framstod alternativet vid Malkur-
van som det enda realistiska. | de flesta andra har marktillgangen och/eller laget i for-
héllande till trafikomradet forhindrat en godtagbar 16sning.

For narvarande anvands omradet av idrottsforvaltningen for forrad mm, samt av ett
foretag for hantering av grus- och jordmassor. Idrottsférvaltningen avser behalla och
utoka sin forradsverksamhet pa platsen i samband med att deras verksamhet i Fruang-
en flyttas for att ge plats for ny bebyggelse av bl a bostéder.

Stadsbyggnadsndmnden beslét i januari 2005 att planarbete skulle inledas med pro-
gramsamrad vilket agde rum varen 2005. Efter programsamrad bearbetades forslaget
med anledning av inkomna synpunkter bl a for att minimera intrang i naturmark, kom-
pensera ekologiska virden sdsom leklokal for grodor, samt minska stérningar fran
verksamheten.
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Efter plansamrdd hosten 2005 har forslaget fortydligats om att omrade narmast
befintlig kraftledning inte ska anvandas for personintensiv verksamhet. Planférslaget
har justerats avseende byggrétt; dels har hégsta hdjd sankts delvis, dels har mark som
inte far bebyggas minskat. Planbeskrivning och MKB har kompletterats med behovs-
beddémning av MKB enligt MKB-forordningens bilaga 2.

Utformningsforslaget har ytterligare studerats for att ge bussdepans servicebyggnad
majlighet till genomkdérning samtidigt som depans storlek minskas nagot. Mer nog-
granna studier av gangstrak, vallar och skyddsplanteringar har gjorts.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

BEFINTLIGA FORHALLANDEN

Planomradet ligger mellan Orbyleden och Majroskogen, norr om Mélkurvan. | sydvast
gransar omradet direkt till Orbyleden, och séder om Orbyleden ansluter Fagersjosko-
gen.

Planomradet nyttjas idag till stor del for forvaring av jord- och krossprodukter,
kompost mm. En del av omradet anvands av idrottsforvaltningen for personalbodar,
forrdd och upplag.

Planomradet ar till stora delar omgardat av vegetation och naromradet anvands som
rekreationsomrade. Langs planomradets nordvastra grans finns en gangvag och oster
om omradet gar en mindre skogsstig. Séder om Malkurvan ligger Gubbéngens IP med
speedwaybana.

Inom omradet finns inga kanda fornlamningar.

Narmaste bostadsbebyggelse, smahus, ligger med de yttersta husen ca 100 meter
nordvast om planomradet. Det &r forhallandevis Iangt till service och tunnelbana.
Narmast ar Gubbangens centrum knappt 1 kilometer bort. Busshallplats finns pa Mal-
kurvan vid planomradet och idrottsplatsen.
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Planomréadets avgréansning

Bebyggelseomréaden

Under planarbetet har méjligheterna till ett effektivt utnyttjande av marken studerats.
SL och idrottsforvaltningen har tillsammans tagit fram ett forslag dar sa lite yta som
majligt tas i ansprak for att minimera ingrepp i befintlig naturmark. Det har ocksa varit
en viktig ambition att minimera storningar fran anlaggningarna mot gangvégen och de
narmast liggande bostaderna i nordvast.

Idrottsomrade

En del av planomradet far fortsatt anvandning som idrottsomrade. En mindre del av
det parkomrade som ligger sydvast om planomradet 6éverfors dessutom till kvarters-
mark for idrottsindamal. Totalt omfattar idrottsomrédet darmed ca 15 400 kvm. Idag
nyttjar idrottsforvaltningen endast ca 8000 kvm av omradet. Planen majliggor darmed
en utdkning av idrottsforvaltningens verksamhet. Dessutom avses underjordiska led-
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ningar flyttas och planen andras sa att de byggbara ytorna utokas. Bruttoytan inom
omrédet far uppga till 6 000 kvm och byggnaderna uppforas med hogst 7 meters
byggnadshojd. Tanken &r att omradet, liksom idag, skall nyttjas som ett komplement
till idrottsverksamheten. Det ska bland annat rymma forrad till idrotts- och evene-
mangsservice, skotselmaskiner, plogar mm samt personallokaler. Nagra ur personalen
kommer dagligen att vara pa plats under hela sin arbetstid, annan personal kommer
kortvarigt att uppehalla sig pa omradet och i personallokalerna. For att minska risken
for paverkan genom elektromagnetisk stralning fran den kraftledning som genomkor-
sar omradet, regleras markanvandningen i omradet sa att inga samlingslokaler eller
lokaler dar personer uppehaller sig, till exempel kontorslokaler, far placeras narmre an
50 meter fran ledningen.

] ; ; " 5 1
Flygperspektiv fran sydost , White arkitekter

s
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L o oo o 8

~ Ostlasad
erksiadshallen och kontorshuset

.

Ostfasad bussdepd, White arkitekter

Bussdepa

Den planerade bussdepén forlaggs i huvudsak till nuvarande massupplagsomrade och
kommer att omfatta ca 29 600 kvm. Bussdepén dimensioneras for ca 90 ledbussar och
ska rymma service och uppstéllningsplatser. Fordonen ska tvattas, tankas och under-
hallas inom depan. Férutom uppstéllningsytor, verkstadsytor, tvatthallar och tankplat-
ser fordras ocksa utrymme for trafikpersonal och administrativ personal, samt bilpar-
kering for dessa. Omkring 25 personer kommer att arbeta inom bussdepan med for-
donsservice och ca 120 busschaufforer kommer dagligen att utga fran depan.

Depan utformas for att pa ett optimalt sétt placeras mellan naturmark och ldrotts-
forvaltningens tomt. Detaljplanen mojliggér en flexibel anvandning av depan, med en
byggratt pd 8 000 kvm bruttoyta. Utformningsforslaget bygger pa att lokaler for buss-
service placeras centralt med genomkaorningsmajlighet for att minimera markatgang
och skapa en god logistik. Personal- och administrationslokaler avses placeras narmast
personalparkering och infart vid Malkurvan. Tankningsstation foreslas forlaggas i
depans norra del. Uppstallningsplatserna avses att utrustas med skarmtak. Dessa far
uppforas utéver angiven byggratt. Depan avses belysas med riktat ljus under skarmtak
och fran laga belysningsstolpar. Bussdepdn kommer att vara inhagnad av sakerhets-
skal.

Depan ligger lagre an den narmast anslutande naturmarken vilket ger en viss ljud-
reducering mot narmast liggande bostader. Ytterligare ljudreducering léses med en
naturmarksliknande vall i fastighetsgrans mot nordvast.

Byggnadshdjden regleras till hogst 10 meter. Syftet med detta &r att mdjliggéra
lokaler ovanpa verkstadsbyggnad for att effektivisera markutnyttjandet. Ovrig bebyg-
gelse avses goras lagre.

Naturmark
Planomrédets nordvastra och norddstra delar ar idag gronyta. Dessa avsitts som na-
turmark i planforslaget. Gransen mellan gronyta och ianspraktagen mark har justerats
nagot. Vegetationskompletteringar avses goras inom naturmarken (se bilaga 2, land-
skapsplan). I nordvast avses en naturliknande vall med vegetation géras som avskarm-
ning mot gangstraket och bostadsbebyggelsen. Befintliga gangstigar i nordvast respek-
tive nordost behalls med nagra justeringar.

| vattensamlingar pa nuvarande massupplagsomrade har skyddsvarda groddjur
konstaterats. DA detta omrade blir mark for depa foreslas att nya lekvatten for amfibier
anlaggs pa naturmarken.

15



En skogskulle i sydvast foreslas minskas nagot, vegetationskompensation foreslas
goras med plantering pa tomtmark utmed Malkurvan for att forbattra spridningssam-
bandet.

Trafik och parkering

Anlaggningarna kommer att trafikforsorjas via Orbyleden med infart fran Mélkurvan.
Tva separata in- och utfarter planeras med avsikten att minska olycksrisken genom att
separera busstrafiken fran biltrafiken till och fran personalparkering och idrottsforvalt-
ningen. Infarten for busstrafiken till depan ar forlagd mot slutet av kurvan sa langt fran
Orbyledens trafikkorsning som mojligt for att minimera storningar i trafiken. En
gemensam infart till personalparkeringarna for idrottsférvaltningen respektive bussde-
pan foreslas forlaggas ndgot narmare Orbyleden. Mellan de béda planerade in- och
utfarterna har planen bestdmmelse om utfartsforbud.

Parkering anordnas pa tomtmark. For idrottsforvaltningen har behovet beraknats till
totalt ca 24 platser for personal pa omradet respektive med omradet som bas. For
bussdepan har behovet beraknats till cirka 90 vilket ska racka for savél den personal
som arbetar permanent inom depan som fér bussforare.

Ett gang- och cykelstrak gar langs Orbyleden intill planomradet. 1 planomradets
nordvastra del ansluter en gangvag fran Majroskogen till gc-véagen langs Orbyleden.
Laget for anslutningen foreslas flyttas norrut. | samband med planens genomforande
avses en refug anlaggas vid overgéngsstillet over Malkurvan vid korsningen med
Orbyleden, for att 6ka sakerheten for gang- och cykeltrafikanter.

TEKNISK FORSORJINING

I Malkurvan finns befintliga vatten- och dagvattenledningar, som de nya anlaggning-
arna kan anslutas till. Anslutning av el och tele antas kunna ske till befintliga nét. En
ny natstation planeras vid Malkurvan i planomradets sydéstra del. Fjarrvarme finns att
ansluta till i Orbyleden.

Inom planomradet finns idag allméanna underjordiska ledningar for el, dagvatten,
vatten och stadsgas. Ledningsomlaggningar ar nddvandiga for att genomféra planfor-
slaget. Ett nytt ledningsstrak foreslds genom planomradet. Mark for ledningsstraket
avsatts som u-omrade pa kvartersmark.

Over planomradet gér en 220 kV luftkraftledning som avses vara kvar (se vidare
under Miljokonsekvenser).

Dagvatten skall enligt planbestaimmelse omhéndertas lokalt. Dagvatten fran upp-
stallningsytor ska avskiljas fran eventuella oljeféroreningar. Geoteknisk undersokning
har visat att infiltrationsméjligheterna kan vara begransade péa grund av ett relativt tétt
lerlager. | SLs utformningsforslag finns darfor plats for fordréjnings- och sedimenta-
tionsdamm avsatt i planomradets sydvastra del (se vidare under Miljokonsekvenser).
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AVFALLSHANTERING

Avfallshantering foreslas ske inom varje fastighet. Tillgangligheten for sophdmtnings-
fordon &r god, da saval idrottsforvaltningens omrade som bussdepan &r anpassad for
stdrre fordon.

MILJOKONSEKVENSER

Detaljplanens genomforande innebar i huvudsak lokal miljopaverkan. De miljokon-
sekvenser som véntas uppsta till foljd av planen ar mojliga att paverka och begransa
inom planomradet. Det for kvartersmark ianspraktagna omradet saknar naturvérden av
storre betydelse och den planerade verksamheten beddms inte medféra nagon vasent-
lig paverkan pa manniskors hélsa. Planen bedoms darfor inte medfora betydande mil-
jopaverkan enligt de kriterier som anges i MKB-férordningen (SFS 2005:356, bilaga
4). En MKB enligt miljébalken beddéms darfor inte vara nédvandig att ta fram till de-
taljplanen.

En andring i 5 kap 18 § PBL har inforts for planer som formellt paborijats efter den
1 maj 2005 och som medger viss mark- anvandning, tex parkeringsanlaggningar. And-
ringen innebér att en bedémning av om huruvida planen medfor betydande miljopa-
verkan eller ej, och darmed kraver en MKB enligt miljobalken, skall géras aven utifran
kriterierna i MKB-forordningens bilaga 2. Inte heller enligt kriterierna i bilaga 2, déar
verksamheten och dess miljopaverkan ar vasentliga, bedéms dock planforslaget inne-
bara betydande miljopaverkan, da buller mot bostader avskarmas samt spill och avfall
tas om hand.

Bland de éverviganden som gjorts vid valet av lage for bussdepa har depans placer-
ing i forhallande till aktuellt trafikomrade haft stor betydelse. Det valda laget innebar
korta anslutningsvéagar och minimal tomkdrning till och fran depan for de olika buss-
linjerna inom trafikomradet, vilket totalt sett ger de mest effektiva korrorelserna och
forhallandevis lag miljopaverkan. Planens innehall, samt planomradets lage i forhal-
lande till ett omrade av kommunalt rekreativt véarde innebar dock att hansyn maste tas
till ett flertal miljoaspekter. En sérskild miljokonsekvensbeskrivning har dérfor tagits
fram till planen.

Infor programsamradet gjordes en beddmning av miljofragor av miljo- och hélso-
skyddskontoret. Av denna framgick att naturmark, buller, dagvatten och eventuella
markfororeningar &r de véasentligaste miljdaspekterna att belysa. Miljékonsekvensbe-
skrivningen behandlar aven luftféroreningar, elektromag-netiska falt samt séakerhet
mot olyckor. | féljande stycken sammanfattas huvuddragen i denna.

Ekologi, friluftsliv, landskapsbild

Naturvérdena i planomradet bedoms vara av lokal, ej regional, betydelse. P4 Stock-
holms Grénkarta har huvuddelen av planomradet beddmts ha 1&gt ekologiskt varde.
Skogspartierna i och kring planomradet raknas som vardefulla naturmiljéer da de ingar
i en av Stockholms grona kilar, Hanvedenkilen. Dungarna ar viktiga for att knyta
samman det spridningssamband for skogslevande arter som gar fran Fagersjoskogen
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mot Majroskogen. Groddjur som &r skyddsvérda enligt stadens artlista har konstaterats
i vattensamlingar och dikessystem pa planomradet.

Ambitionen med planforslaget ar att bevara s& mycket som mojligt av skogspartier-
na i omradet. Sarskild tonvikt har lagts vid bevarandet av Majroskogens bryn i plan-
omradets nordostra del vilken sparas helt, samt bryn och slanter i nordvéast dar delar av
skogsbevuxen mark tas i ansprak och nyplantering foreslas ske. Skogskullen i sydvast
foreslds minskas nagot, vegetationskompensation gors genom planteringar inom na-
turmark och utmed Malkurvan pa kvartersmark.

De vattensamlingar som idag anvands som leklokal och livsmiljé for groddjur fore-
slas forbattras och flyttas till en annan del av planomradet, ca 50-100 m frdn nuvaran-
de placering.

Bussdepans belysning avses vara lag och riktad for att minimera ljusstérningar.

Mark och vatten

Omradet ligger delvis pa ett svallgrusparti, underlagrat av ett relativt tatt lerlager som
ar upp till 12 m tjockt. Inslag finns av moran, samt gnejsberg i dagen. | omradet finns
aven fyllnadsmassor av okénd kvalitet. Enligt berggrundskarta utgérs berggrunden av
metagravacka och glimmerskiffer med inslag av granit eller xenolit. Dessa bergarter
innebdr ingen risk for forhdjda radonhalter, men jordarten &r delvis genomslapplig for
radongas (friktionsjord).

Planomradet tillhor avrinningsomradet for Drevviken. Vattnet leds idag orenat till
sjon via en allman dagvattenledning i planomradets syddstra del. Drevviken klassas av
Stockholm Vatten som en kénslig recipient.

Bussdepaomradet (férutom verkstadsutrymmen) raknas till storre parkerings-
anlaggning och terminalomrade och bedéms ge mattliga till hoga halter av férorening-
ar enligt stadens dagvattenklassificering. Parkeringsytorna och trafiken kommer att ge
Okade utslapp av bland annat oljeféreningar och metaller. Dagvatten kommer darfor
att renas lokalt innan det tillférs kommunal dagvattenledning. Utjamning av vattenflo-
den fran hardgjorda ytor, samt en viss rening av utgaende vatten, ordnas inom omradet
i form av en sedimentationsbassang dar partiklar och partikelbundna féroreningar
avskiljs.

Spill av miljofarliga vatskor som hanteras inom anlédggningarna kommer att samlas
upp och behandlas i oljefilter innan det tillfors LOD-anlédggningen och befintlig dag-
vattenledning. Platser dar miljofarliga vatskor hanteras férses med tak. Vatten till
fordonstvatt och verkstader recirkuleras och/eller renas separat.

Buller

Dominerande bullerkélla i planomradet och omgivningarna ar Orbyleden, som pa den
vagstracka som passerar planomradet idag belastas med 27000 fordon per dygn. Bul-
lernivderna pa Orbyleden har uppmitts till mellan 71 och 75 dB vid végkanten.
Speedwaybanan séder om planomradet ger upphov till momentant férhojda bullerni-
vaer. Nuvarande upplagsverksamhet inom planomradet ger buller fran tunga maskiner
och fordon dagtid.
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Buller fran bussdepan forvantas forhoja ljudnivaerna pa morgnarna, samt pa kval-
len, men blir laga pa natten. Stravan har varit att utforma depan pa ett sadant sétt att
bullerstérningarna till narliggande bostader blir s sm& som majligt. Bullernivaerna
fran bussdepan vid bostaderna far inte 6verskrida riktvardena for externt industribuller,
vilka framgar av nedanstaende matris:

Hogsta ljudniva, dB(A) Ekv. niva Max. niva
Vardag klockan 07-18 18-22  22-07 kI 22-07
S6n- och helgdag 07-22  22-07

Niva vid bostader 50 45 40 55

Dampning av buller fran depéan kravs for att inte riktvardena skall 6verskridas tidigt pa
morgonen, innan klockan 7.00. En vall placeras i den nordvastra delen av planomradet
for att avskarma buller vid den angransande gangvagen och bostaderna. Ytterligare
bullerskydd kan, om s kravs, sattas i fastighetsgransen. Gallande riktvarden kan dar-
med innehéllas vid bostaderna vad avser paverkan fran planomradet. Vid promenad-
strak och slanter i nordost ar ljudet pa grund av topografin svarare att skdrma av och
avstandet till bullerkéllan ar kortare.

En 6kad trafik p& Orbyleden pé& grund av bussdepén beriknas ge ingen eller mycket
liten skillnad i ljudniva. Antalet fordon pa végen beraknas ¢ka med 1-2%, men mot
bakgrund av den totala trafikbelastning blir okningen i ljudniva forsumbar.

Luft

Den dominerande kallan till luftféroreningar i omradet &r Orbyleden. Partikelhalten,
pa den vagstracka som passerar planomradet, har uppmitts till 39-50 pg/m3, och hal-
ten kvavedioxid berdknas 2006 uppga till 24-36 pg/m3. Halten av bensen i omradet ar
mycket 1dg (0,8 ug/m3). Orbyleden och Majrovagen ar bada Gppna gaturum vilket
sénker koncentrationen av luftféroreningar i vdgrummet.

Trafiken till planomradet kommer att utgdras av depans bussar, idrottsforvalt-
ningens fordon, samt personalens bilar. Risken for att miljokvalitetsnormer éverskrids
pé eller i narheten av planomradet i till fljd av planforslagets genomférande bedéms
vara liten. Depén och dess tillfarter kommer att ge utslapp huvudsakligen vid tva till-
fallen pa dygnet. Det innebar ldga dygnsmedelvarden, trots att en viss risk foreligger
fér momentant forhojda halter.

Elektromagnetiska falt
En 220 kV luftkraftledning Iéper langs planomrédets sidra del, utmed Orbyleden.
Langs vagen mellan SL:s och idrottsforvaltningens omraden finns 2 stycken 11 kV
hogspanningskablar och en 400 V lagspanningskabel nedgravda.

For Stockholms stad galler att ingen ny produktion sker av bostader, skolor mm dar
magnetfaltsnivan overstiger 0,2 mikrotesla (uT). En métning av befintliga magnetfalt i
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planomradet har gjorts, som visar att detta gransvarde riskerar att Gverskridas inom ett
omrade av knappt 50 meter fran luftkraftledningarna. For att sikerstélla att inga ar-
betsutrymmen eller andra lokaler dar personal uppehaller sig lange placeras inom
omraden som utsitts for elektromagnetisk stralning over angivet riktvarde infors be-
gransningar av idrottsomradets anvéandning i omradet inom 50 meter fran kraftled-
ningarna.

Risk och sékerhet
En dversiktlig riskbedémning har tagits fram som underlag fér den MKB som tagits
fram till detaljplanen. Bussdepan ar anmalningspliktig enligt miljobalken. Vid planens
genomfdrande kommer en fordjupad riskutredning att utféras for hantering av explosi-
va och brandfarliga varor.

Orbyleden ar transportled for farligt gods. Enligt Lansstyrelsens rekommendationer
bor 25 meter lamnas byggnadsfritt vilket uppfylls med planférslaget.

I ny planering rekommenderas ett avstand pd 100 m mellan bensinstationer (risker
likvardiga en bussdepd) och bostadsbebyggelse. I planforslaget ligger depan drygt 150
meter fran niarmsta bostadshebyggelse.

MEDVERKANDE

Planforslaget har tagits fram pé stadsbyggnadskontorets ytterstadsavdelning i samver-
kan med en arbetsgrupp med representanter fran markkontoret, idrottsforvaltningen,
SL, Structor samt White arkitekter.

Bengt Andrén Anna-Stina Bokander
planchef planarkitekt
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GENOMFORANDEBESKRIVNING
Ytterstaden 2006-02-09
Anna-Stina Bokander
tfn 08- 508 26265
anna-stina.bokander@sbk.stockholm.se

Detaljplan for del av

Del av Gubbéngen 1:1 mm

i stadsdelarna Gubbangen, Svedmyra och Stureby
i Stockholm

Dp 2004-18413-54

HANDLINGAR

Plankarta med bestammelser, Dp 2004-18413-54
Planbeskrivning

Genomfdrandebeskrivning

Samradsredogorelse
Miljokonsekvensbeskrivning

ORGANISATORISKA FRAGOR
Tidplan

samrad 3:e kvartalet 2005
utstélining 1:a kvartalet 2006
antagande 2:a kvartalet 2006

Genomforandetid

Bilaga 2

Dp 2004-18413-54

Planens genomforandetid slutar 15 ar efter att planen vunnit laga kraft.

Ansvarsfordelning

Stadsbyggnadskontoret uppréttar detaljplan och svarar for myndighetsutévning vid
granskning av bygglov. Lantmaterimyndigheten ansvarar for erforderliga fastighets-
bildningsatgarder. Genomforandet regleras i en kommande Overenskommelse om

exploatering mellan staden, via markkontoret, och byggherren (SL).

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

Markagoforhallanden
All mark inom planomradet ags av Stockholms stad.
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Fastighetsbildning
Planomradet omfattar idag en del av Gubbéngen 1:1 och en minde del av Orby 4:1.
Vid planens genomférande avses tvéa nya fastigheter bildas. Omrade for trafikandamal
skall utgora en ny fastighet som bildas genom avstyckning fran Gubbangen 1:1. Om-
rade for idrottsaindamal skall utgora en ny fastighet som bildas genom avstyckning
frén Gubbangen 1:1 och Orby 4:1.

Fastighetshildning skall vara genomférd innan bygglov beviljas.

Servitut mm
Inom omrade betecknat g pa plankartan skall gemensam infart sakerstallas, antingen
genom bildande av gemensamhetsanléggning eller genom servitut.

u-omréaden inférs i planen déar nya ledningar avses dras fram pa kvartersmark. Rat-
ten att ha allménna ledningar inom kvartersmark sékras genom ledningsratt eller av-
talsservitut.

EKONOMISKA FRAGOR

SL forvarvar fastigheten for trafikandamal efter genomford fastighetsbildning. Fastig-
heten for idrottsaindamal avses behallas i stadens dgo och forvaltas av idrottsforvalt-
ningen.

Byggherren (SL respektive idrottsférvaltningen) ansvarar for och bekostar byggna-
tion och dvriga anlaggningar inom kvartersmark, samt de anpassningar som kravs till
omgivande kvartersmark och allmén platsmark.

Staden ansvarar for och bekostar flytt av ledningar och iordningstallande av allmén
plats, naturmark, inom planomradet.

TEKNISKA FRAGOR
Ledningar for vatten, avlopp, fjarrvarme, stadsgas, tele och el finns i anslutning till
omradet. Befintliga ledningar som korsar omradet, el, farsk- och spillvatten samt
stadsgas, flyttas till omrade betecknat med u pé plankartan.
Dagvatten skall sa langt det &r majligt omhéndertas eller fordréjas pa kvartersmark.
Kvartersmark som overfors till naturmark skall iordningstallas med planteringar
och dammar, i enlighet med illustrationer pa plankartan.

MEDVERKANDE

Genomforandebeskrivningen har uppréttats av stadsbyggnadskontorets ytterstadsav-
delning i samrdd med Tomas Victorin, Gatu- och fastighetskontoret samt Olle Sjo-
blom, lantméaterimyndigheten.

Bengt Andrén Anna-Stina Bokander
planchef planarkitekt
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Bilaga 3

SAMRADSREDOGORELSE
Ytterstaden 2006-02-09 Dp 2004-18413-54
Anna-stina Bokander
Tfn 08-508 26265

Detaljplan for

Bussdepa vid Malkurvan

i stadsdelarna Gubb&ngen, Svedmyra och Stureby
i Stockholm

Dp 2004-18413-54

INNEHALL

Sammanfattning

Hur plansamrédet bedrivits

Lansstyrelsen

Lantmaterimyndigheten

Sakéagare och boende

Ovriga intresseforeningar m.fl.
Remissinstanser

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

N~ wWD

1. Sammanfattning

Stadsbyggnadskontoret konstaterar att samradsforslaget méter kritik frdn narboende,
som bland annat befarar stérningar i form av okat buller och forsamrad luftkvalitét.
Man menar dessutom att planen strider mot intentionerna i Gversiktsplanen. Aven
Fortum Distribution ar kritiska mot planférslaget, som man menar riskerar att begransa
framtida belastningsokningar pa den kraftledning som l6per genom omradet.

Forslaget moter emellertid forhallandevis lite kritik frdn remissinstanserna, som i
huvudsak tillstyrker planforslaget. Nagra av de synpunkter som framhalls &r betydel-
sen av att ytterligare studera och genomféra féreslagna kompensationsatgérder samt
att begransa paverkan pa naraliggande bostadsbebyggelse. Bedomningen av planens
miljopaverkan bor utvecklas ytterligare. Riskerna med personintensiv verksamhet i
anslutning till kraftledningar uppmarksammas.

Stadsbyggnadskontoret anser att planforslaget i princip kan bevaras i sin nuvarande
form. Planen foreslas justeras bland annat genom att anvandningen av omradet nar-
mast kraftledningen regleras, for att forhindra etablering av personintensiv verksam-
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het. Planbeskrivningen kompletteras med en mer ingaende bedémning av planens
miljopaverkan. Bullerskydd och kompensationsatgarder studeras vidare.

2. Hur plansamradet bedrivits

Planforslaget var foremal for samrad och remiss under perioden 2005-09-05 till 2005-
10-14. Planhandlingar sandes ut till sak&gare och remissinstanser. De nérmast berérda
grannarna har beretts tillfille till samradsmote, men avbojt. Information om motet
utgick dels genom lappar till de ndrmast berdrda husen och dels genom annons i lokal-
tidningen Mitt i S6derort den 13e september.

3. Lansstyrelsen

Omradet planlagt for idrottsdindamal genomkorsas av en kraftledning som ger upphov
till magnetfalt. Man bor darfor undvika personintensiv verksamhet i nérheten av den-
na. Anvandningen av omradet kan darfor behova regleras narmare i planen. Bussdepan
ar lampligt placerad med hansyn till transportleder for farligt gods. Det ar dock 6nsk-
vart att fragor om transporter av farligt gods, tankning och bréansleforvaring uppmark-
sammas i det fortsatta planarbetet. Man uppméarksammar sérskilt riskerna med etanol-
anvandning.

Miljokonsekvensbeskrivningens foreslagna kompensationsatgarder och forstark-
ningar kan med fordel dven aterges i planbeskrivningen. Lansstyrelsen ser positivt pa
att dammar anldggs och man bor dvervaga att reglera dessa i detaljplanen.

Staden har gjort en behovsbedémning av planerad markanvandning utifran MKB-
forordningens bilaga 4 och hérav dragit slutsatsen att planen inte kommer att medféra
betydande miljopaverkan. | 5 kap §18 finns sarskilda bestammelser om MKB for pla-
ner som medger viss mark- och vattenanvandning, bl a parkeringsanlaggningar. En
behovsbeddmning skall da goras dven utifran kriterier som anges i bilaga 2 till MKB-
forordningen. Léansstyrelsen bedémer att bussdepan ar att likstalla med en parkerings-
anlaggning och en beddémning bor darfor goras utifran kriterierna i bilaga 2. Staden
bor tydligt motivera sin beddmning i denna fraga.

4. Lantméterimyndigheten
Lantméterimyndigheten har inga erinringar mot planforslaget.

5. Saké&gare och boende

Brf Laskpappret, MoIndalsbacken

Brf Laskpappret hanvisar till synpunkter Iamnade under programsamrad och konstate-
rar att dessa inte tillgodosetts. Forslaget strider mot dversiktsplanen och géllande de-
taljplan, dar det framgar att omradet &r tankt att anvéndas for frilufts- och idrottsanda-
mal. Att man anvander tidigare ianspraktagen mark och att dversiktsplanen har som
mal att skapa goda forutsattningar for kollektivtrafiken kan inte tas som intakt for att ta
grénomraden i ansprak. Det nyttjande av omradet som finns idag motsvarar inte gra-
den av paverkan som skulle uppsta vid anldggande av en bussdepa.
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Brf Laskpappret stéller sig kritisk till den slutsats som lansstyrelsen dragit i sitt
yttrande, att laget for bussdepan ar lampligt da det ligger pa tidigare ianspraktagen
mark. Foreningen menar att en vagning maste goras av bussdepans pdverkan. Man
anser att depan kommer att forstora ett betydande gronomréade i Stockholms narférort
och att forslaget darmed strider mot de intentioner som skall gélla betréffande natur-
vardspolitiken.

Bostaderna i Brf Laskpappret ar utsatta for flera storningar: buller fran Orbyleden
och motorsport vid Gubbangens IP, utslapp fran sopforbranning vid Hogdalens kraft-
varmeverk samt elektromagnetiska falt fran kraftledning. Av planbeskrivningen fram-
gar att bussdepan kommer att hoja ljudnivderna morgon och kvall. Att 6ka storningar-
na i ett redan utsatt omrade ar inte acceptabelt. Féreningen ifragasatter ocksa bedom-
ningen att risken for dverskridande av miljokvalitetsnormen dr liten. Utslapp kommer
framst att ske morgon och kvall, dvs da boende ror sig till och fran arbete/bostad. Ris-
ken for momentant forhojda halter bedéms enligt foreningen da vara stor, vilket inne-
bér att detaljplanen riskerar att medfora dverskridande av miljokvalitetsnormen.

Brf Laskpappret anser att de narboende dgnats lite uppmérksamhet vid redovisning-
en av miljokonsekvensheskrivningen. 1 beskrivningen star att bullernivan for Orbyle-
den ar hog och att den 6kning som planen medfér darfor endast ar marginell. Bedém-
ningen bor i stallet vara att nivan for talighet kraftigt kommer att dverskridas.

Det bor forklaras varfér 5000 kvm naturmark och 38 000 kvm som &r planlagt for
frilufts- och idrottsdandamal inom de relativt smé& grona kilarna maste tas i ansprak for
en bussdepa. Om skalet ar inférande av miljéavgifter pa bilar i innerstan, bor bussde-
péan anlaggas forst da forsoket med miljoavgifter utvarderats. Om skalet ar att ersatta
befintliga bussdepéer for att bereda plats for bostader bor alternativa platser studeras,
till exempel den del av Arstaféltet som ligger intill saluhallsomrédet. Féreningen har
under programsamradet dven pekat pa andra placeringar. Om laget vid Orbyleden &r
aktuellt foreslas att bussdepan flyttas till laget for speedwaybanan och speedwaybanan
till ett 1age narmre Soderledskyrkan.

Foreningen uppmarksammar att magnetfaltet vid kraftledningen uppmatts vid en
mycket 1&g stromstyrka och befarar att magnetfaltets storlek och paverkan vésentligen
kan 6kas om belastningen pé ledningen okar.

Detaljplanen bér omfatta &ven en del av bebyggelsen utmed Mdlndalsbacken, for
att kunna inkludera miljoforbattrande &tgarder for bostadsbebyggelsen har. Aven om
detaljplanen inte inkluderar bostadshebyggelsen bor skadeforebyggande atgarder
genomfdras. Innan planen antas bor det i planen sakerstallas att en tillrackligt avskér-
mande vall anlaggs mellan bussdepan och Mdlndalsbacken, att befintlig vall langs
Orbyleden forstarks och att ett program tas fram fér métningar av buller, luftforore-
ningar och magnetfalt. Ett sddant program kan sedan anvandas som underlag och mo-
tiv for begransningar i bussdepans anvandning.
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6. Ovriga

Stureby Socialdemokratiska Fdrening

Flera av foreningens medlemmar bor pd Molndalsbacken som ligger nara planomradet.
De narmaste husen avskiljs endast av en liten skogsdunge och en mindre bollplan, som
ofta anvands som lekplats av barnen i omradet. Boende pa Molndalsbacken har vid ett
flertal tillfallen pdpekat stérningar fran den naraliggande speedwaybanan och Orbyle-
den. Dessutom ligger flera av husen mycket néra en storre kraftledning. Man anser
darfor att den sammantagna miljostorningen &r sa stor att den bor foranleda sarskilda
skyddsatgarder betraffande forslaget till bussdepd. Bussdepdn befaras medféra en
trafikokning p& Orbyleden. Foreningen anser att placeringen av depan egentligen &r
oldmplig och att platsen hellre borde nyttjas for bostader. Om planférslaget genomfors
kravs det omfattande atgarder for att minska depans omgivningspaverkan. Det bor bl a
innehalla tydliga anvisningar om hoga skyddsvallar med bullerplank, forbud mot tom-
gangskorning, planering av in- och utfarter samt kompletteringsplantering av trad och
buskar. Atgarder som forbattrar boendemiljén p& Molindalsbacken kravs ocksd, t ex
forbattrat bullerskydd mot Orbyleden.

Nina Hjérpe, samt 18 namnunderskrifter, Jarfélla
Bevara all natur i omradet, det ar viktigt for livsgladje och rekreation.

7. Remissinstanser

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Arendet besvaras genom delegation fran miljéforvaltningen, som tillstyrker planfor-
slaget forutsatt att foreslagna kompensationsatgarder genomfors och 6vriga synpunkter
beaktas. Miljo- och hdlsoskyddsndmnden, MHN; konstaterar att samtliga synpunkter
som lamnats under programsamradet har tillgodosetts, férutom att ingen komprime-
ring av foreslagen parkeringsyta skett.

MHN konstaterar att man inte tagit del av behovsbeddémningen eller de forstudier
som legat till grund for beslutet att bedéma att forslaget inte antas medfora betydande
miljopaverkan. Bussedepéan ar anmalningspliktig och man framhaller darfor att det ar
viktigt att det vidare arbetet med planférfarande och anméalan samordnas, da manga av
fragorna hanteras bade i plan och anmalningsskedet.

Planomrédet ligger inom en del av Hanvedenkilen och har saval sociala som natur-
vetenskapliga varden. Ingreppen i barrskogsdungen i den norra delen av omradet bor
minskas ytterligare. Foreslagna kompensationsatgarder bidrar till att forstarka kilom-
rddets “grona kontaktytor” och sakerstéller groddjurens fortlevnad inom omrédet.
Dammen/vatmarken bor sakerstéllas genom planbestammelse och tillrinningen av rent
dagvatten bor sékerstéllas genom att skyddsbestammelser eller en skoteselplan knyts
till planen. Kompensationsatgarderna bor inforas i ett genomférandebeslut som tydlig-
gor ansvaret for genomforandet. Vardefulla trad bér skyddas under bygg- och anlégg-
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ningsfasen och MKBns forslag till kompensationsatgarder for rekreation/friluftsliv
vidareutvecklas i det fortsatta planarbetet.

Bussdepan kommer att alstra buller. Vid anmalningsskedet kommer riktvarden for
externt industribuller att tillampas, vilket enligt MKBn klaras vid ndrmaste bostader.
MHN anser att det ar av stor vikt att man minimerar de bullerstdrningar som kan pa-
verka Majroskogens rekreationsvarde negativt. Ytterligare avskarmning bor darfor
studeras.

Planen illustrerar 100 bilplatser men endast 25 personer uppehaller sig permanent i
omradet. MHN anser att det stora antalet parkeringsplatser kommer att leda till en stor
del bilbunden arbetspendling och att andelen parkeringsplatser bor minska, da omradet
ar valforsorjt med kollektivtrafik. Cykelparkering bor beredas inom omradet.

Inget fororenat dagvatten far tillforas de dikessystem som finns inom planomradet.
Den sedimentationsbassang som foreslas i omradet, for att hantera dagvatten i omradet
innan det slapps pa kommunens nit, bor sékerstallas i detaljplanen.

Arbetslokaler for personer som arbetar stationart pa omradet bor lokaliseras pé
sadant avstand fran kraftledningen att magnetfaltet ar under 0,2 mikrotessla.

Farsta stadsdelsnamnd

Farsta stadsdelsnamnd aberopar i huvudsak kontorets yttrande och anfor darutover att
namnden kraver att alla atgarder vidtas for att minska olagenheter for grannarna, bland
annat att bussarna inte anvander Majrovagen. Namnden kraver ocksa att dag- och
spillvatten renas innan det slapps ut i Drevviken.

Av stadsdelsforvaltningens yttrande framgar att man tillstyrker planforslaget i sin
nuvarande form. Man anser att forslaget ger minimalt trafikarbete fran huvudled och
att foreslagen gronkompensation &r acceptabel. Det &r viktigt att bullervallen i omra-
dets nordvastra del genomfdrs och far en anslutning till det hdgre beldgna skogspartiet
Oster om vallen.

Markkontoret

Markkontoret ar positiv till de féreslagna dammarna for groddjur, men pépekar att det
inte studerats hur stor vattenmangd som kan samlas till dessa. Foreslagen plantering pa
kvartersmark utmed Malkurvan bor std med i planbestimmelserna. Skyddsvallen ut-
med gangstraket vaster om bussdepan bor placeras inom kvartersmark. Plangransen
mot Orbyleden bor dras in négot s att befintlig gc-vag utmed Orbyleden ligger helt
utanfor planomradet. Det ar onskvart att gadngvagen mot Majroskogen kan ligga kvar i
sitt nuvarande lage. Den foreslagna dragningen innebér ingrepp i naturmark och en
brantare langsprofil, som kan innebéra att vagen inte blir tillgdnglighetsanpassad. Om
vagen dras i detta lage méste entrén till Majroskogen studeras vidare.

Trafikkontoret

Det ar angeldget att in/utfarten till bussdepan begransas i bredd for att inte stéra linje-
foringen av Malkurvan och koncentrera trafikstrommarna till och fran bussdepan,
sarskilt med avseende pa konflikter med gang- och cykeltrafiken langs végen.
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Fortum Distribution AB

Flyttning av befintliga hdgspanningsledningar i omradet maste bestéllas i god tid och
bekostas av byggherren. For ledningar inom kvartersmark skall ledningsrétt/servitut
uppréattas. Nybyggnationen riskerar att komma i konflikt med kraftledningen, 220 kV,
i omradets vastra del om stadens gransvarde pa 0,2 mikrotessla skall kunna uppehallas.
Av ett bifogat brev framgar att framtida belastningsékningar pa till Stockholm in-
kommande kraftledningar bér ses som en naturlig féljd av regionens expansion och
forandringar i natstrukturen. Den aktuella kraftledningen ar i dagslaget inte fullt be-
lastad. En begransning av framtida lastokning accepteras inte av Fortum Distribution.
Mojligheter finns att minska magnetféltet runt ledningarna, genom t ex nedgravning,
men detta ar kostnadskrévande och kréver planering. Fortum distribution anser darfor
att staden/byggherren skall sta for kostnader for atgarder pa anlaggningar som nyttjan-
debegrénsas till foljd av exploatering.

Renhallningsférvaltningen
Renhallningsforvaltningen anser att planforslaget bor kompletteras med en beskriv-
ning av avfallshanteringen.

Stockholm Vatten

Stockholm vatten har vatten- och spillvattenledningar som méste flyttas till u-omradet.
Ratten att ha ledningar maste sikras genom servitutsavtal eller ledningsratt. Ledningar
maste aven laggas om i delar av Malkurvan. | planomradets sodra del finns en matar-
brunn, som idag inte har nadgon funktion. Om denna skall kunna nyttjas, maste den
flyttas med vattenledningarna. Vattenanslutning sker mot Majrovagen (Méalkurvan)
och spillvattenanslutning sker mot Orbyleden. Verkstadsutrymmen skall vara utrustade
med oljeavskiljare med larm.

Stockholms brandférsvar
Stockholms brandférsvar har ingen erinran nér det galler forslaget.

Stadsbyggnadsnamndens handikapprad

Handikappradet anser att handikapparkering skall finnas inom 10 meter fran entréer
och att magnetfaltet skall understiga 0,2 mikrotessla i hela omradet. | den fortsatta
plan- och byggprocessen skall beaktas att personalutrymmena skall kunna utnyttjas av
personer med nedsatt rérelse- och orienteringsformaga, vilket forutsatter att hiss och
handikapptoalett installeras.

SL, AB Storstockholms lokaltrafik

SL konstaterar att den foreslagna bussdepan ar vél belagen och att depéan kravs for att
méta det 6kande behovet av busstrafik. Omradet for depan &r det som absolut minst
kravs for att bygga en rationell depa. | flera delar maste minimimatt for bussrorelser
tillampas och utrymme saknas for eventuell framtida utbyggnad. | det fortsatta planar-
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betet bor lokalisering av den befintliga busshéllplatsen i omradet studeras, da den skall
betjana bade befintliga och tillkommande verksamheter.

8. Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Stadsbyggnadskontoret konstaterar att flertalet remissinstanser stéller sig positiva till
forslaget, men efterfragar kompletteringar och fortydliganden i vissa avseenden. De
narboende staller sig, liksom under programsamradet, kritiska till forslaget. Stads-
byggnadskontoret anser att det & mojligt att stalla ut planférslaget i huvudsak i enlig-
het med samradsférslaget. Placeringen av bussdepan bedoms, i relation till andra stu-
derade forslag, vara god och under arbetet med detaljplanen har de ianspréktagna ytor-
na successivt effektiviserats for att skapa ett sa litet ingrepp i omradet som mojligt.

Placeringen av depan, alternativa lagen

Stadsbyggnadskontoret star fast vid de synpunkter som framholls efter programsamra-
det nar det galler lampligheten i placeringen av bussdepan. Behovet av en ny bussdepa
i omréadet och placeringen av denna har foregatts av en utredning med ett flertal stude-
rade alternativ. Den valda platsen innebar korta tomkdérningsstrackor for bussarna och
utgors huvudsakligen av en ianspraktagen, men daligt nyttjad yta. Genom de gron-
kompensationsatgarder som foreslas bedéms ingreppen i den grona kil som gar Gver
planomradet bli acceptabla. De alternativ som foreslas i yttrande fran ber6rda grannar
beddms inte, ur allman synpunkt, vara béattre an det foreslagna alternativet utan befaras
medftra stérningar och ingrepp i gronytor av storre varden an det aktuella forslaget.

Gronkompensationsatgarder
Utformning av vatmarker for groddjur, skyddsvall och gangvag har studerats vidare
efter plansamradet. Skyddsvallen nordvast om omradet foreslas ligga kvar pd omrade
planlagt som naturmark. En omdragning av gangvagen forbi idrottsforvaltningens
omrade bedoms vara nodvandig for att inrymma idrottsforvaltningens framtida funk-
tioner. Idag loper gangstraket dver omrade planlagt for idrottsindamal. Ingen andring
av grénsen mellan idrott och naturmark gors hérvidlag i den aktuella detaljplanen.
Genomforandet av kompensationsatgarder och omhandertagande av dagvatten
regleras i avtal mellan staden och SL. Att i detaljplanen reglera placeringen och om-
fattningen av dessa beddéms darfor inte vara nddvandigt.

Paverkan pa intilliggande bostader

Bussdepéan beddms inte i sig pdverka bullernivan vid naraliggande bostider. Anlagg-
ningen ar anmalningspliktig, varfor krav kommer att stallas pa att anlaggningen klarar
géllande riktvarden for externt industribuller. Genomférd bullerutredning visar att
detta &r méjligt genom uppforande av en bullervall i planomréadets nordvastra grans.
Busstrafiken bedoms inte heller medféra ndgon markbar 6kning av trafikbuller i omra-
det.
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| samband med planarbetet har en utredning av trafikbuller fran Orbyleden gjorts pa
uppdrag av Markkontoret. Syftet med denna har varit att studera bullernivaerna vid de
néraliggande bostaderna och underséka om nagon atgard i anslutning till planomrédet,
utéver de som ar direkt kopplade till planférslaget, kan innebéara en vésentlig forbatt-
ring av bullersituationen vid bostaderna. Bullerutredningen visar att bostaderna, fram-
for allt i den sodra delen av MdlIndalsbacken, &r utsatta for trafikbuller betydligt éver
gallande riktvarden (55 dBA ekv niva vid fasad).Utredningen visar vidare pd méjlig-
heter att i viss man forbéattra bullersituationen genom &tgarder strax utanfor planomra-
det, dock utan att kunna uppna gallande riktvarden. Eventuella atgarder innebar dock
ingen paverkan pd utformningen av sjélva detaljplanen och &r inte heller knutet till de
verksamheter som mojliggdrs genom denna.

Risken for dverskridande av géllande miljokvalitetsnormer for luft bedéms enligt
MKB’n som sma, dven under de tider pa dygnet da utslappen fran depan &r maximala.

Miljébedémning

En &ndring i PBL har inforts for planer som formellt paborjats efter den 1 maj 2005
och som medger viss markanvandning, tex parkeringsanlaggningar. Andringen innebér
att en bedémning av om huruvida planen medfér betydande miljopaverkan eller ej, och
darmed kréver en MKB enligt miljobalken, skall goras dven utifran kriterierna i MKB-
forordningens bilaga 2. Arbetet med denna detaljplan pdbérjades fore den 1 maj 2005,
varfor det aktuella planforslaget inte omfattas av lagandringen. Nagon behovsbedom-
ning enligt MKB-férordningens bilaga 2 ar darfor inte nédvandig, men har trots detta
gjorts efter plansamrédet. Inte heller enligt kriterierna i bilaga 2 bedéms dock planfor-
slaget innebara betydande miljopaverkan. Planbeskrivningen kompletteras med dessa
slutsatser.

Magnetfalt kring kraftledning

For Stockholms stad géller att ingen ny produktion av bostader, skolor mm skall ske
dar magnetfaltsnivan Gverstiger 0,2 mikrotesla (uT). Markanvéandningen i det aktuella
planomradet omfattar inte denna typ av verksamhet. Ett antal personer kommer dock
att uppehalla sig inom omradet under dagtid. Detaljplanen foreslas darfor revideras s&
att omradet narmast kraftledningen, dar den elektromagnetiska stralningen idag riske-
rar att overskrida stadens riktvarde endast far nyttjas for icke personintensiv verksam-
het.

Stadsbyggnadskontoret beddémer att det inte ar rimligt att ytterligare 6ka skyddsav-
standet till kraftledningen for att ta hansyn till ett eventuellt, framtida 6kat nyttjande av
kraftledningarna. | narheten av planomradet ligger bostader ca 22 meter fran aktuell
kraftledning. Med utgangspunkt i den magnetfaltmatning som ligger till underlag for
miljokonsekvensbeskrivningen kan antas att dessa bostdder redan idag riskerar att
ligga innanfor det omrade dar stadens riktvarde Gverskrids. Att ytterligare dka belast-
ningen pa kraftledningen utan att vidta atgarder for att begransa magnetfaltet runt
ledningarna beddms darfor inte vara mojligt. Kostnaderna for en begrénsning av mag-
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netfaltet eller magnetfaltets paverkan pa angransande bostadsbebyggelse ar dock ingen
fraga som hanteras i detaljplanen.

Parkering

SL har efter plansamradet studerat mojligheten att minska antalet parkeringsplatser till
bussdepan. Man konstaterar att behovet av parkeringsplatser maste vara forhallandevis
hogt, med hansyn till verksamhetens karaktar och busschaufférernas arbetstider. En
viss minskning av antalet p-platser, fran 100 till 90, bedéms dock vara mdjlig. Antalet
platser regleras inte i detaljplanen, men framgar av illustrationsplanen.

Utfart

Mojligheten till utfart fran bussdepan har medvetets gjorts nagot bredare an bredden
pé den tankta utfarten. Kontoret beddmer att det ar lampligt att i detaljplanen lamna
viss flexibilitet nar det galler placeringen av denna.

Risker
En riskutredning har tagits fram till arbetet med detaljplanen. Planhandlingen uppdate-
ras med en kompletterande beskrivning och hanvisning till denna.

Avfall
Planbeskrivningen uppdateras med en beskrivning av avfallshanteringen.

Tillganglighet
Planforslaget bedéms ge goda forutsattningar att skapa tillgangliga arbetsplatser, med
parkering i nédra anslutning till arbetslokaler.

REVIDERING EFTER PLANSAMRAD

Efter plansamréadet har detaljplanen bearbetats och reviderats enligt foljande:

e Anvandningen av omradet narmast kraftledningen regleras sa att denna yta inte
far nyttjas for personintensiv verksamhet.

e  Planbeskrivningen har uppdaterats betraffande risker och avfallshantering.

e  Planbeskrivning och MKB har kompletterats med behovsbedémning av MKB
enligt MKB-férordningens bilaga 2.

o  Bussdepan har studerats vidare for att fa en mer effektiv utformning och en nagot
mindre utbredning. Gransen mellan naturmark och bussdepd har darfor andrats.

e Planforslaget har justerats avseende byggrétt; dels har hdgsta hojd sénkts inom
omréde planlagt for idrottsandamal, dels har mark som inte far bebyggas minskat.

e Mer noggranna studier av gangstrak, vallar och skyddsplanteringar har gjorts.

Bengt Andrén Anna-Stina Bokander
planchef planarkitekt
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