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Inledning

Stadsdircktdr Bosse Sundling

Foreliggande forslag till en regional hamnstrategi har
utarbetats i samverkan med et stort antal personer med
olika anknytningar tll hamnverksamheterna. Jag 4r skyl-
dig dem alla ett stort tack for att de s3 beredvillige och
konstrukdive stallt upp.

En rad viktiga planeringsfrigor i Stockholm ir beroende
av hur hamnfrigorna 16ses. Dirfor ir det av stor vike att
stadshuset inom den nirmaste framtiden tar stillning
till hur den framtida hamnstrukturen och verksamheten
skall utformas.

Min bedémning 3r att det i Stockholmsregionen finns en
betydande samsyn om den framtida hamnverksamheten.
Det utesluter inte skilda uppfattningar i en del fall. Paral-
lellt med ambitionerna pa en satsning pd hamnverksam-
heterna finns ocks3 andra mélsittningar som staden vill
forverkliga, till exempel inom bostadsférsérjningen. Det
blir friga om avvigningar mellan olika krav, vilka ytterst
ir politiska stillningstaganden.

Forslaget till hamnstrategi bygger p ett omfattande un-
derlagsmaterial i form av utredningar och ett stort antal
intervjuer. For att inte tynga framstillningen har jag valt
att endast undantagsvis ha nigra fotnoter. Det samlade
underlaget framg3r av bilagda killfsrteckning.

Av naturliga skil 4r en strategi Svergripande och huvud-
sakligen av principiell karakedr. Det ir silunda inte ett
detaljerat handlingsprogram utan skall nirmast ses som
ett forslag till méijliga riktlinjer inom ett antal omriden
som berdr hamnarna. Férdjupade studier krivs inom
respektive omride innan konkreta beslut kan fattas. Det
innebir ocks3 att en hel del beslut miste tas allteftersom
processen fortskrider. Det viktiga 4r att beslutsfattarna
har en medveten 6vergripande inriktning och priorite-
ring som styr det fortsatta handlandet.

FCHNGL M

Det 4r ocksd vikrigt att frigorna inte dras i "Jingbink”.
Ett antal stillningstaganden krivs inom en nira framtid.
Det giller bland annat att ta fram alternativ till olje-
hanteringen pa Loudden, utbyggnaden av Nynishamns
hamn, ett fordjupat samarbete mellan ostkusthamnarna
samt fortsatt konkretisering av "Vision 2015”. Inom
dessa omriden har arbeten igingsatts och arbetsgrupper
konstituerats for att fora projekten framat. Nyligen har
riksintresset for hamnverksamheterna faststillts.

Hamnfrigorna, liksom andra stdrre infrastrukturfrigor,
kan inte baseras p4 kortsiktiga mandatperiodvisa polit-
iska majoriteter utan miste i stor utstrickning vara ling-
siktiga och stabila. Detta for att ge omvirlden, medbor-
garna och inte minst niringslivet, klara besked om vad
som giller framéver. V

Stockholm 050831

Bo Malmsten
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Uppdraget

I kommunfullmiktiges beslut att utarbeta en strategi
for att tillgodose regionens behov av hamnkapacitet ges
kommunstyrelsen i uppdrag att ”i samrid med berérda
kommuner och aktbrer, ta fram en strategi for Stock-
holm”. (utldtande 2004:31).

Stockholm stads motiv for en hamnstrategi framgir
endast delvis av direktiven.

Fbljande motiveringar kan anforas for behover aven
hamnstrategi:

Den skall kunna

1. utgdra ett langsiktigt underlag for stadens versikt-
liga beslut om hamnverksamheten,

2. visa pd sambanden mellan olika itgirder,

3. skapa framforhillning i den fysiska och ekonomiska

planeringen samt

4.  precisera ansvaret for atgirder for att sikra regionens
varuforsérjning.

En friga ir vilket geografiskt omrade strategin skall
omfatta. Galler det de hamnar som ingir Stockholms
Hamnar AB, d v 5 Stockholms Hamnar, Kapellskir

och Nynishamn, Eller 4r det de fyra allminna hamnar
som finns i Stockholms lin. D3 tillkommer Sodertilje
hamn. Ett dnnu stdrre regionalt perspektiv utgdr det
som Godstransportdelegation anligger nir man talar om
ostkusthamnarna som en hamnregion. Jag har i huvud-
sak koncentrerat mig pd Stockholms lin, men i ftskilliga
sammanhang vidgat perspektivet till att omfatta dven den
storre Milardalsregionen.
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Sammanfattning av férslaget

I olika dokument slis fast att Stockholm-Milardals-
regionen skall utvecklas till Sveriges och norra Europas
ledande tillvixtregion. I den regionala utvecklingsplanen
for Stockholmsregionen (RUFS) forutsigs att regionen
dven framéver skall 3 en snabb befolkningsékning och
en god ekonomisk tillvixe. Regionen har goda forutsiet-
ningar for en positiv utveckling. Men det kedver en vil
fungerande infrastrukeur, inte minst vad giller transport-
systemet. En viktig del i den totala infrastrukturen utgsr
bamnarna.

En central utgingspunkt i strategifrslaget dr mal-
sittningen att Stockholm 4ven framéver skall vara en
dynamisk hamnstad. Det rider en bred politisk konsen-
sus i Stadshuset om detta. Men vad innebir det konkret?
" Vilken typ av sjofart skall man ha i de olika hamnarna.
Vilken roll skall Stockholms hamnar ha i ett nationellt
och regionalt perspektiv? Vid konflikter med andra
intressen, vad prioriterar man d4? Dessa frigestillningar
skall diskuteras fortsittningsvis i denna rapport.

I arbetet med strategiférslaget har forsok gjorts att belysa
ett antal dvergripande frigestillningar. Det har gillt:

a.  Hur skall Stockholm-Milardalsregionens forsérjning
av gods- och persontransporter kunna tillgodoses
med speciell hinsyn tagen ll sjstransporternas roll.

b. Vilken roll har Stockholms hamnar i ett nationellt
och regionalt perspektiv. Hur kan samverkan mellan
berérda hamnar utformas.

¢ Vilka investeringar keiivs dels i hamnarna, dels i
anslutande landtransportinfrastruktur for att skapa
ett vilutvecklat transportsystem.

d.  Hur kan marken i hamnarna utnyttjas.

Sammanfattningsvis bér f6ljande huvudpunkter kunna
inga i en hamnstrategi for Stockholm.

1.  Stockholms Hamnar AB (SH) skall framéver stirka
sin stillning sivil vad giller godstransporter som
passagerartrafik. Koncernen bér liksom hittills drivas
pa affirsmissiga villkor utan nigra subventioner.

2. Efter det gemensamma utredningsarbete som nu
pigar mellan ostkusthamnarna bér Stockholms
Hamnar 6verviga att ingd i ett nirmare samarbete
med Svriga eller vissa av ostkusthamnarna. Diskus-
sioner fors redan nu mellan ett par av hamnarna om
att tillskapa ett gemensamt marknadsféringsbolag.

1 den arbetsgrupp som tillsatts for att undersdka
mojlighererna till ett fordjupat samarbete mellan
ostkusthamnarna ingdr Stockholms hamnar, Givle
hamn, Hargshamn, Sédertilje hamn samt Milar-
hamnar. Oxelésunds hamn och Norrkpings hamn
har valt att std utanfor. Gruppen har paborjat sitt
arbete under februari ménad 200s.

3. Stockholms Hamnar bor undersoka forutsittningar-
na f6r att forvirva Sédertilje hamn. Stockholm stad
bor inleda forhandlingar med S8dertilje kommun.

4. “Vision 2015” for Stockholms hamn, som tagits fram

av hamnen och forankrats hos stadsbyggnadskonto-
ret samt gatu- och fastighetskontoret bér foras vidare
och konkretiseras. Den innebir att containerhante-
ringen (lo/lo, dvs lastning med hjilp av kranar och
annan lyftutrustning) flyteas frin Frihamnen och
oljehanteringen liggs ner pi Loudden. Virtan-Friham-
nen blir dirmed en renodlad firje- och kryssnings-
hamn. De markomriden som frigbres, kan anviindas
till bostader och kontor, under fSrutsittning att
framforallt bullerfrigorna kan 16sas. Kollektivtrafik-
forsérjningen vid Masthamnen och Virtan-Frihamn-
en bér snarast byggas ut med sparbundna forbindel-
ser (snabbsparvig). Den arbetsgrupp som bildats

av hamnen, stadsbyggnadskontoret, markkontoret
och trafikkontoret bér nu konkretisera forslagen i
visionen. Det dr angeldget att staden inom en snar
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framtid fartar nddvindiga beslut om inrikmingen pa
infrastrukturfrigorna. Inte minst for utbyggnaden
av Virtan, Frihamnen och Norra Stationsomridet

ir tidig klarhet i planeringsfsrutsittningarna ytterst
visentliga. En principdverenskommelse mellan sta-
den och staten i dessa frigor 4r dirfér angelagen.

Den framtida markanvindningen miste sjilvfallet
foregas av och provas inom ramen for detaljplane-

ring enligt PBL.

Tidigare har det ritt delade meningar mellan Stock-
holms hamn och stadsbyggnadskontoret samt gatu-
och fastighetskontoret om den framtida markan-
vindningen i Virtan-Frihamnen-Louddenomridena.
I och med forslagen i "Vision 2015” synes en samsyn
ha natts om huvuddragen i forslaget.

Varuf6rsérjningen till Stockholm-Milardalsregionen
ir ett riksintresse. Stockholm stad och Stockholms
hamnar har ytterst ansvaret for att trygga den ling-
siktiga varuférsdtjningen till och frin regionen.

Det nuvarande omridet for containerhantering i
Stockholms hamn, Frihamnen, ir otillrickligt for
att mota framtidens krav pa 6kad kapacitet for
containerhantering. Darfor har Stockholms hamnar
beslutat att pdborja forberedelserna for en utbyggnad
av Nynishamns hamn till en modern och rationell
containerhamn samt ro-ro-hamn (Lastning och loss-
ning genom att godset kérs pa och av fartyget med
lastbil eller truckar). Nynishamns kommun stiller
sig helt bakom planerna. Stockholms hamnar bér
snarast undersoka méjligheterna till samverkan med
starka akibrer inom sjéfartsniringen for genomfor-
ander av projektet.

Utbyggnaden av viig 73 till motorvig, som pibdrjas i
september 2005, och firdigstillandet av S6dertorns-
leden mellan Jordbro och Fittja vid E 4:an samt 6kad
sparkapacitet pi Nynisbanan mellan Nynishamn
och Visterhaninge ger Nynishamn goda landfor-
bindelser. I forening med de ytterst gynnsamma
inseglings- och djupforhillandena ("Ostersjomax”
kan Nynishamn bli en mycket attraktiv hamn.

Stockholm stad bér tillsammans med Nynishamns
kommun, Haninge kommun, Landstinget/SL,
Linsstyrelsen och Banverket samt eventuellt Svriga
intressenter uppvakta regeringen for att fi tillstind
en tidigareldggning av byggandet av dubbelspir pa
Nyniasbanan. En del av dessa dtgirder bor ingd i det
“Nynishamnspaket” som regeringen f6rvintas ligga
fram med anledning av de problem som Nynis-

hamns kommun dsamkats pd grund av nedligg-
ningen av Muskobasen samt Ericssons avveckling av

foretager i Nyndshamn.
Med en utflyttning av containerverksamheten och

nerliggning av oljehanteringen pi Loudden kommer
Virtabanan, som idag utgér en del av riksintres-
set.Stockholms hamn, i framtiden framf8ralle ate
betjina tigfirjetrafiken mellan Stockholm och Abo.
Det har under arbetet med strategin dversikeligt
overvigts att flytea tigfirjetrafiken till Nynishamn.
Dirmed skulle Virtabanan kunna liggas ner, vilket
innebir att 6verbyggnader av banan i det kom-
mande Notra Stationsomridet och vid utbyggnaden
av Norra Linken kan undvikas. Rederiet Silja Line,
som ir huvudigare av tigfirjorna, har under viren
2005 meddelat att rederiet har ingtt ett intentions-
avtal om byggandet av tvi nya firjor, med ett delvis
annat koncept dn for de nuvarande tigfirjorna.

Det innebir att andelen passagerare kommer att bli
storre pa de nya firjorna. Bland annat av detta skl
anser Silja att det 4r nédvindigt att fitjorna anléper
Virtahamnen.

Vidare har Fortum Virme framf6rt att man har
behov av Virtabanan for det planerade biobrinsle-
eldade kraftvirmeverket i Virtan.

En arbetsgrupp har tillsatts av stadsdirektéren med
uppgift att skyndsamt analysera behovet av Virta-
banan. I gruppen ingér representanter for stads-
ledningskontoret, Stockholms hamnar, Vigverket,
Banverket och markkontoret i Stockholm stad.

Oljehanteringen pa Loudden, som i dagsliget utgdr
ett riksintresse, skall enligt kommunfullmiktiges
beslut avvecklas 2011, d4 ocksa Ioptiden for oljebola-
gens arrendeavtal l6per ut. Avtalet f6r Bergs oljedeps
i Nacka I6per ut 2019.

Mojliga alternativ for den framtida oljehanteringen
bor fastliggas i samverkan med berdrda intressenter.
En permanent 16sning av oljehanteringen for Stock-
holmsregionen kan troligtvis inte vara klar till zo1z.
Ert langsikrigt alternativ bor inkludera en ersittning
av savil Loudden som Berg. Under tiden 20112020
bor Bergs oljedepd kunna ta hand om en del av den
oljehantering som finns p4 Loudden samt Sédertilje
och/eller Nynishamn en del. En lingsiktig 16sning
for den sdsa regiondelen kan vara att ha en depi i
Sédertilje och/ eller Nynishamn. Fér den mellersta
och norra regiondelen kan ett 1angsiktigt alternativ
vara att ta in oljeprodukterna med fartyg till Givle
hamn och dirifrdn forsla dem med tig till nigon
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depi i mellersta ~ norra regiondelen. Detta forut-
sitter dock att nigon kommiun i denna regiondel ir
beredd att inom sina grinser hysa en sidan oljedepi.
Den s kallade Louddengruppen, som bestar av re-
presentanter for Stockholms hamnar, intressenterna
pa Loudden samt Svenska Petroleuminstitutet (SPI),
kommer fram 6ill 2006 att ta fram ett mer detaljerat
underlag for att bedoma mbjliga alternativ.

Avvecklingen av oljehanteringen p4 Loudden dill 4r
2011, enligt fullmakeiges beslut, har inte métts av
nigon storre entusiasm hos de berdrda oljebolagen.
Men i den arbetsgrupp som tillsatts f6r att studera
alternativ och konsekvenser av en flyttning av olje-
hanteringen frin Loudden ingdr representanter for
sivil Stockholms hamn som oljebolagen. Overligg-
ningar bor upptas med Nacka, Nynishamn, Séder-
tilje och Givle kommuner samt évriga intressenter
om hur oljehanteringen skall kunna ordnas p3 ett
langsiktigt hallbare site.

En kortare, rakare och sikrare farled in till Stock-
holm via Sandhamn bor tillskapas genom en
utbyggnad av den s3 kallade Horstensleden. Dirmed
ges ocksd mindre miljspaverkan. Sjéfartsverket och
Stockholms hamnar har pabésjat ett utredningsar-
bete med denna inrikening. Horstensleden beriknas
kunna firdigstillas till 4 2008. Farleden vid Garpen
kommer att byggas ut 2005-2006.

Genom iren har tillkomsten av den si kallade
Horstensleden (tidigare Rédkobbsleden), framkallat
en del protester. Bland andra har Virmd$ kommun
protesterat mot projektet och utnyttjat sitt "kommu-
nala veto”. Detta 4r dock nu borttaget. Sjdfartsstyrel-
sen och Stockholms hamn har slutit ett avtal om att
fortsitta planeringsarbetet.

Ur sikerhetssynpunkt iir det vidare av storsta vike
att det finns en effektiv riddningsorganisation

om nigon fartygsolycka skulle intriffa. Inte minst
Estoniakatastrofen belyste detta. En viktig del i
sikerhetsorganisationen har utgjorts av Helikop-
terbataljonen pa Berga. Denna har nu flyttats till
andra delar av landet, vilket innebir att landets
huvndstadsregion med sin omfattande sjdfart, inte
iinst vad giller passagerartrafik, har fitt en avsevird
forsimrad helikopterservice. Statsmakterna och
berdrda myndigheter bor snarast redovisa hur man
avser att tillgodose en effektiv riddningsorganisation
for Stockholmsomridet. Sjoraddningsorganisationen
mdste givetvis dven baseras pd ett intimt samarbete
med de ovriga Ostersjostaterna.

10. En ny kryssningsterminal bér uppféras i Frihamnen.

11.

12.

Nynéshamn har genom 4ren ocks fitt en viktig roll
for kryssningsverksamheten, speciellt for de storre
kryssningsfartygen. Dessutom finns behov av en
kombinerad kryssnings- och firjeterminal vid Mast-
hamnen i Stadsgirden. Stadsbyggnadskontoret har
gjort en principskiss som baseras pa att en kontors-
hus/terminalskirm uppfdres lings med Vikingtermi-
nalen ca 20 meter in frin kajkant frin Erstaklippans
ostra spets till Fifingans vistra spets. Bakom denna
kan cirka 800 bostider uppforas pa en dickkon-
struktion som utdver hamnomridet 4ven ticker en
del av Londonviaduktens/Folkungagatans trafikytor.
Genom forslaget kan Vikingaterminalen byggas om
samtidigt som Masthamnen reserveras for kryss-
ningstrafiken och inte bebyggs. Nirmast kommer
frimst de stadsbilds- och miljémissiga konsekven-
serna att analyseras. Direfter kommer projektet att
privas pé sedvanligr sitt enligt PBL.

Kapellskirs hamn har under senare 4r genomgitt en
snabb utveckling. Betydande investeringar har gjorts
i hamnen for att 6ka kapaciteten sivil for passa-
gerar- som godstrafiken. Fortsatt utékning planeras
genom att de tvi dldsta firjeligena byggs om. En
utbyggnad /uppgradering av Vig 77 ir nddvindig
for att Kapellskir ska kunna fylla rollen som hamn

for regionens norra delar.

Sj6transporterna ir en del i en logistisk kedja dir
hamnar kopplas samman med landanknytningar i
form av vig- och jarnvigstransporter. Ett stort antal
planerade, men 3nnu ¢j genomférda jirnvigs- och
viginvesteringar har stor betydelse f6r hamnstrukeu-
ren och ytterst for att skapa ett rationellt transport-
system i hela Stockholm-Milarregionen.

En snabb utbyggnad av Milartunneln ir ytterst
betydelsefullt inte bara for Stockholm-Malardalen
utan for hela Sveriges jarnvigssystem. Forbifart
Stockholm, mellan Kungens kurva och Higgvik,

4r nddvindig for att binda samman de norra och
sodra delarna av Stockholmstegionen. Utbyggnad
av spérkapaciteten pi Nynisbanan krivs for svil
kollektivtrafiken som godstransporterna mellan
Nynishamn ~ Visterhaninge och vidare. Vig 73,
som pabbrjas hésten 2005, kommer att betyda
mycket for kommunikationerna till Nynishamn och
for hamnverksamheten diir. Resterande delar av Vig
259 (Sodertdrnsleden), som stricker sig frin Vig 73
vid Jordbro till E4:an vid Fittja, bér om mijlige tidi-
gareligpas i forhllande till nuvarande vigplaner. En
annan vikeig viginvestering f6r hamnverksamheten
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13.

14.

i Stockholm ir fullbordandet av Ringen. Byggandet
av Norra linken startas hosten 2005. Direfter bor si
snart som mdjligt byggandet av en 8stlig forbindelse
(Osterleden) paborjas. Aven forbittringar av Vig 77
mellan Kapellskir tll E4 vid Knivsta och Vig 225
mellan Nynéshamn och Sédertilje dr angeligna
projekt-ur allmin transportsynpunkt men inte minst
for hamnarna, Infor den kommande planerings-
omgingen for vig- och jirnvigsinvesteringar ir det
viktigt att Jinen i hela Milardalen enas kring en
samlad uppfattning om nédvindiga infrastrukeur-
satsningar. Regionen bér ocksd fortsitta att kraftfulle
verka for att fi en storre andel av de statliga infra-
strukturanslagen. Der giller ven att fi stdrre anslag
frin EU till transportinfrastrukturen.

Det har pa goda grunder ifrigasatts om de ling-
dragna och omstindliga planeringsprocesser som
idag giller for olika projekt 4ir nédvindiga for atr
tillgodose kraven pa hég kvalitet pa beslutsunderlag
och medborgerligt inflytande. En 6versyn av Plan-
och bygglagen (PBL) pigir.

Stockholms hamnar har under ling tid milmedvetet
arbetat for att forbittra miljon i hamnormradena,
men ocksa for att minska den miljspaverkan som
sjofarten och transportsektorn i stort istadkommier.
Stockholms hamnar anvinder frimst ekonomiska
incitament for att stodja och uppmuntra rederierna
till att sjilva aktive verka f6r en minskad milj6pa-
verkan. Hamnen bér tillsammans med 6vriga ham-
nar och rederier och i internationella organ krafifulle
agera for olika former av §verenskommelser for att
skapa bittre miljéforhillanden med anknytning ill

sjofarten.

Stockholmsregionen, och i vissa fall hela Milar-
regionen, utgdr en i flera avseenden funktionell
region. Hamnfrgorna ir, liksom energifrigorna,
av regional karakedr och kan inte 18sas utifrin rent
lokala perspektiv. Till skillnad frin en del andra
storstadsregioner saknar Stockholms lin ett regio-
nalt organ med kompetens och legitimitet att fatta
nddvindiga beslut av regional rickvidd. Varken lins-
styrelsen, landstinget eller Milardalsridet har i dag
denna stillning. De politiska partierna i regionen
bor pabbrja dverliggningar for att i till stind et
auktoritativt regionalt organ.

Pagaende parallella aktiviteter

Under arbetet med strategin har ett antal initiativ tagits
som har betydelse for den framtida hamnstrukturen

och verksamheten. Det giller bland annat arbetet med
"Vision 2015”, diir hamnen redovisat hur man ser pd dén
framtida hamnverksamheten och bebyggelsen i Virtan,
Frihamnen och Loudden:

Under 2004 har Iinsstyrelsen i Stockholms lin och lands-
tingets regionplane- och trafikkontor inlett ett samarbete
med syfte att ta fram ett gemensamt planeringsunderlag
som innehaller en helhetssyn pd hamnverksamhet och
transportinfrastrukeur i linet. Projektet avser att skapa

en gemensam syn pa hamnstrukturens utveckling som
delas av en bred krets av aktorer. I detta arbete ingdr att
identifiera de strategiske viktiga frigorna f6r hamnarnas
utveckling och atr analysera konsekvenserna av olika
tinkbara framtider.

Underlaget avses anvindas vid samordning av kort- och
langsiktig planering av infrastruktur samt vid bebyggelse
och vid olika tillstindsprévningar. Vid framtagandet av
foreliggande forslag till hamnstrategi har ett nira sam-
arbete forekommit med denna arbetsgrupp och lednings-
gruppen. I ledningsgruppen ingir representanter for
lansstyrelsen samt regionplane- och trafikkontoret.

Under sommaren 2005 har insstyrelsen, Sjofartsverket,
Vigverket och Banverket publicerat rapporten Riks-
intresset Stockholms hamn”, som beskriver de funktioner
som ingdr i riksintresset samt preciserar dess innebérd
och konsekvenser.

Vidare har finansborgarridet Annika Billstrém i novem-
ber 2004 tagit initiativ till en arbetsgrupp med repre-
sentanter for hamnarna p3 ostkusten med uppgift att
undersoka forutsittningarna for en fordjupad samverkan

mellan berérda hamnar.

Eu underlag f6r beddmning av samverkansméjligheterna

har presenterats i augusti mdnad 2005 av konsulten Sven-
Gunnar Ericsson.

Infér utbyggnaden av Nynishamns hamn i Norviksudde
har Stockholms hamnar initierat flera utredningar for att
{3 underlag infor kommande miljprévningar mm.

Under hésten 2004 inlimnade Kristina Axén Olin (m),
Sten Nordin (m) och Ulla Hamilton (m) en motion till
fullmiiktige, vari foreslis att en snabbutredning skail

goras av Norviks hamn.

For att understka mdjliga alternativ f6r oljehante-
ringen, nir denna verksamhet liggs ner pi Loudden, har
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Loudden bildat en-arbetsgrupp, den s kallade Loudden-
gruppen.

En 6versiktlig studie har pab&rjats for att beddma om
Virtabanan behovs i framtiden nir oljehanteringen och
containerverksamheten flyttas frin Virtan-Frihamnen-
Loudden och digfirjeférbindelsen eventuellt kan for-
laggas till Nynashamn.

Den av regeringen aviserade transportpolitiska propo-
sitionen, som enligt planerna skulle ha avlimnats «ill
riksdagen i maj minad 2005, kommer enligt uppgift
att framléggas forst i hst. Jag har darfor inte kunnat ta
hiansyn till eventuella forslag i propositionen.som berdr
hamnverksamhetetna.




Hamnarnas uppgifter i
transportsystemet

Hamnutveckling

Over 90 procent av det transporterade godset till och
ifrdn Sverige passerar dver svenska hamnar.

Hamnarnas betydelse for export och import till Stock-
holms- Milardalsregionen betonas i alla de dokument
som behandlar den framtida utvecklingen. Det giller

till exerpel RUFS, dversikisplanen for Stockholm

stad, Ostersjopaletten och i Stockholmsberedningens
betinkande. En vil utbyggd hamnstruktur ir en viktig
forutsirtning for en fungerande Stockholm-Milarregion.
Stockholmsregionen har stora méjligheter att bli Sveriges
logistikcentrum i Ostersjén med sin geografiska placering
och nirheten till de stora godsstraken.

En grov uppdelning av sjofarten kan goras i dels gods-
transporter, dels passagerartrafik. Dessutom finns kom-
binationen mellan gods- och passagerartransporter, si
kallad ro-pax-trafik. Passagerartransporterna sker genom
den linjebundna firjetrafiken och kryssningstrafiken,
vilken har stor betydelse for besdksniringen.

Hamnarna ir dels fullservicehamnar med goda land- och
farledsforbindelser, dels olika specialhamnar for bulk-
och systemtrafik, ofta knutna direke till en industri. Till
hamnarna kommer godset antingen genom ro-ro-fartyg
eller lo/lo-fartyg. Containergodset kan transporteras
antingen genom direktanldp eller via feederfartyg. Ut-
vecklingen gir mot att de oceangende fartygen blir alle
storre. Ett fital mycket stora hamnar kan ha en omlas-
tande funktion av gods och containers frin ett fartyg till
ett annat, s.k. feedertrafik. Det innebir att godset till och
fran hamnarna i Ostersjon gir med mindre fartyg efter
omlastning i oceanhamnarna, till exempel i Hamburg
och Rotterdam. Feedertrafiken ir idag mycket expansiv
och forvintas fortsitta att vixa kraftigt framéver.

Satsning pi intermodalitet, d v s samverkan mellan de
olika transportslagen, blir allt viktigare. En effektiv ter-
minalhantering keiivs f6r byten mellan transportslagen.

En rationell bamninfrastrukeur, liksom sikra farleder och
ett sjosikert fartygsbestind, ir nédvindiga betingelser
for en framgingsrik sjdfart. Minga Sstersjphamnar har

relativt goda utvecklingsforutsittningar, men det kriivs
okade investeringar sdvil i hamnar och landanslutningar
tll dessa, som forbittring av farlederna. Flera av regio-
nens hamnar planerar att utoka sin kapacitet och att
modernisera anliggningarna. I Stockholmsregionen kan
nimnas utbyggnaden av hamnen i Nynishamn kopplat
till betydande investeringar i sivil vig- som jirnvigs-
anslutningarna.

De svenska stomfarlederna.

i

Hamnen tar stora markomraden i ansprik och hamn-

. verksamheten genererar ofta miljdstdrningar och tung

trafik. Hamnars utbyggnad betyder storskaliga inves-
teringar i infrastrukeur. Dessa investeringar innebir
béde risker och affirsméjligheter. Storskaligheten kriver
ofta partnerskap mellan ménga aktsrer frin savil den
offentliga som den privata sektorn och forusitter

dirmed stora ekonomiska och politiska dtaganden.

Ett antal faktorer avgdr hamnens “marknad”, vilken i
sin tur kan skifta 6ver tiden beroende p3 olika behov av
transporter. Avgbrande ir konkurrensforhillanden inte
bara mellan de olika hamnarna utan dven mellan olika
transportslag. Det finns inte en marknad for sjéfart och
hamnar utan ett stort antal delmarknader med olika
kommersiella och strategiska forutsittningar.

G4
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For savil sjofartsintressena som for hamnigarna kan en
specialisering av serviceutbudet mellan hamnarna vara
en fordel. Dirmed kan respektive hamn koncentrera

sig pi den "nisch” som ir bist for hamnens kunder och
hamnen kan gbra de investeringar som ir mest optimala.
Detta leder ocks3 till en bittre sdvil foretags- som sam-
hillsekonomisk effektivitet.

Genom att sjéfart, jirnvig och vig ofta sammanstrilar

i hamnarna har dessa utvecklats mot att bli en form av
logistikféretag och noder i transportstriken. Hamnar
som intermodala centra fir 8kad betydelse, bide for ver-
foring av gods mellan sj6- och landtransport, men dven
for omlastning av gods frin jirnvig till vigtransport. Ett
exempel pi detta dr Sédertilje hamn. Hit kommer per-
sonbilar forutom med fartyg dven pa jirnvigsvagnar frin
Géteborg, varefter omlastning sker till lastbilar f6r vidare
befordran ut i landet.

Sjétransporten ir bara en del i transportkedjan. Det
giller att sikerstilla [angsikeigt hallbara totala logistik-
system f6r regionens varu- och och brinsleférsorjning
som inkluderar sivil sj6- som landtransporter. De
anslutande landtransporterna miste utformas pé ett

*_ sadant sitt att hela transporten fram till slutkunden blir

s& optimal som méjlig.

Hamnarna skall tillhandahalla den infrastruktur och de
tjinster som behovs for en effektiv koppling mellan land-
och sjdtransporterna. Hamnen ansvarar for att fartyg
sikert kan ta sig till och frin hamnen, till och frin kaj,
dess fortdjning samt nédvindiga arrangemang for dess
lastning/lossning. Ett effektivt utnyttjande av fartygen,
det vill siga forutsittningar for effektiva anlp genom
tillging till anordningar f6r snabb och rationell lastning
och lossning, miste tillgodoses av hamnen. Hamnverk-
samheten bedtivs i regel oberoende av tid p4 dygnet.
Varje onddig timme i hamn for ett fartyg medfor stora
kostnader.

Hamnens uppgift 4r att ge service till de fartyg som an-
16per hamnen. Med service avses inte bara att tillhanda-
hilla utrustning f6r att lasta och lossa gods och anord-
ningar for att embarkera och debarkera passagerarna,
Det ingir ocksd i hamnens nppgifter att tillgodose vissa
mbjligheter till lagerhillning.

Olika slag av kringtjinster, t ex mottagning av fartygs-
genererat avfall, méjligheter till brinsleférsérjning och
elforsérjning maste ocksa tillhandahallas av hamnen.
Hamnverksamhet kriver ocksd i allménhet att ett antal
funktioner ges méjlighet att finnas i hamnen eller dess
omedelbara nirhet. Det giller polis, tull, lots, bogser-
bolag, speditdrer, skeppsmiklare, stuverier med flera.

Till olika hamnars komparativa fordelar hor hamnens
tillginglighet (farled, hamnfaciliteter och landférbindel-
ser) och sikerhet. Hamnens geografiska lige ir givetvis
betydelsefullt. Det giller inte minst lige i forhillande
till marknaden och den anslutande landinfrastrukturen.
Inseglingsforhillandena bor vara snabba och sikra.

Till skillnad frin vad som giller for vigarna, jirnvigarna
och flyget har Sverige ingen statlig hamnpolitik. Hamn-
verksamheten ir decentraliserad och marknadsorienterad
och utan nigon statlig styrning. De allminna hamnarna
i Sverige 4gs i huvudsak av kommunerna och i en del fall
gemensamt av kommunen och privata intressen. Staten
ansvarar fr den nationella transportinfrastrukeuren till
lands och till sj6ss. Ansvaret £5r planering av hamnarna
och de investeringar som rdr hamnverksamheterna &vilar
helt hamnarna sjilva.

[ 1998 drs transportpolitiska proposition, som riksdagen
stillde sig bakom, fastslogs att det ankommer p4 respek-
tive hamnigare att fatta beslut om hamnverksamheten.
Godstransportdelegationen, vars betinkande publicera-
des under 2004, foreslir att staten i framtiden skall ha

en mer aktiv roll vad giller hamnverksamheterna. Det 4r
i skrivande stund osikert om nigon statlig hamnpolitik
kommer att presenteras frin regeringens sida i den trans-
portpolitiska proposition, som vintas under hdsten 200s.

Ytterst ir det marknadens ménga olika aktérer och
intressenter samt det komplexa samspelet dem emellan
som avgdr vilka transportldsningar som viljes och som
bestimmer efterfrigans inriktning och omfattning vad
giller hamnkapacitet. Men sambhillet kan genom olika
‘regelverk, inte minst genom att styra infrastrukturin-
vesteringarna i anslutande vigar och jirnvigar, paverka
de logistiska villkoren. Genom effektiva intermodala
transportlésningar i strategiska ligen kan goda sam-
hillsekonomiska, foretagsekonomiska och miljémissiga

- forutsittningar skapas.

Det ir inte mijlige att pa ling sikt f5rutse vad markna-
den vill. Har fir man anvinda sig av olika scenarier och
tillgdngliga informationssystem. Det 4r av yttersta vike
att det sker ett kontinuerligt informationsutbyte mellan
hamnen och dess olika kunder, det vill siga rederierna,
varuiigarna och dvriga involverade i transportforsorj-
ningen.

Niringslivet och samhillet har sedan ling tid tillbaka
karakteriserats av olika former av strukturrationalisering-
ar. For hamnarnas del har strukturforindringarna varit
mindre omfattande. Det ir mbjligt att antalet hamnar i
framtiden kommer att bli fiirre. De hamnar som har bist
forutsitningar att fortleva ir de som har ett strategiskt
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lige i forhallande till de stora godsstriken. Aven rena
industrihamnar kommer att behdvas.

Men hamnsektorn har under det senaste decenniet inds
genomgitt stora forindringar genom den matknads-
orientering, kommersialisering och bolagisering som
skett, Hamnarna ir numera genomgiende affirsinrik-
tade. Hamnarnas konkurrenskraft baseras pa en 6kad
kundorientering, intermodalt tinkande och insikt om
betydelsen av en infrastruktur av hog kvalitet for att
tillgodose kraven pa kostnadseffektiva och palitliga

transporter.

Den kommersiella grundinstillningen skiljer sig i all-
minhet frin 6vrig kommunal verksamhet. I en del fali
rader ocksa olika uppfattningar mellan hamnen och den
kommunala férvaltningen om hur hamnomridena skall
anvindas, till exempel om delar av marken kan anvin-
das till andra indamal n hamnverksamhet, sdsom for
bostider och kontor,

Stuveriverksamheten, dvs hanteringen av ankommande
och avgiende gods, kan ingd som en del i hamnbolaget
eller vara en fristiende privat verksamhet. Det finns
exempel pa olika kombinationer. I Sverige har de tidigare
kommunala hamnférvalmingarna genom samggende
med stuveribolagen bildat s.k. integrerade hamnbolag,
som nu ir den helt dominerande organisationsformen.
Men hamnar i Sverige har inget rittsligt eller fakeiske
monopol pd stuveriverksamheten. Rederierna har frihet
att anlita ndgon annan for sidana tjinster eller bedriva
dem i egen regi.

Formerna f6r bedrivandet av hamnverksamhet kan kom-
ma att indras i framtiden. S kallade integrerade hamnar
kan komma att ersittas av en modell som innebir att
stuveriverksamheten bryts ut ur hamnférvaltningen och
bedrivs fristdende pa en 6ppen marknad.

Enligt ett forslag till EU-direktiv, som dock dnnu inte
antagits, skall hamnégaren svara for upphandling av
terminaloperatdrer och stuverier inom hamnomridet.
En annan méjlighet 4r'att hamnen uppléter terminal 4t
ett eller flera rederier. Rederiet/erna viljer sedan sjilva
stuveri. Det 4r oklart hur direktivet kommer att utfor-
mas.

Sverige och en del andra linder har varit tveksamma.

13
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Utvecklingen av
sjotransporterna

Viktiga utgingspunkter vid en bedémning av den fram-
tida utvecklingen av sjdtransporterna ir dels marknadens
preferenser dels statsmakternas och EU:s transport-

politiska mal.

Fordelen med sjotransporter 4r att de, forutom att vara
ckonomiskt konkurrenskraftiga, ocksi 4r miljévinliga
och energieflektiva i forhallande till transportarbetet.
Transporterna forutses i framtiden bli billigare, snabbare
och miljovinligare. Nar det giller de olika transport-
slagens marknadsandelar ir mélsitmingen att mer gods
skall transporteras pa jarnvig och fartyg.

Eor att f3 en bild av fordelningen av de framtida gods-
transporterna pi olika transportslag gors bedémningar
och scenarier av organisationer och myndigheter. Enligt
analyser som SIKA (Statens institut f6r kommunika-
tionsanalys) gjort hésten 2004 beriknas det rotala trans-
portarbetet i Sverige att ka med nirmare 30 procent
mellan 2002 och 2020. Férdelat pi de olika transport-
slagen beriknas lastbilstransporterna fi den starkaste
tillvixten med en 8kning pi 42 procent. For sjofartens
del riknar man med en Skning av transportarbetet med
23 procent, vilket innebir en arlig tillvixt pa cirka en
procent.

1 EU:s vitbok om den gemensamma transportpolitiken
fram till 2010 ("Vigval infor framtiden”) gbrs bedém-
ningen att sjéfartens betydelse kommer att 6ka och i allt
storre utstrickning integreras i det europeiska transport-
nitet. Intermodala transporter, dvs samverkan mellan
jirnvig, lastbil och sjofart, kommer att mojliggora ett
mer optimalt resursutnyttjande.

Flera faktorer avgtr den framtida efterfrigan pa sjdfart
och hamnkapacitet. Utrikeshandelns och handelsmanst-
rens utveckling dr av avgdrande betydelse. Ytterst dr det
den ekonomiska utvecklingen i omvirlden och i Sverige
som bestimmer efterfrigan.

Den tilltagande globaliseringen av ekonomi och nirings-
liv har givetvis stor betydelse f6r utvecklingen av trans-
portniringen. Fér Sveriges del innebir medlemskapet i
EU och den utvidgning som skett av Unionen att Sverige
ingdr i en gemensam marknad med bortit 400 miljoner
invinare. '

Hamnar i Stockholmsregionen

- Sveriges export och import har sedan 1980 virdemissigt

Skat ungefir dubbelt si snabbt som BNP. Mingden gods
som hanteras i svenska hamnar, riknat i ton, har dock

i stort sett f6ljt BNP-utvecklingen. Godsvolymerna via
svenska hamnar har 6kat med i genomsnitt ca 1.6 % per
ar under perioden 1982-2003.

Handzlsméinstren i virlden férindras stindigt. Under
senare ar har det skett en dkad tillvixt av framfor alle

handeln i 8st-vistlig rikening. Asien, som ir motorn i

denna utveckling, svarade for 23 % av vitldens BNP ar
2002 och &ver en fjardedel av virldens totala export det
aret kom frdn Asien. Regionen svarade for knappt en
firdedel av virldens totala import under samma 4r.

Japans ekonomi intar fortfarande en sirstillning i Asien,
men denna ir nu, enligt minga beddmare, pa vig att tas
&ver av Kina, som har den stbrsta tillvixten globalt sett.
Japans andel av vitldens export har minskat frin drygt

9 % i bérjan av 1990-talet till 6,5 % 2002, medan Kinas
andel har mer dn f6rdubblats p3 ett decennium. Till-
vixten i Kinas BNP gkade under 2003 med 9,1 %, medan
motsvarande utveckling i Japan lig pa 2,7 %.
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Sveriges import férdelar sig huvudsakligen p4 tre stora
omriden, Visteuropa (34 %) Ostersjoregionen (30 %)
samt Svriga Skandinavien (17 %). En vixande andel kom-
mer frin Asien, som med sina 9 % av importen utgér den
fjirde storsta importmarknaden.

Visteuropa intar en central roll i Sveriges export med en
dryg tredjedel av handeln. Ostersjoregionen ligger p4 an-
dra plats och svarar fr 20 % av exportvirdet frin Sverige,
medan $vriga Skandinavien och Nordamerika svarar f6r
en ungefir en sjittedel var. Asiens andel av exporten
utgor 9 %.

Sveriges export ir i storre utstrickning dn EU-genomsnit-
tet inriktad pd Asien. Av den totala svenska varuexporten
ar 2003 gick 8,5 % till Asien. Kina, Japan och Indien &r
Sveriges storsta exportmarknader i regionen. For Sveriges
del viixte exporten till Kina med 13 % under 2003 och
landet gick i fjol om Japan som Sveriges stdrsta handels-
partner i Asien.

Majligheterna till ett Skat utbyte mellan Ostersjékinderna
forindrades radikalt genom Sovjetunionens upplésning
1989. Avskaffandet av jirnridin har medfért en kraftig
ekonomisk utveckling och ett dramatiske uppsving av
savil handelsutbytet som personkontakterna. En fout-
sdtening hirfor 4r goda kommunikatdonsméjligheter,

det vill siga bra sjé- och flygforbindelser mellan de olika
linderna. Den befintliga transportinfrastrukturen ér kvali-
tets-.och kapacitetsmissigt otillricklig och stora satsningar
miste goras inom bide land- och sjdtransportsystemen.,

Ostersjsomradet dr Europas mest dynamiska och expan-
siva region och forutses bli en av de starkaste tillvixtregio-
nerna i virlden under det nirmaste decenniet. En statlig
utredning (Ostersjoprogram for framtiden, Ds 2002:46)
konstaterar "att det finns en potential for att Ostersjs-
regionen ska bli en av virldens mest dynamiska regioner
under kommande decennier.”

Vad menas di med ”Ostersjoregionen”? Det finns inte
nigon entydig definition. I detta sammanhang inkluderas
Danmark, Finland, Sverige, Notge, Estland, Lettland,
Litauen, Polen, de norra delarna av Tyskland (Betlin,
Brandenburg, Hamburg, Mecklenburg-Vorpommern och
Schlesvig-Holstein) samt de vistra delarna av Ryssland
(Kaliningrad, Leningradregionen och S:t Petersburg).
Om man riknar in de omraden i dessa linder som pi
olika sitt har en direkt Ostersjpanknytning omfattar den

en befolkning pé cirka 1o miljoner minniskor.

I Ostersjbregionen ir Tyskland Sveriges storsta han-
delspartner och Finland den nist storsta. Trenden ér en
dkande tillvixt bide virdemissigt och riknat i antal ton.

For de ovriga marknaderna kan ingen signifikant skning
urskiljas, med undantag o1 Ryssland. Dir kan'en dkad

tillviixt i Sveriges export konstateras.

Volymtillviixten for gods via Stockholms hamnar bedéms
komma att Ska snabbare de nirmaste iren, beroende pi
Baltikums EU-intride men #ven pa att transittrafiken
till/fran Fjirran Ostern via Ryssland vintas dka. Vid
hga oljepriser kan Transsibiriska jirnvigen vara konkur-
renskraftig gentemot sjétransporter. Det kan leda till

dels 6kad intresse for feedertrafik mellan Stockholm och
kontinentens hamnar, dels ett dkat intresse for landfor-
bindelser frin ostkusten till kontinentens hamnar och «ill
Gateborgs hamn.

EU:s inre marknad har medf6rt att savil import som ex-
port kommer att f3 stérre inslag av foridlade produkter.

I forlingningen innebir det att bulklastfartygen kommer
att spela en relative sett mindre roll f6r transporterna rik-
nat i virde, 4ven om de transporterade godsmingderna
riknat i ton fortsitter att 6ka.

Styckegodstrafiken p3 Ostersjon bedrivs i dag med
container- och ro-ro-fartyg, dels som ren godstrafik, dels
som kombinerade gods- och passagerartransporter med
firjor, s.k. ropaxfartyg. Viixande volymer lastbilsburet
gods, samt vixande krav pa frekvens och regularitet, talar
for att ro-ro trafiken kommer att fortsitta ate vixa i Ost-
ersjon. Andelen gods i utrikeshandeln som transporteras
pa firja har &kat frin 22% 1992 till 25% 2001 och dven
mingden gods som transporteras i containers har kat.

Hogvirdigt transoceant gods som inte 4r bulk transporte-

'ras normalt med containers. Férindrade logistiklgsningar

och skalférdelar har gjort att container- och trailervoly-
mer har 6kat mycket snabbt. Containervolymerna har
Okar nistan fyra ginger si snabbt som BNP sedan 1990.
De 20 stbrsta containerrederierna kontrollerar 76 % av

. virldens containerflotta.

Der oceangfiende containertonnaget kan numera av
ckonomiska och logistiska skil inte g in i Ostersjon,
varfor godset méste g§ med mindre feederbitar till och
frin hamnarna p3 mellersta ostkusten till de stora trans-
oceana Nordsjohamnarna i Hamburg, Rotterdam och
Antwerpen, dir godset byter b3t. Alternativt gir godset
over Goteborg och pa tag eller lastbil mellan Géteborg
och Ostra Mellansverige. Prognoser tyder p att con-
tainertransporterna med feedérfartyg frin norra Europa
till Stockholm-Milardalen kommer att 6ka i betydelse.

Kraven pa ett mer miljovinligt energisystem innebir att
anvindningen av mer volymkrivande biobrinslen kar.

Derta genererar mer sj6trafik och behov av hamnutrym-
men.



Internationellt
hamnsamarbete

Ett betydande internationellt samarbete forekommer
mellan hamnarna.

For att tillgodose Ostersjphamnarnas gemensamma
intressen och marknadsféring har berérda hamnar bildat
Baltic Ports Organisation (BPO).

I .denna intresseorganisation ingir 50 medlemmar frin
de nio linderna kring Ostersjon. BPO startades 1991 i
samband med att Tysklands enande och Sovjetblockets
uppl6sning. Sedan 2002 finns BPO:s kansli i Stockholms
Hamnars kontor i Stockholm, Christel Wiman, VD for
Stockholms Hamnar, 4r ordférande i organisationen.

De 50 medlemshamnarna i BPO.

Stockholms hamnar ingér i den s kallade Nordiska
Triangeln, som ir en multimodal korridor mellan Képen-
hamn, Oslo, Stockholm och Helsingfors. De hamnar,
vig-och jirnvigsforbindelser samt flygplatser som
forbinder dessa stader ingdr i samarbetsprojektet. Syftet
med samverkan i projektet 4r att forbittra kommunika-
tionerna mellan huvudstadsregionerna.

Ett nira samarbete forekommer mellan Stockholms
hamnar och Arlanda samt Bromma flygplatser for att
marknadsfora Stockholm som en ”gateway” i Ostersjon.
Genom samarbetet vill man verka for en dkad forstielse
for transporternas betydelse. En utgdngspunkt ir att
Stockholmsregionens tillvixt kan stimuleras genom en
forbiterad transportinfrastruktur och tillgingligheten

till regionen dkas genom ett vil fungerande nationellt
och internationellt transportsystem. Férutom marknads-
foringsaktiviteter arbetar man med att skapa nira relatio-
ner till andra stadsregioner och utf6r dven systematiska
"benchmarkingstudier” i forhillande till dessa. Hittills
har ett par seminarier hallits for olika fSretridare for
Stockholmsregionen.

‘Stockholms hamnar ingdr ocks3 i et flertal andra inter-
nationella organisationer, t ex ESPO, FEPORT och
IAPH.

Ent samart;ctsprojekt med syfte att stirka sjofarten i det

~ Europeiska transportsystemet dr "Motorways of the Sea”.

Projektet 4r prioriterat inom TEN-T, och omfattar fyra
olika regioner, Ostersjon, Atlanten/Nordsjon, samt vistra
och dstra Medelhavet. Stockholms hamnar forbereder

en ansokan tillsammans med hamnarna i Bremen, Abo,
Nidendal och Kristiansand om medel f6r utvecklande av
sjotrafiksystemet inom den Nordiska Triangeln.
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Stockholms hamnar

Allménna hamnar i Stockholms lan

I Stockholms lin finns fyra allminna hamnar: Stock-
holm, Sodertilje, Nynishamn och Kapellskir. Med
allmén hamn avses att hamnen ir skyldig att ta emot de
fartyg som Snskar anlépa hamnen om utrymme finns
och vissa sikerhetskrav ir uppfyllda. Samtliga hamnar ir
av riksintresse.(se vidare linsstyrelsens rapport 2005:17).
Stockholm, Nynishamn och Kapellskir ir klassade som
TEN-hamnar.

Med undantag for Sédertilje hamn ingir de Gvriga
allm3nna hamnarna i Stockholms lin i Stockholms
Hamnar AB. Frigan kan stillas varfor inte S6dertilje
hamn ingdr i koncernen. Sédertilje kommun har i olika
sammanhang visat intresse att diskutera en forindrad

garbild f6r hamnen.

'YNASHAMNS HAMN/
NORVIK

Stockholms Hamnar AB

Nirmast skall en beskrivning géras av de hamnar som
ingdr i koncernen Stockholms Hamnar AB. Lingre fram
kommer dven Svriga hamnar pa ostkusten att redovisas.

Stockholms hamnar bestir av centralhamnarna Virta-
hamnen, Frihamnen, Loudden, Stadsgirden, Mastham-

nen och Skeppsbron, $vriga centrala hamnomriden samt
uthamnarna Nynishamn och Kapellskir.

Stockholms hamnar har en unik situation med en hamn
i nort, Kapellskir, en hamn centralt samt Nynishamns
hamn i séder. Stockholms hamnar har dirigenom méjlig-
heter aft erbjuda sina kunder en l6sning som passar just
for deras behov.

Koncernen Stockholms Hamnar AB #gs till o1 procent
av Stockholms Stadshus AB och resterande nio procent
av staden. I koncernen ingdr moderbolaget Stockholms
Hamn AB med dotterbolagen Nynishamns Hamn AB,
Roslagshamnar AB, Stockholms Frihamns AB och Stock-
holms Hamnentreprenad AB. Koncernen iger samtliga
aktier i dotterbolagen med undantag for Roslagshamnar
AB, dir Norrtilje kommun innehar nio procent av
aktierna.

Samtliga hamnar som ingir i Stockholms Hamnar AB
har egendgda stuverier. I Kapellskir har Viking Line

dessutom en egen stuveriverksamhet.

Ar 2001 avvecklades hamnstyrelsen och gatu- och fastig-
‘hetsnimnden overtog hamnstyrelsens roll. Det innebir
att det finns dels en hamnstyrelse (gatu-och fastighets-
niimndc’n) och dels en bolagsstyrelse.

Milsiteningen for Stockholms Hamnar AB ir att

1. Primja regionens utveckling genom att sikerstilla

och utveckla goda forutsiteningar f6r sjéfarten och
Miilardalens varuf6rsosjning.

2. Erbjuda kajplatser, anliggningar samt service och
tjanster for i forsta hand kombifirjor, rofro-, kryss-
nings-, container-, tank- och bulkfartyg.

3. Stirka Stockholms kvaliteter f6r turism och boende
genom att virda och utveckla stadens innerstads-
kajer samt frimja skirgirdstrafik och sjoburen
lokaltrafik.

Stockholms hamn arrenderar marken av staden. Bygg-
nader och anliggningar inom omridet igs av bolaget.
Hamnen har ritt att genom underupplitelser upplita
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nyttjanderitter inom de aktuella omridena. Till staden
skall bolaget 4rligen erligga nyttjanderittsavgift (ca 34
miljoner kronor r 2005). Samtidigt skall staden il
hamnen betala ett drligt schablonbidrag som ersittning for
bl a underhéll, upprustning och utveckling av innerstads-
kajerna (ca 23 miljoner for 200s).

En bedémning av hamnarnas ekonomiska betydelse kan
avse de enskilda hamnarna, respektive kommun eller be-
démas ur ett regionalt och ett nationellt perspektiv. Kun-
skaperna om hamnverksamhetens samhillsekonomiska
effekter 4r begrinsade. Bristen p3 officiell statistik gor att
det saknas mdijligheter att med storre sikerhet kvantifiera
hamnarnas betydelse for den regionala ekonomin.

Stockholms hamnars intikter kommer dels frin sjilva
hamnverksamheten, dels frin uthyrningsverksamhet av
mark. I genomsnitt har Stockholms hamnar de senaste
sju dren redovisat ett Sverskott pa cirka so miljoner kro-
nor. Ar 2004 var koncernens omsittning 568 Mkr.

Av omsittningen svarade firjetrafiken for 44 procent,
den konventionella hamnverksamheten for 25 procent
och lokaluthyrning for 31 procent. Enligt 2004 4rs
bokslut blev Stockholms Hamnar AB:s finansnetto 68

" . miljoner kronor, vilket innebir att vinstmarginalen var

tio procent. Fér detta 4r limnade hamnen ett koncern-
bidrag till moderbolaget Stockholms Stadshus AB pa 62
Mkr. Enligt den strategiska planen forvintas hamnen for
4ren 2005-2007 bidraga med 78/65/65 miljoner kronor.

Stockholms hamnars miljdsatsningar

Naturmiljon i Ostersjons havs- och kustomriden 4r
mycket kinslig. Den allvarliga miljésituationen for Ost-
ersjon har uppmirksammats pa olika sitt under senare ar.

Decennier av ekologisk verbelastning, genom utslipp
och avfall frin jordbruk, fiske, industri och transporter

har skapat en miljomissig svir situation.

Kvive- och fosforutskipp frin jordbruket och avloppen
ir en av de viktigaste skilen till miljéféroreningarna,
men Fven sjdfarten bidrar till problemen. Utslippen frin
fartygen och forbrinningen av fossila brinslen dll foljd
av fartygstransporter har en negativ inverkan p3 vatten-

kvalitén och djurlivet.

I en nyligen publicerad promemoria frin Milj6vards-
beredningen (2005:1) skisseras tvi tinkbara scenarier for
Ostetsjons framtid.

Det ena ger en positiv bild av méjligheterna ate ridda
Ostersjon, men det kriver att mycket kraftfulla stgirder
vidtas for att framforalle minska &vergddningen.

Det pessimistiska scenariet utgér ifrin att det dr for sent
att gdra nigot 4t miljoforstoringen. Det har redan gatt
for langt och inte ens kraftfulla dtgirder sicker for att
ridda ekosystemet.

Vilket scenatio som #r det mest troliga kan inte veten-
skapligt beliggas idag. Oavsett detta ir det en skyldighet
for alla att pd olika site bidra till att miljésituationen i
Ostersjon forbictras.

Det giller givetvis dven inom hamn- och sjofarten.
Ostersjolinderna miste genom en samfilld strategi och
samarbete se till att Ostersjon successive fir en visentligt
forbittrad miljdmissig och biologisk standard.

Stockholms hamnar har som mal attvara ledande pd mil-
joomrddet och har under lang tid malmedvetet arbetat
for att forbittra miljon i hamnomridena, men ocksé for
att minska den miljspaverkan som sjfarten och trans-
portsektorn i -stort dstadkommer. Stockholms hamnar
anvinder frimst ekonomiska incitament for att stodja
och uppmuntra rederierna till att sjilva aktive verka for
en minskad miljdpaverkan.

Sedan mitten av 1980-talet har Stockholms hamnar
verkat for att reducera fartygens utslipp av svavel- och
kviveoxider genom el-anslutning till fartygen och diffe-
rentierade hamnavgifier. Fartyg som anvinder bunkerolja
med lag svavelbalt liksom fartyg med katalytisk avgas-
rening echaller rabatt. Frin 1995 till i dag har utslippen
av kviiveoxider frin firjor och containertrafiken minskat
med ndrmare 50 procent. Samiliga fartyg i rederierna
Viking Line och Silja Line anvinder ligsvavligt brinsle
och nistan alla Helsingforsfirjorna har dessutom kataly-
tisk avgasrening.

Redan 1990 triffade hamnen en 6verenskommelse med
farjerederierna om att dessa skulle anvinda bunkerolja
med l3g svavelhalt. Fr att stimulera anvindandet av

tankfartyg med dubbelskrov infordes 1994 rabatter for

sidana fartyg.

Det finns dven differentierade avgifter for att forbittra
hanteringen av avfall frin fartygen. Stockholms Hamnar
har byggt ut anldggningar f6r att kunna ta emot svart-
och gravatten i firjeldgena. (Svartvatten ir avloppsvatten
frin toaletter och grovkok. Grivatten ir avloppsvatten
fran handtviitt och disk). Aven en effektiv avfallshante-
ring och killsortering frin fartygen ingir som viktiga
miljéatgirder frin hamnens sida.

Viking Lines fitjor Cinderella och Mariella som ligger
vid kaj 6ver dagen i Masthamnen 3r dessutom elanslutna.
Vid terminalen i Frihamnen har ett utjimningsmagasin
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Kryssningsfartyget Jewel of the Seas anvinder ligsvavligt brinsle, det vill siga ast svavelbalten i brinslet inte Gvergir 0,5 procent. Detta
innebir ast de kan nyttja Stockholms Hamnars rabatterade hamnavgifter.

byggts for att kunna ta emot firjornas avloppsvatten
direke till reningsverken i land, i stillet for att pumpa det
i land via tankbilar.,

For fartyg som anléper Stockholms hamnar finns i dag
forutom den vanliga hamnavgiften for gods, passagerare
och fordon dven en miljbrelaterad tilliggsavgift respek-
tive avdragsavgift. I de miljérelaterade avgifterna ingar
forurom allt fartygsgenererat avfall iven mingden av
svavelutslipp och kviveoxidemission.

Fartyg i den dagliga fitjetrafiken till Finland och de Bal-
tiska linderna har anpassat sina fartyg for de miljokrav
som Stockholms hamn kriver. Det giller diremot inte de
kryssningsfartyg som bessker Ostersjon under sommar-
sisongen. Dessa fartyg drabbas dirmed i hogre grad av
Stockholms hamnars miljsavgifter. Inom EU finns i inga
enhetliga miljskrav nir det giller kryssningstrafik, men
fr 0 m maj manad 2006 miste alla fartyg i Ostersjon ha
ett brinsle med hégst 1,5 procent svavelinnehall. Under
2004 fick Stockholms hamnar ta emot ett miljsdiplom
frin EU for sitt framgangsrika arbete med att minska
utslippen frin fartyg. EU-kommissionens nya miljopris,
"European Clean Marine Award 2004”, 4r en satsning
for att skapa en renare sjdfart i Europa. Miljpriset syftar

till att uppmirksamma det miljéansvar som rederier,
fartyg och hamnar har f6r att minska emissioner. Det
syftar ocks4 till att stddja sj6farten som ett miljémedvetet
transportalternativ.

Hamnen delar ocks3 sjilv arligen ut ett sirskile- miljopris,
"Miljébojen”, till nigon som bidragit till betydande

miljoforbittringar inom sjéfarten.

Pi det internationella omridet verkar hamnen i olika

" sammanhang f6r att fora fram miljsfrigorna pa agendan.

Det giller till exempel inom Baltic Ports Organisation
(BPO) och ESPO:s miljskommitté, liksom i olika EU-
projekt.

Sjosakerhet

Det 4r viktigt att farlederna medger att fartygen kan
sikert g4 in in dll Stockholms hamn. Tvi projekt med
syfte att forbittra farlederna r aktuella for genomfor-
ande, dels Viirmd$ Garpen, dels Horstensleden.

Virmds Garpen kommer genom en farledsutvidgning att
héja sikerheten och medge moten genom farledssepara-
tion, Muddringsarbetena p3bdtjas i september 200s.
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Frgan om en rakare och dirmed sikrare och mer
miljovinlig farled genom Stockholms skiirgird har Linge
diskuterats. Ett ridigare alternativ, Rodkobbsleden, stop-
pades genom att Virmds kommun hotade att-anvinda
sitt kommunala veto. Det kommunala vetot har numera

avskafFats.

Horstensleden ir en ny farledsstrickning norr om Sand-
hamn. Den nuvarande farleden, Sandhamnsleden, 4r en
tring passage med stora sikerhetsproblem. Storre fartyg
miste vid hirt viider i stillet anviinda den erosionskins-
liga Furusundsleden.

Styrelsen f6r Stockholms hamn besldt i november

2004 att stilla sig bakom planerna for en Horstensled.
Kostnaden for Horstensleden har beriknats till cirka 150
miljoner kronor. Merparten av denna skall Sjfartverket
std {61, men Stockholms hamnar skall dven bidra med en
del. Processen fram till firdigstillandet av leden innebir
att Sjbfartsverket nu skall firdigstilla én miljékon-
sekvensbeskrivning. Direfter skall regeringen ta stdllning
till Sjdfartsverkets ansokan. Leden beriknas kunna std
klar 2008.

Horstensleden.

Horstensleden, behvs for att avlasta de befintliga
Sandhamns- och Furusundslederna, vilket kommer att
medverka till 6kad tillganglighet, forbittrad sjdsikerhet

och mindre skador p4 strinderna i skiirgirden.

Sjsfartsskydd

FN:s sjofartsorgan IMO (International Maritime Orga-
nisation) beslutade under 2003 om att inféra ett regelverk
f6r att motverka terrorism och piratdad. Tre skyddsnivéer
till havs och i hamnarna inférdes med den s k ISPS-
koden (International Ship & Portfacility Security Code).
Regelverket inférdes inom EU den 1 juli 2004 och blev
ddrmed ocks4 en del i den svenska lagstiftningen (lagen
om sjbfartsskydd 2004:487).

Sakerhetsreglerna giller bde for rederier och hamnan-
laggningar. De sikerhetshéjande dtgirderna innebir att
tillerddet till fartygen inskrinks samt att leveranser och
besok till fartygen méste foranmilas till bide fartyg och
hamnmyndighet. Lagen innebir ocksd dkad kontroll och
overvakning av passagerare och bagage; samt utdkade
avspatrningar i hamnar och ombord pa fargyg. Sakerhets-
kraven 4r internationella och giller for samdliga allménna
hamnar i Sverige med internationell trafik.

De olika skyddsnivierna (MARSEC 1-3) bestims pi
nationell nivd, i Sverige 4r det Rikspolisstyrelsen i sarirdd
med Sjofartsverket, SAPO m fl som fattar besluten.

I grova drag innebir niva 1 verksamhet som vanligt, nivd
2 ir verksamhet med vissa svirigheter, forseningar m m.

I nivi 3 ligger i stort sett all hamnverksamhet nere.

Ett omfattande arbete till stora kostnader har genomforts
i hamnarna f6r att motsvara kraven, sdsom inhignad

av hamnomridena och utbkade sikerhetsrutiner. En
allmiin restriktion i lagen har samtidigt lags p& hamn-
forvaltningarna som innebir att skyddsverksamheten
skall vara kostnadsneutral for rederierna. I princip har
detta medfort att kostnaderna for att bedriva hamnverk-
samhet blivit hogre samtidigt som méjligheterna att f&
betalt for fordyringen minskat.

For den promenerande allminheten har lagen inneburit
att den stdngs ute frin stora delar av hamnomridet.

Sjéréaddning

Ur bade sjosikerhets- och sjofartssynpunke dr det av
stdrsta vike att det finns en effektiv riddningsorganisa-
tion om nagon fartygsolycka eller sabotage skulle intriffa.
Sjunkande och inte minst brinnande fartyg utgdr mycket
svira objekt ur riddningssynpunke, vilket bade Estonia

och Scandinavian Star #r illustrativa exempel pa.

En viktig del i sikerhetsorganisationen har utgjorts av
Helikopterbataljonen pa Berga. Denna har nu flyteats till
andra delar av landet, vilket innebir att landets huvud-
stadsregion med sin omfattande sjofart, inte minst vad
giller passagerartrafik, har ftt en avsevird férsimrad
helikopterservice.
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Hamnstrukturen

Stockholms hamn

Stockholms hamn 4r den stérsta hamnen p4 ostkusten.
Den har en strategisk betydelse for Stockholm-Milardalens
forsotjning i vid bemirkelse. Hamnen har s3 kallad TEN-
status, och utgdr dirmed en sirskild viktig hamn i det
Transeuropeiska transportnitet och uppfyller kriterierna
for s k TEN-T klass A. Kategori A omfattar hamnar

vars trafik Gverstiger 1,5 miljoner ton eller har 200.000

Viirtabamnen, Frihamnen och Loudden.

passagerare i internationell sjdfart per ir och som har
intermodala forbindelser med andra TEN-T hamnar.

Hamnen i Stockholm utgérs av de hamnanliggningar
och vattenomriden vars grinser faststillts av Sjofarts-
verket den 9 december 1987. Hamnens vattenomride
omfattar ca 1.500 hektar och dess markomride 115 hektar.
Tillsammans har dessa hamnomriden 54 kajer med en
total lingd pd 16.000 meter. Det finns tvi kajplatser

for containerfartyg med tv containerkranar med en
kapacitet pa 42 ton. I Stockholm finns dessutom tvi
styckegodskranar samt en pontonkran med en lyftkapaci-
tet pd 260 ton. Hamnen har dven méjlighet att disponera
mobila kranar. ] hamnen ryms nio Ro-Ro-ligen med ett
vattendjup pa 7,7-9,5 metet.

Upplagsytorna pé kajerna utgdr cirka 500.000 kvm och
magasinsytorna i hamnen 4r p3 totalt 60.000 kvm. Ytan
i containerterminalen ir cirka 80.000 kvm. I hamnen
finns fem passagerarterminaler for firjetrafiken samt

en mindre terminal i Frihamnen f6r kryssningsfartyg.
Tillfartsomridena och uppstillningsytorna fér ankom-
mande och avgiende fordon i firjeterminalerna ir cirka
300.000 kvm.

Ett flertal hamndelar ingdr i Stockholms hamn; Virta-
hamnen, Frihamnen och Loudden samt Stadsgirden
med Masthamnen. Den egentliga sjéfarten begrinsas

i dag till Virtan, Stadsgirden och Skeppsbron. Skir-
gardstrafiken utnyttjar Blasicholmen och Nybroviken,
Milartrafiken utgir frin Stadshuskajen. Regelbunden
fraketrafik forekommer vid Liljeholmen (cement), i
Ulvsunda (spannml till Carlsberg) och Hisselby (brins-
len till virmeverket. Vidare forekommer viss trafik med
sand frin sandtag i Milaren till mottagningsanliggningar
i staden.

I hamnomradena hanteras savil ro-ro som lo-lo gods. De

har en betydande passagerartrafik pa Finland och de bal-

STOCKHOLMS HAMNOMRADE
HAMNDELAR:
woorn VAG LEDERFOR TUNGTRAFIQ  woess HAMNOMRADESGRANS . 'NORRA ween VASTRA

o JARNVAG o MELIERSTA  #+» SODRA

tiska linderna. Bulkprodukter som sand, cement, kol och
tripellets nir staden via hamnarna. Loudden it regionens
storsta oljedepd for inforsel av bensin, brinnolja och
flygfotogen. Allt importerat bulkgods anvinds i Stock-
holmsregionen. Flygfotogen frin Loudden gir vidare

till Arlanda och Bromma flygplatser. Brinnoljor gir till
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Stockholms lan. Bensinen gir ocksa till regionen och den
overvigande delen, ca 80 %, till niromridet.

Stadsgérden, Frihamnen och Virtahamnen ir central-
hamnar for gods och passagerare till och frin Finland och
de baltiska linderna. Hanteringen av gods frin bulk- och
containerfartyg sker via Frihamnen och Virtahamnen,
Frin anldggningarna i Virtahamnen och Stadsgirden av-
gar firjetrafik till Helsingfors, Abo och Marichamn och
frin Virtahamnen iven jirnvigsfirjor. Frin Frihamnen
avgr firjorna till Tallinn och Riga. Fitjetrafiken ir inte
bara avsedd for passagerare utan transporterar iven stora
mingder gods. Storsta delen av den internationella kryss-
ningstrafiken anloper nigra av hamnarna i Stockholm.

Feederlinjer pd Hamburg och Bremerhaven ger for-
bindelser med de transoceana linjeniten. Som en av
ostkustens stdrsta hamnar spelar Stockholms hamn en
stor roll i fartygstrafiken ver Ostersjon. En omfartande
expansion av sjotrafiken i Ostersjoregionen kan forvintas
de nirmaste drtiondena, sdvil vad giller passagerare som

gods.

Stockholmsomrédet 4r et viktigt konsumtionscentrum
och Stockholms hamn har en strategisk funktion for
stadens och regionens férsbrjning. Varje 4r anlinder stora
mingder gods till Stockholms hamn. Godstransporterna
till Stockholmsomradet 4r till stor del konsumtionsvaror
och hogvirdiga produkter. Det gods som anlinder med

fartyg transporteras sedan vidare med lingtradare och

jarnvig,

Lastbilarna, som idag framférallt utnyttjar Valhallavigen
och Lidingéviigen, kommer nir Norra Linken ir firdig-
stilld 2o i stillet anviinda sig av denna led. Virtabanan,
som forbinder hamnen med stambanan, rustades upp av
Banverket 2003.

Under 4r 2004 anléptes hamnarna av totalt 9.609 fartyg
(passagerarfartyg i skirgirds- och milartrafik oriknade)
fordelade enligt nedan:

Antal anlop 2004
tusental

6 T 5,638

1,374

Stockholm Kapeliské
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Centrala hamndelarna

Vértahamnen
Virtahamnen ir dels en bulkhamn for flytande bulk,

grus och kol, dels en ro-ro-hamn f6r firjor samt jirnvigs-
firjor. I hamnen anléper dven vissa kryssningsfartyg.

I Virtahamnen ankommer/avgir dagligen kombinerade
gods- och passagerarfirjor samt jirnvigsfirjor, som

aven transporterar vigfordon och passagerare. Under

ir 2004 hade Virtahamnen cirka 1.570 firjeanldp med
totalt 2.764.000 passagerare, 196.000 personbilar, 53.000
lastbilar och bussar samt 24.000 trailers. I Virtahamnen
hanterades vidare 335.000 ton oljeprodukter. Antalet an-
16p av tankfartyg var 78. Jirnvigsfirjorna transporterade
13.000 jirnvigsvagnar, som var lastade med 248.000 ton
importgods och 234.000 exportgods.

I anslutning till Norra Virtahamnen finns produktions-
anliggningar for fjirrvirme och elstrém samt fjirrkyla.

I Hjorthagen, norr om Virtahamnen, finns %ven ett
gasverk, som framstiller stadsgas av nafta och iven en
smérjoljefabrik, som tar in basoljor sjévigen. Antalet
anl6p av tankfartyg uppgick 2004 till 61 med en total last
av 250.000 ton oljeprodukter.

I Norra Virtahamnen finns en betongstation, som fo1-
s0rjs sjoviigen med sand. Under 2004 transporterade 151
mindre fartyg totalt 59.000 ton sand till betongstationen.

Frihamnen

I Frihamnen hanteras framf6rallt ro-ro-gods och con-
tainers. Firjor gir till Tallinn och Riga. Till hamnen

anldper dven bulkfartyg och kryssningsfartyg.

Containerhamnen i Frihamnen 4r en av de storre termi-
nalerna p4 ostkusten, men i ett internationellt perspektiv
ir verksamheten relativt mactlig. Hir hanterades under
2004 totalt 33.000 TEU. Hamnen erbjuder endast i be-
griinsad omfattning brytning av importcontainrar, varfor
flertalet enheter transporteras vidare med bil eller jarnvig
till mottagarna i Stockholmsregionen eller till olika
godsterminaler. P4 motsvarande sitt anlinder flertalet av
exportcontainrarna firdiglastade till hamnen. I container-
hamnen lagras svil lastade som tomma containrar.

Dagligen ankommer och avgir firjor frin Frihamnen till
Tallinn och varannan dag till Riga. Antalet firjeanlsp
uppgick under 2004 till totalt 514 med 615.000 passage-
rare, 32.500 personbilar, 21.000 lastbilar och bussar samt
6.500 trailers.

Internationella kryssningsfartyg anléper Sodra kajen och
Frihamnsbassingen. Stockholm tog ar 2004 emot 204
kryssningsfartyg med sammanlagt 220.000 passagerare.
For 2005 beriknas 259 kryssningsfartyg anldpa Stock-
holms hamnar.

Loudden

Loudden ir regionens stotsta oljedepa. Hir hanteras ben-
sin, flygfotogen, diesel och brinnoljor samt smérjoljor.
Merparten av de oljeprodukter som lossas i hamnen skall
till nirregionen. Oljehantering sker f6rutom pi Loudden
{916.000 ton 2004 ) ocksi i Virtahamnen (227.639 ton
2004) samt i begrinsad omfattning i S6dra Hammarby-
hamnen.

P4 Loudden finns 10 kajplatser och ett hundratal cister-
ner med en lagringskapacitet om 332.000 kubikmeter.
Under jord finns tre bergrum f6r lagring av petroleum-
produkter med en kapacitet om totalt 624,000 kubik-
meter. Det finns yrterligare ett bergrum, som numera
anvinds sisom recipient for oljehaltigt vatten. Varje

" vardag lastas cirka 120 lastbilar for vidare distribution ut

i regionen.

Stadsghrds- och Masthamnen domineras av firjetrafik till
och frin Finland och Aland. Dessutom fortsjer kryss-
ningsfartyg och drlogsfartyg vid kajerna. Det finns ett
antal ro-ro-ramper och tvi passagerarterminaler, Viking-
terminalen och Stadsgirdsterminalen, Stadsgirdstermina-
len byggdes under 2004 om till en modern terminal for
det Skade antalet resenirer som fSrviintas komma med
det nya fartyget Birka Paradise. Vidare finns uppstill-
ningsytor f6r fordon och gods. Ingen lagring av gods
sker inom hamnomridet. Ar 2004 gjordes 1.799 anldp
med 4.200.000 passagerare, 210.000 personbilar, 42.000
lastbilar och bussar samt 18.000 trailers. Majligheten att
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kombinera hamnverksamheten med annan exploatering
av omridet Gvervigs.

Skeppsbron anvinds i dag av passagerarfartyg till Aland,
skirgarden, Djurgirden och Fjiderholmarna samt ibland
av kryssningsfartyg och 6rlogsfartyg. Under 4r 2004 om-
fattade kryssningstrafiken pi Marichamn cirka 214.000
passagerare. Olika forslag har genom 4ren lanserats for
att gora Skeppsbron “mer levande”.

Bland annat har Stenbeckskoncernen presenterat ett
koncept med denna inrikening. En f6rindring av ut-
formningen av Skeppsbron kriver speciella hinsyn till
kulturmiljén i-Gamla stan.

1 S6dra Haminarbyhamnen gjordes 99 anlép under
2004 med 114.000 ton sand och grus samt 12 anlép
med 23.000 ton flytande biobrinslen till Hammarby
virmeverk. Hamndelen 4r ocks3 f6rtojningsplats for de
hamnbogserare, som assisterar fartyg i Stockholm.

Norra Hammarbyhamunen anvinds i huvudsak f6r fort6j-
ning av skutor. Sedan ett antal &r anvinds kajen ocksi
for den turlistebundna passagerartrafiken till och frin
Hammarby sjéstad.

Vid Lévholmen forekommer idag endast trafik till
Cementas depdanliggning. Under 2004 hanterades
289.000 ton cement i hamndelen och 83 anldp gjordes.

Nybrokajen trafikeras bland annat av kryssningsfartyg/
turistfartyg, drlogsfartyg och skolfartyg.

Norr-Séder- och Klara Milarstrand och Munkbro-
holmen anvinds huvudsakligen som fortéjningsplatser
for skutor, flytande restauranger, hotell och husbitar:
Viss lokal- och chartertrafik pi Milaren anvinder ocksi
kajerna.

For Stromkajen/Nybroviken/Strandvigen dominerar
kryssningstrafik samt lokal- och chartertrafik till skiirgar-
den anvindningen av kajerna. Lings Strandvigen finns
ett stort antal skuator f6rtdjda.

Anvéndningen av innerstadskajerna

Stockholm ir en sj6- och hamnstad, dir méjligheterna
att kunna utnyttja sitt unika lige med den nira vat-
tenkontakten och de milslinga kajerna bittre borde
kunna utnyttjas. Stockholmsprofilen kan stirkas genom
att skapa strandpromenader som ger en dn mer tydlig
inramning av staden som en sjbstad och som ocks3 ut-
vecklar stadens ansikte utit. Att anvinda delar av kajerna
till rekreationsomriden ger bide Stockholms innevinare
och stadens turister nya motesplatser och ocksi en mer
promenadvinlig stad. Under viren 2005 presenterade
Stockholms hamnar ett forslag hur innerstadskajerna
skall kunna anvindas fér att ge mer liv it dessa omriden.

Stockholms innerstadskajer kommer att f3 en sammanbdllen
identitet och funktionalitet. :



Kapellskér

Kapellskirs hamn ir beldgen 90 km frin Stockholm.
Stockholms Hamnar AB iger 91 procent och Norrrilje
kommun nio procent av Roslagshamnar AB:s aktier.

Hamnen ir en renodlad ro-ro hamn med trafik till Fin-
lands fastland, Aland och Estland. Den stora utveckling-
en och tillvixten i hamnen startade i slutet av go-talet
med att FinnLink flyttade hela sin trafik pi den svenska
sidan till Kapellskir. Det dominerande rederiet ir fort-
farande FinnLink med tre dagliga avgingar till Nidendal
i Finland. Lasten utgdrs huvudsakligen av lastbilar med
egna chaufforer. Endast en mindre del av lasten 4r trailers
som dras ombord av hamnens personal. Tallink har
motsvarande trafik il och fran Estland med tvi dagliga
avgingar. Under perioden september till maj trafikerar
Silja Line hamnen med sitt stdrsta fartyg Silja Europa.
Sommarminaderna trafikerar Silja Europa Stockholm.
VikingLine har flera dagliga avgangar till Mariehamn pa
Aland. Under sommaren 2005 har ytterligare ett rederi,
Baltic Scandinavian Line, startat ny trafik till Estland.

Med sin korta inseglingsled och goda vigforbindelser 4r
Kapellskir en viktig hamn f6r sdvil gods- som passage-
rartrafik till Finland och norra Balticum eftersom segla-
tionstiden #r s3 kort att man kan ligga turlistor med fasta
avgangstider. Hamnen har anknytning ill E18, men har
ingen jarnvigsforbindelse. En utbyggnad/uppgradering
av vig 77 ir 6nskvird for att Kapellskir ska kunna fylla
rollen som fortsatt viktig hamn fr regionens norra delar.

Arligen reser cirka 1,5 miljoner firjepassagerare till och
frin Kapellskir. For att anpassa hamnen till de storre
fartygen har hamnfaciliteterna byggts ut och forbiterats.
Terminalen har utkats med ca 50 procent stdrre yta och
moderniserats for 6kad passagerartrafik. Terminalen 4r
ocks anpassad f6r trafik till linder utanfor Schengen-
omridet.

Det finns idag fyra firjeligen med tillhérande uppstill-
ningsytor f6r fordon som ska g med fartygen. De tvi
dldsta firjeligena ir slitna och underdimensionerade
redan f6r dagens trafik. Hamnen anser ocksj att det 4r
noddvindigt att Ska kapaciteten i Kapellskir for att klara
forvintade trafikbkningar. I samband med tillstindsprov-

ningen av hamnverksamheten har Stockholms Hamnar
dérfor ansoke hos miljsdomstolen.om vattendom for

att bygga om och renovera dessa tvi ligen. Projektet
innehéller ocksi en fordjupning av hamnen for att kunna

ta emot stdrre fartyg,

"Hamnen har ett eget avloppsreningsverk som planeras att
byggas om fér utokad kapacitet. Detta skulle ge ham-
nen mojlighet att ta emot avloppsvatten frin fartyg som
besoker'hamnen. Diskussioner pigir ocksi med Norr-
tilje kommun om att dra fram kommunalt vatten till

- hamnen. Sammantaget planeras investeringar i hamnen
for mellan 200 och 300 miljoner kronor.

fup
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Nynashamn

Nynishamns hamn ir en modern ro-ro hamn, 6o km
séder om Stockholm. Hamnen ligger vil skyddad av 6ar
och har samtidigt goda inseglingsférhillanden. Hamnen
ags till 100 procent av Stockholm Hamnar AB. Marken
pa vilken verksamheten bedrivs atrrenderas av Stockholms
hamnar av Nynishamns Mark AB, vilket ir ett av Stock-
holms hamn AB och Nynishamns kommun hilftenigt
bolag.

Hamnen 4r en renodlad firjehamn med trafik pi Got-
land, Polen och Lettland. Den har tvi ro-ro-ligen, men
utbyggnadsméjligheter finns for ytterligare kapacitet.
Hamnanliggningama bestir av tre firjeligen med ram-
per, kajer och terminalbyggnad. Hamnanliggningarna
har direkt anslutning till jirnvigen.

Ar 2000 blev Nynishamn en ny destination for en del
av den internationella kryssningstrafiken. Det ir frimst
de storre kryssningsfartygen, som pé grund av gillande
farledsrestriktioner inte har méjlighet att g in till Stock-
holm, som anléper Nynishamn. Under 2004 anlépte 15
kryssningsfartyg Nynishamn.

Rederiet Destination Gotland bedriver firjetrafik frin
Nynishamn dll Visby. Polferries trafikerar Gdansk i
Polen med kombinerade bil- och passagerarfirjor och
Scandlines har en linje for godstransporter till Ventspils
i Lettland. Under 2003 satte Destination Gotland in tva
nya snabbfirjor i trafik mellan Nynishamn och Visby.

Drygt 1,5 miljoner passagerare reste 2004 till eller frin
Nynishamn med firjorna eller kryssningsfartygen.
Dessutom hanterades 550.000 ton gods. Under 4r 2004
uppfordes en ny kaj for att méta behovet av en vixande

Ostersjotrafik.

I samband med att med att Stockholms Hamn 1992
forvirvade Nynishamns Hamn AB inkdptes ocks3 ett
markomride om cirka 500.000 kvadratmeter inom
Norviks uddde. Detta omrade avses nu att byggas ut till
en ny modern hamn.

Med sin nirhet till Stockholm och sina mycket goda
inseglings- och djupforhillanden bér Nynishamn kunna
vara ett mycket attraktivt alternativ for sjofarten. Det

forutsitter att landinfrastrukturen snarast byggs ut.
Under de kommande 4ren kommer denna att avsevirt
forbittras. Ar 2005 kommer byggandet av en motorviigs-
forbindelse mellan Nynashamn och Fors i Visterhaninge
att pabdrjas (vig 73). Sédertdrnsleden, en tvirforbindelse
nmellan Jordbro och E4 vid Fittja, 4r delvis utbyggd, och
ovriga delar skall enligt Vigverkets planer firdigstillas
2014/15.

For jirnvigen giller enligt Banverkets jirnvigsplan att
utdkad kapacitet skall tillskapas pi Nynisbanan, strickan

- Nynishamn-Visterhaninge, iren efter 2010. Banan 4r

idag enkelsparig. I den férstudie som Banverket tagit
fram presenteras olika alternativ f6r en kapacitetsforstirk-
ning. Férutom Banverket, som banhillare, finns ett stort
antal akeSrer som har ett intresse av att en utbyggnad

av sparkapaciteten pa Nynisbanan snarast kommer till
stind.

D4 jarnvigen dr en strategisk forutsitening for utbygg-
naden av Nynéishamns hamn miste olika méijligheter
undersokas for att tidigareligga utbyggnaden. En sidan
kapacitetsforstirkning ir ocksd en nédvindighet for
pendeltdgstrafiken. Stérningar p3 denna striicka orsaker
stora problem f6r kollektivtrafiken inda upp till Balsta.
For landstinget, som ansvarig kollektivtrafikhuvudman,
ir en utbyggnad av spirkapaciteten ytterst angeligen.



Majligheten att tidigarcligga kapacitetsutbyggnaden mel-
lan Nynashamn och Visterhaninge understks av Nynis-
hamns kommun, Haninge kommun och landstinget/SL.

En utbyggd Sédertdrnsled 4r en annan nédvindig infra-
strukrursatsning. Déremot dr den tidigare diskuterade s k
E4-syd, som skulle binda samman Nynishamn med E4
via Himmerfjirden 6ver Morks, inget realistiskt projekt
under 6verskidlig tid.

I en motion, daterad den 15 september 2004, féreslar
Kiristina Olin {m), Sten Nordin (m) och Ulla Hamilton
(m) att en snabbutredning skall goras angiende Norviks
hamn. Motiondrerna anser att fullmikrige skall besluta
"att utover den miljéutredning som pigir dven utreda de
marknadsmissiga forutsittningarna och sondera nirings-
livets intresse av att vara delaktiga for att bygga djup-
hamn i Norvik samt att utreda hur omridet omkring
Norviks hamn kan utvecklas.”

Stockholms hamnar f6r fortldpande diskussioner med

Nynishamns kommun och privata intressenter f6r att
undersoka méjligheterna till en helhetslsning for om-
ridet. Det giller Fven anvindningen av de markomriden
som ansluter till Norvik, och som igs av privata intres-
senter. Ett progressivt alternativ for hela omridet kan
vara ett “joint ventute project”. '

Som underlag for vidare beddmningar av utbyggnaden
av Nynishamns hamn har Stockholms hamnar bestille
en marknadsanalys. En sidan presenterades under viren
2005, “Marknadsanalys Stockholm/Nynishamn”, som
utarbetats av konsultféretaget Transek. (Se vidare under
avsnittet: "Utbyggnad av Nynishamns hamn norrut”).

&7
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Skargardstrafiken och battrafiken

pa de inre vattenvagarna

Sjofarten 3r ocksi en viktig del av kollektivtrafiken i
skirgarden och inne i Stockholm. Skirgirdstrafiken ir
en forutsdtening for att kunna behélla en bofast befolk-
ning i delar av skirgirden. Denna trafik skdts framforalle
av Waxholmsbolaget, men ocksa andra rederier sisom
Strommakoncernen med Cinderellabdtarna, Stockholm
sightseeing och Strémma kanalbolag trafikerar skiirgir-
den eller Stockholms inre vatten. Aven pa Milarsidan
forekommer en begrinsad linjetrafik.

‘Waxholmsbolaget, som 4gs av Stockholms lins landsting,
transporterade &r 2004 1.671.000 passagerare i skirgirds-
traftken och 2.026.000 passagerare i hamntrafiken.

Forutom den betydelse den lokala fartygstrafiken har

for den bofasta befolkningens kommunikationer utgdr
fartygstrafiken en viktig forutsittning for den omfattande
turismen i skiirgirden och i Milaren.

Under 4ren har olika utredningar gjorts om mojlig-
heterna att i stdrre utstrickning anvinda battrafik pi
Stockholms inre vattenvigar. chio.nplane— och trafik-
kontoret tog 1999 fram en studie i vilken f6reslogs att ett
par badinjer borde bli foremal for fordjupade analyser.

Ar 2002 beslutade landstingsfullmikrige att utreda pen-
delbtstrafik frin Nacka , Hammarbyhamnen, Lidings
och pa Milarsidan. RTK publicerade ir 2004 rappor-
ten "Bétpendling pi inre vattenvigar” (2005:3) i vilken
redovisas de samhillsekonomiska forutsittningarna for
olika alternativ. Utredningens slutsats ir att det inte #r
samhillsekonomiskt motiverat att utveckla bittrafik f6r
arbetsresor pa de antagande som giller i RUFS 2015 och
att mojligheterna atr utveckla battrafik pa de centrala
vattenviigarna sannolike r avhingigt fritids- och bestks-
resandet.

I studien har fyra trafikldsningar studerats:

1. En firja frin Lidingd via Nacka Strand och Nackas
utbyggnadsomriden vid Saltsjon till Nybroviken.

2. En firja som utgr frin Huvudsta och som pi sin
rutt till Gamla Stan anlSper bryggor vid Traneberg,
Hornsberg, Alvik, Stora Essingen, Lilla Essingen,
Grondal och Stadshuskajen.

3. En bussfitja som sammanbinder Danviken och
Djurgirden och som kombineras med en busslinje
mellan Orminge och Ostra station.

4. En firja mellan Hammarby Sjéstad och Nybroviken.

Den linje som var mest samhillsekonomiskt motiverad,
Lidings-Nacka —Nybroviken, erhéll endast 0,18 i nyt-
tokostnadskvot.

Regionplane-och trafiknimnden gjorde foljande still-
ningstagande i samband med att rapporten éverlimnades
till landstingsstyrelsen:

"Majligheterna att utveckla battrafik pi de centrala
vattenvigarna ir sannolikt avhingig samordning med
fritids- och besoksresandet. Det ir inte samhillsekono-
miskt motiverat att utveckla bartrafik enbart for arbets-
resor baserat p4 antaganden i RUFS zo15. Det senarc
kan forindras beroende pa hur stora bebyggelsetillskott

" som kan realiseras i sjonira stadsdelar. Det finnis dirfor

skil att i SL:s och WAAB:s utbudsplanering dverviga
mbjligheterna till birtrafik i takt med att ny bebyggelse
tillkommer. En utdkad battrafik pa de inre vattenvigarna
skulle bidra till Stockholmsregionens attraktionskraft.



Det kan allts3 finnas fler faktorer 3n de rent sambhiills-
ekonomiska att ta stillning till i det hir 4render och det
finns anledning att vara mer flexibel i synen pi kollektiv-
trafik till sjéss. Tviirbanan ansgs tidigare som samhills-
ekonomiske tveksam, men har visat sig bli en populir
och omtycke trafikform som har gett positiva effekter
for kollektivresenirerna i Stockholms lin. Rapporten

kommer att vara ett av underlagen till hur landstinget tar
stillning i frigan i framrtiden.

Enligt Kollektivtrafikkommittén SOU 2003:67 framstir
kollektivirafik ofta som olénsam ien samhillsekonomisk
kalkyl. Kommittén forordar en kompletterande utvirde-
ringsmetod som kallas Multikriteriaanalys, MCA (som
ir en metod att pa ert systematiskt sitt utvirdera projeke

dir alla relevanta effekter kan beaktas).”

1 det sk Sjobussprojektet, som drivs av Stockholm stad
m fl, har ett linjefrslag utretts for biogasbatar pi strick-
an Liding8-Nacka-Nybroviken. Vidare har den politiska
majoriteten i Stockholm stad enats om att biogasfirjor
pé Stockholms vattenvigar ska introduceras som ett
pilotprajeke enligt "sjsbusskonceptet”. Finansieringen
skall ske genom den s k miljémiljarden. Lidingd och
Nacka kommuner utreder tillsammans méjligheterna att
inritta en firja f6r bil och buss mellan kommunerna. Ett
problem ir att hitta ett limpligt firjelige i Nacka,

For fartygen som trafikerar skirgirden och de inre vat-
tenvigarna, men dven for andra fartyg, ir det viktigt art
det finns varvsresurser inom rimligt avstind. Det finns
ett antal mindre varv i Stockholms nirhet som kan svara
for dven ganska omfattande reparationer. Sedan Orlogs-
varvet 1969 flytrade till Muskd och Finnboda varv lades
ner 1981 ir det endast varvet p3 Beckholmen som kan ta
in fartyg i docka (Gustav Vis docka).
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Hur skall Stockholm i framtiden anvanda
sina hamnar och hamnomraden

Méjligheter och restriktioner
fér markanvandningen

Stockholm stad ar i besittning av betydande omriden for
hamnverksamhet. Frigan ir hur hamnarna och de hamn-
nira markomridena i framtiden skall kunna utnyttjas pa
ett optimalt sitt. Denna frigestillning har behandlats i
olika dokument, sdsom i versiktsplanen f6r Stockholm,
i promemorian om riksintresset, i "Vision 2015” samt i

RUEFS.

All hamnmark i Stockholm 3gs av staden och disponeras
av Stockholms hamn.

Inom hamnomridet Virtan-Frihamnen-Loudden finns
ett mycket stort antal arbetsstillen, varav en del har

" dircke anknytning till hamnverksamheten. Hamnomri-

det fungerar i realiteten som ett arbetsplatsomride med
ménga olika slags verksamheter.

Overgripande avvigningar om markanvindningen sker i
kommunens éversikesplan. Oversiktsplanen kan dverpro-
vas av linsstyrelsen och regeringen. Kommunfullmikrige
i Stockholm har 1999 antagit en ny Sversikesplan. Vidare
har landstingsfullmiktige 2003 antagit en regionplan for
linet, den regionala utvecklingsplanen (RUES). Over-
sikesplanen och den regionala utvecklingsplanen utgdr
rikdlinjer f6r den framtida utvecklingen av Stockholms
hamn och dirmed sammanhingande markomriden.

I Stockholms stads éversiktsplan (OP 99) redovisas
Virtan-Frihamnen som ett stadsutvecklingsomride som
framover skall kunna innehlla sdvil en fortsatt hamn-
verksamhet som méjlighet till en successiv omvandling
av omridet. I planen ir riksintresset Stockholms hamn
definicrat som hamndelarna Virtan-Frihamnen och
Stadsgirdshamnen-Tegelvikshamnen/ Masthamnen. Det
betonas i dversikesplanen att hamnverksamheten i Virtan
~ Frihamnen 4r strategiske vikeig. '

Omridet rymmer regionens enda fullservicehamn och
har stor betydelse for regionens niringsliv. Men samtidigt
sigs att det kan finnas méjligheter att etablera olika

typer av verksamheter inom delar av hamnomridet, t ex
bostider, kontor eller logistikcentrum. Vidare att férut-

sittningar f6r hamnverksamheten miste finnas parallellt
med att nya verksamheter utvecklas.

En 6vergripande milsiittning 4r att Stockholm #ven fort-
sittningsvis skall utvecklas till en dynamisk hamnregion
och kunna erbjuda den hamnservice som marknaden
efterfrigar. Men en omstrukturering och specialisering
mellan de olika hamnar som ingr i Stockholms ham-
nar kan bli nédvindig. Aven anvindandet av marken i
anslutning till hamnarna maste bli fSrem3l fér bedém-
ningar. Behovs inte marken for direkta hamnindamal
méste givetvis alternativa anvindningsomriden &ver-
végas, under forutsittning att detta inte negativt paverkar
mébjligheterna att bedriva hamnverksamheten. Det ir
inte ovanligt att det i kommunerna kan férekomma
intressekonflikter mellan bamnens ambitioner och
kommunens intentioner vad giller markanvindningen.
Marken ir ofta centralt beligen och liget vid vattnet gér
att omradet ir mycket attraktivt, dvs marken har en hégt
virderad alternativ anvindning for olika indamal sisom
bostider eller kontor.

Hamnens paverkan p3 omgivande omriden bestims dels
av hamnens fysiska utbredning, dels av restriktioner till
foljd av miljostdrningar. Flera miljdstdrningar ir forknip-
pade med hamnverksambhet. Det giller buller, luftfsrore-
ningar oth vibrationer. Buller genereras vid lastning och
lossning. Aven tig- och trucktrafik samt fartyg i hamn

- skapar buller. Det l3gfrekventa ljudet frin fartygen, nir

de ligger i hamn, kan vara mer eller mindre domineran-
de. Detta alstras i huvudsak frin fartygens hjilpmaskiner
for produktion av fartygens elbehov. Att ansluta fartygen
till elkraft i hamnen eliminerar inte helt bullret, dé sjilva
fliktaggregaten medf6r buller. Slagljud forekommer
frekvent vid lastning/lossning och kan uppgi till héga
impulsljud. Eet sirskilt problem utgér buller och oljud
frin kryssningsfartygen.

Enligt miljsbalken erfordras tillstind sivil for att anligga
en ny hamn som for driften av en befintlig hamn. Prév-
ningsmyndigheter ir Linsstyrelsen eller Miljsdomstolen.
Aven planerade indringar eller utskning av verksam-
heten kan kriva tillstind.



AT MAMHE BEYTY

For att skapa acceptabla miljéforhallanden maste vid
overviganden om ny bebyggelse i anslutning till befint-
lig hamnverksamhet bullerfsrhallanden och luftkvalitet
anpassas genom skyddsavstind m.m. Bland annat méste
Narurvirdsverkets riktvirden och Boverkets rekom-
mendationer for acceptabel bullernivi f6r bostider mm
iakttas. Det giller sivil buller frin hamnverksamheten
som frin fartygen och den vig- och jirnvigstrafik som
betjinar de olika hamndelarna. Dessutom miste risk-
och sikerhetsaspekter kopplade till hamnverksamheten
och transporter till och frin hamnen och de stornings-
zoner som kan finnas lings dessa transportvagar beaktas.

De omriden som ir av riksintresse for kommunikations-
anldggningar skall enligt 3 kap. 8§ miljsbalken skyddas
mot dtgirder som kan "patagligt f6rsvira” tillkomsten
eller utnyttjandet av anliggningarna. Om omride som

dr utpekat som riksintresse skall tas i ansprik f6r annat
dndamil krivs att ett godtagbart hamnalternativ utpekats
och miljdprovats.

Under 41 2001 utarbetades ett program for planering

av omridet Hjorthagen-Virtahamnen-Frihamnen och
Loudden. Programmet behandlar éversikdigt frigor
kring markanvindning och frsdrjningssystem. Avsikeen
med programmet Ir att visa de olika omridenas poten-
tial ndr hamnen, Virtaverket och gasverket, ska forenas
med nya verksamheter. Programmet innehiller 10 coo
bostider och 700 000 kvm lokaler med plats for 30 0oo
arbetsplatser.

Omridet frin Gasverksomradet till Loudden ingir i sta-
dens dversiktsplan som ett stadsutvecklingsomride avsett
for blandad stadsbebyggelse tillsammans med hamn-
verksamhet och energianliggningar. Enligt programmet
ska hamnverksamhet och energiproduktion finnas kvar
och ett nytt stadsbyggande tillkomma p3 mark som inte
lingre behovs for hamnverksamheten och energiproduk-
tionen. Tillkommande bebyggelse ska vara kompatibelt
med dessa verksamheter.

Efter framliggandet av programmet har ett antal utred-
ningar pibérjats for att £ underlag f6r fortsatt planering
av de olika omridena, bland annat en scudie for att
belysa problemet med bostider och buller frin hamn-
verksambeten.

Programmet har varit foremal f6r samrid och remiss un-
der 2002. Linsstyrelsen patalade i sitt remissvar att pro-
gramomridet berdr omriden av riksintresse for hamn,
vig och jirnvig. Vidare berdrs Nationalstadsparken
vilken #r riksintresse enligt miljébalken. Inom program-
omrédet finns miljer som har kulturhistoriske intresse.

Hir finns ocksa verksambheter som innebir stérningar for
omgivningen frin miljé-, hilso- och sikerhetssynpunkt.

Vidare sdger lansstyrelsen i sitt yttrande: "I program-

met provas huruvida en kombination av bostider och
hamnverksamhet ir méjlig inom det aktuella omridet.
Linsstyrelsen finner att en sidan kombination inte torde
vara méjlig utan att hamnen som riksintresse hotas att
patagligt skadas. Ménga av de konflikter som upp-
kommer vid en kombination av hamnverksamhet och
bostadsbebyggelse 4r inte tillrickligt belysta och pro-
grammet limnar méinga frgor oldsta. En viktig friga for
regionens utveckling, som inte hanteras i programmet,

4r hur de hamnverksambheter som inte ska finnas kvar i
hamnomrédet, exempelvis oljehanteringen, ska ersittas.
Linsstyrelsen anser att intill en fullgod 16sning presen-
terats for regionens oljehantering omfattar riksintresse
Stockholms hamn dven oljehanteringen i Loudden. Lins-
styrelsen beddmer mot denna bakgrund att forslaget till
program for planeringen av omridet Hjorthagen — Virta-
hamnen — Frihamnen — Loudden pitagligt kan skada
riksintresset Stockholms hamn.”

Staden diremot hiller inte med om att det skulle finnas
nigon konflike mellan programfSrslaget och hamnen
som riksintresse. Vilka hinsyn som riksintressena kriver
i praktiken kan provas forst med konkreta bebyggelse-
planer. (Linsstyrelsen har nyligén provat tvi detaljplaner,
som underkiints med hinvisning till ofdrenligheten med
riksintresset).

Forckomsten av en mingd outredda férutsittningar

och frigestillningar borde enligt linsstyrelsen leda «ill

"att staden borde dverviga att utarbeta en fordjupad

oversikesplan f6r omridet i stillet for att g vidare med
detaljplaner f6r delar ddrav. Detta avvisades dock av
stadsbygghadsnimnden och planeringen fortsitter nu
med detaljplancutredningar for omridets olika delar.

* Stadsbyggnadsnimnden beslst den 12 juni 2003 att gd

vidare med programarbetet for Hjorthagen och sédra
Virtan och att avvakta utredningen om hamnomridet.
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Vision 2015

Ett forslag till framtida hamnverksamhet och markan-
vindning i Virtan, Frihamnen och Loudden, "Vision
20157, har tagits fram av Stockholms hamnar och férank-
rats i berdrda forvaleningar i Stockholm stad. Visionen
presenterades hdsten 2004. Utgingspunkren ir att
Stockholms hamnars ledande roll savil vad giller person-
som godstransporter i Ostersjomridet skall besta och
utvecklas, men fordelas mellan olika hamnar.

Forslaget innebir att Virtahamnen och Frihamnen skall
utvecklas och renodlas till en modern firje- och kryss-
ningshamn. Nynishamns hamn byggs ut f6r i férsta
hand container- och ro-ro-trafik och oljehanteringen pa

Loudden Liggs ner.

De markytor som fristills foreslds anviindas till bostider
och kontor. Den nya markanvindningen skall g att for-

ena med den framtida hamnverksamheten;, si att denna
inte riskerar att begrinsas i olika avseenden.

Hamnverksamheten 4r mycket ytintensiv. For hantering
av gods, passagerare, uppstillningsytor, depier, m m
krivs stora ytor. Buller ifrdn fartyg, truckar och jirnvig
gor att delar av hamnverksamheten 4r svir att forena med
annan bebyggelse som t ex bostider. Det keiivs darfor
betryggande avstind frin hamnverksamheten till annan
bebyggelse.

I Virtan/Frihamnen mots tre transportslag: fartyg, lastbil
och jirnvig. I omridet hanteras dels containrar i Friham-
nen, dels trailers till och frin firjorna. Det dominerande
inslaget i hamnen 4r firjetrafiken. Omradet ir beldger i
anslutning till innerstaden. Det férhillandevis centrala
laget innebir att terminalverksambeten och trafiken tilf
och frin hamnen kan verka stérande pi omgivande bo-
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stadsomriden. I anslutning till hamnen ligger National-
stadsparken.

Idag omfattar hamnomridet Virtan-Frihamnen 827.000
kvadratmeter, exklusive energihamnen. Den nya hamnen
kommer enligt visionen att besti av ca 445.200 kvadrai-
meter. En forutsittning for detta ir att befintliga pirer
byggs ut med ca 100.000 kvadratmeter.

1 visionen uppskattas antalet firje-och kryssningspassage-
rare ar 2015 uppgi till 10 miljoner och godsomsittningen
omfatta 1o miljoner ton per 4r. Internationella kryss-
ningsanldp beddms bli 240 och kortkryssningar i Oster-
sjon 104 per ir. Antalet dagliga avgingar till Abo antas bli
fyra, till Helsingfors, Riga, S:t Petersburg och Tallin tvi
samt tre avgingar med jirnvigsfirjor till Abo.

Firjorna, som ir ro-pax- fartyg, transporterar gods, per-
sonbilar, bussar och passagerare. Fartygen kan ta upp till
ca 2.900 passagerare och 2.500 16pmeter fordon. Godset
transporteras per lastbil (ledsagade fordon) och trailers,
lastas och lossas av stuveriet och for trailers med hjilp av
truckar. Trailess anvinds framfSrallt f6r transporter till
stora centrallager, medan lastbilar svarar f6r "just in time
delivery”, d v s destinationen ir direke till slutmilet. P3-
och avlastning av fartygen miste ske snabbt, vilket stiller
krav pa tillrickligt med ytor inom hamnomradet.

Jarnvigsfirjorna transporterar jirnvigsvagnar, person-
bilas, fastbilar och trailers. Ankomst och avgingstider ir
helt beroende av jérnvigens logistiska planering. Fartygen
gir med vindande trafik, dir lastning och lossning méste
ske snabbt. Kajtiden for jarnvigsfirjor fir sillan Sverstiga
en timme. Tillticklig plats for rangering 4r en forutsitt-
ning, dir 700 meters tigset monteras/demonteras infor
lastning och lossning,

Kryssningstrafiken foreslas koncentreras till Frihamns-
bassingen med s6dra kajen som reservomride. Tre fartyg
skall kunna vara fortdjda vid kajerna samtidigt. Kryss-
ningsfartygen tenderar att bli allt stdrre och fartygen kan
vara upp till 300 meter linga och ha 2.600 passagerare.

Enligt visionen skall Finlandstrafiken inklusive jarnvigs-
fitjor samt tva reguljira kryssningsfartyg hanteras i Vir-
tahamnen, Virtabassingen fylls ut for att skapa ny mark.
Virtapiren byggs ut genom utfyllnad i vattnet. Tv4 ro-ro
fartyg skall kunna anlépa/avgs inom kort tidsintervall (x
timme). For att sikerstilla fidena finns 12. 000 [6pmeter
uppstillningsplats for personbilar/bussar/lastbilar/trailers.
Den planerade sparvigen passerar omradet, vilket ger en
bra anslutning till Stockholms kollektivtrafik. Sparen ill
jarnvigsfirjorna flyttas mot Lidingbvigen och Energi-
hamnen f6r att minimera konflikter med &vrig trafik.

Frihamnen skall enligt visionen hantera trafiken p3 Bal-
ticam och Ryssland. Flsden f6r ro-ro-trafiken ar samma
som for Virtan, dvs ankomst/avging av tvi fartyg inom
en kort tidsintervall. Ny mark skapas genom utfyllnad av
Frihamnspiren. For att ge plats it patkering och uppstill-
ningsytor rivs magasin 4, 8 och 9. Frihamnsterminalen
placeras i Magasin 6, vilket dven inrymmer parkering och
en internationell kryssningsterminal,

Hamnterminalerna hanterar mycket stora fléden av pas-
sagerare vid ankomst och avgang. Det stiller stora krav
pé den logistiska planeringen. Terminalerna miste inne-
hélla ett stort antal funktioner f6r biljettkdp, information
etc. I anslutning till terminalbyggnaderna skall finnas
stora ytor for bussar, taxi, parkering och lingtidsparke-
ring. Terminalerna skall ha god tillging till kollektivtra-
fik.

Lastfartyg av lo-lo- typ, dir lasthantering sker med hjilp
av hamnens eller fartygens egna kranar, kommer endast
undantagsvis att anlopa Virtan — Frihamnen. Dessa
fartyg kommer foretridesvis att svara for Fortum Virmes
behov av fasta briinslen till energihamnen i Virtan,

Fortsatt arbete med visionen

Forslagen i visionen kommer att beatbetas och konkre-
tiseras av en arbetsgrupp som bildats med foretridare
f5r hamnen, trafik-, mark- och stadsbyggnadskontoren.
Det fortsatta arbetet inriktas p att ta fram underlag for
vidare detaljplanering och kommer att inkludera fordju-
pade konsckvensanalyser, inte minst infor kommande

'miljoprovningar. Det dr viktigt att dven niringsliver, t ex

genom Handelskammaren, fir méjlighet att delta i det

fortsatta arbetet.
kS
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Riksintresset

Sjofartsverket forklarade den 22 oktober 2001 att
Stockholms hamn 3r av riksintresse for sjofarten enlige
miljobalkens 3 kap. 8 §. Det innebir att de mark- och
vattenomriden som utgdr riksintresse skall skyddas mot
atgirder som pétagligt kan forsvira tillkomsten eller
utnyttjandet av berdrda anliggningar. Bestimmelserna
avser bide planering enligt plan- och bygglagen och till-
stindsprovning enligt mark- och vattenlagstifiningen.

For att betraktas som ett riksintresse skall hamnen upp-
fylla kriteriet for TEN'T-T kategori A. Det innebir att
trafiken skall 6verstiga 1,5 miljoner ton eller ha 200.000
passagerare i internationell sjéfart per &r och ha intermo-

dala férbindelser med 6vriga TEN-T.

Beskrivning och avgrinsning av riksintresset skall enligr
miljobalken ske i samverkan mellan statliga myndigheter
och berérd kommun. Kommunen skall i sin dversikts-
plan redovisa hur den avser att tillgodose riksintressena.
Linsstyrelsen skall ta de initiativ som beh&vs och verka
for att riksintressena tas till vara. Qm linsstyrelsen anser
att Sversiktsplanen inte tillgodoser ett riksintresse skall
detta framga av ldnsstyrelsens granskningsytirande under
utstillningen av éversiktsplanen.

Av Sjofartsverkets beslut den 22 oktober 2001 framgis
inte den nirmare avgrinsningen av vilka hamndelar som
omfattas av riksintresset. En precisering har sedermera
skett i en av Sjbfartsverket, Banverket, Vigverket och
Linsstyrelsen gemensamt framtagen PM: "Riksintresse
Stockholms hamn 2004-04-19”, och som under 4r 2004
varit ute pd remiss.

En anledning till att promemorian tagits fram 4r stadens
planer for den framtida utvecklingen inom omridena
Hjorthagen, Virtan, Frihamnen och Loudden. En oro
for att en utbyggnad av framforallt bostider skulle kunna
forsvira hamnverksamheten och dirmed riksintresset
finns mer eller mindre uttalat. Men 4ven risk- och siker-
hetsaspekter vid en forindring av markanvindningen ir
en anledning till preciseringen.

Riksintressepromemorian ir en bred beskrivning av
hamnverksamheter, transporter till och frin hamnen

samt milj6-, risk- och sikerhetsfrigor. Det 6vergtipande
syftet med rapporten ir att tjina som ett kunskapsunder-
lag f6r stadens fysiska planering och vid tillstindsprov-
ning samt for att skapa en gemensam syn mellan berérda
myndigheter hur riksintresset Stockholms hamn skall
beskrivas och preciseras. Beskrivningarna skall dven vara
ett underlag f6r andra myndigheters tillstdindsprévningar
och tillsyn. Det dr kommunens ansvar att riksintresset
beakras i savil dversiktsplaneringen som detaljplane-
ringen. Men dven linsstyrelsen skall se till att riksineresset
iakttas i olika planer.

Alla Stockholms hamndelar ingdr inte i riksintresset.
Detta begrinsas till foljande omriden: Stadsgirden,
Masthamnen, Skeppsbron, Virtahamnen, Frihamnen,
Containerterminalen och Loudden. Riksintresset om-
fattar dven anslutande befindig och planerad vig- och
jarnvigsinfrastrukeur. De hamndelar som inte inkluderas
i riksintresset ir Hammarby sluss, Hammarbyhamnen,
Norr Milarstrand, Séder Milarstrand, Klara Milar-
strand, Munkbrohamnen, Strdmkajen, Nybroviken och
Strandvigen.

I sitt yttrande Gver promemorian understryker Stock-
holm stad att det 4r av stor vikt att Stockholms hamn-
verksamhet virnas s att andra verksamheter inte
inskrinKer:pa nddvindiga funktioner i hamnen, exem-
pelvis genom att bullerstérningar i nirbeligna, nybyggda

- bostider férhindrar nédvindig hamaverksamhet. Sam-

tidigt framballer staden att beskrivningen av riksintresset
inte fir uppfattas som statiskt. En dynamisk utveckling
av hamnverksamheten, sett i ett regionalt perspektiv, 4r
en forutsittning for en region i utveckling, men ockss for
en sjofart i utveckling.

Den nuvarande hamnverksamheten inom Virtan-
Frihamnen med vig och jirnvig medfér miljspaverkan
for den befintliga tita stadsbebyggelsen utanfér hamn-
omradet. Det giller sirskilt bullerstorningar, forsimrad
luftkvalitet, hantering av farligt gods m.m. Fér att mini-
mera paverkan p stadsmiljon bor snarlik verksamhet
koncentreras till en och samma hamndel och p3 3 sitt
nyttja tillginglig mark mer effektivt. Anliggandet av nya
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pirar kan ge utrymme fér bide nya funktioner och fler
fartygsligen.

En omlokalisering av vissa hamnfunktioner till andra
hamnlégen i regionen torde for t ex Virtan-Frihamnen
resultera i att dagens hamnomride kan nyttjas mer
effektivt och utvecklas till ate bli en mer integrerad del
av staden, dir bade stadens och hamnens intressen
tillgodoses.

Stockholm stad anser vidare att forslaget till den geogra-
fiska definitionen av riksintresset ir alltfor omfatrande
och ifrigasirter om Skeppsbron bér inga i riksintresset.
Eftersom Strémkajen och Nybrokajen med sin omfartan-
de birtrafik inte ingdr i riksintresset Stockholms hamn
bér inte heller Skeppsbron enligt staden inkluderas.

Det bér framéver mer konkret redovisas vilken omgiv-
ningspaverkan som olika aktiviteter ger upphov till och
vilka konsekvenser hamnens verksamhet medf6r vad
giller buller, luft- och riskpaverkan. Aven de anslutande
vig-och jirnvigsfunktionerna som frsotjer hamnen bér
beskrivas. Nir det giller bullerfrigorna bor i det fortsatta
planeringsarbetet grinssnittet mellan industri- och trafik-

buller fortydligas.

Det finns enligt staden behov av en fordjupad dialog
mellan staden och berdrda statliga myndigheter kring
hamnverksamheten i regionen och kring riksintressets
omfartning och relation till andra visentliga samhills-
intressen. Staden hinvisar ocks3 till att fullmiktige i mars
2004 givit kommunstyrelsen i uppdrag att ta fram en
hamnstrategi for Stockholm. En regional hamnstruktur
bér klarliggas innan slutlig avgrinsning av riksintresset
sker. Under arbetet med hamnstrategin har kontakeer
forekommit mellan representanter for linsstyrelsen och
hamnutredaren angiende riksintresset.

Promemorian "Riksintresset Stockholms hamn” har varit
ute pi remiss under tiden april — oktober 2004. Efter
sammanstillning och bedémning av remissynpunkterna
har vissa revideringar gjorts. Den slutliga versionen har
undertecknats i juni 2005 av foretridare f6r Sjofartver-
ket, Lansstyrelsen, Vigverket och Banverker (Rapport
2005:17, Linsstyrelsen i Stockholms lin).

I den reviderade promemorian sigs att man inte delar
stadens uppfattning att riksintresset inte bor avgrinsas

i nuliget utan att i stillet pigiende utredningar bor av-
vaktas. Forst nir en ny lokalisering av verksamheten 4r
tllstindsprévad och kommit till stind kan en omprév-
ning av riksintresset ske. Vidare har vissa av kriterierna
och beskrivningarna gjorts mer tydliga. Stadens synpunkt
att Skeppsbron inte bor ing3 riksintresset avvisas med
hinvisning till att Skeppsbron ingir i samma hamndel
som Stadsgirdshamnen/Masthamnen och har dirfor
bedémis vara av riksintresse. Slutligen har antaler viktiga
regionala hamnar ut6kats med Sédra Hammarbyhamnen
och Stromkajen/Nybroviken

oy
N
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Hamninfrastruktur for

den framtida godshanteringen

Temaplan har kartlagt Milardalens export och import.
Kartliggningen visar att av Milardalens totala import
och export, totalmingd 12 miljoner ton under 2002,
hanteras 5,5 miljoner ton (46%) i Stockholms lin. Mitt i
varuvirde omfattar exporten och importen i Stockholms
lin 54 procent {(1o3miljarder kronor) av Milardalens
export.och import (189 miljarder kronor).

Godsomsittningen i Stockholms hamnar var ar 2004
totalt 8.706.000 ton fordelat enligt nedan:

Godsomsétiningen i Stockholms Hamnar, 2004
Miljoner ton

TE

— 546,000

2,635,000

88 Kapeliskir

B8 stockholm

& — 2,842,000

1,679,000

Ovrigt gods
1,004,000

6,023,000

Under 2004 var godsomsittningen i Stockholms hamn
§.525.000 ton. Den storsta delen av den sk ro/ro-trafiken
som angdr Stockholms hamn utgdrs av kombifitjor som
transporterar bade passagerare och rullande gods. Kom-
binationen rofro-godstrafik och passagerare i Stockholm
4r viktig for att skapa ekonomi och konkurrenskraft.
Cirka hilften av godset (2,5 miljoner ton) i de trailers och
langtradare som anlinder har slutdestination i Stock-
holms- och Milardalsregionen.

Feederfarygen transporterar containrar som lossas av
containerkranar i Containerterminalen i Frihamnen (lo-
lo). Containergodset bestir till 99 procent av transoceant
gods som kommer frin nigot land utanfér Europa. Det
kommer cirka 150 containerfartyg till Stockholm p3

ett ir. Under 2004 hanterades 33.500 TEU i Container-
terminalen i Stockholms hamn.

Stockholms hamn ir huvudsakligen en importhamn for
containertrafiken till Stockholmsomradet. Andelen lastat
gods i Stockholms hamn ir cirka 30 procent och andelen
lossat gods cirka 70 procent. For ro-ro-trafiken rider
balans mellan import- och exportfléden.

Firjorna transporterar nistan 70 procent av det gods som
omsitts i Stockholms hamnar. Den totala godsomsiitt-
ningen under 2004 var 8,7 miljoner ton, varav firjorna
transporterade drygt 6 miljoner ton.

Fir bulkvaror och containergods skall nirmare 90
procent av produkterna till Stockholms kin. Exporten
av containergods frin Stockholm kommer frimst fran
Stockholms lin. Firjegodset som exporteras eller im-
porteras via Stockbolm har mellan 40-50 procent av sin
destination eller produktionsplats i Stockholms lin.

Av de drygt fem miljoner ton gods som hanterades i
hamnen under 2004 hanterades citka 3,9 miljoner ton
i hamndelarna Virtahamnen-Frihamnen-Loudden och
820.000 ton i hamndelarna Skeppsbron — Stadsgirden-
Masthamnen. For firjetrafiken har Virtahamnen och

JMasthamnen varit dominerande, men med tillvixten i

trafiken till och frin Baltikum har Frihamnens betydelse
for firjetrafiken 8kat. I Frihamnen finns dven en siloan-
liggning for export av spannmal samt Containerhamnen.

Bulk 3r gods som fraktas ofrpackat i mycket stora

" volymer.Totalt hanterades 2,5 miljoner ton bulkgods

(inkl olja) under 2003. Stockholms hamn 4r den enda
i regionen med tillrickligt vattendjup £or att kunna ta
emot storre bulkfartyg.

Det bulkgods som kommer till hamnen har en lokal
och regional marknad och bestir av brinslen till fjarr-
virmeanldggningar (kol och pellets), byggmaterial (sand
och cement) samt salt och ravaror till livsmedelsindustri
(spannmal). Kolet gir till Fortums anliggning i Virta-
hamnen och biobsinslen till Hisselby kraftvirmeverk.

Under 2003 omsatte oljehamnen p3 Loudden och
Virtahamnen ca 1,2 miljon ton petroleumprodukter och
234.000 ton kol. Den stérsta delen av petroleumpro-
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dukterna kom frdn raffinaderierna pa Vistkusten och i
Finland. Fortum svarar for cirka 30 procent av importen.

Bulkgodset som exporteras frin Stockholms hamn ir
spannmdl frin Stockholms, Uppsala, Sédermanlands och
Vistmanlands lin. Vanligtvis anlinder spannmalen med
lastbil, men ibland med mindre fartyg frin lastageplatser
i Milardalen for att ddrefter lastas i stbrre fartyg.

Utgdende godsfloden éver Stockholms innerhamnar
bestar till stora delar av foridlade produkter. 95 procent
av godsmiingderna limnar Stockholm med firja eller i
container.

Firjetrafiken i Virtahamnen och Frihamnen medforde
under 2004 cirka 65.000 lastbilar och 31.000 trailers,
9.000 bussar och ca 229.000 personbilar,

Hamnen 4r en terminalpunke i regionen dir riksvig-
nitet och stambanenitet har mbjlighet att direkt ni
sjotransportsystemet. Virtabanan férbinder hamnen med
stambanan och har en viktig funktion som jirnvigstink
mot Finland, Ryssland och Baltikum. Den ingir i det
Transeuropeiska transportnitverket, TEN-T. Under 2003
har Virtabanan rustats och uppgraderats av Banverket,
Godsstrommarna pa Virtabanan ir stbrst i relation till
Virtan — Alvsjo — Hallsberg och trafiken bestir idag

frimst av vagnslast- och containertig.

Utbyggnad av Nynashamns hamn norrut

Under senare 4r har planering f6r utbyggnad av Nynis-
hamns hamn norrut i Norviksomridet pagitt. I samband
med att Stockholms Hamn 1992 f6rvirvade Nynishamns
Hamn AB inkoptes ocks3 ett markomride om cirka
§00.000 kvadratmeter inom Norviks uddde.

Avsikten dr ate hir anligga en ny container-, ro-ro- samt
bulkhamn. I det miljsprévningsarbete, som Stockholms
hamnar f6r nirvarande genomfor, ingdr att géra en Sver-
gripande marknadsanalys. Hir inkluderas prognoser for
marknaden for olika slag av sjétransporter. Analyserna
skall visa vilken trafik och vilka fldden som kan bli aktu-
ella f6r Nynishamn. Miljdprévningsarbetet kommer att
omfatta de olika slag av undersékningar som foreskrivs i
Miljsbalken.

Stockholm stad har genom Stockholms hamnar ansvaret
att sakerstilla varuforsériningen till Stockholmsregionen.
Detta ir ett riksintresse. Det nuvarande omridet for
containerhantering i Stockholms hamn ir otillricklige f6r
att mta framtidens kraftiga efterfrigedkning. En 6kning
av antalet containers och trailers kommer att 6ka tring-
seln p3 gatunitet och tillfarterna till Stockholms stad.

Containerfartygen blir ocksd allt stérre och den linga
farleden in tll Stockholm begrinsar mbijligheten att ta
emot storre fartyg i containerterminalen i Frihamnen.
Stockholms hamnars intentioner ir dirfor ate flytta den
nuvarande containerhanteringen fran Frihamnen ¢l
Nynishamns hamn s4 fort n8dvindiga investeringar 4r
gjorda. Genom att containertrafiken flyttas frin Fri-
hamnen till Nynishamn minskar fartygstrafiken genom
skirgirden. Containerhanteringen i Frihamnen ir i dag
relativt begrinsad.

I dag tar Stockholms hamn in cirka 33.000 TEU i
Frihamnen. Nynishamn kommer att ha en kapacitet pa
300.000 TEU. Forutom containers kommer Nynishamn
att hantera trailers och energirvara i form av flis och
pellets.

I mats 2005 presenterade ordféranden i Stockholms
hamnar, Malte Sigemalm, tillsammans med kommun-
styrelsens ordf6rande i Nynishamn, Ifija Batljan, en
skiss Gver det planerade hamnomradet och en tidplan
for genomforandet av utbyggnaden. Ambitionen ir att
utbyggnaden av hamnen skall pabétjas 2007 och att den
skall std klar 2010. Kostnaden for investeringar i olika
hamnfaciliteter uppskattas till cirka 1,5 — 2 miljarder kro-
nor. (Beloppet kan jimforas med kostnaden for ett nyrt
kryssningsfartyg, som ligger kring 1,2 miljarder kronor).

Containertrafiken kommer enligt alla prognoser att
kraftigt 5ka inte minst genom den positiva ekonomiska
utvecklingen i Baltikum, Polen och Ryssland. Dirmed
skulle Nynishamn kunna fi en betydande trafik i fram-
tiden. Med sin nirhet till Stockholm och sina mycket
goda inseglings- och djupforhallanden bér Nynashamn
kunna vara ett mycket attraktive alternativ for sjéfarten.
Det forussitrer att landinfraserukeuren snarast byggs ut.
Denna kotnmer att avsevirt forbittras under de kom-

mande dren. 2005 kommer byggandet av en motorvigs-
* forbindelse mellan Nynishamn och Fors i Visterhaninge
att pabérjas (vig 73). Sodertdrnsleden, en tvirforbindelse
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mellan Jordbro och E4 vid Fittja, ir delvis utbyggd, och
ovriga delar skall enligt Vigverkets planer firdigstillas
2014/15.

Med den nya motorvigen (73), Sédertdrnsleden och
utdkad kapacitet pi Nynisbanan kommer godset via
Nynishamn-Norvik att nd niringslivet och tre miljoner
konsumenter i Stockholm-Milardalsregionen pa ett
snabbt och effektivt sitt.

Stockholms hamnar for fortlépande diskussioner med
Nynishamns kommun och privata intressenter for att
understka méjligheterna till en helhetslésning for omri-
det. Det giller dven anvindningen av de markomriden
som ansluter till Norvik, och som 4gs av privata intres-
sentet. Ett progressivt alternativ for hela omridet kan
vara ett “joint venture project”.

Som undetlag for vidare beddmningar av utbyggnaden
av Nynishamns hamn har Stockholms hamnar bestillt
en marknadsanalys. En sidan presenterades under
viren 2005, “"Marknadsanalys Stockholm/Nynishamn”,
som utarbetats av konsultforetaget Transek. Rapporten
redovisar en omvirldsanalys med sammanstillning av
de fakeorer som piverkar en hamnutbyggnad i Milar-
dalsregionen. I analysen gdts en berikning av tinkbara
godsvolymer {61 en utbyggd hamn i Nynishamn.

Transek har i sin studie anviint tre scenarier med olika
antaganden om vilken marknadsandel Nynishamn skulle
kunna 3. Scenarierna bygger pa Stockholms Hamns
beddmninga, vilka i sin tur bl a baseras pa kontakter
med olika aktdrer. Prognosen gérs visentligen genom
trendframskrivningar av container- och trailervolymer «ill
och frin Milardalen. Vilken "marknadsandel” av Milar-
dalens totala transportvolymer Nynishamn kan f6rvintas
£ dr svirare att prognostisera. Det beror framfor allt pa
att transporterna till stor del styrs av ett fital domine-
rande aktdrer, vars beslut spelar mycket stor roll for hur
transporterna fordelas pi olika hamnar,

o . 1995~ 2004- . 2011~ 2021-
Tilivaxifaktorer — containertrafik 2003 2010 2020 2030

Tillvéixt av Sveriges varu- expor/import | ton 1.6% 1.8% 1,6% 1.6%
Relativ bef-tillvéixt Sthims-regionen (Bver landet) 0,30% | 053% i 0,53% i 0,53%
Okad contalnerisering 3.9% 49% 3.8% 2,9%
Sammanlagd TEU-tillvaxt 5,8% 7,0% 8,0% 50%

Godsvolymerna till och frin Stockholm och Milardalen
antas dka ndgot snabbare 4n volymerna till och frin riket,
eftersom befolkningen och den ekonomiska aktiviteten
forvintas fortsitta att 8ka snabbare i Stockholm och
Miilardalen 4n i riket som helhet.

eI
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Tillvéxttal som prognosen baseras pa

De exakta godsvolymerna till och frin Milardalen ir inte
kiinda, men containertrafiken till och frin Milardalen
bedéms till ca 300 coo TEU per 4r.

En utbyggd hamn i Nynashamn férvintas fi en betydligt
stdrre andel av Milardalens container- och trailertrafik
bla p4 grund av att en ny hamn kan erbjuda’en mer
kostnadseffektiv service, beroende framforalle pa de
logistiska fordelarna kopplade till hamnens lige. Genom
kortare inseglingstider och det sydliga liget kan fartygs-
linjer mellan kontinenten och Milardalen minska sina
omloppstider visentligt. Kombinationen med modern
hanteringsutrustning och goda infrastrukturforbindelser
pa land gbr ocksd att hanteringstiden i hamnen forbiteras

och att tillgingligheten till den primira marknaden &kar.

Transek konstaterar att godsstrdmmarna till Milardals-
omridet sannolikt kommer att 6ka. Tre alternativa sce-
narier har berdknats. Scenario A ir ett forsiktigt scenario:
Stockholms hamnar antas behilla sin marknadsandel av
antalet containrar till Milardalen frin perioden 1995-
2003, och marknadsandelen antas forbli konstant dven
framéover. Scenario B r mera optimistiskt vad avser den
nya hamnens attraktionsformiga: Stockholms hamnar
antas 6ka sin marknadsandel i Milardalen frin 13 % till
21 % i och med den nya hamnens 6ppnande (eller strax

direfter), och marknadsandelen antas ocksi 6ka med

Marknadsandelar vid 6ppnandet 2010,
samt procentuell 6kning per ar

%
] 33%
T oasg ™
T 23,1% 24,25%
T 21%
20 &
) [ 13% 13%
10 L
s
0 m ' 1 T - I
2010 2020 2030
w~ ScenaricA —~ ScenarioB  ~~~ Scenario G

tiden. Scenario C ir ett in mer tillvixtorienterat scena-
rio: marknadsandelen antas 6ka till 25 % i och med den
niya hamnen och tillviixten av marknadsandelen 4r nigot
starkare 4n i scenario B. Antagandena sammanfattas i

tabellen nedan.
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Nyndshamns marknadsandel av
containertransporterna till Malardalen

I det lagsta scenariot (A) fir Nynishamn drygt 60 ooo
TEUs strax efter 6ppnandet 2010 och drygt 110 000
TEUs 2020. Taket p4 ca 300 0oo TEUs nis inte inom
prognosperioden. I det medelh8ga scenariot (B) far ham-
nen ca 100 000 TEUs strax efter dppnandet, omkring
200 000 TEUs 2020, och taket p3 ca 300 ooo TEUs

nis omkring 2027. I det héga scenariot (C) fir hamnen
ca 120 000 TEUs strax efter 8ppnandet, drygt 260 ooo
TEUs 2020, och taket nds omkring 2022.

1 prognosen beriknas containerhanteringen uppga till
101 000 TEU &r 2010 i scenario B. Av dessa antas 46 %
utgdra containertrafik som flyttas ver frin Frihamnen.
Resterande 54 % antas flytta 6ver frin storre hamnar i
sodra och vistra Sverige samt i viss utstrickning frin
hamnar i Milardalsomridet (enligt marknadsbedom-
ningar gjorda av Stockholms hamnar vid diskussioner
med aktdrer pi marknaden). Ar 2028 beriknas Nynis-
hamn ha en containerhantering pi 310 ooo TEU., Av
dessa beriknas 29 % vara gods som skulle ha gitt via
Frihamnen om Nynishamn inte byggts, och resterande
71 % utgdr gods som skulle ha gitt via hamnar i Syd-
sverige, Vistsverige och Milardalen.

Inga scenarier har tagits fram av Transek for trailertra-
fiken. For riket som helhet forvintas denna dka cirka

7 procentenheter snabbare in den allminna godsvolym-
okningen (vilken beddmts till 1,6 % per 4r). Trailertra-
fiken till och frin Milardalen omfattar idag omkring
350 000 fordon per 4r.

Trafiken «ll Mélardalen 6kar med ytterligare 0,5 procent-
enheter beroende p3 befolkningskningen i regionen.
Dessutom sker en 8kning i Ostersjéregionen pi grund
av de nya staternas intride i EU samt den ekonomiska
tillvéixeen i Ryssland. Sammanlagt ger det en 8kning

av trailertrafiken till och frin Milardalen p drygt 11 %
2004-2010, drygt 10 % 2011-2020 och drygt 10 % 2021~
2030. Dessa antaganden summersas i tabellen nedan.

2004- 2011- 2021
Tillvaxtfaktorer 2010 2020 2030
Tiivéixt av Sveriges varu- export/import | ton 18% 1,6% 1,6%
Relativ bef-tliivéixt Sthims-regionen (ver landst) 0,53% 0,53% 0,53%
Ytterfigare traflertilivixt 7% 7% 7%
Okande tillvixt Ostersjn, pga EU 2% 1% 1%
Sammanlagd trailerdkning 11,1% 10,1% 10,1%

Faktorer som paverkar trailertillvéxten

Andelen av Milardalens trailertrafik som gir via Nynis-
hamn bed6ms till 6 % vid 5ppnandet 2010, vilket ger
en trailervolym p4 omkring 43 0oo fordon forsta 4ret.
Efter 2010 beddms marknadsandelen 6ka med 1 % per
ar, vilket ger en marknadsandel pi 6,6 % 2020 (124 000
fordon) och 7,3 % 2030 (360 000 fordon). Denna ligger
Hingt éver kapacitetstaket pa 300 000 fordon, vilket
skulle uppnis under 2028. Den prognosticerade 6kade
marknadsandelen baseras pa att en ny hamn i4r effekti-
vare, har hdgre servicenivier samt bittre infrastruktur pa
sammna sitt som for containerhanteringen.

En utbyggnad av hamnen i Nynishamn innebir san-
nolike att en del av de godsvolymer som i dag transpor-
teras till och frin Milardalsregionen via andra kanaler

4n Stockholms Hamn flyttas &ver till Nynishamn. Att i
detalj bedoma varifrin dessa volymer skulle komma ar
svért, men de fyra stora container- och trailerhamnarna

i sodra Sverige (Tielleborg, Malmé, Helsingborg och
Goteborg) kommer troligtvis att svara for den stdrsta
delen av dessa omférdelade volymer. Omfordelningen av
godsvolymer till Nynishamn frin hamnar beligna lingre
frin Malardalen medfSr betydande minskningar av
godstransporterna som gar med lastbil frin hamnarna till
godsets slutdestinationer. I scenariot med &verflyttning
av gods frin andra hamnar frvintas andelen gods som
transporteras p4 lastbilar minska. Istillet kommer godset
transporteras till Stockholm via Ro-Ro eller Lo-Lo fartyg.
De minskade lastbilsvolymerna och dirmed trafikarbetet
minskar de utstipp, bullerstdrningar och trafikolyckor

som lastbilstrafiken orsakar.

De samhillsckonomiska effekterna ir beriknade for dels
2010, di den nya hamndelen planeras att. 5ppna och
antalet TEU beriknas dll 100 000 per r, dels for 2028
di hamnen enligt prognosen beriknas ni sitt kapacitets-

- tak p4 emkring 300 0oo TEU. Det finns en osikerhet

framfor allt ndr exakt dessa volymer kommer att uppnis,
eftersom det 4r avhingigt konjunkturcyklerna.

Ar 2010 berdknas den samhillsckonomiska vinsten vid
en Sverflytining till Nynishamn uppgi till 140 miljoner
kronor per &r. For 4r 2028 beriknas vinsten uppgi till 590
miljoner kronor per ir.

Wy
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Hamninfrastruktur fér den framtida
energiférsérjningen och oljehanteringen

Energiforsdrjiningen

En vikig utgingspunke nir det giller att ta stillning
till den framtida hamnstrukturen r bedémningar av
hur energiférsorjningen kommer att se ut pi 20-30 irs
sikt. Olika slag av brinslen utgdr idag en stor del av de
godsvolymer som hanteras i hamnarna. For att kunna
bedbma ytbehov, lokalisering av energihamnar och land-
transporter pi lingre sikt krivs ett underlag som visar
hur sammansittningen av energiprodukter kan paverka
behovet av hamnkapacitet samt vilka transportproblem
som kan behova [6sas.

Fossila brinslen som olja och kol innebir en betydande
belastning p3 miljén, frimst genom utslipp av vixthus-
gaser. Trots att sévil internationella som nationella mat
utgir frin en minskad anvindning av fossila brinslen,
till fsrman f6r andra energikillor, 8kar anvindningen av
fossila brinslen.

Ete uthélligt resursutnyttjande fSrutsitter kat inslag av
fornybar energi och effektivare energianvindning. Att
producera virie och el i kraftvirmeanliggningar innebir
att sivil resursanvindning som miljébelastning avsevirt
kan begrinsas. I Stockholmsregionen finns i dag tre
separata storre fjirrvirmesystem. Dessa system kommer
med stor sannolikhet att i framtiden kopplas samman +ill
ett sammanhéngande fjirrvirmesystem. Fortum Virme
planerar for en sammankoppling av firrvirmesystemet

i centrala Stockholm med det i sédra Stockholm via en
ledning under Riddarfjirden. Kapaciteten i det sédra
systemet ir anstringt samtidigt som Stockholmsregionen
vixer och virmebehovet 6kar. Dirfor planerar sivil
Fortum Virme som Séderenergi byggandet av nya kraft-
virmeverk.

Ur hamnsynpunkt dr det av betydelse var produktions-
anldggningarna lokaliseras och vilka produkeer som kom-
mer att anvindas. Briinslet till kraftvirmeverken kommer
iframtiden i allt st6rre utstrickning att bestd av bio-
brinsle sdsom torv, flis, pellets, sopor etc. Den verging
till biobrinslen som nu sker, i stillet for eldningsolja,
kommer att innebira betydligt storre transportvolymer.
Anvindning av biobrinslen i stdrre skala kommer att

medf6ra Skade krav p& hamnkapacitet och inte minst
krdva stora ytor for mellanlagring.

Briinslen som bulk limpar sig vil att transporteras med
fartyg. Kraftvirmeverken bér dirfor ligga vid hamn eller
lastageplatser, dit brinslet kan forslas med fartyg. En del
av dessa transporter kan gi direkt il lastageplatser vid
virmeverken och behbver allts inte omlastas vid ndgon
hamn. Aven jirnvigstransporter kan bli aktuella. Dir-
emot bor lastbilstransporter s3 langt méjligt begrinsas av

miljo- och sikerhetsskil.

Energiforsorjningen.

Forutsittningarna for nya kraftvirmeverk i Stockholm
studeras av Fortum Virme och Séderenergi tillsammans
med respektive kommuner. For Séderenergis del r
Igelsta ultp'ekat som lokalisering, medan Fortum Virme
anser att den bista lokaliseringen f6r den nu aktuella

" anliggningen ir en utbyggnad vid Virtan. Tinkbara

alternativ till Virtan ir Brista, Lovsta, Hammarby,
Héogdalen, Skarpnick och Vistberga. Fortum Virme har
gjort en formell framstillan till stadsbyggnadsnimnden
o plandndring som gor det mdjligt att anligga et nytt
krafivirmeverk i Virtan. En sidan lokalisering ir forenad
med en omfattande miljoprévning, En start-PM for
planarbetet forvintas behandlas av stadsbyggnadsnimn-
den under hésten 2005,

Regionplane- och trafikkontoret kommer under hésten
2005 att presentera en utredning om utvecklingsmajlig-
heterna for fjarrvirmemarknaden i regionen. Ett forslag
till energiplan for Stockholm beriknas bli klart i slutet av
ar 2005.
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Fortum Virmes ambition 4r att under kommande ar
ersitta dagens stadsgas med biogas eller naturgas eller
kombinationer av dessa. Dirmed forsvinner nuvarande
stadsgasproduktion i Hjorthagen. En konvertering frin
stadsgas till narurgas beriknas minska utslippen av vixt-
husgaser motsvarande 30 000 ton koldioxid per ir.

Till 'effeke 4r naturgas och biogas likvirdiga. Férbrinning
av naturgas ger inga utslipp av svavel eller tungmetaller
och jimf6rt med olja innebir forbrinning av naturgas
nirmare 40 procent ligre kviveoxidutslipp och 25 pro-
cent ligre koldioxidutslipp. Under en 6vergingsperiod
kan olika kombinationer av stadsgas, naturgas och biogas
bli aktuellt. '

Under 4r 2004 har Fortum underséke v alternativ ill
gasforsorjning med LNG (Liquefied Natural Gas), dels
med s.k. kryocontainers via containerterminal dels med
LNG-fartyg (bulk). Fortum har beslutat att g3 vidare
med det senare alternativet. Lossning av fartygen ir tinkt
att ske vid en tillbyged kaj i energihamnen. Tillstinds-
ansbkan f6r LNG-verksamhet har under ir 2005 inlim-

nats av Fortum Virme,

En tillstindsprovning pagir for en anliggning for fly-
tande naturgas i energihamnen. Med import av flytande
naturgas kan det nuvarande spaltgasverket i Virtan
avvecklas och ersittas av en betydligt mindre anligg-
ning, en terminal enbart for lossning, bearbetning och
vidaredistribution till kunderna. Det r6r sig om hégst 10
fartygsanlop per r for det behov som ersitter nuvarande

spaltgasverk.

Stockholm omfattas inte av naturgasnitet inom Sverige.
Liget vid Ostersjon skapar goda forutsittningar for
import sjovigen av naturgas i flytande form. Genom att
gasen vid killan kyls ned till -162°C kar koncentratio-
nen och energiinnehillet mer'dn 600 ginger, vilket gor
den mycket litt och effektiv att transportera.

Ren naturgas har mycket hogt brinslevirde, vilket gor
den mycket attraktiv for kraftvirmeproduktion i fram-
tiden. Bedomningarna om eller nir naturgas kommer att
introduceras i Stockholmstegionen varierar. Det giller
4ven varifrin gasen i s§ fall skulle komma. Den kan
komma 8ster ifran ("Ryssroret) eller séderifrin. I bida
fallen kan Nynishamn bli en strategisk plats for att ta
emot gasen for vidarebefordran in i regionen. Den natio-
nella energipolitiken sitter de ekonomiska spelreglerna
for en eventuell introduktion i stdrre skala,

Befintliga oljedepder.

Oljehanteringen

Oljeférbrukningen i dag och
i framtiden i Stockholms lan

Enligt de prognoser som Energimyndigheten och
Naturvirdsverket tagit fram riknar man med en nistan
hundraprocentig kning av dieselfdrbrukningen, medan
anvindningen av eldningsolja kommer att minska med
65 %. Bensinforbrukningen beriknas dka med 20 % och
flygbrinslet med 25 %.

De faktorer som péverkar den framtida efterfrigan it
bland andra frindringar av invinarantalet, bilinnebavet,
formerna for bostadsuppvirmning och flygtrafikens ut-
veckling,

Stérre delen av petroleumprodukeerna anvinds som driv-
medel. Méjligheterna att substituera bensin och diesel
skulle kunna ge stora miljdeffekter men kan samtidige ge
upphov till nya problem. Etanol har ligre energivirde in
bensin. Biogas prévas for nirvarande av SL i ett fullskale-
forsok. Produktionen ir dock begrinsad.

Befintliga oljedepaer

Det finns i dag fyra oljedepier i Stockholms lin: Loud-
den, Bergs oljchamn i Nacka, Virtan samt Sédertilje
hamn. Utanf6r linet, men ingdende i Stockholm-
Meiilardalsregionens oljefdrsdrjningsomride, ingir dess-
utom oljechamnarna i Givle, Viisteras och Norrképing.

De sju depéerna forsérjer gemensamt Sstra Mellansverige
och vissa delar av s6dra Norrland. Totalt hanterades via
dessa depier 5,4 miljoner kubikmeter oljeprodukter ir
2003.

¥

En oljedepd har tvi huvudsakliga funkdioner, dels att
- fungera som en omlastningsplats for distribution av
produkterna till slutanviindaren och dels som lagtingsut-
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rymine for.det lagstadgade kravet om beredskapslagring.
Oljeprodukterna, som bestir av s&vil brinsle som driv-
medel, fraktas med fartyg till depierna och dirifrin med
lastbil till slutanvindarna. P4 depierna blandas i regel
oljeprodukterna med olika tillsatser innan distribution
sker till slutkunderna.

Framtida oljehantering

Sedan stutet av 1990-talet har i stadsfullmiktige och i
andra politiska organ i Stadshuser uttalats att oljehante-
ringen pd Loudden skall avvecklas.

1 den finanspolitiska tredrsplanen for dren 2000-2002
sigs: “Under perioden skall forberedas en avveckling av
oljehanteringen i Loudden, vilken skall vara genomférd
s4 snart det 4r prakeiske mojlige.”

I de utvecklingsdirektiv som Stockholms Stadshus AB
gett till Stockholms Hamn AB f5r dren 2005-2007 uttalas:

”Arbetet med att avveckla oljeverksamheten vid Loud-
den il formén for en alternativ lokalisering fortsitter.
Arbetet skall inriktas pa langsiktiga och miljémissigt
hallbara [6sningar som inte dventyrar stadens tillgingar
eller regionens forsdrjning avseende oljeprodukter. Miljs-
forbirtrande dtgirder samt sikerhetstgirder i omridet

ir nddvindiga inslag till dess att alternativa lokaliseringar
kan realiseras. Det ir av stdrsta vike att arbetet bedrivs
skyndsamt och med en helhetslésning som mal.”

Avwsikten ir salunda att Loudden skall avvecklas som
oljehamn, lagrings- och distributionscentral. Enligt stads-
fullmiktiges beslut skall oljehanteringen upphéra 2011

Eit forsta steg i avvecklingen har tagits genom att han-
Efterfrdgan pa oljeproduker
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teringen av flygbrinsle ir 2006 kommer att flyttas frin
Loudden till Brista-Arlanda. Dirigenom kommer de
hanterade totala petroleumvolymerna pi Loudden att
minska med 40 procent:

De motiv som anfors for en nerliggning av oljehante-
ringen p4 Loudden ir att dirigenom skall oljetranspor-
terna pi Valhallavigen forsvinna och man slipper stora
oljefartyg.som gir genom: Stockholms skirgird. En
nerliggning ger ocksd mojligheter till en annan markan-
vindning p4 den fristillda marken, d v s det skapas forut-
sittningar for att bygga bostider och kontor pi omradet.

Loudden

Louddens oljehamn, som tillkom 1927, ir regionens
storsta oljedepa for inforsel av bensin, olika typer av oljor
samt flygbransle. Flygbrinslet transporteras vidare till i
huvudsak Arlanda och Bromma flygplatser, oljorna dist-
ribueras 6ver Stockholms Jin. Detsamma giller bensinen,
dir dock den vervigande delen, upp emot 80 procent
gér till ndromridet. Under 4r 2003 hanterades p3 Loud-
den cirka 905.000 kubikmeter petroleumprodukter.

I genomsnitt anlSper tre tankbétar i veckan (ca 150 per
ar) Loudden med olika oljeprodukter, inklusive ravaror
tll smorjoljétillverkningen. Leveranser till bensinsta-
tioner, villakunder, flygplatser och industrier i regionen
sker med tankbil. Dessutom sker leverans av bensin till
skirgirden med bunkerbitar.

For forvaring av oljeprodukterna finns ovan jord 9o
tankar med en lagringskapacitet pd 330.000 kubikmeter,
under jord finns en kapacitet pd 624.000 kubikmeter.

I bergutrymmena forvaras bara bensin. Bergutrymmena
4gs gemensamt av Djurgirdsbergs AB, som bestir av de
oljebolag som hanterar bensin p4 Loudden. Dessutom
finns ytterligare ett antal bergrumsanliggningar som dr

tagna ur drift.



1 dag har féljande oljebolag arrendekontrake pa Loudden:
1. Preem Petroleum AB

2. AB Svenska Shell

3. Norsk Hydro Olje AB

4 OK-Q8AB

5. Univar AB (distributdr av kemikalier)

6. Petrolia AB (smérjoljefabrik)

Dessutom arrenderar Reci Industri AB i andra hand ett
omride av Norsk Hydro. Reci ir ett foretag 'som tar hand
om restprodukter (oljespill mm) och farligt avfail.

Arrendeavtalen mellan Stockholms hamn och oljebola-
gen pd Loudden sades upp 4r 2003. Nya avtal sléts 2004
och gller till 2008, med méjlighet till forlingning tom
2011. Avtalet for Djurgirdsberg (bensinbergrummet)
I6per till och med 2011. En del av avtalen innehiller indi-
reke besitningsskydd, medan f6r andra besittningsskyd-
det har skrivits bort. Vissa arrendeomriden omfattas av
sk indirekt besittingsskydd, vilket innebir att bolagen
pé dessa omriden kan kriva "likvirdiga” méjligheter for
sin verksambhet efter avflyttning. I de-nya avtalen har
inforts en klausul om att oljebolagen under avtalstiden
skall medverka i en samarbetsgrupp for att utarbeta
Isningar for regionens oljef6rsérjning, s4 att Loudden
kan avvecklas senast vid avtalstidens utging. En sidan
arbetsgrupp, “Louddengruppen”, har bildats och bérjat
arbeta i slutet av 2004.

Vid avflyttningen frin Loudden ir arrendatorerna
skyldiga att pd egen bekostnad demontera och forsla bort
sina anliggningar samt att sanera marken. Dessutom
kommer formodligen hamnen/staden att drabbas av
kostnader for slutsanering av omridet. Sanering miste
aven ske av bergrummen, vilket kommer att ta en ganska
avsevird tid.

Cirka 25.000 tankbilsleveranser sker drligen frin
Loudden. Dessa motsvarar ca fyra procent av de tunga
fordonen pa Valhallavigen. Huvuddelen av leveranserna
av oljeprodukterna sker till kunder inom Storstockbiolm.
Lastbilarna firdas frin Loudden pa Tegeluddsvigen,
Lindaringsvigen samt Valhallavigen, dvs i omriden med
omkringliggande tit bebyggelse, tunnelbanenedgingar
och dir minga minniskor vistas. Nir Norra linken ir
byggd 2011/12 kommer den tunga trafiken att firdas pa
denna vig.

Olycksrisker med petrokemiska produkter ir stérre pa
vigarna dn i farlederna. Det giller framfbrallt vid lickage

och dirav foljande risk for fororeningar av grundvattner
och dricksvattentikter. Olyckor i samband med trans-
porter av farligt gods ir sillsynta i Sverige och: olyckor
med storre konsckvenser 4r mycket sillsynta. Detta galler
iven for oljetransporter pa fartyg i Stockholms skirgird.
Samtliga oljefartyg skall i dag ha dubbla skrov eller dub-
bel botten.

Frin och med hésten 2006 skall hanteringen av flyg-
fotogen pa Loudden upphéra. 1 stillet skall flygfotogenet
fraktas med fartyg tll Givle, varifrin det transporteras
med jirnvig till Brista kraftvirmeverk, séder om Mirsta.
Dirifrin pumpas sedan brinslet via en rérledning till
flygbrinsledepdn séder om Arlanda flygplats. Lossnings-
platsen, som ligger i direkt anslutning till stambanan,

ir en kombinerad lossningsplats for flygbrinsle och
fastbrinsle till kraftvitmeverket, som drivs av Fortum.
Genom att flytta flygbrinslehanteringen frin Loudden
och Bergs oljehamn kommer arligen ca 12.000 tankbils-
transporter att forsvinna (ca 8.000 frin Loudden och

ca 4.000 frin Bergs). Totalt 6verfors en 4rlig hantering
av 600.000 kubikmeter flygfotogen per r till Brista

{ca 400.000 frin Loudden och ca 200.000 frin Bergs).
Framéver kommer Berg att hantera ca 70.000 kubik-
meter flygfotogen huvudsakligen avsedd f6r Bromma
och Skavsta.

De enda produkter som transporteras pi Virtabanan

frin Loudden #r de som tillverkas i Petrolia smérjolje-
anldggning, sisom motorolja, spolarvitska mm. Sparet
anvinds i huvudsak for transporter och distribution av
containergods och annan godstrafik frin Vircahamnen

. och Frihamnen.

Bergs, oljehamn

1 Bergs oljchamn hanteras bensin, diesel, eldningsoljor

. och JetAr. Lagringen sker i ovanjordcisterner och i berg-

rum. Marken 4gs av Nacka kommun, som har upplatit
den till oljebolaget Statoil genom tomtrittsavtal. Statoil
dger och driver depianliggningen med tillhérande kajer
och rankbilsutlastning. Avtalet mellan kommunen och
Statoil tecknades 1959 och 16per till och med 2019. Upp-
signingstiden ir fem 4r. I sitt remissyttrande ver riks-
intressepromemorian uttalar kommunen "att arrendet
f6r Bergs oljchamn I8per ut 2019. Omvridet planeras for
bostads- och verksamhetsomride och att oljehanteringen
sannolike kommer att behéva flyrtas till en annan hamn.”

Tillforseln dill anliggningen sker med tankfartyg och
leveranserna till kunderna sker med tankbil. Dessutom
sker lastning vid depén av bunkerbdtar fér distribution
av bunkerbrinsle samt Eox och diesel till skirgarden.
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Utbver Statoil lastar fyra andra oljebolag produkter frin
depan. En del av kapaciteten pa Berg hyr Statoil ut till
bland andra Preem och Shell.

Under 4r 2003 ankom 120 tankfartyg till Berg. Cirka 40
tankbilar har Bergs oljehamn som sin huvudsakliga last-
ningsdepa. Intill oljehamnen ligger bostadsomridet Jarla-
berg. De boende dir stdrs i viss min av lastbilstrafiken
samt av vissa luktproblem. De kan dock inte rubriceras
som sanitir oldgenhet. Statoil planerar att videa olika
drgarder for att begrinsa buller- och luktproblemen.

Enligt foretridare for Statoil kan Bergs oljehamn ta hand
om delar av den oljehantering som i dag sker pi Loud-
den om oljehanteringen dir skulle liggas ner. Det skulle
kunna vara ett alternativ att en del av oljan frin Loudden
fors over till Berg fram till 2019, Overslagsmissigt skulle
Berg kunna verta 40-50 procent av den oljehantering
som dterstir pd Loudden, sedan hanteringen av flyg-
fotogenet upphért. Om detta inte ir méjligt inom ramen
for de befintliga tillstinden maste en ny miljsprévning
goras. Men att langsikeigt behalla Berg skulle innebdra
att oljefartyg dven framéover skulle behva gi langt in i
Stockholms skirgard och att oljelastbilar kommer att
trafikera Stockholms innerstad. Om Berg endast skulle
betjina de sodra delarna skulle dock, genom Bergs
anslutning till E4 och E20, transporterna ej belasta
Stockholms innerstad.

Oljedepan i Sédertélje hamn

1 depén i Sédertilje hamn sker lossning, lagring och last-
ning av drivmedel och uppvirmningsbrinslen. Lagringen
sker i ovanjordcisterner. Det finns idag tvd operatdrer,
Shell och Vopak. Shell har tillstind att hantera 350.000
ton petroleumprodukter, men har sékt om tillstind for
650.000 ton (800.000 kubikmeter). Nigra stdrre nyin-
vesteringar hirfor krivs inte. Genomslaget bedéms fi en
ungefirlig fordelning av 350.000 ton bensin och 300.000
ton destillat (diesel och eldningsolja) per 4r. Vopaks
verksamhet omfattar i dag huvudsakligen bitumen och
losningsmedel, men har kapacitet for hantering av savil
bensin som olja bide ovan jord och i bergrum.

Oljedepan i Sodertilje har mycket bra vig- och jirnvigs-
forbindelser. Inseglingsforhallandena 4r dock inte lika

gynnsamma som f6r Nynishamn.

Shell gbr beddmningen att i framtiden kan oljeproduk-
terna till depdn i Sédertilje ske sgvil med fartyg som
med tig (frin Goteborg). Med tre tig i veckan om 18
vagnar kan 4.000 kubikmeter veckovis transporteras via
jirnvigen.

Nyndshamn

I direke anslutning till Nynishamns hamn ligger Nynis
oljehamn som Zgs av Nynis Refining AB. Vid raffinade-
riet hanteras olja som anvinds till bicumentillverkning.
Frin rafhnaderiet skeppas bitumen och mindre kvantite-
ter littare oljor.

Nynis oljehamn skulle kunna anvindas for inforsel av
olika oljeprodukter. Men det finns ingen cisternkapacitet
for ytterligare oljehantering. Inom omradet finns yror dir
en ny cisternpark skulle kunna anliggas. Skulle'i fram-
tiden yrterligare oljehantering ske i anslutning till olje-
hamnen krivs dirfor en utbyggnad av cisternkapaciteten.
Nynis Refining AB utgr i sa fall att berdrda oljebolag ir
beredda att svara for investeringarna. Kostnaderna for en
ny anliggning skulle uppskattningsvis kunna uppg3 till
omkring 500 mke. Det 4r inte troligt att det finns nigon
intressent for ett sidant projeke.

Fortums depa (Vartan)

I Fortums hamn hanteras alla briinslen som anvinds

i Virtaverket, men 4ven en stor del 6vriga flytande
brinslen som anvinds i Fortum Virmes anliggningar i
Stockholmsomradet. Dessutom lossas nafta till gasverket
for produktion av stadsgas.

En utveckling av Energihamnen planeras ske genom
dels uppforande av en LNG-anliggning som ersittning
for befindigt gasverk och dels mottagning, lossning och
lagring av betydande mingder biobrinsle for att forsdrja
det planerade nya krafivirmeverket. Parallellt med dessa
nya verksamheter skall dagens verksamhet fungera i stort
pa samima sitt som idag,

Idag hanteras ca 300.000 ton kol, motsvarande 30-
35 fartyg per 4r, ca 80.000 kubikmeter eldningsoljor,

. motsvarande 8 fartyg per 4r, 100.000 kubikmeter bioljor,

motsvarande 30 fartyg per ir samt ca 40.000 kubikmeter
nafta, motsvarande 5 fartyg per 4r.

I framtiden tillkommer fasta biobrinslen till det planera-
de kraftvirmeverket med ca 10.000 kubikmeter per dygn,
motsvarande 1 fartyg per dygn. Ovriga brinslevolymer
kommer d4 att minska nigot. Dagens naftatransporter
ersitts av LNG-transporter.

Verksamheterna berbrs inte av de pigiende diskussionet-
na om en avveckling av oljehanteringen p4 Loudden. Det
bér dock provas om hanteringen av bunkerolja i framti-

den skulle kunna ske inom ramen for anliggningen,
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Tidigare utredningar ~ Per Gunnarsson

Per Gunnarsson hat pi kommunstyrelsens uppdrag i
slutet av 1990-talet forberett avvecklingen av oljehante-
ringen pi Loudden genom att gd igenom de juridiska,
ekonomiska och praktiska forutsittningarna. Han har
redovisat sitt arbete i olika promemorior , bland andra
"Loudden-Stockholms oljehamn: Utgingslige och fram-
tid” (1999-11-08).

Gunnarssons uppdrag var ate klarligga férutsittningarna
for en stingning av Loudden och att foresli en hand-
lingsplan. I sitt arbete triffade Gunnatsson representan-
ter for berdrda intressenter pa Loudden.

Per Gunnarsson konstaterar i sin PM att oljebolagen 4r
overens om

*  att Loudden ér det bista oljehamnsalternativet nu
och i framtiden miljomissigt, transporteffektivitets-
missigt och frin sikerhetssynpunkt,

*  att politiska beslut om stingning av Loudden sjilv-
klart respekteras forutsatt att avvecklingen forbereds
och sker pé ett planmissigt sitt och under si ling tid

* att kapitalférstrningen minimeras {en tiodrig
avvecklingsperiod har framférts som ett tinkbart
alternativ).

*  att Stockholm stad medverkar i den fortsatta proces-
sen bl a vad giller att klarligga alternativa l6sningar
och dess konsekvenser.

Vidare noterar Gunnarsson att “den politiska viljan att f
en si kort avvecklingsperiod som mjligt ir klart uttalad.
Arrendatorernas uppfattning om tidsperspektivet dri
princip den motsatta.”

"Louddengruppen”

I samband med att nya arrendeavtal undertecknades for
Loudden #r 2004 tillsattes en gemensam arbetsgrupp for
att utreda méjliga alternativa ligen nir oljehanteringen
pa Loudden liggs ner 2011. I gruppen ingir representan-
ter f6r Stockholms hamn och intressenterna pi Loudden
samt Svenska Petroleuminstitutet (SPI). Louddengrup-
pens arbete kommer att inriktas pa att ta fram forslag
till en ny infrastruktur for att ta in oljeprodukter for
vidare distribution i regionen. Avsikten ir att projek-
tet, som skall vara avslutat senast under ar 20086, skall
utmynna i en rekommendation om en framtida struktur
for regionens oljefrsérjning och forslag om lokalisering
av oljedepier samt en beskrivning av vilka forindrade
distributionsmé&nster som foljer av férslagen.

Enligt den av projektgruppen antagna arbetsplanen skall
foljande aktiviteter genomforas:

1. Inventering och kartliggning av befintliga anligg-
ningar och distributionssystem. Genomging av hit-
tills gjorda utredningar, eventuellt kompletterande
studier. Belysning av utvecklingen p4 energiomradet
i stort samit bedémning av framtida produkter och
produkevolymer.

1 miars 2005 presenterades rapporten “Stockholmsre-
gionens framtida oljef6rsérjning: Erapp 17 Rappor-
ten har tagits fram av konsultforetaget Transek pa
uppdrag av Louddengruppen. I denna forsta etapp
har gjorts en inventering av nuvarande anvindning
av oljeprodukter samt en kartliggning av befintliga
anldggningar och distributionssystem,

2. Framtagande av tinkbara alternativ samt en éver-
siktlig bedomning av dessa utifrin miljémissiga,
tekniska, sikerhetsmissiga och ekonomiska aspekter.
Belysning av infrastrukturella forutsittningar for
inforsel, distribution och &vriga transporter.

3.  Fordjupade konsekvensanalyser av de lokaliseringar
som man valt att gi vidare med. Rekommendation
om framtida struktur f5r regionens oljeforsdrjning.

Gruppen har enats om fgljande kriterier f6r utvirdering
av alternativa forsdrjningsménster i regionen:

1. Djup i hamnen, inseglingstiinnans djup och andra
egenskaper

'2.  Investeringsbehov i nya hamnanliggningar och

depéer
3. Tillgingliga markomriden och nirhet till bebyggelse

4. Riskbeddmningar f6r nya depi- och hamnligen

5. Majlighet att f nédvindiga detaljplaneindringar,

bygglov och miljétillstind

6. Paverkan pa transportarbetet, miljd, risk och eko-
nomi

7. . Vagnitets beskaffenhet, investeringsbehov
8. Jarnvigsnitets beskaffenhet, investeringsbehov

9. Befintiga milj6tillstdnd och méjlighet att fa tillstind
tll utskad verksamhet

10. Beredskapslagringsbehovet miste tillgodoses.

Projektorganisationen utgdrs.av en styrgrupp och en
projekigrupp.

£

b
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1 styrgruppen ingér stadsjurist Roland Strémgren, ord-
forande, hamndirektdr Christel Wiman samt vd Tommy
Nordin, SPL

Projektgruppen bestir av Kjell Karlsson, SH (ordfs-
rande), Gun Rudeberg, SH, Leif Ljung, SPI, Johan
Welander, OKQ8, Hans Higglund, Preem samt Hikan

Svanberg, Statoil.

Varje etapp av projektet kommer att avrapporteras till en
intressentgrupp som bestir av representanter for samt-
liga oljebolag, styrelsen for Stockholms hamnar, féretag
verksamma p Loudden samt 6vriga intressenter (berdrda
kommuner, linsstyrelser och trafikverken) samt andra
foretag (t ex energiforetag och transportforetag), som

pé olika sdct berdrs av omstruktureringen av oljeforsorj-
ningen i regionen.

Vilka alternativ finns till Loudden
och eventuellt Berg

Det har inte ingitt i uppdraget att ta fram en hamnstra-
tegi att prova huruvida oljchanteringen skall vara kvar pd
Lo-udden. Som fSrutsittning har giilt kommunfullmik-
tiges beslut att verksamheten skall liggas ner 2011. Fér
Berg giller att avtalet mellan Nacka kommun och Statoil

gar ut 2019.

Miljémissiga, samhillsekonomiska och foretagsekonomi-
ska bed6mningar méste vigas samman i den fortsatta
processen. Utgingspunkten bor givetvis vara att olje-
bolagen och de olika samhilleliga organen skall kunna
komma 6verens om hur oljehanteringen och distributio-
nen skall kunna ordnas p4 ett f6r alla parter tillfredsstil-
lande sitt.

En analys bor dock goras av vad som skulle kunna hinda
om man inte kommer Sverens. T ex vad har Stockholms
kommun respektive oljebolagen for juridiskt ansvar att
ta fram ett alternativ f6r Loudden. Aven om Stockholm
stad inte har nigon juridisk skyldighet bor staden pa
olika sitt medverka till en 16sning. En annan frigestill-
ning ir vad som hinder om oljebolagen inte stiller upp
pa nigot alternativ, som frin exempelvis miljésynpunkt
ir det bista. Louddengruppen kommer att i etapp II
Sversikdligt forsoka beddma konsekvenserna av indrade
transportmdnster avseende miljs, ekonomi och risker for
de olika alternativen.

Vad finns d3 for alternativ for lokalisering av oljehan-
teringen nir verksamheten pd Lo-udden liggs ner?
Alternativen kan behova diskuteras med utgingspunkt
utifrin tvi tidshorisonter: Kort respektive lang sikt. Kort
sikt kan vara 4ren 2011-2020 och lng sikt en permanent
16sning frin 2020.

En ersittningsdepd for Loudden kan utgdras antingen
av en annan befindig depd, dir Sverskottskapacitet finns
eller kapacitet kan tillskapas genom utbyggnad, eller
genom en nyinvestering i nigot nytt lige.

Fragestillningen rymmer ett antal logistiska komponen-
ter. Mojliga omland for en depA for den sdra respektive
mellersta och norra regiondelen miste klariggas.

Vad forst giller den direkta mottagningen av oljepro-
dukterna frin fartygen finns i den sédra regiondelen
hamnarna i Nynishamn och Sédertilje och i den norra
delen hamnarna Kapellskir, Hargshamn och Givle.

Oljeprodukterna kan transporteras till slutkunden an-
tingen direkt med lastbil frin hamnen eller med jirnvig
eller pipeline till en mellandep och ifrin denna med
lastbil vidare till slutkunden. Idag utgdr Loudden, Berg
och Sodertilje savil infrselhamnar som distributions-
depéer.

Ett problem med att forsla oljeprodukterna i en pipeline
frin bamnen till en mellandepa ir att det rdr sig om ett
stort antal olika produkter som skall distribueras i de
olika réren {det kan vara upp till tio olika produktslag).
Huvudmannaskapet for ett pipelinesystem och finan-
sieringen av detta dr en annan svir friga att 16sa. Frin
oljebolagen har uttalats att man inte ir intresserade att
engagera sig i utbyggnaden av pipelines. Varje omlast-
ning av produkterna medfor ocksa Skade kostnader.

Tidigare berikningar har visat att trafikarbetet Skar

" med 10-30 procent vid en férindring av depastrukturen.

Dessutom kommer den att medf6ra en 6kad tringsel i
savil Stockholms innerstad som i de omkringliggande
kommunerna. Med det dkade trafikarbetet foljer 5kade
belastningar pd miljén, framforallt nirmiljén. Loudden-
gruppen kommer att presentera ndrmare berikningar i
etapp I1 i sitt fortsatta utredningsarbete.
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Foérslag: Kort sikt

Tidsmissigt kan det bli svirt att £3 fram ett acceptabelt
langsiktigt alternativ till Loudden till 4r 2011 med hinsyn
dll det komplicerade utredningsarbetet och den i allmin-
het langa handliggningstiden for olika tillstind. Dirfor
bér ete kortsiktigt alternativ diskuteras, det vill siga en
16sning som kan gilla frin 201 till 2020,

Det skulle kunna innebira att fr den norra och mel-
lersta regiondelen skulle anliggningen i Berg kunna ta
hand om en del av de oljeprodukter som anmars hante-
ras pd Loudden. Detta forutsitter givetvis samtycke av
dgaren av Berg liksom av kommunen samt att nédvén-
diga tillstind ges av myndigheterna. Distribution frin
Berg till norra och mellersta delarna av regionen innebir
nackdelen att transporterna maste ske genom Saltsjs-
Meiilarsnittet.

For den sddra regiondelen finns tvi méjliga alternativ:
Sodertilje och Nynishamn. Agaren till oljedepan i
Sodertilje har limnat in en ansékan till miljsdomstolen
om tiflstind f6r en f5rdubbling av oljehanteringen.
Okningen av hanteringen bedéms kunna ske inom
ramen f6r den lagringskapacitet som i dag finns i depan.

Forslag: Lang sikt

En permanent langsiktig Iosning f6r den mellersta och
norra delen av Stockholmsregionen kriver bland annat
ett hamnlige for mottagandet av oljeprodukterna. Nigot
bra hamnalternativ finns inte inom ett geografiskt nira
héll. Gavle ligger cirka 16 mil frdn Stockholm. Hargs-
hamn har inte nigon bra vig- eller jirnvigsforbindelse.
Kapellskir saknar jirnvigsforbindelse och har inga
utbyggnadsméjligheter fér oljehantering i hamnomridet.

En [6sning for den norra/mellersta delen av Stockholms-
regionen skulle kunna vara en mellandepi i denna regi-
ondel. I detta alternativ skulle oljeprodukterna tas in via
Givle hamn och sedan forslas med tig till denna depi,
varifrin de transporteras vidare till slutkonsumenterna
med lastbil. Att transportera oljan direke till slutkonsu-
menterna med lastbil frin Givle hamn skulle innebira
mycket linga landsviigstransporter och dirmed bkade
miljdproblem och olyckstisker. I sin tidigare utredning
forordade Gunnarsson en depi i Rosersberg i Sigtuna.
Denna skulle ligga i ett industriomride med direkt access
till savil E4-an som jirnvig. Kommunen avvisade dock
detta forslag.

Vid kontakt med kommunstyselsens ordforande Anders
Johansson i maj 2005 klargjorde han att det finns en
politisk enighet i Sigtuna kommun att'siga nej till en
oljedepd inom kommunen: Kommunen anser att den har
tagit sitt regionala ansvar genom att acceptera tillkom-
sten av omlastningsanliggningen for flygbrinsle i Brista,
Huruvida ndgon annan kommun ir beredd att loka-
lisera en oljedepd inom sina grinser méste bli foremal
for vidare diskussioner och forhandlingar med tinkbara
kommuner. Men om ingen kommun #r beredd att stilla
upp, vad 4r d4 alternativetr? Att ta in alla oljeprodukter
via Sédertilje och/eller Nynishamn for vidarebefordran
till hela Stockholmsregionen skulle medféra mycket
langa lastbilstransporter. Det 4r ur miljé- och sikerhets-
synpunkter ett mycket oférdelaktigt alternativ, i varje fall
54 linge Forbifart Stockholm inte ir byggd.

Stora Héggarn

Ett alternativ som forts fram under senare ar 4r 6n Stora
Hbggarn, beligen 1 km 6ster om Liding. On, som ir
industriklassad, dgs av Pastighetsbolaget Stora Héggarn
AB (Frantisek Zvrskovec).

Bolaget har presenterat ett f5rslag som gir ut pa att

oljan skall tas emot frin fartygen pa Stora Hoggarn och
dérifrin transporteras med pipeline till nigon eller nigra
depéer i centrala och norra Stockholmsregionen. Konsor-
tiet har ocksa erbjudit sig att med pipeline transportera
flygfotogen fran 6n till Arlanda, dir bl a Kippalatunneln
( avloppstunnel for norta Storstockholm) nyttjas for

ledningsdragning,

Stora Hoggarnalternativet har under arbetet med strate-
gin inte vunnit ndgot stérre gehdr. Lidingd kommun ir
direke negativt. Argument mot Stora Hoggarn ir bland

annat att med detta alternativ 16ser man inte problemet

. med att oljefartygen maste gi genom skirgirden. Dess-

utom kriver alternativet utlastningsdeper ute i regionen.
Konsortiet har inte redovisat var dessa skulle kunna

lokaliseras.

Bunkring

En annan friga som mdste losas pd sivil kort som ling
sike dr bunkringsméjligheterna for firjorna och skir-
girdstrafiken. Leverans av bunkerbrinslen till fartyg som
anloper Stockholms hamnar sker genom bunkerbitat,
men 4ven genom lastbilar som gir direke till fartygen vid
kaj. Efter stingningen av Finnberget i Nacka 1998 sker
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storre delen av bunkerleveranserna i finska hamnar. Till
fartyg i Stockholms hamn levereras i dag cirka 65.000
kubikmeter frin Loudden: Oljeprodukter till bensin-
stationerna i skirgirden sker ocks3 med bunkerbitar.

En méjlighet skulle kunna vara att i framtiden forligga
bunkringsplatsen till Stora Héggarn, som ligger cen-
tralt placerad invid farlederna rill och frin Stockholm;
Kontake bor tas med dgaren till Stora Hoggarn, Lidingd
kommun och berdrda rederier for att efterhéra deras
synpunkter. Ett annat alternativ kan vara en flytande
oljedepa i limpligt lige eller mdjligen Fortums energi-
hamn.

Sammanfattning - oljehanteringen

Sammanfattningsvis kan konstateras att det dven pi ling
sikt kommer att finnas behov av anliggningar for att ta
hand om flytande drivmedel och uppvirmningsbrinsle
for distribution till niringsliv och befolkning i regionen.
Sammansittningen av produkterna kan givetvis forind-
ras.

Under forutsittning att oljehanteringen liggs ner pa

. Loudden zo1x och avvecklas i Bergs oljedepa 2019, kan

foljande alternativ finnas fér oljehanteringen i Stock-
holmsregionen p3 kort respektive lang sikt. I likhet med
andra bedSmare, t ex Transek (2004:1) , vill jag under-
stryka att "det i dagsliget inte finns nigot realistiskt
alternativ som 4r bittre ur transport- trafik- och miljs-
hinsyn dn dagens f6rsdrjningsstruktur med de befintliga

depierna.”

Men min utgingspunke ir att fullmiktiges beslut skall
genomforas och att det giller ant hitta alternativ till
Loudden. Med denna forutsitening har jag skisserat
mbjliga I6sningar pa kort respektive ling sike.

P4 kort sikt (2011-2019) kan Bergs oljedepi svara for olje-
hanteringen for mellersta och norra Stockholmsregionen.
Sédertilje och/eller Nynishamn 4r méjliga alternativ

vad giller forsdrjningen av sddra Stockholmsregionen.
Aven Visterss ir ett mdjligt alternativ. OKQ8 har nyligen
ansdkt om tillstdnd att f6rdubbla genomslagsvolymen i
Visterss. Att belasta befintliga vigar med mer oljetran-
sporter ir inte tillfredsseillande frin miljs- och sikerhets-
synpunkt. Med tillkomsten av vig 73, Sdertdrnsleden
och Forbifart Stockholm kommer dock frutsittningarna
for oljetransporter pa vig att f8rbittras.

Det alternativ som kan ge en tillfredsstillande 16sning

ur miljo- och sikerhetssynpunkt p3 lng sikt (2020-)

ir att en oljedepa lokaliseras i norra/mellersta Stock-
holmsregionen, dit oljan forslas med tig frin hamnen

i Gévle. Svirigheten kan vara att hitta ndgon kommun
som 4r beredd att hysa en oljedepa inom sina grinser. Att
transportera oljan med lastbil direkt frin hamnen i Givle
4r givetvis ett alternativ, men r ofordelakrigt ur milj6-
och sikerhetssynpunke. For forsérjningen av den sédra
regiondelen 4r alternativ med oljedepder i Sodertilje
och/eller Nynishamn en méjlig 1angsiktig [6sning. Det
skulle troligen vara en fordel om lingsiktiga ersitenings-
alternativ till sdvil Loudden som Berg kunde erbjudas
samtidigt.

En arbetsgrupp med representanter f6r Stockholms ham-
nar, oljebolagen pi Loudden samt SPI arbetar f6r att ta
fram méjliga alternativ till Loudden. Gruppen avser att
2006 presentera sina resultat.

Alternativ £6r bunkring bér dven fastliggas. Majligheten
att anvinda Stora Hoggarn f6r detta indama! bér stude-
ras vidare och dven alternativet energihamnen i Virran,

Liksom hamnfrigorna kriver en 16sning av den framtida
oljeforsdrjningen och energiforsdrjningen ett regionalt
helhetsgrepp. Men vilket regionalt organ har politiske
och kompetensmissigt méjligheter att svara for dessa fri-
gor? Till skillnad frin Skine och Vistra Gétaland, saknar
Stockholmsregionen ett sddant organ. Tillskapandet av
ett effektivt och auktoritativt regionalt organ bér initieras
av de politiska partierna i Stockholmsregionen.
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Hamninfrastruktur fér den framtida
farje- och kryssningstrafiken

Turismen utgor i alla Ostersjolinderna en vixande Antalet passagerare som reste via Stockholms hamnar
niringsgren med betydande utvecklingsmailigheter. uppgick dr 2004 till totalt 10.926.000 med foljande
Enligt Virldsturistorganisationen kommer turismen i fordelning mellan de tre hamnarna:

Ostersjoregionen inom 20 4r att dka mest av alla europe-
iska regioner. Antal passagerare som reste via Stockholms Hamnar, 2004
Miljoner passagerare

Ext stort antal foreteelser, savil vad giller kultur som 10 -
natur, gbr regionen attrakeiv for turism. 9 -

8,129,000

Sovjets uppldsning och dirmed 6ppna grinser i Ryss- T

land, Balticum och Polen har skapat helt nya forutsitt-
ningar for bessksutbytet mellan invinarna i Ostersjo-

staterna. Sedan bérjan av 1990-talet dr Ostersjon 4ter ett 5
Sppet hav. 4

1,472,000

Stockholm Kapellskar Nynéshamn

Passagerartrafiken har en stor ekonomisk betydelse for
savil Stockholm stad som Stockholms lin. Enligt en
rapport som konsultféretaget Transek presenterade i april
2005 ("Regionalekonomiska effekter av firjeresendrer i
. Stockholm”) utgjorde firjeresenirernas totala konsum-
- . tion ir 2004 2,9 miljarder kronor, vilket innebir 15
procent av besdksndringens omsittning i Stockholms
Iin och 25 procent riknat pi omsittningen i Stockholms

En viktig del av turismen och besdksniringen i Stock- * stad. (I denna siffra ingdr inte kostnaden for firjebiljet-
holm utgdrs av firje- och kryssningstrafiken. Passagerar- ten, konsumtion ombord eller sysselsittningseffekeer
trafiken till Stockholms hamnar bestar av savil linjebun- inom turistniringen m.m).

den firjetrafik som kryssningstrafik.

En betydande Skning av fitje- och kryssningstrafiken
har skett under senare 4. 2004 reste nirmare 11 miljo-
ner passagerare med firjorna och kryssningsfartygen till
Stockholms hamnar. Ett 8kat utbud av resor, nya linjer
och helt nya fartyg som tagits i trafik ir bakgrunden till

de nya rekordsiffrorna, Samma 4r transporterade firjorna

Férje- och kryssningshamnar

Firjetrafiken liksom kryssningstrafiken ir lokaliserad till
Virtahamnen, Frihamnen, Stadsgirden och Skeppsbron.
Firjetrafik finns dessutom i Kappelskiir och i Nynis-
hamn. Alla dessa hamnar tillhér Stockholms Hamnar
AB. En del kryssningsfartyg ankrar 4ven pi redden vid

6 miljoner ton gods.
Nynishamn.
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Férje- och kryssningsrederier -

i Stockholms hamnar

Ett stort antal rederier bedriver fitje- och kryssningstrafik
till och frin Stockholms hamnar, Nedan redovisas kort-
fattat rederierna och de linjer som trafikeras.

Silja Line: Helsingfors, Abo, Tallinn, Marichamn och
Visby.

Viking Line: Aland och Baltikum.
Bitka Cruises: Helsingfors, Mariehamn och Tallinn.

Tallink: Tallinn och Paldiski. ( Stockholm—TaHinn och
Kapellskir—Paldiski.

Anedinlinjen: Marichamn.

Polferries: Nynishamn-Gdansk.

Destination Gotland: Nynishamn — Visby.

Oy Finnlink: Kapellskir — Nidendal.

Scandlines Amber Line: Nynishamn ~ Ventspils.

Riga Sea Line: Riga.

Passagerar- och godstransporterna
férdelade pa lander

Nedan framgér passagerar- och godsfrdelningen per
land:

Antal passagerare (1000) samt gods (ton), 2004
Antal
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7
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BE Passagerare
B coos

|
Polen

Baltikuri Gotland

Finland

Frigan om firje- och kryssningstrafik- mellan:Stockholm
och S:t Petersburg har linge diskuterats, men dnnu

finns inget konkret forslag. Som skil till att ingen trafik
kommit iging anges bland annat héga hamnavgifter,
visumhanteringen, vissa serviceproblem i hamnarna och
osikerhet om den ryska passagerarmarknaden. Dessutom
utgdr tidsfaktorn (19 timmars Sverfart) en nackdel.

Flertalet av de firjor som trafikerar Stockholms hamnar
ir si kallade kombifirjot, ro/pax, Dessa fartyg transpor-
terar bide passagerare och rullande gods, som lastbilar
och trailers samt personbilar och bussar. Firjorna svarar
for nistan hilften av det gods som omsitts i Stockholms
hamnar.

Med moderna firjor har restiden minskat. Det tar idag
10 timmar mellan Abo och Stockholm, 14 timmar mel-
lan Stockholm och Helsingfors/Tallinn, 17 timmar frin
Stockholm till Riga och 19 timmar frin Stockholm till
S:t Petersburg. Restiden frin Helsingfors till Tallinn 4r
3,5 timmat, med snabbfitja 1,5 timme.

Varje vecka fraktar jirnvigsfirjor (Seawind Line) hela
tagset mellan Stockholm och Abo. I Abo sker omaxling
s3 art thgen kan klara de skilda sparvidderna i Sverige och
Finland. Tagfirjorna transporterar dven lastbilar, person-
bilar och passagerare. Tigen har vidare samband med
Transsibiriska jirnvigen och de baltiska linderna.

Taxfree

Taxfreeforsiljningen har varit en av firjerederiernas
storsta intdkeskilla. Cirka 1/3 av intikterna har kommit
frin denna. Taxfree innebir att det 4r lagligt art silja
varor skattefritt, dvs utan att moms eller punkiskatter har
lagts pa priset.

T .och med att taxfreeforsiljningen avskaffades mellan

- linder inom EU den 30 juni 1999 forindrades ocksi ett

starkt ekonomiskt incitament i firjetrafikens verksam-
het, taxfreeshopping. Men permanenta undantag gjordes
for vissa omraden i Europa, bland annat blev Aland en
taxfreezon. Detta innebir att rederierna numera gir in

i Alindsk hamn i bida Birdrikiningarna for att kunna
fortsitta med taxfrechandeln ombord p3 fartygen. Trots
art taxfreemarknaden 4r vikande fortsitter den dock vara
en vikiig inkomstkilla ombord, liksom restaurangverk-

samheten.
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Internationell kryssningstrafik

Kryssningstrafiken bestir av fartyg som seglar efter en
pé forhand offentliggjord plan. Fartygen skall utéver av-
gingshamnen anlgpa minst tvd hamnar och kryssningen
skall omfatta minst tre dygn.

Den internationella kryssningstrafiken har expanderat
kraftigt under en f6ljd av 4r. Ett stort antal nya fartyg
har levererats och utbudet av kryssningar i Ostersjon har
okat, Nyndshamn ir sedan nigra 4r tillbaka en ny de-
stination for en del av den internationella kryssningstra-
fiken. Det giller framfor allt de kryssningsfartyg som 4r
sd stora att de méste ha speciell dispens fér att £ komma
in till Stockholm.

Ar 2004 gjordes 204 kryssningsanlop till Stockholms
hamnar. Av dessa gick 17 till Nynishamn. Fartygen med-
forde totalt 210.000 passagerare.

Utvecklingen av kryssningstrafiken framgir av nedansti-
ende tabell:

Utvecklingen av kryssningstrafiken

hundratal tusental
220 — -— 220
200 —+ -+ 200
180 —= ~~ 180
160 = ~ 160
140 —+— - 140
120 -~ 120
100 4+ -1~ 100
80 ~- - 80
60 ~~ -+ 60
40 4 ~4-- 40
20 ~~ -+ 20
0 . 0

1897 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004

& Anisp W Passagerare

For ar 2005 har cirka 260 anldp aviserats.

Stockholms hamn ir en s k turn-around-hamn, dvs
ménga passagerare pborjar eller avslutar sin kryssning

i Stockholm. Inte minst turn-around-passagerarna ir
ckonomiske betydelsefulla fr niringslivet och kom-
munen. Flera av dessa passagerare passar pi att besoka
Stockholm nigra dagar fore eller efter sjilva kryssningen.
Ar 2003 avslutade cirka 12 000 passagerare sin kryssning
i Stockholm, medan 11 000 pibdjade sin kryssning hir.
Ovriga kryssningspassagerate tillbringar som regel endast
nigra timmar i Stockholm.

Stider och hamnar konkurrerar om kryssningstrafiken.

I Ostersjipomridet ir det i dag framforallt S:t Petersburg,
Kopenhamn, Stockholm, Tallinn, Helsingfors, Rostock
och Visby som utgdr kryssningshamnar, Intresset for
kryssningar i Ostersjon har 6kat under senare 4r. Enligt
olika bedomningar kommer denna trend att fortsitta.
Bidragande hirtill 3r regionens sevirdheter, en intres-
sant historia, minga kulturella inslag och en gynnsam
prisbild. Hog nivé pa miljd, service och sikerhet 4r ven
viktiga konkurrensmedel.

Gemensam marknadsforing

I syfte ate dka kryssningstrafiken har 18 hamnstider runt
Ostersjon tillskapat projekret "Baltic Cruise Project”.
Detta initierades av Stockholm och Képenhamn 2000.
Sedan 2004 fir projektet stéd frin EU och-nu marknads-
fors hela regionen som ett enhetligt kryssningsomride
med hamnar i Ryssland, Estland, Lettland, Litauen,
Polen, Tyskland, Danmark och Sverige. Frin Sverige del-
tar forutom Stockholm dven Kalmar, Visby, Karlskrona,
Helsingborg och Malmé hamn.

Med en gemensam servicenivd och marknadsforings-
strategi skall destinationerna utvecklas. Malsittningen ar
att under en tredrsperiod 6ka antalet passagerare med 20
procent, att 5ka omridets marknadsandel med 4 procent
samt att fi 30 procent av passagerarna att iterkomma,

Stockholms hamnar 4r ocksi en del i nitverket Cruise
Europé. I detta samverkar idag 90 hamnar i syfte att
stimulera fler kryssningsfartyg att anlpa hamnar i norra

roch vistra Europa. Cruise Europé har ocksi kontakt
med rederierna nir det giller utvecklingsfrigor som ror
hamnar, sikerhet p3 fartygen och miljéfrigor.

Kryssningsprojektet ”Stockholm Cruising Capital
Network” ir ett nitverk bestiende av Stockholm Visitors

" Board, Stockholms Hamnar, SAS, Arlanda International

Airport, hotell, hamnagenter, turoperatdrer, hotell, med
flera,

Projektet har som mal att gemensamt marknadsfora
Stockholm som den sjilvklara kryssningsdestinationen

i Ostersjon riktar dill kryssningsrederier, resebyrder och
internationella media frimst i USA och Europa. Malet 4r
att varje 4r ka antalet anldp med 5 procent, Ska antalet
passagerare med 8 procent och antalet rurnaroundpassa-
gerare med §-procent.

O
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Ext nira samarbete forekommer vidare mellan Stock-
holms hamnar och Arlanda samt Bromma flygplatser

for att marknadsfra Stockholm som en “gateway” i
Ostersjon. Genom samarbetet vill man verka for en dkad
fBestielse for cransporternas betydelse. En utgingspunkt
4r att Stockholmsregionens tillvixt kan stimuleras genom
en forbittrad transportinfrastrukeur och tillgingligheten
till regionen dkas genom ett vil fungerande nationellt
och internationellt transportsystem.

Framtiden for farje- och kryssningstrafiken

Under senare 4r har det skett en kraftig uppging i
resandet med firjor och kryssningsfartyg, Flera nya

och stérre fartyg har inférskaffats. Men samtidigt finns
inom branschen en viss oro fér en Sveretablering. Den
internationella konkurrensen har ocksi hardnat. Inom de
nirmaste aren ir det inte omdjligt att vissa omstrukture-
ringar kommer att ske i branschen.

Flera firjerederier utvecklar sina resor mot mer kryss-
ningar, dér upplevelsen ombord, férutom destinations-
upplevelsen, 4r ett starke incitament f6r passageraren.
Konferenser pa firjorna forindras i take med att kon-
junkturerna forindras. En 6kad samverkan mellan rederi-
erna och de turistansvariga pa de olika destinationerna
kan ge ett 8kat utbud inom turismen.

En tydlig trend kan iaketas mot allt stdrre kryssningsfar-
tyg. Kryssningsturismen utvecklas ocksa frin en exklusiv
form av resande till mer av folkturism. Men sisongen for
denna form av turism 4r begrinsad till perioden juni ill
augusti. En sisongforlingning vore dnskvird.

Nya rederier frin de Baltiska linderna etablerar sig i
Ostersjon och pi den svenska marknaden. P4 grund av
laga totala driftskostnader och en vixande kompetens
kommer de i allt stdrre utstrickning kunna driva trafiken
frin sina egna linder.
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Ovrig hamnanknuten
infrastruktur

Sjotransporterna 4r en del i en logistisk kedja dir hamnar
kopplas samman med landanknytningar i form av vig-
och jarnvigstransporter. Ett stort antal planerade, men
innu ¢j genomf6rda jirnvigs- och viginvesteringar har
stor betydelse for hamnstrukturen och ytterst for att
skapa ett rationellt transportsystem i hela Stockholm-
Milarregionen.

Vagar

Nir dert giller vigsystemet kan konstateras att tringseln

i regionens centrala delas, framfor allt pa Essingeleden
och pa de viktigare infarterna, innebir svirigheter att
planera for transporter till och frin regionens hamnar
och terminaler vid rusningstid, d4 riskerna for forsening-
ar 4r stora. Det leder dven till en uppdelning av regionen
i tva delar och extra behov av godsterminaler. Tringseln
pé det évergripande vignitet 4r som stdrst vardagar mel-
lan kl 06.30-09.00 och 16-18, vilket sammanfaller med en
del av firjornas avgingar och ankomster.

Under det kommande decenniet kommer ett antal
statliga vigar med direkt och indirekt anknytning rill
hamnarna att paborjas eller firdigstillas. Det giller:

Byggplats Byggstart Opphas for trafik
Norrortsleden Phgér 2008
VEg 73 2005/08 2009
Stdertmsledan 2010 201415
Sédra linken 2004
Norra lénken 2006 2012
Osterledan ingér e} i de statfiga vigplanerna. Férberedande studier pagér.
VEg 77 Ingér e 1.de statiiga vigplanerna. Eventuelit.

Norrortsleden stricker sig mellan E4 (Higgvik) och E 18
(Rosenkiilla). Bygget av resterande del av leden, Tiby
kyrkby — Rosenkailla, pibérjas under 2005. Oppnas for
trafik 2008.

Vig 73 kommer att byggas ut till motorvig pa strickan
Nynishamn till Fors i Jordbro. Den faststillda arbets-

planen 4r 6verklagad och drendet skall avgdras av reger-

ingen. Byggstarten ir planerad till hésten 2005 och vigen
berdknas vara firdig 2009.

Vig 259 (Sidertirnsleden) stricker sig fran vig 73 vid
Jordbro 6ill E 4:an vid Fittja. Delar av leden 4r-delvis
utbyggd. Byggstart for resterande del, strickan Gladé
kvarn —Fittja, 4r planerad till 2010, men kan komma att

tidigareliggas.

Vig 225 mellan Nynishamn och Sédertilje ir i behov av
upprustning. Projektet finns dock inte med i de nuva-
rande vigplanerna.

Sodra Linken, som stricker sig frin Essingeleden till
Virmdbleden, togs i bruk hosten 2004.

Genom tillkomsten av Nornz Linken, en motorvigstun-
nel mellan Norreall och Virtan, ges Virtan-Frihamnen
en direktanknytning till E20. Trafikbelastningen pi
Valhallavigen och Lidingévigen kommer kraftigt att
minska. Stockholm stads detaljplan f6r Norrtull —
Roslagstull antogs i mars 2004. Vigverkets arbetsplan
f6r den nu aktuella delen av projekeet faststilldes av
Vigvesket i december 2000. Bida planerna dverklagades,

liksom linsstyrelsens beslut att avvisa 6verklagandet av

detaljplanen. Samtliga dverklaganden ligger nu for préov-
ning hos regeringen. Regeringen férvintas behandla dem
under 2005.

- En forstudic om en dstlig forbindelse (tidigare bendmnd

Osterleden) som skall binda samman Sédra Linken och
Norra Linken via en tunnel under Saltsjén och Djur-
girden, har pborjats av Vigverket under 2004. Studien
beriknas vara klar under 4r 2005. Syftet med projekeet ir
bl a att knyta samman stadsdelarna norr och séder om
Saltsjon och gbra det méjligt att firdas mellan dessa utan
att belasta gatunitet i Stockholms innerstad.

Vég 77 stricker sig mellan Kapellskir till E 4 vid Knivsta.
En upprustning av vigen ir nédvindig for att tillgodose
den 6kande trafiken till och frin Kapellskiirs hamn.
Vigen inghr i linsplanens alternativa finansiella ram.

Nord- sydliga forbindelser (tidigare bendmnt Forbifare
Stockholm), mellan Kungens kurva och Higgvik, finns
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inte med i vigplanen fram till 2015. Diskussioner pigir
emellertid om att finansiera vigbygget med vigavgifter,
vilket skulle kunna innebira att vigen kan bérja byggas
tidigast 2008. Tie alternativ redovisas i den vigutredning,
med tillhérande miljskonsekvensbeskrivning, som tagits
fram och som nu stills ut till och med mitten av septem-
ber 2005. Tva av dessa alternativ 4r rena vagalternativ och
ett 4r ett kombinerat vig-spiralternativ.

Jarnvagar

Stockholm 4r en viktig nod i det svenska jirnvigssyste-
met. Hir sammanstrilar bland annat S6dra Stambanan
frin Malmé och Norrkdping. Vistra Stambanan frin
Goteborg och Hallsberg, Ostkustbanan frin Sundsvall
och Givle, Milarbanan frin Hallsberg och Visteris samt
Nynisbanan frin Nynishamn. Av dessa banor har Vistra
Stambanan stdrst betydelse f6r godstransporter till och
frin Stockholmsregionen. P4 Svealandsbanan, Milas-
banan och Nynisbanan ir omfattningen av godstrafiken
begrinsad och persontigstrafiken dominerar.

Sodra och Vistra Stambanorna ir 1 huvudsak dubbel-
spariga, men mellan Jirna och Alvsjs finns fyra spar.
-~Mellan Alvsj6 och Stockholms central finns i dagsli-
get endast dubbelspir, vilket innebir en mycket stor
kapacitetsbrist. Ostkustbanan har fyra spir eller fler
mellan Stockholms central och Arlandabanans avgrening
norr om Upplands Visby. I 6vrigt 4r Norra Stambanan
i huvudsak dubbelsparig upp till Givle. Milarbanan ir
dubbelspirig frin avgreningen vid Tomteboda notr om
Stockholm till Kolbick vister om Visterds och darefter i
huvudsak enkelspérig.

Citybanan

Den s3 kallade getingmidjan, dvs jirnvigsinfarten frin
Avsta till centralen, har under ling tid varit en flaskhals
for savil fjarrtdg som regional- och pendeltigen. Ect
antal olika alternativ har diskuterats genom 4ren. Det
alternativ, som nu skall genomforas, 4r en sex kilometer
dubbelsparig jirnvigstunnel f6r pendeltig under centrala
Stockholm, den sk Citybanan. Jirnvigsplan och detalj-
plan stills ut i december 2005. Prévning av vattenverk-
samheten pigir lopande under 2005 och 2006.

Byggnadsarbetena pa Citytunneln mellan S§dra station
och Tomteboda avses att pabdrjas i slutet av 2005. De
nya spiren och stationerna beriknas vara klara for trafik
2011. Nir banan 8ppnas for trafik har jarnvigskapaciteten
genom Stockholm férdubblats.

Den nya jarnvigsbron parallellt med den gamla Arsta-
bron firdigstilldes under 2005. Den gamla bron skall
direfier renoveras, vilket innebir-att det kommer att
dr&ja en tid innan den totala kapaciteten 8kar.

Nyndsbanan

Nynisbanan p3 strickan Nynishamn ~ Visterhaninge
ir enkelsparig. I Banhillningsplanen 4r kapacitetsfor-
stirkning upptagen efter ir 2010. Banverket har gjort

en forstudie 6ver banan 2005-07-15 och har beslutat att
ga vidare med ett alternativ som innebir f5rlingning av
plattformar, forlingning av dubbelspar frin Visterha-
ninge mot Hemfosa samt nya métesstationer i Segersing,
Bjorsta och Nynisgird. Banan dimensionetas fér gods-
trafik. 520 miljoner kronor ir upptagna f6r utbyggnaden
under perioden 2010-2015.

Banverkets bedomning #r att utbyggnadsalternativet inte
behover tillatighetsprovas enligt 17 kap 2§ Miljobalken.
Under forutsittning att regeringen beslutar att avst3 frin
tillitlighetsprovning kommer det fortsatta planeringsar-
betet att bedrivas direkt i en jarnvigsplan utan foregs-
ende jirnvigsutredning,

Ur kollektivtrafikens synpunkt dr en utbyggd kapacitet
pa Nynisbanan av stor vikt. Férutom Banverket, som
banhéllare, finns ett stort antal aktdrer som har ett in-
tresse av att en utbyggnad av spirkapaciteten p4 Nynis-
banan snarast kommer till stind. Det giller Stockholms
lans landsting/SL som ansvarig for pendeltigstrafiken.
Stockholm stad och Stockholms hamnar som dgare av

Nynishamns hamn och f6r den kommande utvecklingen

av hamnen. Aven Nynishamn och Haninge kommuner
har givetvis ett stort intresse av en kapacitetsutbyggnad.

Di ﬁ'ﬁg:;n ‘'om en fortsatt anvindning av Virtabanan och
en utbyggnad av Nynisbanan hinger ihop har initiativ

" tagits av stadsdirektdren for ate f3 tillstind en diskussion

med berérda aktdrer om méjliga handlingsalternativ.
Minga av de projekt som ir involverade ir tidsmissigt
beroende av vilka alternativ som viljes.
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Vartabanan

Virtahamnen ingir i jirnvigens stomnit och 4r utpekad
som riksintresse. Banan f6rbinder Virtahamnen med
stambanan och har en viktig funktion som jirnvigslink
mot Finland och Ryssland/Baltikum: Den ingir dirfor i
det Transeuropeiska nitverket, TEN-T,

Virtabanan stricker sig frin Stockholm Norra till Virtan,
Sparet ansluter norr om Karlberg och har en koppling till
Tomteboda bangérd. Banan forbinder alltsi Stockholms
hamn med det 6vriga jirnvigsnitet. Genom Virtabanan
mdjliggdrs transporter av gods som anléper och avgir
frin hamnen i Viirtan,

Banan ir elekerifierad fram till Virtans bangird, medan
hamnspir och anslutande spir i industriomradena ir
oelektrifierade. De omriden som ber6rs av Virtabanan ir
Norra station, Virtan-Frihamnen, Loudden och Husare-
viken,

Kopplingen och nitheten mellan Abo och Virtahamnen
har stor betydelse for godstransporterna pi jirnvig dster
ut, dvs f6rutom till Finland #ven till Ryssland och Balti-
kum. Jarnvigsfirjor gir mellan Sverige och Finland med
ca tvd avgingar per dag frin Virtahamnen. I Abo hamn
finns en av fi omaxlingsstationer for jirnvigsvagnar. Dir
genomfbrs de byte av hjulaxlar pi jirnvigsvagnarna som
krivs, cftersom jirnvigsniten i Sverige och Finland inte
har samma spérvidd.

Under 2003 har Banverket rustat upp jirnvigen mellan
Norra station och Virtahamnen. Banan har signalregle-
rats och brobyte och sparupprustning har genomf6rts.
Upprustningen innebir att kapaciteten har fordubblats
frén fyra till itta tig per timme och medger att hastighe-
ten kan 6ka fran tidigare 40 km/h till 70 km/h. Lingre
tigset kommer att kunna hanteras pi banan,

Ett planeringsarbete pagar for Norra stationsomridet
med inrikening pé att hir tillskapa en blandning av
atbersplatser, bostider och service. I detta arbete sam-
verkar Stockholm stad, Solna stad, Karolinska institutet,
Karolinska sjukhuset och Locum. Inom omridet finns
expansionsmdjligheter for Karolinska institutet, KTH
och Stockholms universitet. En exploatering av Norra
stationsomridet forutsitter en dverdickning av jarn-
vigssparen pai Norra station liksom vid utbyggnaden

av Norra linken, som pibérjas hsten 2005. De totala
kostnaderna for 6verdickningen av Virtabanan har upp-
skattats till 900 mkr. En nerliggning av Virtabanan ger
besparingar inte bara f6r Norra Station och Norra Lin-
ken. En grov uppskattning visar att cirka 100 mkr skulle
kunna goras i besparingar vid exploateringen i Virtan.

Onm sivil oljehanteringen som containerverksamheten
flyttas kan frigan stillas om det ir nodvindigt att behilla
Virtabanan f6r hamnverksamheten eller om banan kan
liggas ner. En verksamhet som skulle bli kvar, och som
krver sparanslutning, 4r de jirnvigsfirjor som trafikerar
linjen Stockholm-Abo. Dessa fitjor, som frakrar jirnvigs-
gods, trailers och passagerare, har 10 avgingar i veckan.
Sea Wind Line, som svarar for trafiken, forvintar sig en
betydande volymékning i framtiden,

Men behbver denna trafik utgi frin Virtahamnen eller
finns det ndgot fullgotr alternativ? En 6verslagsmissig be-
rikning visar att seglationstiden sivil frin Virtan tll Abo
som frin Nynishamn till Abo utgdr cirka 10 timmar.

En forflytning av tdgfirjetrafiken till Nynishamn skulle
forutsitta att kapaciteten pa Nynisbanan utSkades med
dubbelspér. I Banverkets planer finns en utdkad kapa-
citet pd Nynisbanan upptagen for dren 2010-2015. En
tidigareliggning skulle i s3 fall bli nédvindig och kriva
nigon form av forskottering och finansiell medverkan av

olika aktdrer.

Den firja som idag trafikerar routen, Sea Wind, trans-
porterar sivil jirnvigsvagnar som lastbilar och person-
bilar. Ett mindre antal passagerare kan iven erbjudas
plats pé fartyget. Sea Wind Line #gs av Silja Line. Man
forvintar sig en betydande volymékning i framtiden.
Frin idag cirka 10.000 jirnvigsvagnar beriknas antalet
2010 uppgh till 15.000. Antalet transporterade lastbilar
var 30.600 dr 2004 och beriknas 2010 uppgi till 46.500.
Sea Rail, som svarar for jirnvigstransporterna, 4gs till
en tredjedel vardera av Finska jirnvigen, Silja Line och
Green Cargo.

Frigan om en eventuell flyttning av tigfirjorna frin
Virtan till Nynishamn har dock fitt en annan vindning
under viren 2005. Rederiet Silja-line, som 4r huvudigare

-av tigfirjorna, har under viren 2005 meddelat att rederi-

et har ingdrt ett intentionsavtal om byggandet av tvd nya
firjor, med ett delvis annat koncept 4n for de nuvarande
digfirjorna. Det innebir att andelen passagerare kommer
att bli storre pd de nya firjorna. Bland annat av detta
skil anser Silja att det 4r nodvindigt att firjorna anloper
Virtahamnen.

Vidare har Fortum Virme framfort att man har behov av
Virtabanan for det planerade biobrinsleeldade krafi-
virmeverket i Virtan. En del av biobrinslet beriknas
komma med tig motsvarande ett tigset per dygn. Vidare
studeras méjligheten att f5ra Sver ytrerligare transporter
till och frin Virtaverket frin bil till tag, bland annat
asktransporter.
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En minskning av antalet vixlingsspir bide vid Norra
Station och Virtan skulle leda till betydande ekonomiska
besparingar. Om Virtabanan skall behallas bor dirfor

dessa mdjligheter dvervigas.

Stadsdirekeér Bosse Sundling har tillsatt en arbetsgrupp
for att skyndsamt se 6ver frigan om Virtabanans framtid:

Farleder

Sjotrafiken till och frin Stockholms hamn anvinder sig
i dag av tvd allminna farleder, Furusundsleden norrifrin
och Sandhamnsleden frin 6ster. Farlederna till Stock-
holms hamn ir av riksintresse och har TEN-T-status.
Inseglingsforhallandena ir besvitliga beroende p4 att
farledsstriickorna ir Jinga och sirskilt i Sandhamnsleden
bitvis smala och krokiga.

Mellan Furusund-Stockholm och Sandén-Stockholm ir
hogsta fart normalt 12 knop (basfart), Norr om Furustind
och 6ster om Sandhamn giller normale fri fart, med vissa
undantag. Andra undantag frin basfarten giller for fartyg
i reguljiir trafik mellan Stockholm och Abo/N3dendal
som fir framfSras i hogre fart pa vissa kortare strickor
om fiirjorna med hinsyn till andra fartbegrinsningar
hinner g4 tur och retur Sverige-Finland p4 24 timmar,
inklusive liggtid 1 hamn. Dessutom ir alla fartyg som
uteslutande gir i turlistebunden linjefart mellan platser
inom Stockholms lin undantagna frin fartbegrinsningen
till 12 knop.

Sjofartsverket planerar tillsammans med Stockholms
Hamnar AB en uppgradering av inseglingslederna till
Stockholm, det si kallade INMISJO-projektet, som dels
bestir av en farledsseparering vid Virmd6-Garpen, dels
en ny farled som ersittning f6r den yttre delen av Sand-
hamnsleden, den s4 kallade Horstensleden.

Vad giller Horstensleden pagar ett arbete med att ta

~ fram en miljokonsckvensbeskrivning som underlag for

en ansdkan om tillitlighet enligt Miljébalken. Denna

friga avgors av regeringen. For en farledsfrdjupning vid

Virmd6-Garpen har miljsdomstolen i juni 2004 givit
tillstdnd for en utvidgning. Arbetena pabérjades 200s.

FREN
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Ovriga hamnar pa
Ostkusten

Nedan gors en oversiktlig beskrivning av de hamnar som
ingdr i ostkustens hamntegion.

Géavle hamn

Hamnen ir beligen 17 mil frin Stockholm. Den hanterar
framforallt skogsprodukter och olja. Hamnen har ocksa
en ganska omfattande containethantering (2004: 47.000
TEU).

Givle hamn AB dgs av Givle kommun. Stuveriverksam-
heten skots av Givle Stuveri AB, som till stbrsta delen
4gs av Korsnis och Stora Enso samt.S6ren Thyr AB,
Under viren 2005 képte Géteborgs hamn 20 procent av
aktierna i Givle Containerterminal.

Frin och med 2006 kommer flygfotogen frakeas via
Givle hamn f6r vidare transport med jirnvig till Arlanda
flygplats. Hittills har flygfotogenen tagits in till Loudden
och dirifrin forts med lastbilar ¢ill Arlanda.

Stirre svenska hamnar.

Landanknytningarna bestr av koppling till E 4 och jirn-
vigsanslutning till Ostkustbanan och Norra Stambanan.

2004 presenterade hamnen planer p3 stora satsningar. En
ny containerterminal skall byggas och en ny 300 meter
lang kaj anldggas. Vidare finns planer p3 att 2006 5ppna
en ny firjelinje Gavle-Mariehamn-Abo. Inom ramen

for ett drgdrdspaket for sédra Norrlandskusten kommet
regeringen att satsa 55 miljoner kronor pa forbittrade
vigforbindelser till Gavle hamn. Dessutom skall regering-
en i samverkan med berdrda regionala akesrer klarligga
hamninfrastrukturens utvecklings- och finansierings-
forutsittningar.

Hargshamn

Hargshamns hamn ir beligen i Osthammars kommun,
13 mil frin Stockholm. Hamnen igs till 89 procent av
Osthammars kommun och till 1t procent av privata
intressen.

Hampnen ér en utpriglad hamn for torrbulk, frimst olika
brinslen till virmeverk sisom ved, flis, bark, tripellets,
"torv och kol. Ovriga produkter ir skrot, salt, gatsten,
sigade trivaror, bergkross mm.

En ny kaj har nyligen anlagts och hamnen har erhallit
miljétillstind for en 6kning av godshantetingen och for

. en fordjupning av farleden till 10,5 meter.

Jarnvigen Hallstavik- Hargshamn ~Orbyhus ansluter till
stambanan. Vignitet har koppling till E 4:an.

Malarhamnar AB

I Milarhamnar AB ing4r Visteris hamn och Képings
hamn. Bolaget igs till 55 procent av Visteris kommun
och till 45 procent av Képings kommun. 63 procent

av intikterna i Milarhamnar AB kommer frin stuveri-
verksambeten. De stora produkterna utgérs av bulk och
styckegods, men man har iven en betydande container-
hantering.

~
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Inseglingstiden frdn Landsort 4r 7-9 timmar. For att nd
Visterds och Képings hamnar méste fartygen passera
slussen i Sodertilje, som ir en flaskhals. Under senare 4r
har forslag om en ny sluss aktualiserats. Den nuvarande
slussen, som byggdes 1924, motsvarar inte nutida och
framtida krav bland annat beroende pi stérre fartyg.
Kostnaden f6r en ny sluss har beriknats till cirka 700
Mkr. Enligt en av Sjofartsverket utford nettonuvirdes-
berikning utgdr samhillsnyttan 0,2 - 0,6.

Visterds hamn ligger 10 mil frin Stockholm. Hamnen
hanterar olja (550.000 ton per r), bulkgods samt con-
tainers (2004: 36.000 TEU). Visteris har anknytning till
E 18 och jirnvigsanslutning till Milarbanan. -

Kopings hamn, som ir en industrihamn, ir beligen 15
mil frin Stockholm. Hanteringen domineras av rivaror
sasom konstgddsel, cement och virke, men 4ven con-
tainers (ca 5.000 TEU per 4r). Képings hamn har kopp-
ling till E 18 och jirnvigsanslutning till Milarbanan.

Norrképings hamn

Norrképings hamn, som 4r beligen 16 mil frin Stock-
holm, 4gs gemensamt av niringslivsintressen och
Norrképings kommun. Norrkdpings Hamn och Stuveri
AB skoter hamn-, stuveri- och terminalverksamheten.
Hamnen ir en fullservicehamn. Skogs- petroleum- och
jordbruksprodukter dominerar hanteringen. Container-
hanteringen uppgick 2004 till 18.000 TEU.

Intentionerna dr att hamnen skall bli en intermodal
transportknutpunke, dir olika transportslag kan sam-
verka. Stora investeringar har gjorts med bland annat
nya kajer och ett nytt ro-ro-lige. Landinfrastrukturen ir
vil tillgodosedd med E 4 och E 22, som passerar igenom
Norrkdping, men dven andra riksvigar har anknytning
till hamnen. Hamnen har ocksd jirnvigsanslutning till
Sodra Stambanan.

Oxeldsunds hamn

Oxeldsunds Hamn AB 4gs gemensamt av Oxel8sunds
kommun (50 %) och SSAB, Oxelésunds AB (50 %).
Hamnverksamheten inkluderar dven stuveriverksambhet.

Hamnen, som ligger 110 km frin Stockholm, har en kort
inseglingsled frin havet och har ett vattendjup mellan

8 och 16,5 meter. Hamnomridet omfattaren yta pd ca
130 ha, varav 92 ha utgdr landomride. I hamnen finns 11
kajer med en sammanlagd lingd av 1.140 meter. I nira
anslutning finns SSAB:s lastageplats for utskeppning av
stilprodukter med 300 meter kaj.

Under 2004 lossades och lastades 6 miljoner ton gods
ver kaj, varav containers utgjorde 2.000 TEU. Ca 900
godsfartyg anlépte hamnen.

Hamnen hanterar bulk sisom kol och jirnmalm, men
4ven olja, kemikalier, spannmal, vigsalt, flis, skrot och
cement mm. Bolaget bemannar SSAB:s kaj for utlastning
av stal. Viss stilutlastning sker dven pi egna kajer. Hittills
har endast blygsamma volymer av gods pé containets och
trailers hanterats, men ambitionerna ir att dessa skall

oka.

Sédertélje

Sodertilje hamn ligger 36 km frin Stockholm. Sédertilje
Hamn AB igs il 100 procent av Sédertilje kommun.
Hamnen 3r en konventionell handelshamn med en
omfattande ro-ro-trafik, styckegods- och containerhante-
ring, en mindre bulkhamn samt en oljehamn. Container-
hanteringen uppgick 2004 till 16.500 TEU &ver kaj och
11.500 TEU via jirnvig. Vidare finns en passagerartermi-
nal anpassad fér RoPaxtrafik.

Inseglingsleden till Sédertilje hamn ir relativt ling
genom Himmerfjirden och Sédertiljeviken och 4r be-
grinsad till 9 meters djupgiende. Sjdfartsverket under-
soker for nirvarande en alternativ strickning, som skulle
minska lotstiden in till Sédertilje med 30 minuter.

I Sédertilje hamn finns en kombiterminal. Hamnen och
kombiterminalen har ett bra lige ur transportsynpunkt.
Sodertilje hamn dr den enda hamn p3 ostkusten som tar
emot bilar. Det har lett till att hamnverksamheten kom-
mit att domineras av bilimporten. En betydande del av
godshanteringen inom hamnomridet bestir av omlast-
ning mellan jirnvig och lastbil.

"Hamnarnas avstand fran Stockholm

De olika hamnarnas avstind frin Stockholm framgir
nedan:

Hamnars avstdnd frén Stockholm

Géavle 170 km
Hargshamn 130 km
Kapellskér . 80 km
Nyndshamn 80 km
Sodertilje . 36km
Vastords 100 krn
Koping 180 km
OxelGsund 110km
NorrkSping - 160 km
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Agare till hamnarna

Hamnarna pi ostkusten 4gs antingen av kommunerna
eller av kommunen och privata intressenter tillsammans.

Marken 4gs av kommunen eller hamnen. Marken i
Nynishamns hamn 4gs gemensamt av Stockholms hamn

och Nynishamns kommun.

Agarbilden ir foljande:
Agarbild
Hamn Ager marken Ager hamnverksambheten
Gévie Kommiunen Kommunen
Hargshamn O 89%
Privat 11%
Norrtafje Kommunen Kommunen
Stockholm Kommunen Kommunen
Kapellskar Stockholms Hamnar AB 91% Stockholms Hamnar AB 91%
Norrtélle Komnriun 9% Normtélls Kemmun 9%
Nyniishamn Stockholms Hamnar AB 50% Stockholms Harmnar AB
Nyndshamn Kommun 50%
Sodertilje Kommunen Kommunen
Oxelosund Hamnen Kommunen 50%, Privat 50% .
Norrképing Kommunen Komimunen 40%, Privat 60%
Viasteras Komminen Viasteris 55%, Képing 45%
Képing Kommunen Vasteras 55%, Koping 45%

Mindre hamnar och lastageplatser
i Stockholms {an

Hallstaviks industrihamn ligger i Norrtilje kommun
i anslutning 1ill Hallstaviks pappersbruk. Den 4gs av
Holmen och hanterar framférallt skogsprodukter.

Under 4r 2000 lossades 2775.000 ton gods i hamnen,

varav 165.000 ton massaved, 55.000 ton lera och 39.000
ton bark och flis. Samma 4r lastades 423.000 ton papper.

Norrtilje hamn som 4gs av Norrtilje kommun, anviinds
for bland annat spannmails- och gédningsprodukter samt
andra bulkvaror. Under de senaste dren har hamnens
betydelse ifrigasatts. En annan markanvindning med
inrikening mot bostider, handels- och arbetsplatser, kom-
mer att provas inom ramen f6r den férdjupade Sversikts-
planen f6r kommunen.

Grisslehamn, som ir en fiske- och firjehamn, ir beligen
i Norrtilje kommun. Hamnen 4r privatigd: Eckerdlinjen
har firjerafik till Eckerd pa Aland. Ar 2000 gjordes 1.163
firjeanlop med 769.000 passagerare, 147.300 personbilar
och 2.000 lastbilar.

Lastageplatsen Stora Vika ir beligen i Fallnisviken nira
Himmerfjirden i Nynishamns kommun. Den 4gs av
TallOil Stora Vika Biobrinsle AB och hanterar bio-

brinslen.

Kajen vid Hisselby virmeverk ingr i Stockholms hamn-
omride. Kajen betjinar virmeverket. Under 2004 skedde
111 anldp och hanteringen uppgick till 226.000 ton
brinslepellets. Allt brinsle till verket kommer med faryg
antingen via Hammarbyleden eller Sodertilje kanal,

Balsta industrihamn svarar f6r hamntjanster for Gyprocs
gipsfabrik och Cementas cementfabrik.

L]
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Ostkusthamnar i
samverkan

Ett regionalt perspektiv 4r en central utgingspunkt i
arbetet med att ta fram en hamnstrategi f6r Stockholm.
Det krivs en dvergripande helhetssyn for hamnarna pi
ostkusten. For att i fram en sidan behdvs ett nirmare
samarbete mellan berdrda hamnar.

Godstransportdelegationen har i sitt betinkande
“Godstransporter — noder och linkar i samspel” (SOU
2004:76), som avlimnades sommaren 2004, pekat ut
tre strategiska hamnregioner: Mellersta ostkusten, Vist-
sverige och Skane. Mellersta ostkusten bestir av ham-
narna frin Givle i norr till Norrkdping i séder inklusive
Milarhamnarna, dvs: Givle, Hargshamn, Kapellskir,
Stockholm, Nynishamn, Sédertilje, Milarhamnar

(Visteras och Képing), Oxelosund och Nortkdping.

Ett utpekande och en rollférdelning mellan hamnarna

i de tre hamnregionerna skulle enligt Godstransportde-
legationen leda till att for samhillet kostsamma dubbel-
investeringar kan undvikas samt att en rationellare
bamnstruktur kan skapas dir de olika hamnarna kan

tillvarata sina méjligheter bitere.

Genom en specialisering kan hamnarna utnyttja poten-
tiella stordriftsfordelar, vilket i sin tur kan leda till bittre
internationell konkurrenskraft. En effektivare hamn-
struktur gdr ocksa att hamnverksamheten kan bidra till
mer kostnadseffektiva transporter.

Enligt delegationen bér berbrda parter, inom var och en
av regionerna, sinsemellan diskutera och forstka enas om
exempelvis tgirder f6r 6kad samordning och specialise-
ring. Delegationen foreslar att regeringen tar initiativ «ll
och medverkar i sidana 6verliggningar med parterna om
vilka roller de olika hamnarna inom respektive omride
kan och bdr ta. Staten skall direfter ta ett utdkat-ansvar
for vig- och jirnvigsanslutningarna till hamnarna. Staten
kan indirekt paverka forutsittningarna f6r hamnverk-
samheterna genom sin anslagspolitik for anslutande

vig- och jirnvigsinvesteringar.

Statens medel att uppni en sidan struktur skulle silunda
vara att i forhandlingarna med Gvriga aktdrer kunna

utlova f6ljdinvesteringar i de landfsrbindelser som keivs
for de hamnar som skall expandera.

I sitt remissyttrande &ver Godstransportdelegationens be-
tinkande stddjer Linsstyrelserna och kommunalférbun-
den i Milardalen liksom Milardalsridet och Stockholms
lins landstings regionplane- och trafiknimnd delegatio-
nens forslag.

Tidigare och nuvarande
samverkan mellan hamnarna

Genom #ren har olika diskussioner forts om en nirmare
samverkan mellan hamnarna p3 ostkusten. 1996 enades
hamndirektrerna i Stockholms, Sédertilje, Oxeldsunds,
Hargshamns, Sédertilje och Képings hamnar att man
skulle verka £6r en samverkan inom ramen for en gemen-

sam koncern, Ostkusthamnar AB (OKAB).

1 6verenskommelsen sigs: ”I syfte att stirka konkur-
renskraften for regionens hamnar bér en samordning
komma till stind. Detta kan ske genom att det bildas

ett nytt aktiebolag, forslagsvis bendmnt Ostkusthamnar
‘AB, Som en forsta etapp forvirvas aktierna i f6ljande
hamnbolag: Hargs hamn AB, Stockholms hamn AB med
dotterbolag, Sodertilje hamn AB, Visterds hamn AB
samt Milarterminalen Képing AB. De nuvarande igarna
i dessa hamnbolag skall gemensamt utgbra dgarna i den

- nya koncernen.” Av olika anledningar godkindes aldrig

overenskommelsen av dgarna.

Under senare 4r har ett informellt samarbete forekom-
mit mellan hamndirektdrerna i Stockholms hamnar,
Milarhamnar, Sédertilje hamn och Oxeldsunds hamn.
Vid gemensammna triffar har man diskuterat aktuella
hamnfrigor. Det har bland annat gille méjligheterna att

utveckla marknaden fér regionens hamnar.

Under arbetet med forslag till regional hamnstrategi har
frigan om ett eventuellt fordjupat samarbete diskuterats
med dirckedrerna for hamnarna i Stockholm, Givle,
Sodertilje, Hargshamn, Oxelésund, Norrképing samt
Visterds och Koping. Dirvid har framkommit et
intresse fér att nirmare underséka méjligheterna till en
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dkad samverkan. Oxelsunds hamn och Norrképings
hamn har sedermera meddelat att man ej dnskar delta i
samarbetet.

Vid ett sammantride i Stockholms stadshus den 23
november 2004, till vilket finansborgarridet Annika Bill-
strdm hade inbjudit representanter for samtliga ostkuist-
hamnar, enades man om att tillsitta en arbersgrupp med
en foretridare for varje hamn med uppgift att ta fram
underlag for att bedéma méjligheterna till en fordjupad
samverkan mellan hamnarna.

Arbetsgruppens utgingspunkt 4r att man genom samver-
kan kan skapa en hamnstruktur som sikerstiller region-
ens vixtkraft pi marknadens villkor.

De argument som anfors for en fordjupad samverkan ir
att man dirigenom kan

1. utnyttja befintliga anliggningar bittre (anliggningar,
maskiner, personal)

2. undvika dubbelinvesteringar

3.  stordrifisfordelar

4.  slagkraftigare marknadsposition
5. starkare ekonomisk plattform

6. 6kad konkurrenskraft

3

puce
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Forkortningar och
definitioner

ALLMAN HAMN: Hamn som 4r skyldig att ta emot de
fartyg som 6nskar anlépa hamnen och utrymme finns
och vissa sikerhetskrav 4r uppfyllda.

ALLMAN FARLED: Led som enligt Sjofartsverket fyller ett
samfirdselbehov och som i gérligaste min bér hallas fria
fran nojesfart.

BPO: Baltic Ports Organization — medlemsorganisation
for hamnar runt Ostersjon.

BULKGODS: Oemballerad last, t ex kol, olja och spann-
mail. Delas in i flytande bulk och torrbulk.

GATEWAY STOCKHOLM: Samarbetsforum startat av Stock-
holms Hamnar och Stockholm Arlanda.

GENOMSLAG: Arligt hanterad volym petroleumprodukter
ien oljedepa.

HORSTENSLEDEN: Ny inscglingsled till Stockholm genom
skiirgirden.

iMO: International Maritime Organization.

iINMISJO: Projekt mellan Sjéfartsverket och Stockholms
Hamnar kring sikrare inseglingsled i Stockholm.

INTERNATIONELL KRYSSNINGSTRAFIK: Kryssningsfartyg
som besoker Stockholm under sommarsisongen maj-
september.

LAG OM SJOFARTSSKYDD: Ny lag frin 2004 om skydd for
hamnar och fartyg.

LASTAGEPLATS: Hamn, som inte ir allmin. Ags och nytt-
jas oftast av ett enskilt industriféretag.

LASTBARARE: Anordning for att bira och sammanhilla
gods under t ex transport.

L0-L0: Lift on, Lift off. Lastning med hjilp av kranar
och annan lyftutrustning, t ex containers.

MALARHAMNAR: Hamnarna i Képing och Visterss.

REGULJAR KRYSSNINGSTRAFIK: Kryssningsfartyg som gir
mellan frimst Stockholm och Marichamn pé Aland, ill
exempel M/S Birka Paradise och M/S Viking Cinderella.

RME: Rapsmetylester.

RO-RO: Roll-on, Roll-off. Lastning och lossning genom
att godset kors ombord p3 fartyget. Kan ske med lastbil
som kor pd och av fartyget eller med truckar som rullar
pé och av fartyget flak, kassetter, trailers eller slip. och
som sedan himutas av lastbilar f6r vidare transport.

ROPAX: Kombinerad gods- och passagerarfirja.

STYCKEGODS: Gods som skeppas i mindre partier, ex-
empelvis i lidor, balar, kartonger etc direke i fartyg eller
samlastas i containers eller andra lastbirare.

TeU: Twentyfoot Equivalent Unit. Beskriver mingden
gods i en container. En TEU= en 20- fots standardcon-
tainer (c:a 6 meter). Finns dven 40- fotscontainer,vilket
motsvarar tvi TEU.

TRANSPORTSLAG: Gods t ex pa fartyg, lastbil eller jarnvig.
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Kallor

Muntliga kéllor

Etx stort antal intervjuer och samtal har genomf6rts med
olika aktdrer med anknytning till hamnverksamheterna.

Skriftliga kéllor
Alternativa Godsvigar Sverige — Finland, Transek, 1992

Containertransporterna, Globalt och regionalt, struktu-
rer och tendenser, SAL, 2003

Economic Focus- Estonia, Latvia, Lithuania, Russia
2004. Foreningssparbanken.

Energy in focus. BP Statistical Review of World Energy
June 2004

Forslag till program £5r planering av omridet Hjortha-
gen — Virtahamnen — Frihamnen — Loudden. Gatu- och
fastighetskontoret samt stadsbyggnadskontoret.
November 2001.

Forstudie — Nyniisbanan. Kapacitetsforstitkning pi
strickan Nynishamn — Visterhaninge. Banverket.
Slutrapport oktober 2004.

Godstransporter — noder och linkar i samspel. Godstran-
sportdelegationens slutbetinkande. (SOU 2004:76).

Hamnar i Stockholmsregionen — ett ekonomiskt per-

spektiv. Regionplane- och trafikkontoret.
Hamndirektivet. Niringsdepartementet. 2004/05:FPM

INMI/SJO. Inseglingslederna till Stockholm ur ett miljé-
och sjosikerhetsperspektiv. Ny farled- Horsstensleden .
Miljskonsekvensbeskrivning. Slutligt utkast. April 2004.

Langsikdig utvecklingsstrategi for transportsystemet
i Stockholm — Milardalsregionen. Delbetinkande av
Stockholmsberedningen. (SOU 2002:11).

Marknadsanalys Stockholm/Nynishamn. Transek 200s.

Marknadsplats Ostersjon-Estland, Lettland, Litauen,
Polen, Ryssland och Ukraina, Exportradet, 2003

Modellanalyser av godsfléden i Ostra Mellansverige.
SIKA rapport 2005:2.

Milardalens export och import, Temaplan 2003.

Nord-sydliga forbindelser i Stockholmsomridet. Sam-
manfattning av vigutredning. Vigverket. Juni 200s.

Norra Stations-, KI- och KS-omridet. Stadsutveckling i
grinslandet mellan Stockholm och Solna. Gemensamma
planeringsforutsittningar. White. November 2004.

Nyhetsbrev, FIN-S Marknad 8 kommunikation, Martin
Ahlberg, aug. 2004.

Oljans virld — frin killa till konsument. Svenska Petro-
leuminstitutet.

Oljehantering i Stockholmsregionen. Regionplane- och
trafikkontoret 2003:4.

Ostkustens hamnar. SGE transport adviser Hb.
Augusti 200s. (Otrycke).

Passagerartrafiken i Stockholms hamnar 2003/2004.
Nuligesbeskrivning och omvirldsanalys. Ingela Ling.
Studentarbete KY Storstadsturism. September 2004.

- Pi sparet. Lonsamma kollektivtrafiksatsningar i Stock-

holm. Stockholms Handelskammare. Rapport 2005:1.

Regional uwvecklingsplan 2001 £5r Stockholmstegionen

(RUES 2001). Regionplan for Stockholms lin. Antagen

av landstingsfullmikrige den 14 maj 2002, Regionplane-
och trafikkontoret (2002:2).

Riksintresset Stockholms hamn. Remisshandling.
19 april 2004.

Riksintresset Stockholms hamn. Rapport 2005:17,
Lansstyrelsen i Stockholms lin.
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Sjofartens betydelse f6r Stockholmsregionen. Stockholms
Handelskammare. 1997:3.

Sjofartsskydd. Niringsdepartementet. 2003/04:FPMoz.

Statistical Analyses of the Baltic Maritime Traffic, VT'T
Finland, 2002.

Stockholmsregionens framtida oljeférsdtjning. Etapp 1.
Inventering av nuvarande anvindning av oljeprodukter
samt kartliggning av befintliga anliggningar och distri-
butionssystem. Transek 200s.

Sverige idag. Framtida utmaningar. Svenskt niringsliv.
Agnes Palinski (red.). December 2004.

Sveriges Handel 2002, Kommerskollegium.
'The China Challenge, SAI Nyhetsbrev, 2004.

‘The Sea Transport Infrastructure, A Baltic Gateway
report, Work Package 1, October 2004.

Varuflsdesundersdkningen, SIKA 2001.

Vilken soppa! En studie av processen bakom det politiska
beslutet om avveckling av Loudden och frigan om den
framtida oljeforsorjningen i regionen. Uppsats av Anna
Lindquist vid Kulturgeografiska institutionen, Stock-
holms universitet. (2005).

“Vision 2015”, Stockholms hamn — Vértan — Frihamnen.
Planutredning augusti 2004, White.

Vision and strategies around the Baltic sea 2010,
VASAB 2010 +.

Arsredovisning 2004: Stockholms hamnar.

Ostersjopaletten — en firgstark region. Slutrapport maj
2000.

Ostersjperspektivet. RUFS 2000. Regionplane- och
trafikkontoret. (2000:7).

Ostra Mellansveriges hamnkapacitet. Kartliggning och
analys. MariTerm AB och Sjofartens Analys Institut.
(2001).

Oversiktsplan f6r Stockholm (OP 99).

Dessutom har ett antal protokoll och handlingar genom-
gétts.
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