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Mellan svenska staten genom Banverket, nedan kallat Banverket, Stockholms lédns landsting,
nedan kallat SLL, och Stockholms kommun genom dess markndmnd, nedan kallad Staden,
har, pd villkor som anges i § 15.1 nedan, tréffats féljande

GENOMFORANDEAVTAL
for
Citybanan i Stockholm
del kommungriinsen Stockholm/Solna - Alvs

]

§1
BAKGRUND, FORUTSATTNINGAR OCH AVTAL

1.1 Bakgrund

Sedan lang tid tillbaka rdder brist pa sparkapacitet genom den s.k. Getingmidjan i Stockholm
mellan Centralstationen och Stockholm Sédra. Detta paverkar en stor del av jarnvigstrafiken i
Sverige negativt och forsvérar mojligheterna att bedriva en effektiv jirnvagstrafik i Milar-
dalen.

Regeringen har beslutat att 16sningen pé kapacitetsproblemen #r att leda pendeltigstrafiken
genom centrala Stockholm i separata tgtunnlar, den s.k. Citybanan, enligt bifogad Sversikts-
plan Bilaga 1, som utgdr en del av den s k. Milartunneln. Regeringen har i mars 2005 givit
tillatlighet till att bygga och driva Citybanan.

I den av regeringen faststéillda Framtidsplanen for jarnvéigen ingdr ett stort antal andra jérn-
vigsinvesteringar i Milardalen som for att na full effekt forutsitter att Citybanan genomfors.

Citybanan é&r ett nationellt projekt som kommer att ge positiva effekter for jarnvigstrafiken i
stora delar av landet. En mer effektiv jarnvégstrafik bidrar till att frimja regional utveckling
och tillvéxt i Milardalen. Citybanan med de nya Stationerna skapar ocksa starka utvecklings-
mdjligheter for den lokaltagstrafik i Stockholms ldn som SLL ansvarar for i egenskap av
trafikhuvudman. Nya stationsldgen i Stockholms centrala delar stirker kommunens
utvecklingsmdjligheter och forbittrar trafiksituationen i innerstaden.

Mot denna bakgrund forklarar sig SLL och Staden beredda att bidra till finansieringen av
genomforandet av Citybaneprojektet i den utstrickning som anges i detta avtal, medan
Banverket har huvudansvaret fér genomf6randet av projektet. :
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1.2 Allmé#nna forutséttningar

Parterna tréffade 2005-03-21 en principéverenskommelse rérande finansiering m.m. av
Citybanan, nedan kallad Principéverenskommelsen. Denna har 2005-06-10 f6ljts upp av ett
samarbetsavtal mellan parterna, nedan kallat Samarbetsavtalet.

I Principdverenskommelsen kom parterna Gverens om huvuddragen for genomférandet av
projektet att bygga och finansiera Citybanan. Enligt 6verenskommelsen ansvarar Banverket
for planering, projektering, genomf6rande och driftsittning av Citybanans tagtunnlar, jérn-
végsanlédggning, stationernas plattformar och en forbindelse frén plattform till anslutande
utrymme/utgang vid respektive station. SLL och Staden ansvarar for de delar av stationerna
som Banverket inte ansvarar for. I PrincipSverenskommelsen stadféistes ocksa inriktningen att
Banverket ska firdigprojektera, bygga och driftssitta de tva stationerna nér vil Genom-
forandeavtalet &r tecknat.

Mot ovanstiende bakgrund, pa angivna forutséttningar enligt § 3 nedan och som forutsetts i
Principdverenskommelsen och Samarbetsavtalet, 6nskar parterna nu att genom detta Genom-
foérandeavtal avtala hur Citybanan skall férverkligas, och dven reglera vissa sammanhingande
frdgor som t.ex. ansvar for drift, underhéll och framtida fSrnyelse, samt fastighetsrittsliga
fragor som foljer av Citybaneprojektet.

1.3 Forutsittningar for utnyttjande av Citybanans infrastrukturkapacitet

Regeringen har i sitt beslut den tredje mars 2005 avseende tillatlighetsprovning av Citybanan
konstaterat att Citybanan dr avsedd for pendeltagstrafik.

Parterna anger i Principéverenskommelsen bl.a. fsljande som bakgrund fér genomforandet av
Citybanan.
- Losningen pé kapacitetsproblemen &r att leda pendeltagstrafiken genom centrala
Stockholm i separata tunnlar.
- Citybanan med de nya stationerna skapar ocksa starka utvecklingsméjligheter fr den
lokaltagstrafik i Stockholms lén som landstinget ansvarar for i egenskap av trafik-
huvudman.

I Principdverenskommelsen stipuleras att efter det att pendeltigstunneln tagits i drift kommer
SLL inte ldngre att trafikera Stockholm C och Karlberg, utan ldmnar sina utrymmen dér. For
uppfyllandet av detta villkor &r det en fSrutséttning att hela den pendeltagstrafik som SLL
svarar for och avser att driva varaktigt kan utféras pa Citybanan.

For nédrvarande beréiknas inom ramen for Citybaneprojektet att kapaciteten vid driftstart 4r 18
tdg per timme och riktning. Banverkets ambition &r att successivt 6ka kapacitetsutnyttjandet
uppemot 24 tig per timme och riktning vilket motsvarar den teoretiska maxkapaciteten.

Parternas gemensamma intention &r att den kapacitet som tillskapas i pendeltdgstunneln
genom byggandet av Citybanan skall kunna utnyttjas langsiktigt och i sin helhet av den’
pendeltagstrafik som SLL svarar for och avser att driva. Med pendeltigstrafik avses hir sddan
lokal och regional trafik fér persontransporter som SLL sasom ldnstrafikansvarig 4r trafik-
huvudman for samt dven sddan regional linjetrafik for persontransporter i angrinsande lin
(s.k. snabbpendeltagstrafik) som SLL fér utféra och organisera.



Bilaga 1
327)

I jirnvéigslagen (2004:519) foreskrivs enligt 6 kap. tva olika mdjligheter att uppfylla parternas
intention om tilldelning av Citybanans infrastrukturkapacitet:

- Enligt 3 § far jirnvégsinfrastruktur reserveras for viss jarnvigstrafik om det finns
alternativ jarnvégsinfrastruktur. Pendeltdgstrafik anses av parterna ha sddana speciella
egenskaper som motiverar att Citybanan reserveras for jirnvégstrafikslaget pendel-
tagstrafik. Vidare anses av parterna att befintliga spér i ytlige utgor alternativ jirn-
végsinfrastruktur.

- Enligt 21 § kan ramavtal tecknas om utnyttjande av infrastruktur for en léngre tid 4n
en tagplaneperiod. Ett sidant ramavtal mellan Banverket och SLL som reglerar ut-
nyttjandet av Citybanan torde vara mojligt att ges en giltighetsperiod lingre 4n 10 ér
eftersom Citybanan fSrutsitter omfattande och 1angsiktiga investeringar som omfattar
ataganden i avtal.

Fragan om sikerstillandet av pendeltagstrafikens langsiktiga utnyttjande av Citybanans hela
kapacitet skall avgoras i samband med forhandlingar om att tréffa nytt avtal avseende SLLs
utnyttjande av statens infrastrukturanléggningar for SLLs pendeltigstrafik fore 2010-12-31.

For det fall Citybanans kapacitet inte varaktigt kan utnyttjas for pendeltigstrafik i den
utstrdckning som forutsatts av parterna i ovanstdende gemensamma intention, skall Banverket
och SLL uppta férhandling om ekonomisk kompensation for SLL, som grundar sig pa att
faktiskt tilldelad kapacitet inte motsvarar intentionen. Begrénsningar i kapacitetsutnyttjandet
p-g.a. brister i infrastrukturens driftsikerhet, fordon etc, utgdr i detta avseende inte grund for
kompensation.

1.4 Ovriga avtal

Foljande avtal upphor att galla den dag detta Genomforandeavtal trider i kraft
- Avtal mellan SLL, SL och Banverket om planering, projektering och forberedande
undersokningar, triffat 2004-11-16.
- Principoverenskommelse mellan Banverket, SLL och Staden, triiffat 2005-03-21.
- Samarbetsavtal mellan Banverket, SLL och Staden, triffat 2005-06-10.

Foljande avtal har ingdtts

- Intrdngsavtal mellan Banverket och SLL, tréffat denna dag.

- "Detaljplaneavtal” mellan Banverket och Stockholms Stadsbyggnadsnimnd, triffat
2003-12-19.

- Avtal mellan SLL och Banverket angdende ansvar vid uppfSrande av Soderstroms-
tunneln, triaffat 2006-02-10.

- Avtal mellan SLL och Banverket angdende ansvar vid genomftrandet av Citybanans
tunnlar, tréffat denna dag.

Upplysningsvis skall foljande avtal ingds
- Genomforandeavtal mellan Banverket och Solna Stad.
- Driftavtal mellan Banverket och SLL f6r Stationerna.
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§2
DEFINITIONER

Fé&ljande begrepp skall i detta Genomftrandeavtal ha den betydelse som anges nedan, sévida
inte annat framgér av omsténdigheterna eller sérskilt anges.

Citybanan avser de anldggningar som beskrivs i § 4 nedan.

Citybaneprojektet avser planering, projektering, upphandling, byggande och driﬁsﬁttning av
Citybanan.

Defaljplanema avser de forslag till detaljplaner som anges i § 5.1 nedan.

Etapp 2 avser den planerade framtida utbyggnaden av Citybanan vid Stationerna Odenplan,
Stockholms s6dra och Arstaberg med ytterligare plattformar och spar.

Intringsavtalet avser avtal rorande planerade och oplanerade storningar och/eller inskrink-
ningar i den av SLL bedrivna tunnelbane- och busstrafiken, som Banverket och SLL har

ingatt denna dag.

Ledningsgruppen avser den partsgemensamma grupp som efter Startdagen skall leda det
fortsatta arbetet med Stationerna. Se vidare definition § 9.2.

Principdverenskommelsen avser den principdverenskommelse rérande finansiering mm av
Citybanan, som triffades mellan Banverket, SLL och Staden den 21 mars 2005.

Samarbetsavtalet avser det samarbetsavtal som triffades mellan Banverket, SLL och Staden
den 10 juni 2005.

SL avser AB Storstockholms Lokaltrafik (org.nr. 556013-0683).

SH Stationer avser den systemhandling for Stationerna som kommer att upprittas efter de
riktlinjer och principer som anges i Bilaga 2.

Startdagen avser den dag frén vilken detta Genomftrandeavtal bérjar gilla, forsta helgfria
vardag som infaller efter det att GenomfSrandeavtalet godkints av samtliga parter enligt
§ 15.1 nedan.

Stationerna avser stationerna City och Odenplan sdsom dessa nirmare anges i Bilaga 2.
Bilaga 2 bestéar av tre delar: A. Funktionskrav, B. Allmén beskrivning, C. Ritningar.

Stationsgruppen avser den partsgemensamma arbetsgrupp som skall verifiera och stédja att
avtalade funktionskrav uppritthélls under hela projekttiden.

Tidplanen avser den 6vergripande tidplan for Citybaneprojektets genomforande som framgéar
av Bilaga 9.
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§3
PARTERNAS ANSVAR
Parterna forpliktigar sig att genomfora Citybaneprojektet pa det sétt som angeé i detta avtal.

Banverket ansvarar for alla delar av Citybaneprojektet som inte faller under SLL:s och
Stadens ansvar enligt denna § 3. Banverket dr huvudfinansidr av Citybaneprojektet samt utfor
planering, projektering, skaffar vederborliga myndighetstillstdnd och bygger samt driftsiitter
hela Citybanan, inklusive Stationerna. Banverket skall ensamt och i eget namn svara for hela
Citybaneprojektets genomftrande, om inte annat framgér av detta avtal, och bl.a. upphandla
och ingd avtal med entreprendrer, leverantdrer, konsulter och andra tredje méin som erfordras
for planering, projektering, byggande och driftsittning av Citybanan. Banverket skall sam-
verka och samrdda med SLL och Staden i alla, for SLL och Staden, visentliga frigor som ror
Citybanan och Citybaneprojektet.

SLL och Staden &r delfinansidrer av Stationerna. SLL och Staden skall samverka och samrida
med Banverket i alla visentliga frigor som ror Citybaneprojektet, samt frimja detta och aktivt
verka for att Banverkets genomf6rande av Citybaneprojektet underlittas. Agande och
nyttjande av Stationerna framgér av § 12 nedan.

§4
PROJEKTETS OMFATTNING

4.1 Omfatthing, allmént

Citybanan bestar av en komplett driftsatt dubbelspérig jirnvig, huvudsakligen i tunnel, mellan
Tomteboda i norr till station Stockholms sdra i séder, samt en komplett planskild Jjarnvigs-
korsning pd bro mellan Arstabron och Alvsjs station. Dessutom ingdr de tva nya Stationerna
Odenplan och City. Citybanans strickning och omfattning finns definierad i Bilaga 1 och

Bilaga 2.

Parterna &r medvetna om att Citybanan till viss del ven ligger inom Solna kommun. Fér att
reglera genomf6randet av Citybaneprojektet inom Solna kommun kommer et sérskilt
genomfSrandeavtal att upprittas mellan Banverket och Solna kommun.

4.2 Citybanans delar

Sammantaget bestar Citybanan av foljande delar:

a. Anslutning till befintlig stambana vid Tomteboda séder om avgreningspunkten mellan
Milarbanan och Ostkustbanan inklusive erforderlig ombyggnad av den befintliga jérn-
viigen och Tomteboda bangérd. '

b. Jérnvig i betong- och bergtunnel mellan Tomteboda och station Odenplan.

c. Station Odenplan inklusive vissa forberedande arbeten for framtida stationsutbyggnad.
Stationen utfors med tva plattformsspér.

d. Jérnvig i bergtunnel mellan station Odenplan och station City.
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Station City. Stationen utfors med fyra plattformsspar.
Jarnvig i bergtunnel mellan station City och S6derstrom, via Riddarholmen.
Jarnvig i betongtunnel under Soderstrom frén Riddarholmen till S6dermalm.
Jérnvig i bergtunnel under Sédermalm till station Stockholms s6dra.
Station Stockholms s6dra inklusive forberedande arbeten for framtida stations-
utbyggnad. Tv4 av stationens plattformsspar disponeras for pendeltig.
Anslutning till befintlig jarnvig sdder om Stockholms s6dra.
Anpassad station Arstaberg.
Planskild jarnvigskorsning pa bro vid Arsta séder om Arstabron.
. Réiddnings- och servicetunnel inklusive driftutrymmen och ventilationsanliggningar,
parallellt med jarnvigstunneln.
n. Permanenta tillfartstunnlar vid Tomteboda, Bangardsomrédet inom Stockholm C,
Soder Mélarstrand och ursprungligt jérnvigsomrade invid Fatbursparken samt
tillfilliga arbetstunnlar vid Norra Stationsgatan, Drottninggatan, Torsgatan och
Klarabergsgatan.

~EE oo

5

§5
DETALJPLANER, JARNVAGSPLANER OCH TILLSTAND

Citybaneprojektet kommer att ge upphov till omfattande planeringsarbete, tillstindsprov-
ningar och anmilningsbehov enligt olika forfattningar. Parterna atar sig att initiera sddant
planeringsarbete samt anska om tillstind och anmala aktiviteter och omstéindigheter p4 sitt
som anges nedan.

Om planléggning inte kan ske, eller miljédomar, lov och tillstand inte kan erhéllas enligt
denna § 5 nedan, skall parterna samrdda och gemensamt verka for att planlidggning skall ske,
respektive miljodomar, lov och tillstind erhéllas p4 ett s niraliggande sitt som mojligt.

Vad som stadgas i denna § 5 utgdr inget hinder for SLL att vid varje sérskilt tillfille tillimpa
géllande fastighetsrittslig lagstiftning for att sikerstilla befintliga kollektivtrafikanldggningar.

Regeringen har efter prévning enligt 17 kap miljébalken genom beslut 2005-03-03 givit
tillatlighet till byggande och drift av Citybanan. Till grund for beslutet forelag en jirnvigs-
utredning med beskrivning av Citybanans f6reslagna strickning och en utredning om dess
miljokonsekvenser. I de tillstindsprocesser som anges i denna § 5 kommer kompletterande
miljSprovningar att ske enligt géllande speciallagstiftning inom miljé- och fastighetsomradet.
Lénsstyrelsen skall utdva tillsyn enligt miljébalken vid Citybanans byggnads- och anldgg-
ningsarbeten.

5.1 Detaljplan

Banverket har 2003-12-19 tréffat ett detaljplaneavtal med stadsbyggnadsnimnden.

Parterna forbinder sig 6msesidigt att verka for att tillégg till detaljplaner for Citybanan,
delstrickor Vasastaden, Norrmalm och Sédermalm, antages och vinner laga kraft i huvud-
saklig dverensstimmelse med detaljplaneférslag TDp 2004-02487-54 (Vasastaden), TDp
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2004-02488-54 (Norrmalm) och TDp 2004-02489-54 (S6dermalm) ("Detaljplanerna”).
Forslag till detaljplanekartor bifogas, Bilaga 3.

Vad som ségs i andra stycket ovan skall dven gilla eventuella detaljplaner for strickan
Arstabron-Alvsjs.

5.2 Jarnvigsplan

Banverket ansvarar for att, i enlighet med Lag (1995:1649) om byggande av jirnvig, uppritta
erforderliga jirnviigsplaner med tillhrande miljokonsekvensbeskrivningar f6r Citybanan.

Parterna forbinder sig msesidigt att verka for att jirnvigsplaner for Citybanan antages och

vinner laga kraft i huvudsaklig 6verensstimmelse med planforslag bendmnda “Jérnvégsplan
for Citybanan i Stockholm” respektive »Jarnvigsplan for Arstabron-Alvsjs”.

5.3 Miljédomar

Banverket ansvarar for att, i enlighet med Miljobalk (1998:808), anstka om erforderliga
miljddomar, omfattande sdvil spartunnlar, stationer som &vriga tillhdrande anordningar direkt
kopplade till Citybanan. Banverket skall ddrvid samrdda med Staden och SLL.

Parterna forbinder sig 6msesidigt att verka for att inlimnade anskningar avseende vatten-
verksamhet for tunnlar och stationer enligt hos Stockholms Tingsritt inskrivna M15075-05
(Bangardsomrédet vid Stockholm C, permanent tillfartstunnel), M16486-05 Sder milar-
strand, permanent tillfartstunnel), M18324-05 (Torsgatan, tillfillig arbetstunnel), M25510-05
(Norra stationsgatan, tillfillig arbetstunnel), M30456-05 (Drottninggatan, tillfillig arbets-
tunnel) och M4408-06 (Tunnel Séder) erhaller tillstdnd och vinner laga kraft i huvudsaklig
Overensstiimmelse med anstkan.

Miljédom M9003-5 (Betongtunnel Soderstrdm) har den 7 april 2006 vunnit laga kraft.
Ansvar med anledning av erhéllna miljodomar enligt ovan &vilar Banverket.

Vad som s#gs i denna § 5.3 skall dven gilla f6r den ansokan avseende vattenverksamhet for
Tunnel Norr, vilken Banverket avser ldmna in till Stockholms Tingsritt under ar 2006.

5.4 Bygglov

Banverket ansvarar for att uppritta och ans6ka om nddvéndiga mark- och bygglov for genom-
forandet av Citybanan. Banverket skall dérvid samrdda med Staden och SLL. Parterna forbin-
der sig 6msesidigt att verka for att lov ska kunna beviljas i huvudsaklig 6verensstimmelse
med inldmnade anstkningshandlingar.
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5.5 Ovriga tillstdnd och anmilningar

Banverket ansvarar for att ansdka om och inhimta 6vriga nédvindiga tillstind samt inlimna
anmilningar, som erfordras for Citybaneprojektets genomf6rande. Parterna forbinder sig
Omsesidigt att verka for att nddvindiga tillstind och anmélningar ska kunna beviljas
respektive godkénnas.

§6

FASTIGHETER, NYTTJANDERATTER MM

For genomfGrande av Citybaneprojektet och vidmakthillande av Citybanan krivs dtkomst och
radighet 6ver fastigheter, och till viss del ven byggnader.

Det aligger Banverket att ordna dtkomst och rédighet ver de fastigheter, byggnader, nyttjan-
deréttsomraden och anliggningar som behovs for Citybanan och Citybaneprojektet, om inte
annat framgdr av denna § 6. Parterna kan dock avtala om att en annan ansvarsfordelning skall
gélla for enskilda fastigheter, byggnader, nyttjanderdttsomraden och anléggningar.

I denna paragraf regleras ndrmare ansvar for dtkomst och radighet 6ver de fastigheter,
byggnader, nyttjanderittsomraden och anlédggningar som #gs av Staden och SLL.

6.1 Tillfélligt nyttjande, byggetablering

Staden medger for sin del Banverket ritt att, i samband med genomforandet av Citybanepro-
Jektet, utan kostnad, for arbetsomraden och byggetablering nyttja de mark- och vattenomriden
som &gs av Staden eller som upplatits med servitut eller annan nyttjanderitt till Staden, och
som markerats med rott pa bilagda kartor, Bilaga 6. Detta medgivande giller ven ytor som
kan tillkomma enligt fjérde stycket nedan och markomréaden for tillfilligt boende. Bifogade
kartor utgdr en principiell 6verenskommelse. Markerade omraden skall, dér s erfordras, in-
rymma allmén trafik. Parterna &r medvetna om att etableringsomradenas slutliga omfattning
avgors i samband med beslut om bygglov och trafikanordningsplaner. Banverket 4r medvetet
om att upplatelse av offentlig plats fér byggetablering kriver polistillstind, och att Stadens
medgivande enligt ovan dr underordnat de eventuella krav som kan uppkomma i samband
med att polistillstind sdks for upplételse pd offentlig plats eller dir bygglov erfordras.

For i Bilaga 6 markerade mark- och vattenomréden beligna inom fastigheterna Gamla

Stan 1:34, Riddarholmen 1:31 och S6dermalm 4:39 géller féljande. For dessa fastigheter ér
lagfartforhallandena ej utredda. Agare #r antingen Staden eller staten, genom Statens Fastig-
hetsverk, nedan kallat SFV. I den mén Staden &r #gare till dessa fastigheter medger Staden for
sin del Banverket ritt att nyttja markerade mark- och vattenomraden pa samma villkor som
enligt forsta stycket ovan. '

Staden skall verka for att medgivandet enligt forsta stycket ovan dven skall gilla fastigheter
som dgs av, eller upplatits med tomtritt till bolag majoritetséigda av Staden.
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Banverket forbinder sig att, i det fall byggetableringsomradet skulle behdva uttkas, i god tid
fore byggstart samrdda med Staden om vilka ytterligare ytor som behdvs for byggetablering i
samband med genomfrandet av Citybanan och under hur lang tid dessa behévs.

Banverket forbinder sig att f6lja Stadens anvisningar for avgrinsning och aterstillande av
byggetableringsytorna, samt att folja de anvisningar for transportviigar som framgér av § 10.9
nedan.

6.2 Inlésen av tomitritt

Stadens fastighet Orgelpipan 5 avses ingd i stationsanléggningen for Station City. Fastigheten
dr for nérvarande upplaten med tomtritt. Staden ansvarar for att tomtritten inldses. Stadens
kostnader for inlésen av tomtritten skall, jamte erséttning for det marknadsméssiga mark-
vérdet vid Startdagen vidarefaktureras Banverket i enlighet med § 11.1 nedan. Staden skall ge
SLL och Banverket full insyn i affdren, i den utstrickning reglerna om offentlighet och
sekretess medger detta.

Ovanstiende skall ocksa gilla i den mén ytterligare tomtritter kan komma att behva inldsas i
anledning av Citybaneprojektet.

6.3 Framtida Sverlatelser av mark

Parterna dr ense om att dganderdtten till erforderliga delar av fastigheterna Orgelpipan 5 och
Vasastaden 1:19, som pd bilagda principskisser, Bilaga 10, markerats som biljetthallar, seder-
mera skall tillkomma SLL utan sérskild kostnad for SLL. Lamplig fastighetsbildning skall ske
i samrad mellan parterna. I den méan fastighetsbildning forutsitter indrade detaljplaner for
aktuella fastigheter skall parterna verka for att sddana detaljplaner antages och vinner laga
kraft.

6.4 Servitut

Staden upplater hiirmed, sdsom #gare av berdrda fastigheter, utan ersittning, servitut till for-
man for Banverkets fastighet Norrmalm 5:1, eller annan fastighet som bildas for Citybanan,
inom de delar av Stadens fastigheter som markerats pa bilagda kartor, Bilaga 4. Servitutet
innebdr rétt for Banverket att for all framtid anldgga, underhalla, fornya och stindigt dga till-
tréde till underjordisk jérnvigstunnel med skyddszon och 6vriga tillhérande anlédggningar i
huvudsak enligt bilagda beskrivning/principskiss, Bilaga 4.

Staden uppléter hiirmed, sdsom &gare av berdrda fastigheter, utan ersittning, servitut till for-
mén for Banverkets fastighet Norrmalm 5:1, eller annan fastighet som bildas for Citybanan,
inom de delar av Stadens fastigheter Vasastaden 1:19, Vasastaden 1:20, Vasastaden 1:99,
Syrenen 2, Valkyrian 19, Resedan 2, Orgelpipan 4, Orgelpipan 5, Orgelpipan 6, Orgelpipan 7,
Norrmalm 4:51, Norrmalm 4:53, Norrmalm 4:58, Norrmalm 4:60 och Norrmalm 1:129 som
markerats pd bilagda kartor, Bilaga 5. Servitutet innebir ritt for Banverket att for all framtid
anlégga, underhalla, fornya och stéindigt 4ga tilltrade till stationsanliggningar med skyddszon
och tillhérande anlédggningar i huvudsak enligt bilagda principskiss, Bilaga 5.
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Staden upplater hirmed sdsom #gare av berdrda fastigheter, utan ersdttning, servitut till
formén for SLL:s fastighet Ladugardsgirdet 1:29, inom de delar av Stadens fastigheter
Vasastaden 1:19, Vasastaden 1:20, Vasastaden 1:99 och Syrenen 2 som i huvudsak markerats
pa bilagda karta, Bilaga 5. Servitutet innebir ritt for SLL att for all framtid anléigga, under-
hélla, fornya och stéindigt 4ga tilltrdde till stationsanliggningar med skyddszon och tillhdrande
anldggningar i huvudsak enligt bilagda beskrivning/principskiss, Bilaga 3.

Slutlig grinsdragning av servitutsomraden for stationsanldggningar som berdr Banverkets och
SLL:s delar enligt denna § 6.4, andra och tredje stycket ovan, utformas gemensamt i kom-
mande anstkan om fastighetsbildningsforrittning. Grinsdragningen skall i huvudsak folja de
principer som anges i Bilaga 10.

For berdrda fastigheter Gamla Stan 1:34, Riddarholmen 1:30, Riddarholmen 1:31, S6dermalm
1:23 och S6dermalm 4:39 #r lagfartforhéllandena ej utredda. Agare #r antingen Staden eller
staten, genom SFV. I den mén Staden &r dgare till dessa fastigheter uppléter Staden servitut
dven for dessa fastigheter, till fsrman for fastigheten Norrmalm 5:1, eller annan fastighet som
bildas for Citybanan, och pa samma villkor som enligt forsta stycket ovan. I den man SEV #r
dgare till ndmnda fastigheter skall Staden verka for att SFV upplater servitut for fastigheterna
pa samma villkor som Staden enligt forsta stycket ovan.

For de berdrda fastigheter som Staden upplatit med tomtritt giller foljande, betriiffande
servitut enligt forsta och andra stycket ovan. Servitut skall i forsta hand upplatas i fastigheten
genom fastighetsbildningsforrattning. I det fall tkomst erfordras i byggnad skall avtalsservitut,
som godkénns av Staden, upprittas med respektive tomtrittshavare. Banverket har huvud-
ansvaret for forhandlingar med respektive tomtrittshavare, samt framtagande av forslag till
erforderliga avtal. Det aligger dock Staden att teckna erforderliga tilliggsavtal till tomtrtts-
avtal med respektive tomtréttshavare. Banverket skall ersétta Staden for intiktsbortfall
avseende de tomtrétter som péverkas eller berdrs, och for eventuella ersittningsansprak eller
ansprak i annan form som tomtrittshavare eller tredje man kan komma rikta mot Staden med
anledning av Citybanan och/eller Citybaneprojektet. Om tomtrittshavare eller annan nyttjande-
réttshavare stéller sddana ansprak mot Staden skall Staden omgaende transportera anspraken
vidare till Banverket. Banverket skall hilla Staden informerad om hur sidana #renden hanteras.
Om Banverket, for att forebygga ansprék, tar upp forhandlingar med tomtréttshavare eller
annan nyttjanderéttshavare, skall Banverket omgdende informera Staden om detta. Genomfors
fordndringar som mer 4n marginellt paverkar Staden skall Banverket ersitta Staden i den man
forandringen medfsr ekonomisk skada f6r Staden.

Parterna dr 6verens om att skyddszonen enligt denna § 6.4, férsta, andra och tredje stycket
ovan, skall definieras pa ett sddant siitt att Stadens och tomtrittshavarnas dispositionsritt och
torfogandemdjligheter dver de belastade fastigheterna/tomtritterna inte inskrinks eller dven-
tyras med avseende pd fastigheternas/tomtritternas huvudsakliga #ndamal, faktiska nuvarande
anvéndning enligt géllande detaljplan. Vid framtida anvindning av fastigheterna/ tomtrétterna
enligt vid varje tidpunkt géllande detaljplan fér dtgérder for genomforande av detaljplan och
forfogande Over fastigheterna/tomtritterna, efter i god tid genomfort samrad med rittighets-
havaren, utifrin dennes ansvar for anldggningens sikerhet, utforas inom skyddszonen, om
dtgérden inte allvarligt och permanent dventyrar Citybanans drift och bestand. '

Fordndringar av befintliga servitut och andra nyttjanderitter och rittighetsomraden som
Staden och SLL innehar och som kan komma att berdras av nyupplétna servitut enligt denna
§ 6.4 skall s ldngt mojligt anpassas efter Citybanans striickning. Nya upplatelser skall ske
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utan erséttning mellan parterna. Banverket respektive SLL ansvarar pa egen bekostnad for att
erforderlig anpassning av dessa rittigheter sker.

Parterna dr medvetna om att mindre foréndringar i servitutsomraden enligt denna § 6.4 kan
komma att uppsta i samband med kommande fastighetsbildningsforrittningar enligt § 6.7
nedan.

6.5 Eventuella gemensamma anldggningar

SLL och Banverket kan komma att iga gemensamma anlédggningar och konstruktioner.
Rittigheter, ansvar och framtida drift for dessa anliggningar avses i detta fall 16sas genom
gemensamhetsanldggning enligt Anliggningslagen (AL) alternativt med avtal dir &dgande,
ansvar for anlédggande, underhall och férnyelse regleras.

6.6 Tilltride
Tilltréde till upplétna omraden enligt denna § 6 sker pa Startdagen.

For tilltrdde till upplatna omréden for etablering och arbetstunnlar géller dock att Staden, efter
sdrskild begéran och med beaktande av skiilig framf6rhéllning, fr.o.m. maj ménad 2006 kan
medge tilltrdde innan 6vriga avtalsforutsittningar uppfyllts.

6.7 Fastighetsbildning

Atgirder enligt §§ 6.4 och 6.5 ovan avses sikras genom fastighetsbildningsforrittningar, med
undantag for servitut i vissa tomtritter enligt § 6.4 sjitte stycket ovan. Banverket och SLL
skall anstka om och bekosta forréttningar for sina respektive delar enligt detta avtal.

Om négon av parterna sd begir skall det prévas om dennes servitut och/eller gemensamhets-
anldggningar enligt denna paragraf kan ersittas av tredimensionell fastighet. Det aligger i
detta fall Banverket eller SLL att ans6ka om bildande av tredimensionell fastighet for sina
respektive delar avseende jérnvigstunnel, station och/eller gemensamhetsanliggning.
Upplatelse/overlatelse fran servitut till 4ganderitt skall ske utan ersittning mellan parterna.

6.8 Evakueringar, miljoskada

Banverket ansvarar for all erforderlig tillfillig och permanent evakuering av befintliga verk-
sambheter, erforderliga atgérder for undvikande av miljéskada, som kan uppstd i samband med
Citybaneprojektet, med undantag for foljande:

e Staden ansvarar for erforderlig evakuering av verksamheter inom fastigheten
Orgelpipan 5.

* Staden ansvarar for erforderlig evakuering av verksamheter som upplétits pa offentlig
plats, som forvaltas av Staden.

e SLL ansvarar for erforderliga evakueringar av SL:s hyresgéster och andra nyttjande-
réttshavare.
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Evakueringar enligt denna § 6.8 skall ske enligt en av parterna gemensamt upprittad
evakueringstidplan. Stadens och SLL:s kostnader for dtaganden enligt denna § 6.8 skall, jémte
uteblivna framtida hyresintikter for SLL samt de kostnader som Staden fram till 2006-06-30
haft f6r evakuering av lokaler i fastigheten Orgelpipan 4, vidarefaktureras Banverket i
enlighet med § 11.1 nedan.

Staden skall verka for att ldgenheter och lokaler som #gs av Staden, eller av bolag majoritets-
dgda av Staden, kan nyttjas for erforderlig tillfillig evakuering av hyresgéster som berdrs av
Citybaneprojektet.

6.9 Overlatelse av berdrda fastigheter

Om part dverldter berdrd fastighet dr denna part skyldig att upplysa eventuella forviirvare om
detta avtal och dess innebord.

§7
BERORDA INFRASTRUKTURANLAGGNINGAR

7.1 SLL:s kollektivtrafik och anliggningar

Genomf{Grandet av Citybaneprojektet kommer att pdverka SLL:s kollektivtrafik s&vil som
anldggningarna for dessa. Hur denna paverkan regleras framgar i Intrdngsavtalet, vilket denna
dag tréffats mellan Banverket och SLL. Parterna skall aktivt verka for att storningarna pa
SLL:s kollektivtrafik minimeras p4 ett for Citybaneprojektet kostnads- och tidseffektivt siitt.

7.2 Grénsdragning mot tunnelbanan

Dér Citybanan sammanbinds med de befintliga tunnelbanestationerna Odenplan och T-cen-
tralen ingér endast erforderliga atgérder for att ansluta till plattformar och biljetthallar. I dessa
sammanbindningspunkter mellan Citybanan och Tunnelbanan utfér och bekostar Banverket
samtliga av Citybaneprojektet direkt orsakade byggnadstekniska tgirder. Om kringliggande
befintliga anliggningar i tunnelbanestationen berdrs av Citybanans arbeten ingér terstillande
av dessa till motsvarande standard.

Av myndigheter stillda krav av permanent och standardhgjande karaktir pa tunnelbane-
anléggningen bekostas av SLL. Rérande delar som inte #r standardhdjande skall Banverket
och SLL uppta férhandling.

Parterna ska samrida for att uppnd samordningseffekter och minska de negativa konsekven-
serna for resenérerna.
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7.3 Jarnvégstrafik pa Banverkets infrastruktur

Ombyggnad av jérnvigsinfrastrukturen vid beréringspunkterna i Tomteboda, Stockholms
sddra och Arsta samt i samband med inkoppling / idrifttagning av Citybanan kommer att
paverka trafikeringen i storre och mindre omfattning exempelvis i form av kapacitets-
begréinsningar och trafikavstéingningar. Det aligger Banverket att planera, varsla, samrida och
forhandla med berdrda jarnvigsforetag och trafikhuvudmén, om ndvéndig trafikpaverkan
enligt de rutiner som giller for kort- och langtidsplanering, banstandardforutsittningar m.m.
Banverket skall noga beakta den samhéllsekonomiska betydelsen av pendeltigstrafiken i
Stockholmsregionen.

7.4 _Gang-, cykel-, bil- och busstrafik

Schaktarbeten vid stationer och tunnelmynningar kommer att paverka trafiken pa Stockholms
allméinna gator i storre och mindre omfattning. Det 4ligger Banverket att i samrad med Staden
och SLL planera och minimera nédvéndig trafikpaverkan.

Parterna dr medvetna om att utbyggnaden av Citybanan kommer att medféra inskrénkningar i
tunnelbanetrafiken pé grund av att trafiken méste stingas av vid spriingningsarbeten mm. For
att minimera storningarna for SL:s resenérer ska den ordinarie busstrafiken genom Stockholms
innerstad forstirkas och kompletteras néir tunnelbanan stings av. For att busstrafiken ska kunna
bli en god ersiittning for tunnelbanan krévs att den ges en god framkomlighet. Staden ska, pa
Citybaneprojektets bekostnad, efter néira samrad med SLL/SL och Banverket, genomfora
erforderliga dtgéirder for att ge busstrafiken s& god framkomlighet som mojligt, med beaktande
av de mélkonflikter som finns betriffande 6vriga trafikanters utrymmesbehov. Detta kan ske
tex genom att ge bussarna prioritet i trafiksignaler, bygga om korsningar och hallplatser, ge
utrymme for nya héllplatser, medge nddvindiga dispenser och begrinsa gatuparkeringen pa de
striackor som berdrs. Kostnader for dessa 4tgirder skall biras av Banverket.

Vid oplanerade storningar kan det med kort varsel behdvas en stor méngd busstrafik genom
Stockholms innerstad. Staden ska dven i detta fall bisti SL for att denna trafik ska ges sa god
framkomlighet som mdjligt, med beaktande av de mélkonflikter som finns betriffande Ovriga
trafikanters utrymmesbehov.

7.5 Ledningar/ledningstunnlar

Tunneldrivning och byggande av stationer kommer att paverka ett antal befintliga allménna
och enskilda ledningar och ledningstunnlar i st6rre och mindre omfattning. Det aligger
Banverket att ta erforderliga kontakter med de lednings- och tunneléigare som kan tinkas bli
berdrda av Citybaneprojektet, samt att i samrad med dessa projektera och genomftra
erforderliga ledningsomflyttningar vid genomfbrande av Citybaneprojektet.
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§8
SAMORDNING MED ANDRA PROJEKT

Under perioden for Citybaneprojektets genomférande kommer ett antal andra byggnads- och
infrastrukturprojekt att genomfbras i och omkring Stockholm. Vid tidpunkten for tecknande
av detta Genomforandeavtal bedéms nedanstiende projekt beroras:

For foljande projekt finns genomférandebeslut.

Norra ldnken

Norra Bantorget med verdidckning ldngs Kungsbron

Kapacitetshdjande atgirder Tegelbacken och omradet vid Stockholm C
Nytt signalstillverk Karlberg

Renovering av Gamla Arstabron

Nordsydaxelprojektet (renovering av Siderledstunneln och Centralbron)

mo oo o

Fdljande projekt befinner sig pa planeringsstadiet.

Exploatering av Norra Stationsomrédet, inklusive nytt universitetssjukhus i Solna
Utbyggnad av stadsbiblioteket vid Odenplan

Ombyggnad av Slussen

Exploatering av Sabbatsbergs sjukhusomrade

Exploatering av Danvikslosen

Galleria Odenplan, en underjordisk affirsgalleria under Odenplan.

Ombyggnad av Klarastrandsleden, inklusive en §verdickning av bangardsomradet
Utbyggnad av tunnelbana fran Odenplan till Karolinska Sjukhuset i Solna
Tvérbana Norr

Tvérbana Ost till Slussen

Tunnelbana till Nacka

Konvertering av Saltsjébanan till Slussen

Ombyggnad av Sergels Torg

Overdéckning av Mariagardstippan

e BB T ol = e

Det dr angeléget att en samordning sker mellan Citybanan och ovanstiende projekt sa att en
samtidig utbyggnad dr mojlig. Parterna &r Gverens om att, om nigon av parterna sa begiir,
tréffa samordningsavtal i samband med genomférandet av vart och ett av dessa projekt, eller
ovriga projekt som i framtiden kan tillkomma.

SLL avser gora en tillaggsbestillning till Banverket betriffande forberedande arbeten i
anslutning till Station Odenplan f6r punkt n ovan.

§9
ORGANISATION, SAMORDNING OCH INFORMATION

9.1 Ledning av projektet Citybanan

Banverket dr ansvarigt for genomfrandet och leder Citybaneprojektet, inklusive utbyggnad
av Stationerna. Banverket upphandlar och ingér i eget namn avtal med entreprenérer,
leverantorer, konsulter och andra tredje mén som erfordras for att firdigprojektera, bygga och
driftsétta hela Citybanan.
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9.2 Samordnande organisation

For ledning av arbetet med Stationerna inréttas en gemensam ledningsgrupp, nedan kallad
Ledningsgruppen, med representation frin varje part. Banverket &r ordférande och samman-
kallande. De personer som representerar parterna i Ledningsgruppen ska ha behorighet att
fatta for parten bindande beslut, inom ramen for respektive parts ekonomiska &tagande enligt
§ 11 nedan och Tidplanen, i syfte att genomféra Citybaneprojektet enligt detta Genom-
forandeavtal.

Ledningsgruppen skall av Banverket hallas informerad om ekonomi, tidplan med speciell
inriktning pa genomf6randet av Stationerna. Parterna ska informera varandra om for City-
baneprojektet visentliga forhallanden.

SLL och Staden skall var och en ha insyn i for dem visentliga férhallanden i Citybane-
projektet.

En liten, for andamalet effektiv, stationsgrupp, nedan kallad Stationsgruppen, bildas for att
verifiera och st6dja att avtalade funktionskrav uppritthélls under hela projekttiden. Mindre
fordndringar och synpunkter i samband med verifiering av funktionskraven bereds och
beslutas i denna grupp. Om storre forédndring krévs skall dessa beslutas i Ledningsgruppen.
Besluten skall vara dokumenterade innan Banverket kan verkstilla den pékallade forind-
ringen. :

Parterna ska i sin organisation implementera detta Genomftrandeavtal. Genomf6randeavtalet
ska vara ként i organisationen och tillimpas i det dagliga arbetet i Citybaneprojektet.

9.3 Kommunikation

a. Kommunikationsplattform :
Parterna skall utveckla en kommunikationsplattform for den gemensamma kommunikationen.
Den innehéller riktlinjer och fortydligar ansvarforhéllanden f6r den gemensamma kommuni-

kationen i projektet.

Foljande dvergripande mal giller for det gemensamma kommunikationsarbetet:
- Att skapa fortroende for ett konstruktivt arbete med Citybaneprojektet
- Att kommunicera behovet och nyttan av Citybanan till berérda méalgrupper
- Att kommunicera den paverkan som Citybaneprojektet har under byggtiden.

Kommunikationsplattformen géller fran Startdagen och under den resterande projekttiden
eller tills annat beslutas. Parterna ansvarar for férankringen av kommunikationsplattformen
inom deras respektive verksamhet.

b. Kommunikationsrad
For att leda det gemensamma kommunikationsarbetet inréttas ett kommunikationsrad besta-
ende av representanter for de tre parterna. Banverket dr ordférande och sammankallande.

Permanenta deltagare:
Minst en deltagare frdn varje part ska ingd. Deltagarna ska ha beslutsmandat och goda méjlig-

heter att forankra fragor i respektive organisations ledning.
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Adjungerade deltagare:

Beroende pa vilken fas projektet befinner sig kommer det vara aktuellt att adjungera en eller
fler deltagare fran de olika parternas organisationer till kommunikationsridets méten eller for
att delta i arbetsgrupper for olika aktiviteter som ska planeras och genomforas.

Kommunikationsradets ansvarsomraden:
- att sékerstilla att kommunikationen foljer de angivna riktlinjerna i kommunikations-
plattformen.
- att upprétta en kommunikationsplan arligen med tillhérande aktivitetsplan och budget
for den gemensamma kommunikationen
- att uppmérksamma respektive parts ledning pa avvikelser och behov av omfordelning
av informationsbudgeten.

§ 10

PROJEKTERING, BYGGANDE OCH DRIFTSATTNING

10.1 Ansvarsfordelning

Banverket ansvarar for att planera, projektera, utfora och driftsitta Citybanan

SLL och Staden skall inom tid som 6verenskommes limna underlag for befintliga och nya
anldggningar och system som underlag for projekteringen av Citybanan.

Varje part ansvarar for riktigheten av sina limnade upplysningar och uppgifter. Parterna skall
gemensamt stréva efter att sékerstilla riktigheten i limnat underlag och minska konsekven-
serna av eventuellt oriktigt underlag. Parterna dr dock medvetna om att av parterna limnade
upplysningar och uppgifter kan innehalla felaktigheter pa grund av ej kiinda forhallanden.
Banverket ansvarar for att sikerstlla riktigheten i av SLL och Staden limnade uppgifter.

SLL och Staden &verléter hirmed kostnadsfritt till Banverket att fritt disponera det utred-
ningsmaterial och projekteringsunderlag som fram till Startdagen framstillts eller forvirvats
inom ramen f6r Citybaneprojektets verksamhet.

Var och en av parterna har ritt att f5r Citybaneprojektet och dndamal som har direkt eller
indirekt anknytning till Citybaneprojektet kostnadsfritt anviinda de tillgdngar som Banverket
forvirvat dganderitten till enligt denna § 10.

Banverket ansvarar for att tillimpliga lagar och andra forfattningar samt myndighetsbeslut
iakttas vid genomf6rande av Citybaneprojektet.

Synpunkter som framférs av SLL och Staden innebir inte att SLL och Staden patager sig
nagot ansvar for de atgérder som kan féranledas dérav. SLLs och Stadens verifiering av
handlingar eller dylikt i berdrda delar innebir inte heller att SLL och Staden pétager sig nagot
ansvar pa grund av hérav. Stationsgruppen ska samrdda om hur avgérande synpunkter skall
beaktas i projekteringen. Om SLL och Staden kréver annan teknisk 16sning eller atgérd &n den
Banverket foreslagit dr denna part ocksé ansvarig for denna, givet att Banverkets foreslagna
16sning uppfyller uppsatta funktionskrav.
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Banverket ansvarar for och bekostar projektering och genomférande av aterstillande- och
anslutningsarbeten, som mdste goras i allmén platsmark i anslutning till Citybanan och som &r
en foljd av Banverkets bygg- och anldggningsarbeten inom ramen for Citybaneprojektet.

10.2 Stationernas utformning

Banverket skall utfora stationerna sé att de far den omfattning och funktion som framgér av
den systemhandling for Stationerna, nedan kallad SH Stationer, som kommer att upprittas
efter de riktlinjer och principer som anges i Bilaga 2. Bilagan bestér av tre delar: funktions-
krav (Bilaga 2A), allmén beskrivning (Bilaga 2B) och ritningar (Bilaga 2C).

Bilaga 2A innehéller de funktionella krav pa Stationerna som SLL har formulerat och som
parterna dr 6verens om i allt vésentligt ska uppfyllas. Banverkets och Stadens funktionella
krav p4 Stationerna har formulerats i den preliminéra systemhandlingen, daterad 17 oktober
2005.

En firdig SH Stationer med Bilaga 2 som grund ska foreligga senast den 31 december 2006. I
denna SH Stationer kommer sérskilt nedanstaende inriktningsmal (a-h) ur Bilaga 2A att
utredas och klarliggas.

a. Lufthastigheter inom Stationerna.

b. Kontroll av luft, energi och emissionsflsden mellan Citybanan och T-banan.

c. Ventilationskrav for Stationerna avseende PM10, luftomsittningar, luftflsde och
temperatur.
Stomljudskrav, bakgrundsljudnivé (buller frin tdg, och frin angrinsande tunnelbana),
utéver nu Sverenskomna tgérder.
Majligheten att anordna kommersiella ytor, utéver vad som nu r Sverenskommet.
Betonginklddnad (mellangjutning) i rulltrappsschakt fran mellanplan och uppét.
Krav pé 6verblickbarhet pé plattformar (minimera bergpelare).
Eventuella forberedelser for avskiljning av plattform med glasvigg.

i

T oo

Parterna &r Gverens om att ovanstiende 1nr1ktn1ngsmal skall uppfyllas sé langt det &r méjligt
med beaktande av kostnad och péverkan p3 Tidplan. Parterna #r vidare Sverens om att
foljande krav ur Bilaga 2A skall utg:

- Skydd mot terrorhandlingar

Systemhandlingsarbetet ska priglas av att finna kostnadseffektiva 16sningar, ur savil projekt-
som driftkostnadsperspektiv, och som uppfyller avtalade funktionskrav.

Innan vidareprojektering av stationerna kan ske skall Banverket inhdmta SLL:s och Stadens
godkdnnande av SH Stationer.

Innan arbetena péborjas skall Banverket ha inhdmtat SLL:s och Stadens godkinnande av for
utforandet géllande handlingar. I och med SLL:s godkéinnande av SH Stationer inkl tillaggs-
bestillningarna erhéller Banverket dellikvid i enlighet med § 11.5 nedan.

SLL: s och Stadens verifiering av handlingar ska ske i syfte att sikerstilla att stationerna upp-
fyller avtalad omfattning och funktion, enligt Bilaga 2.
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Avvikelse frén den omfattning eller funktion av stationerna som anges i Bilaga 2A far endast
- ske efter skriftlig instruktion fran SLL. »

Banverket har inom uppdraget sasom genomftrare mojlighet att med bibehéllen funktion for
stationerna, enligt Bilaga 2A, och SH Stationer, efter vunna erfarenheter i projektet vilja
alternativa utformningar och utforanden. Verifiering ska ske i Stationsgruppen innan alter-
nativa utformningar och utféranden genomfors.

10.3 Operativt samarbete

Dir Citybanans konstruktioner beror eller pa négot sétt pdverkar Stadens anldggningar skall
Stadens ordinarie rutiner tillimpas.

SLL:s och Stadens verifiering av handlingar skall ske enligt Gverenskommen plan dock lingst
inom fem veckor frdn det att SLL och Staden erhallit handlingarna.

SLL och Staden skall ha ritt att fortlopande kontrollera utférandet av Stationerna i frigor som
har vésentlig betydelse, pd plats hos Banverket. P4 SLL:s eller Stadens begiran skall
Banverket dven lamna information och svara pa fragor om utférandet av Stationerna.

SLL och Staden skall dga ritt att delta i samtliga méten som #ger rum for att utfora
Stationerna.

10.4 Dokumentation av Stationer och stationsanslutningar

Banverket ansvarar for upprittandet av ritningar, beréikningar, relationshandlingar, drift- och
underhéllsinstruktioner och annan dokumentation avseende Stationerna. Dokumentationen
skall vara dndamélsenlig och m&jliggora for SLL att vidmakthalla bersrda anliggningsdelar.

SLL ska i god tid innan idrifttagning ange vilka handlingar som Banverket ska 6verlimna till
SLL.

Infor driftséttningen av Citybanan ska Banverket till SLL &verldmna denna dndamélsenliga
dokumentation for de anléggningar som SLL ska #ga nyttja, driva och forvalta. Aven 6vriga
Banverkshandlingar som kan vara till gagn for SLL kan 6verldimnas.

Banverket skall séinda in resultatet av alla geotekniska undersskningar som genomfors i sam-
band med projektering och genomfrande av Citybaneprojektet till Stadens geoarkiv.

Staden skall erhdlla erforderliga relationshandlingar och dokumentation for de byggnationer
som utfors pa gatumark

Parterna &ger rétt att anviinda, mangfaldiga och dndra dokumentationen for varje indamal
inom parternas ansvarsomrade.

10.5 Besiktning avseende Stationerna

SLL och Staden skall ha ritt att nérvara vid Banverkets besiktning av entreprenad avseende
Stationerna, och skall i god tid underrittas om sddan besiktning.



10.6 Driftséttning av Stationerna

Banverket skall ansvara for driftséttning av fullstindiga och firdiga Stationer, exklusive 16s
inredning. Fér 6verforing frdn definierade anslutningspunkter, pa 6verenskommet sitt och
vidare inom Citybaneprojektet anordnad f6érbindelsevig for driftdvervakning, larm och
liknande mellan Citybanan och SLL:s interna / centrala vervakningsanlédggningar ansvarar
dock SLL.

SLL och Staden skall infér SLL:s vertagande av Stationerna dga ritt att pA samordnat och
dverenskommet sitt kontrollera att Stationerna &r fiirdiga och i 6vrigt uppfyller stillda krav.
SLL skall hdrvid ha ritt att utféra provdrift.

SLL:s och Stadens kontroll kan d4ven omfatta kontroll av dokumentation och av Banverkets
utbildning av driftpersonal hos SL eller annan.

SLL och Staden skall, pa Banverkets anmodan, infor drifttagning av anléggningsdelar som
berdr SLL:s nyttjande av Citybanan, delta i funktionsprovning, provdrift och driftséttning.

Parterna kan tréffa en sérskild 6verenskommelse om driftséttningsfasen.
Garantitiderna, vilka skall vara av sedvanlig omfattning eller bittre, fljer Banverkets
entreprenader. Garantitiden dr normalt fem ar for arbetsprestation och tva r f6r material och

varor. Om Banverket har erhallit eller erhéller en lingre garantitid for material eller vara,
giller denna liéingre garantitid mellan Banverket och SLL/Staden.

10.7 Ansvar for fel och brister avseende Stationerna

Banverket skall tillse att de avvikelser fran avtalade krav som pétalas under utférandet eller
vid besiktning av Stationerna, eller som annars uppmérksammas av Banverket, SLL eller
Staden, utan drojsmal avhjilps pad Banverkets bekostnad.

Banverket skall tillse att samtliga avvikelser fran avtalade krav som omfattas av garantin i
§ 10.6 ovan, utan dr6jsmal avhjilps pa Banverkets bekostnad.

Om avhjélpande enligt denna § 10.7, forsta och andra stycket ovan, inte 4r méjligt eller inte
sker av annan anledning har SLL och Staden riitt till prisavdrag respektive motsvarande
aterbetalning av erlagd finansiering, eller att avhjilpa avvikelsen p& Banverkets bekostnad.

Garantiatgérd skall for utférande tidsméssigt 6verenskommas mellan Banverket och SLL.

10.8 Markfororeningar, hantering av massor

Banverket utfor och bekostar erforderlig hantering av eventuella markféroreningar inom det
omrade som omfattas av Citybanan, i den omfattning som krivs for att marken ska kunna
anvéndas i enlighet med Detaljplanernas bestimmelser.

Banverket skall i samrad med Lénsstyrelsen och Staden uppritta en masshanteringsplan som
beskriver hur massorna kan komma att transporteras, vilka tippar eller mellanlagringsplatser
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som kan komma att viljas samt forutséttningarna for att berg slutligen kan anvéndas for
utfyllnad eller krossning och atervinning, sa att miljostérningarna kan accepteras och
kostnaderna minimeras. Handlingsplanen skall ligga till grund for entreprentrernas arbete.

Om Staden i samband med sina exploateringar har behov av t.ex. bergmassor skall Banverket
infor sina entreprenadupphandlingar samrada med Staden om méjlig samordning.

10.9 Byggtrafik

Banverket forbinder sig att folja trafikkontorets anvisningar for byggtrafik. P4 bifogad karta,
Bilaga 7, framgér de gatustrickningar som beddms limpliga for transporter. Detaljerade
anvisningar redovisas i samband med slutliga stillningstaganden for respektive
trafikanordningsplan. Banverket &r medvetet om att Staden i sérskilda fall kan komma att
tillfélligt eller permanent dndra de anvisade vigstrickningarna.

Banverket skall bekosta trafiksikerhetshdjande étgirder utefter de gator/vigar dér
byggtrafiken skall g& och dér Staden anser detta vara befogat. Staden utfor de
trafikséikerhetshtjande &tgirderna efter samrdd med Banverket.

10.10 Tillgénglighet i utemilj

Banverket forbinder sig att vid projektering och byggande av Citybanan f6lja Stadens
program: ”Stockholm en stad for alla — Riktlinjer for att skapa en tillgéinglig och anvindbar
utemilj6” (Gatu- och fastighetsndmnden 2001-05-29). Banverket har tagit del av detta
program.

10.11 Aterstillande av etableringsytor

Innan Banverket tilltrdder arbetsomrédes- och etableringsytor enligt § 6.1 ovan skall Ban-
verket samrdda med Staden om hur rojning, avverkning, skydd och &terplantering av triid och
dylikt skall ske. For sdrskilt skyddsvird vegetation kan Staden komma att sitta ett vite om
max 200 000 kronor per trdd. Om Staden inte anger annat skall arbetsomrides- och etable-
ringsytorna aterstéllas i det skick de befann sig i pa tilltridesdagen.

10.12 Milj6storningar, intrdng mm

Banverket skall halla SLL och Staden skadesldsa vid, samt forsvara SLL och Staden mot,
varje krav eller foreldggande fran myndighet eller tredje part med avseende pé miljostor-
ningar, intrang, skador eller ansprak som kan visas vara direkt relaterade till Citybane-
projektet. Kostnader for detta skall ensamt baras av Banverket.
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§11
FINANSIERING

11.1 Overgripande

Banverket ansvarar fullt ut for Citybaneprojektets samtliga kostnader och skall ensamt betala
dessa. SLL och Staden delfinansierar, sdsom parterna kom 6verens om i Principverenskom-
melsen, Stationerna i enlighet med vad som framgéar av §§ 11.2-11.5 nedan.

I det fall SLL:s och Stadens &taganden enligt detta avtal medfor utgifter som har ett direkt
samband med Citybaneprojektet, skall utgifterna vidarefaktureras Banverket. Se dock den
begrinsning som anges under § 11.4 nedan.

11.2 SLL:s och Stadens finansiella ansvar

SLL och Staden atar sig enligt detta Genomfdrandeavtal att delfinansiera Stationerna med

3 520 miljoner kronor i prisniva 2005-06-30, vilket motsvarar knappt 80 procent av den totala
kostnaden for stationerna i det kalkylunderlag som fanns fér handen vid Genomforande-
avtalets tecknande. SLL:s andel uppgar till 2 740 miljoner kronor och Stadens till 780
miljoner kronor. Dessa belopp ér fasta och ska inte justeras under nigra omstéindigheter med
undantag av vad som anges under §§ 11.3 och 11.5 nedan.

1 fordelningen mellan SLL och Staden har Staden tillgodorsiknats 100 miljoner kronor i
prisnivé 2004-01-01 avseende avgifter f6r byggetablering m.m. som Staden i enlighet med
§ 6.1 ovan inte belastar Citybaneprojektet med.

Utdver de fasta beloppen ovan 4tar sig Staden och SLL att till 85 % finansiera kostnader for
den planerade paverkan pa ldnets kollektivtrafik, inkl. kostnader for tillfilliga utrymningar av
tunnelbanestationer som Citybaneprojektet kommer att medfdra. SLL:s och Stadens ansvar
enligt detta stycke begrinsas dock till 340 miljoner kronor i prisnivé 2005-06-30, varav SLL
svarar for 75% upp till 255 miljoner kronor och Staden for 25% upp till 85 miljoner kronor.
Kostnader utSver dessa belopp svarar Banverket ensamt for. Det #r parternas gemensamma
intention att forsoka begriinsa de planerade strningarna s mycket som mdojligt.

SLL dtar sig utdver vad som regleras ovan ocksa att finansiera det kontroll- och &vervak-
ningsprogram som i Intrdngsavtalet 6verenskommits med Banverket med ett fast belopp om
70 miljoner kronor i prisniva 2005-06-30.

11.3 Foréndring av SLL:s och Stadens finansiella tagande

Parterna dr 6verens om att i samband med beslut rérande posterna a-i nedan, vilka inte ingér i
underlaget for berikningen av parternas finansiella dtagande enligt § 11.2 ovan, uppta for-
handling om hur den eventuella kostnaden f6r dem ska fordelas mellan parterna.
a. Lufthastigheter inom Stationerna.
b. Kontroll av luft, energi och emissionsfléden mellan Citybanan och T-banan.
¢. Ventilationskrav for Stationerna avseende PM10, luftomsittningar, luftflsde och
temperatur.
d. Stomljudskrav, bakgrundsljudniva (buller frén tdg, och frin angrinsande tunnelbana),
utdver nu dverenskomna atgérder.
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Mojligheten att anordna kommersiella ytor, utéver vad som nu 4r verenskommet.
Betonginkléddnad (mellangjutning) i rulltrappsschakt frén mellanplan och uppét.
Krav pa dverblickbarhet pé plattformar (minimera bergpelare).
Eventuella forberedelser for avskiljning av plattform med glasvigg.

i. Cykelparkering vid stationerna.
Rérande posterna a-h ovan, se dessutom § 10.2 ovan.

S@ o

Parterna 4r eniga om att uppta sérskild férhandling rérande fordelning av de stationskostnader
som mer lingtgéende myndighetskrav/villkor enligt posterna j-k nedan kan medféra.
j-  Mer langtgdende krav frén tillsynsmyndigheten 4n vad Banverket foreslar i sitt
kontroll- och atgérdsprogram for buller.
k. Mer langtgaende villkor frén domstol 4n vad som forutsatts i miljoprévningar for
vattenverksambheter.

Kostnader som &r fSranledda av SLL:s eller Stadens dndrade krav p4 Stationernas utformning
eller funktion skall béras ensamt och fullt ut av den part som begir forindringen, om inte
annat 6verenskommes mellan parterna. -

11.4 Ovriga finansieringsfrigor

Banverket 4tar sig att fortlopande informera SLL och Staden om Citybaneprojektets ekono-
miska utveckling. SLL:s och Stadens finansiella tagande forutsitter att Banverket ersitter
SLL och Staden for deras medverkan i Citybaneprojektet, t.ex. for kostnader for planering,
uppfoljning och kontroller. For SLL:s och Stadens egna kostnader for deltagande i samarbets-
organisationen, verifiering, uppfoljning och granskning, deltagande vid besiktningar mm skall
dock den fakturerade, verifierade kostnaden vara begrinsad, dels i tiden fram till driftséttning
av Stationerna, dels i storlek upp till 25 miljoner kronor totalt, i penningvérde 2005-06-30, for
SLL och Staden var for sig.

Parterna tar sig att gemensamt verka for att Citybaneprojektet skall erhalla EU-stod. EU-
bidrag relaterat till TEN (Trans European Network) tillfaller i sin helhet Banverket.

11.5 Betalningsplan och indexupprikning

SLL och Staden skall, mot av Banverket upprittad faktura, den 31/8 &r 2006 gbra en a-
contobetalning pd 75 miljoner kronor respektive 25 miljoner kronor.

SLL och Staden skall, mot av Banverket upprittad faktura, drligen den 31/8 med start ar 2007
och slutér 2016 erldgga 7,5 procent av respektive parts finansiella atagande enligt § 11.2
forsta och fjérde stycket ovan. Resterande delar av respektive parts finansiella atagande ska
betalas enligt foljande:
- Fem procent efter skriftligt godkéinnande frén SLL och Staden av Systemhandling
station Odenplan ;
- Tio procent efter skriftligt godkéinnande fran SLL och Staden av Systemhandling
station City
- Tio procent efter skriftligt godkédnnande fran SLL och Staden av att Stationerna ir
firdiga och driftsatta
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Omrékning av beloppen enligt §§ 11.2 och 11.4 ovan skall ske enligt index i Bilaga 8 med
hénsyn till frdndringar frdn prisniva 2005-06-30 fram till betalningsdagen. Skulle det efter
Stationernas godkédnnande visa sig att denna periodisering av betalningarna inte har varit i
rimlig dverensstimmelse med kostnadernas faktiska fordelning dver tid &r parterna eniga om
att uppta forhandling for att justera for detta.

Redan genomftrda a-contobetalningar under 2005 och 2006 skall efter indexering avriiknas
den forsta inbetalningen.

Vad giller de &rligen faktiskt uppkomna kostnaderna for Citybaneprojektets paverkan pa
lanets kollektivtrafik skall 64 % av dessa faktureras SLL och 21 % Staden den 1 februari fret
efter det att kostnaderna uppkommit upp till de belopp som nédmns i § 11.2 tredje stycket
ovan, uppraknade med index.

Vid vésentliga forskjutningar i Tidplanen skall parterna uppta sirskild forhandling om
justering av ovanstdende betalningsplan. Skulle avtalet forfalla enligt § 15.1 nedan skall
SLL:s och Stadens erlagda betalningar dtergd, med avrékning av dittills uppburna kostnader
samt skéliga avvecklingskostnader. Skulle dessa kostnader Sverstiga de erlagda betalningarna
skall slutreglering ske.

11.6 Férdelning av eventuell vinst vid framtida forséljning av inlSsta tomtritter '

Eventuell framtida exploatering inom de tomtriitter som kommer att inlésas enligt § 6.2 ovan
kan komma att resultera i 6kade fastighetsvirden. Detta skulle, vid en framtida forsdljning av
de aktuella fastigheterna, generera en vinst. Den del av vinsten som ir en direkt foljd av
Citybaneprojektet, och som inte hade kunnat uppnés genom Stadens normala hantering av
exploateringar, skall férdelas mellan parterna enligt samma principer som giller f6r kostnads-
fordelning enligt § 11.2 ovan. Skulle Staden vilja att dven fortsittningsvis upplata fastig-
heterna med tomtritt skall endast eventuell vinst till foljd av okat byggnadsvirde fordelas
mellan parterna.

§12

AGANDE, FORFOGANDERATT, DRIFT, UNDERHALL SAMT FORNYELSE

12.1 Agande

Citybanan skall i sin helhet 4gas av Banverket, med foljande undantag.

SLL skall dga:
* De delar av biljetthallar, tunnlar, forbindelsegéngar och teknikutrymmen som framgar
av grinsdragningsritningar enligt Bilaga 10.
* Inom Stationerna fast och 16s inredning, stomkompletteringar och ytskikt i
biljetthallar, tunnlar, forbindelsegéngar och p4 plattformar samt samtliga rulltrappor,
rullband och hissar med tillhdrande utrustning och kablage.
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e Kanaler i mark ovanfér bergytan for brandgasventilation samt tillhérande ventilations-
torn ovan mark, i den mén dessa anldggningar ligger i direkt anslutning till del av
Station som enligt definition i denna § 12.1 4dgs av SLL.

SLL medger, sdsom #gare av befintliga tunnelbaneanléggningar, Banverket ritt att inom
Citybaneprojektet utfora till- och ombyggnader av befintliga tunnelbaneanlédggningar vid
Stationerna. Griansdragningen mellan Citybanan, & ena sidan, och tunnelbanestation Odenplan
respektive tunnelbanestation T-centralens sddra och vistra biljetthallar, samt anslutning till T-
centralens befintliga stationsanlidggning jimte férbindelsegéng, & andra sida, framgér av

Bilaga 10.

12.2 Forfoganderétt

SLL skall ha nyttjanderitt till Citybanans biljetthallar, férbindelsegéngar och plattformar s&
léinge som SLL &r trafikhuvudman och utfér och organiserar lokal och regional persontrafik
inom Citybanan. Banverket skall i skilig utstrickning 4ga tilltride till biljetthallar,
forbindelsegéngar och plattformar for utférande av underhéll.

Banverket och SLL #r dverens om att teckna ett sérskilt avtal om nyttjande, drift, underhall,
fornyelse och reinvesteringar for Stationerna, i enlighet med vad som anges i § 12.3 nedan.

Stadens och SLL:s ratt att ta ut eventuella resenérsavgifter for anvindning av stationerna
begrinsas inte i detta Genomforandeavtal.

12.3 Drift, underhall och reinvestering

Banverket och SLL &r 6verens om att teckna ett sérskilt avtal om nyttjande, drift, underhill,
fornyelse och reinvesteringar for Stationerna, samordnad med avtal for 6vriga av SLL nytt-
jade pendeltégsstationer. Vid dessa forhandlingar skall séirskilt beaktas de principer som nu
giller for nyttjande, drift, skétsel och underhall for de stationer som for nirvarande trafikeras
av SLL. Dessa forhandlingar skall vara avslutade senast 2010-12-31.

Parterna &r verens om att Banverkets utokade dgaransvar i forhallande till Principtverens-
kommelsens ansvarsférdelning inte ska medféra ndgra merkostnader for Banverket, med
avseende pa drift, underhéll och fornyelse for de delar av Stationerna som inte skulle dgas av
Banverket enligt Principtverenskommelsen. Staden skall inte drabbas av kostnader for drift,
underhall och reinvestering hinforliga till Stationerna.

Denna bestimmelse fordndrar inte det kostnadsansvar som Banverket tagit sig enligt § 10.12
ovan.
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§13

KOMMANDE UTBYGGNADER OCH FRAMTIDA TRAFIK

13.1 Langsiktigt trafikeringsmal

Citybanan &r en sparutbyggnad som ska mojliggéra en stark och langsiktig utveckling av
lanets pendeltigstrafik. Den langsiktiga ambitionen &r att det skall vara mojligt att erbjuda
medborgarna i ldnet en trafikering med upp till 30 pendeltag per timme och riktning. Parterna
ir inforstddda med att det utdver Citybanan etapp 1 kommer att kriivas mycket stora investe-
ringar i infrastruktur, fordon mm for att det skall vara méjligt att na detta mal. Exempel pa
sddana investeringar dr Etapp 2 av Citybanan och resterade delar av Mélartunneln, bland
annat 6kad kapacitet pa strickan Tomteboda — Kalhill.

Parterna étar sig att, som ett led i denna gemensamma stridvan, verka for att erforderliga
1nvester1ngar inom partens ansvarsomrade arbetas in i respektive parts framtida verksamhets-
planer, i takt med att behovet 6kar. Inledningsvis planeras 18 tag per timme och riktning att
trafikera Citybanan for att successivt 6ka upp mot 24 tig per timme och riktning.

13.2 Etapp 2

Parterna dr ense om att det i framtiden kan finnas behov av att utveckla Citybanan med en
etapp 2, bestiende av utbyggnad till fyra pendeltagsspér dven vid Stationerna Odenplan,
Stockholm sodra och Arstaberg. For att minska stormngarna vid en framtida utbyggnad &r
parterna Gverens om att vid dessa stationer utfora vissa férberedande arbeten enligt Bilaga 11
redan i samband med Citybanans utbyggnad. En utbyggnad av etapp 2 erfordrar ett nytt
genomfbrandeavtal mellan parterna.

§ 14
TIDPLAN

Beddmningen vid tecknandet av detta GenomfGrandeavtal 4r att Citybanan kan komma att
driftséttas nigon géng under &ren 2013-2016. Den exakta tidpunkten for driftséttning #r
beroende av bland annat tilltrdde till fastigheter, myndighetstillstind, fortsatt detaljprojek-
tering och begrénsningar i samband med genomfGrandet. En 6vergripande Tidplan for
Citybaneprojektet redovisas i Bilaga 9.

Parterna ska aktivt verka for att finna tidsreducerande atgéirder i syfte att firdigstilla
Citybaneprojektet pa ett effektivt sitt.
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§ 15
AVTALETS GILTIGHET

15.1 Villkor

Detta avtal dr till alla delar forfallet utan erséttningsrétt for nagondera parten, med undantag
for vad som anges i § 11.5 sista stycket ovan, om inte

dels Stockholms kommunfullméktige senast 2006-06-30 godkénner avtalet genom beslut
som senare vinner laga kraft,

dels Stockholms landstingsfullméktige senast 2006-06-30 godkénner avtalet genom beslut
som senare vinner laga kraft,

dels Banverkets sfyrelse senast 2006-06-30 godkénner avtalet,

dels stadsbyggnadsnimnden eller kommunfullméktige antager nya detaljplaner enligt § 5.1
andra stycket ovan senast 2009-06-30, genom beslut som senare vinner laga kraft,

dels Banverket faststiller jarnvégsplan enligt § 5.2 ovan senast 2009-06-30, genom beslut
som senare vinner laga kraft.

15.2 Tvist

Tvist i anledning av detta GenomfSrandeavtal skall slutligt avgdras i allmén domstol.

15.3 Upplysningar

Parterna dr medvetna om

att  stadsbyggnadsndmnden eller kommunfullmiktige beslutar om att anta detaljplan. Beslut
- om att anta detaljplan ska foregas av samrad med dem som berdrs av planen och andra
beredningsatgirder. Parterna dr &ven medvetna om att sakéigare har ritt att anfora besvir
mot beslut att antaga detaljplan och att beslut om antagande av detaljplan kan provas av
lansstyrelsen och regeringen samt bli foremal for rittsprovning,

att  faststdllande av jarnvigsplan i vissa fall kan hénskjutas till regeringen. Beslut om att
faststilla jarnvigsplan ska foregas av samréd dem som berérs av planen och andra
beredningsatgirder. Parterna dr &ven medvetna om att sakiigare har ritt att anfora besvir
mot beslut att faststélla jirnvéigsplan och att beslut om faststéllande av jirnvigsplan kan
provas av regeringen samt bli foremal for réttsprovning,

att  detta avtal inte dr bindande for kommunens organ, med undantag for marknimnden, vid

provning av forslag till detaljplan mm, samt vid andra myndigheters och domstolars
provning av miljotillstand, jarnvigsplan mm.

¥ k% ok %k
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Detta avtal har upprittats i tre likalydande exemplar av vilka parterna tagit var sitt.

Stockholm den

For svenska staten genom Banverket For Stockholms léns landsting

( ) ( )
( ) ( )

For Stockholms kommun
genom dess markndmnd

..........................................

( )
( )
BILAGOR:

1. Citybanans spar och stationer samt Sversiktskarta 2006-04-28 (4 st kartor)
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Bilaga 2
Omgivningspaverkan vid anldggandet av Citybanan

BAKGRUND

Citybanan &r ett angeléaget projekt som kommer att I6sa trafikknutar inom kollektivtrafiken
och bidra till en positiv utveckling av densamma inom Storstockholmsomradet men ocksa i
Malardalsregionen. Citybanan medger som en féljdverkan dven en méjlighet att minska
trycket av biltrafik till och inom Stockholm stad. Citybanan har méjlighet att tiliskapa varden
liknande det som tunnelbanan gjort fér Stockholm. Liksom tunnelbaneutbyggnaden ar
genomftrandet av Citybanan ett komplext projekt som kommer att innebara paverkan pa
omgivningen under en dvergaende tid. Pa flera platser kommer det att kréva flera
produktionstekniskt sett svara I6sningar inte minst géller detta i anslutning till befintliga
tunnelbanor, ledningstunnlar och intilliggande bostadsbebyggelse. Paverkan av ljud fran
borrningar och sprangningar ar oundvikligt. | flera fall anpassas 4nda produktionen for att
minska paverkan. Samtidigt blir krav pa ett snabbt fardigstéllande av Citybanan motstridiga
ett i alla lagen forsiktigt genomférande. Alltfor strikta restriktioner for t.ex. bullerpaverkan
kommer att innebéra forsiktigare metoder éverlag men med en kraftigt forlingd
produktionstid som féljd. Forsiktigare produktionsmetoder anvands darfor i férsta hand da
behoven ar som patagligast. '

Det finns flera risker som maste hanteras i projektet och @nnu har inte alla I6sningar for
produktionen slutbearbetas. Deltagarna i projektet &r &nda i hég grad medvetna om att
Citybanan byggs i innerstadsmiljo varfér anstréangningar gérs for att finna séatt att minska
paverkan utan att paverka anldggningens kvalitet eller utférandetid.

Detta PM sammanfattar pa ett kortfattat vis de stérre paverkningar som férvantas ske under
utbyggnaden av Citybanan. :

Paverkan och effekterna kan grovt sammanfattas i féljande punkter:
o Trafikpaverkan
* Milj6- och halsopaverkan

+ Paverkan pa byggnader och verksamheter

TRAFIKPAVERKAN

Syftena med Citybanan kan sammanfattas i 6kad kapacitet och béttre koppling till 6vrig
kollektivtrafik. Kopplingen tili tunnelbanan ses som extra angelégen. Idag har t.ex.
pendeltagen pa Centralstationen hela 115 000 dagliga pa- och avstigande resenérer. Hela
ca 70% av dessa byter till och fran tunnelbanelinjerna pa T-centralen. Det &r darfor en
grundférutséttning att féra dessa resendrer narmare tunnelbanan och malpunkterna i
centrala Stockholm. De nya stationerna City och Odenplan bidrar i mycket hég grad till att
uppfylla mélen med Citybanan. Fér att astadkomma stationer som &r funktionella och
anpassade till resenérerna krévs att stationerna ansluts sa nara som mgjligt till
tunnelbanestationerna T-Centralen och Odenplan. Detta kommer att innebé&ra paverkan pa
de befintliga stationerna och tunnelbanetrafiken under utbyggnaden. Den fardiga Citybanan
kommer att kunna ha positiva effekter pa tunnelbanan da den kan anvandas som ett
snabbare alternativ for stréckorna mellan Sédermalm — City — Odenplan vilket kommer att ge
mojlighet till avlastning av tunnelbanan pa de mest trafikerade stréckorna i innerstaden.
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Paverkan pa tunnelbanan vid T-centralen

Den enskilt stérsta trafikpaverkan sker pa bl linjen nér Citybanans stationstunnlar anldggs
under tunnelbanestationen och nédr man skapar en direkt forbindelse mellan Citybanans och
tunnelbanans plattformar. Under planeringen av Citybanan har det blivit nodvandigt att
behdva placera Citybanan under den bla linjen istéllet fér ovanfor den som de tidigare
planerna angav. Detta for att man éverhuvudtaget ska kunna undvika arslanga
avstangningar av den bla linjen vid T-Centralen. Dérefter har ytterligare en mindre sankning
av Citybanan planerats och nya utformningar foreslagits for att minimera
avstangningsbehovet. For att and4 bibehalla en hég sékerhet vid sprangningsarbeten for
sévél passagerare pa stationen och i tunnelbanetagen sa kan &nda inte avstingningar
undvikas.

For den bla linjen planeras dérfér 3 avsténgningar under 3 efterféljande somrar. Varje
avsténgning berdknas paga i 4 manader. Fér produktionsarbetena &r det inte idealt med en
sédan uppdelad produktion men detta &r nodvandigt for att minska paverkan pa
tunnelbanetrafiken till en rimlig niva. Vid avsténgningarna foreslas att tagen fér den ena av
bla linjens grenar véander vid station Radhuset och for den andra vid station Fridhemsplan.
Avstéangningarna kommer alltsa &ven omfatta Kungstradgardens tunnelbanestation.
Ersattningstrafik kan tillskapas dels genom att byte kan ske till gréna linjen vid Fridhemsplan
samt att stombusslinjerna, som trafikerar flera av de berérda stationerna, forstérks kraftigt.
En positiv féljdeffekt pa langre kan bli att fler resenérer upptécker stombussarna och dven
kan komma att anvénda dem oftare vilket pa sikt kan bidra till en avlastning av tunnelbanan
mest belastade strackor.

Aven trafiken fér den réda och grona linjen kommer att beréras under utbyggnadstiden. Detta
da ny direktférbindelser skapas mellan Citybanans och tunnelbanans plattformar. Trafiken pa
bagge tunnelbaneplattformarna, 1 (den évre) och 2 (den undre), kommer att paverkas till
f6ljd av arbetena. Péverkan &r dock betydligt mindre &n fér den som krévs fér bla linjen.
Paverkan omfattar upp till 2 st. kortare och planerade trafikstopp* om 10 -15 min per
arbetsdag (vard. 16,s6/helg) som innehaller arbeten fér sprangning eller liknande.
Plattformarna maste dessutom av sakerhetsskal utrymmas under motsvarande tid.
Utrymningen beddms kunna ta upp till 1 timme per gédng men kan minskas ner mot en
halvtimme nér rutiner hos personal och vanor hos resenarer utvecklats. Under
utrymningstiderna fram till trafikstoppen for spréngningarna tillats nda tagen passera men
utan uppehall. Trafikstoppen laggs under delar av dagen med farre resande. Detta
forfarande kan behdva paga till och fran under en tid av 2,5 ar. Stombusstrafiken forstarks
under dessa trafikstopp och utrymningstider

Paverkan pa tunnelbanan vid Odenplan

Aven vid Odenplan sker viss paverkan men den &r mindre &n den vid T-Centralen. Principen
med korta trafikstopp och utrymningar &r i princip densamma som fér réda och gréna linjen
vid T-Centralen med den skillnaden att utrymningstiderna bedéms ga snabbare och ta som
mest 30 min. Paverkan omfattar upp till 2 st. kortare och planerade trafikstopp* om 10 -15
min per arbetsdag som innehaller arbeten for sprangning eller liknande (vard. samt 16).
Under sommaravsténgningarna av tunnelbanans bla linje vid T-centralen minimeras
storningarna vid Odenplan sa att den grona linjen kan fungera effektivt som avlastning av bla
linjen vid Fridhemsplan enligt vad som sagts ovan. Aven vid Odenplan forstérks passerande
stombusslinjer under tiderna for trafikstopp.

Ovrig paverkan pa tunnelbanan

Citybanan passerar néra tunnelbanelinjerna vid tva ytterligare punkter. Dessa
beréringspunkter &r mindre och paverkan sker under betydligt kortare perioder &n vid
stationerna.
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Vid Tegelbacken kommer réda och gréna tunnelbanelinjerna att ligga inom skyddszonen for
sprangningarna av Citybanans tunnel. Stopp i trafiken kommer att ske vid 4 korta tilifallen
per dygn i samband med spréngningar i nérheten av tunnelbanans stréackning vid
Tegelbacken och Norrstrém. Tunnelbanetdgen kommer da att stoppas vid T-Centralen
respektive Gamla Stan. Trafiken aterupptas efter det att spar och tunnel inspekterats.

Aven viaster om Slussen kommer tunnelbanans réda linje att ligga inom skyddszonen for
spréngningarna av Citybanans tunnlar. Har planeras upp till 2 dagliga korta trafikstopp* om
10 -15 minuter sdsom for ovanstaende arbeten

* Under forutsétining att det finns méjlighet till ett tredje trafikstopp under normalt trafikfri-tid (natt). Om detta tredje
trafikstopp inte tiliskapas under ndgon tid pa dygnet sa forlangs hela produktionstiden kraftigt.

Paverkan pa busstrafik

Busstrafiken kommer att kunna hallas igang utan egentlig paverkan under byggtiden. Detta
ar dven en forutsattning for att medge utdkad stombusstrafik som ersattning vid
avsténgningar av tunnelbanan. Det kommer &nda att finnas behov for att under ca 3 ars tid
utféra en del tillfalliga flyttningar av hallplatser. Hallplatser kan beréras vid framst Odenplan
men &ven pa Klarabergsviadukten och pa Vasagatan i anslutning till arbetsomradena vid
stationsentréerna.

Paverkan pa évrig gatutrafik

Paverkan bedéms bli relativ lindrig. Vid Vasagatan kan man vid stationsentrén behova
véxelvis iansprakta nagra korfélt for att bedriva schaktarbeten uppifran. Under en nagot
langre tid kan ett korfalt behova tas i ansprak i anslutning till arbetsomraden vid uppgangarna
upp till gatunivan.

Visst mindre intrdng kan behéva ske pa taxistationen pa Centralplan framfér Centralstationen
foér anlaggande av ventilationsschakt.

Pa Klarabergsgatan kan det kravas véxelvis ianspraktagande av korfalt samt att man tar
nagot korfalt i ansprak i anslutning till arbetsomradet vid den nya entrén.

Dalagatan kommer att behdva sténgas av pa berérd strécka under nagot ar vid byggnation
av entrén i hérnet Dalagatan — Vanadisvagen.

MILJO- OCH HALSOPAVERKAN

Det &r ofrankomligt att Citybanans arbeten kommer att bli markbara i en storstadskarna som
Stockholm. Citybanan syfte &r just att na de omréaden i Stockholm som &r stora malpunkter
darfor att dar finns arbetsplatser och andra verksamheter men &ven bostadsomraden. |
driftsskedet kommer Citybanan att kunna ha en mycket positiv effekt for dessa verksamheter
och utvecklingen av nya. Aven bostadsomraden kan fa en positiv utveckling t.ex. genom
okad attraktionskraft till féljd av narheten till ett effektivt transportsystem. Citybanan skapar
aven forutséattningar for utveckling av nya omraden sdsom t.ex. Norra stationsomradet da
station Odenplans entré pa Dalagatan/Vanadisvégen placeras bra fér bade buss- och
gangtrafik dit. Under byggskedet kommer den vanligaste paverkan vara stomljud fran
borrningar och spréngningar men det &r &nda viktigt att komma ihag att dessa arbeten inte
pagar pa samma plats konstant i flera ar utan att de &r av 6vergéende art. Vid station City
kommer arbetena att paga under ldngre tid men héar finns fa bostader som berérs.

Bullerpaverkan i byggnader
Borrningsarbeten och spréangningar kommer att paverka under byggtiden i form av stomljud
och vibrationer. S&dana arbeten kommer att bedrivas under dagtid. Vissa platser sasom t.ex.
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Riddarholmen som enbart har arbetsplatser men inte bostédder kan det vara lampligare att
bedriva mer arbete pa kvélls- och nattetid. Arbeten med att driva tunnlarna pagar under 2, 5 -
3,5 ars tid men stérande nivaer av stomljud antas kunna pagéa pa en och samma plats
endast i upp till 3 manader. Vissa tider kan bullernivaerna vara stérre for vissa fastigheter
beroende pé de speciella forutsattningarna vid olika platser och for olika byggnader.

Mbjligt tillfalligt boende

Upp till 2000 hushall kan under 3 veckor eller lingre tid fa stomljudnivaer som éverstiger 45
dB(A), vilket &r en niva som anses vara storande. Dessa méjligt berérda hushall ligger
spridda men med en koncentration pa Mariaberget, vid Mariagardstéppan och i Vasastan
norr om station Odenplan. Av alla dess hushall &r det ca 300 som kan behdva tillfalligt
boende. Tillfalligt boende kommer att erbjudas och sarskild hdnsyn kommer &ven att tas till
t.ex. personer med nattjobb som ar hemma for vila under dagtid. | normalfallet kan detta
innebara att tilifélligt boende sker under ca 1 manads tid men i enstaka fall kan det réra sig
om en langre tid. Tillfélligt boende ordnas i sérskilda bostadsbyggnader som uppfors i
narheten till bostadsomrédena men anda utanfor det omrade som paverkas av hégre
stomljud. Det kommer &ven att erbjudas ersattningslégenheter i kommunaldgda bostader
eller pa hotell.

Storningar till foljd av byggtransporter

Fran och till varje arbetstunnel kommer det att ga lastbilar med materialtransporter. De allra
flesta transporterna sker vid uttransport av sprangda bergmassor. Detta &r ett arbete som
kommer att paga under 3-4 ar.

Transportvolymer och antal lastbilar fran respektive arbetstunnel varierar beroende pa hur
manga spréngningsfronter som aktivt drivs samtidigt vid respektive tunnel och beroende pa
hur stora volymer berg som skall tas ut totalt. De kansligaste transportavsnitten finns fran
arbetstunneln vid Drottninggatan dar transporterna kommer att g& igenom bostadsomraden.
Ovriga transporter fran arbetstunnlarna vid Norra Stationsgatan, Torsgatan,
Bangardsomradet samt S6der Malarstrand nar snabbare ut till stora huvudstrak med redan
hog trafikintensitet och redan stor andel av tunga fordon. Dessa strak ar bland annat Norra
Stationsgatan med anslutning till E4 och E18, Klarastrandsleden samt Stadsgardsleden.

Fran tunneln vid Drottninggatan gar trafiken via Kungstensgatan och Karlbergsvégen. Dessa
transporter kan under en "vanlig” arbetsdag vara 100-200 lastbilar. For att undvika onddig
trafik pa dessa gator kommer de tomma lastbilarna pa vég till tunneln inte att trafikera
samma vag. De kommer istéllet att aka in via Sveavégen. Det ar dock inte trafiktekniskt
méjligt fér den utatgdende trafiken Det har dven utretts flera alternativ till arbetstunneln vid
Drottninggatan men det har inte gatt att finna nagra som kan ersatta denna utan att det
skulle innebéra mycket kraftig paverkan pa Citybanans genomférandetid. Ett total slopande
av denna arbetstunnel innebér t.ex. att byggtiden forlangs med ndrmare tva ar.

I form av stdrningar &r trafikens paverkan &nda ringa Trafiktillskottet av transporter pa en
bostadsgata som t.ex. Kungstensgatan som idag har 4000 fordon/dygn &r da 2,5-5 % och pa
en stdrre innerstadsgata som Karlbergsvégen med ca 13 000 fordon/dygn blir trafiktillskottet
ca 1 %. Pa de mindre gatorna motsvarar trafikékningen en 6kning av ekvivalenta
(dygnsgenomshnittet) ljudnivan med endast 1-2 dB(A) och péa de stérre med ca 0,5 dB(A). Det
ar anda angeldget att tillse att goda trafiksékerhetsanordningar ordnas pa de berérda mindre
gatorna for att skapa trygghet. Banverket har dven mgjlighet att styra vart mera exakt och hur
entreprenérerna skall framféra sina fordon.

Hantering av berg- och jordmassor
Bergvolymerna som spréngs ut kommer att transporteras till krossar i Stockholmsomradet.
De totala volymerna fér Citybanan motsvara i grova tal ca 10 % av Storstockholmsomradet



Bilaga 2

arsférbrukning av krossprodukter varfor det inte finns nagra problem med att klara av
omhéndertagandet.

Foérorenade massor kan finnas vid schaktarbeten i ytliga jordlager. Eventuell férorenade
massor kan méjligen finnas vid arbetstunnlarna pa Bangardsomradet och vid Torsgatan
beroende pa de verksamheter som tidigare funnits dar. Da schakten i de i ytliga jordlagren &r
relativt sma ses inga svarigheter med att kunna omhénderta dessa eventuella massor.

PAVERKAN PA BYGGNADER OCH VERKSAMHETER

For att uppfylla de mal om nérhet till malpunkter i centrala Stockholm krévs att
stationsentréerna placeras s att de blir lattillgangliga och synliga i staden. Detta betyder att
de placeras pa stérre gator och strak. Det &r ocksa mycket viktigt att stationsentréerna
placeras sa att de kommer néra annan kollektivtrafik utéver tunnelbanan. Fér station
Odenplan har det varit naturligt att knyta Citybanan till den befintliga tunnelbaneuppgangen
pa Odenplan. Har ligger stationen mycket tydligt och kopplar utmérkt till all de befintliga
busslinjer som trafikerar Odenplan. Har finns &ven méjlighet att utveckla busstrafiken till nya
destinationer och detsamma galler fér Citybanans tillkommande entré vid
Dalagatan/Vanadisvéagen.

Vid station City har det tekniskt sett varit svart att hitta entréplaceringar som inte kommer i
konflikt med befintliga tunnelbanor, stora ledningskulvertar eller byggnader. Samtidigt har
malet varit att placera entréerna sa att de nr ett stort upptagningsomrade, hamnar synligt i
staden och kan kopplas till annan trafik sdsom bussar pa ytan. Entrén pa Klarabergsatan
uppfyller dessa krav. Entrén som tillskapas pa Vasagatan vid den befintliga tunnelbanehallen
far &ven en mojlighet att na ett intressant busstrak pa Vasagatan. Flera byggnader berérs i
saval kallarplan som i plan ovanfor mark fér att medge utrymme for entréer. Detta &r i det
narmaste ofrankomligt och &r en problematik som &r kiand sedan byggandet av tunnelbanan i
Stockholms innerstad. A andra sidan &r Citybanan en anlaggning som kommer att betjéna
hundratusentals resenérer varje dag och som planeras med en horisont for ett nyttjande i
uppemot 100 ar. Det &r darfér mycket rimligt att hitta mycket Iampliga lagen sven om det
kraver intréng i byggnader och paverkan pa verksamheter.

Indirekta skador kan méjligen uppkomma pa byggnader som har kénslig grundlaggning
sasom t.ex. trapalar. De byggnaderna &r dock kénda och sérskilda kontroll- och
atgardsprogram tas fram fér dem

Intréng i byggnader

For anldggandet av Klarabergsgatans entré berérs sarskilt en kontors- och butiksbyggnad pa
Klarabergsgatan. Kéllare och bottenvaning ianspraktas for stationsentré. Eventuellt rivs
huset och ersatts med en liten byggnad med bara stationsentré eller en nybyggd mer
adndamalsenligt byggnad som anpassas till stationsentrén.

Ytterligare en kontors- och butiksbyggnad pa Klarabergsgatan berérs men i mindre
omfattning. Del av kéllaren ianspraktas for att gora avvaxlingar/férstarkningar av
Klarabergsgatan s4 att utrymme for delar av Station City kan skapas under gatan.

For anslutningen av Citybanans plattformar mot bl.a. Centralstationen kommer en byggnad
med hotell, kontor och butiker pa Vasagatan paverkas. En stor del av kallaren med
butiksutrymmen ianspréktas tillsammans med 1-2 véningar i en avskiljd del av byggnaden

Pa Soédermalm berérs 3 byggnader med kontor och bostéder. Byggnadernas grundléggning
maste forstérkas da betongtunneln vid Fatbursparken kommer att passera tatt under
byggnaderna.
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Paverkan pa nidringsidkares och andras verksamheter

Det finns manga néringsverksamheter inom omradet for Citybanan. Hur manga som kan
paverkas i mindre grad &r inte till fullo klarlagt. Inom omradet som kan fa stomljud 6ver 45
dB(A) finns dock ca 1000 verksamheter som bedéms som mindre kénsliga f6ér stérningar.
Ytterligare ca 150 verksamheter finns som kan antas vara mera kénsliga for stérningar. Hur
och i vilken omfattning dessa verksamheter kan beréras &r inte kéant i alla delar. Bland de
mer kénsliga verksamheterna kan ndmnas, kyrkor, ljudstudio, skolor, daghem, ldkar- och
psykoterapeutiska mottagningar, halsopraktiker, samt vard- och behandlingshem.

De stérsta och mest patagliga paverkningarna sker dock kring de nya stationerna med en
absolut tyngdpunkt vid station City dér flera verksamheter paverkas av betydligt mera direkt
intrang och stoérningar. | byggnaden pa Klarabergsgatan som ska inrymma stationsentrén
kan knappast ndgon verksamhet bedrivas under byggtiden. Eventuellt rivs byggnaden. |
byggnaden pa Vasagatan som berérs av ihopkopplingen mellan Citybanan och
Centralstationen finns butiker som maste evakueras. | byggnaden finns &ven ett storre hotell
som kan bli kraftigt stérd under flera ars tid till féljd av omfattande arbeten i byggnadens
stomme. Risk finns for att hotellverksamheten far laggas ned under flera ar.

Pa Vasagatan finns ytterligare tre byggnader som inrymmer varsitt hotell. Dessa hotell kan
paverkas av luftburet ljud och stomljud genom framst stérande ytférlagda arbeten inom direkt
angrénsade arbetsomraden. Flera butiker pa Vasagatan och Klarabergstan kommer att
kunna paverkas till och fran under byggtiden till f6ljd av att narliggande arbetsomraden for
Citybanan begransar atkomsten till butikerna fér transporter och kunder.

Skador och uppkomna kostnader &r generellt ersattningspliktiga enligt skadestandslagen och
i de aktuella fallen kan beloppen i flera fall vara ansenliga.

Skador pa byggnader pga. grundvattensinkningar

Reglering av grundvattenfragor till féljd av Citybanans tunnlar sker i sérskilda miljédomar.
Banverkets planering och projektering utgar fran att grundvattennivéerna inte ska sjunka
varaktigt till nivaer som kan skada byggnader och anlaggningar patagligt. Inom det omrade
som kan paverkas av grundvattenférandringar finns ett mycket stort antal byggnader men
endast ca 80 av dem har sadan grundlaggning som kan vara kénsliga for
grundvattensénkning. Utav dessa ca 80 &r det &nda bara ca 10 som kan anses vara i
riskzonen for paverkan. Under byggtiden och under driftsskedet innan grundvattennivaerna
ater stabiliserat sig kan sarskilda skyddsatgarder vidtas fér dess byggnader.

Det framsta séattet for att skydda dessa byggnaders grundi&ggning, som kan vara placerad
pa trépalar &r att infiltrera nytt vatten vid byggnaden som erséttning for det som eventuellt
dréneras bort. P4 sa vis skyddas t.ex. trapalar fran att utsattas fér syre och forruttnelse.

Det kan finnas behov av andra grundférstérkningsatgarder fér byggnader vid risk fér skador
till f6ljd av tunnelspréngning. Byggnader pa Mariaberget pa Sédermalm behéver
grundforstéarkas dér bergtunneln gar direkt under byggnadernas kallare. Ytterligare ett fatal
andra byggnader vid Fatbursparken och t.ex. i City kan behéva grundférstarkning till folid av
att byggnadernas grundl&ggning kan vara i daligt skick eller &r kansliga av annan anledning
for de vibrationer som uppstar nar tunneln spréngs.

2006-04-28

Banverket / Ketil Kindestam
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