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Miljémiljarden — férnyad ans6kan med férindrad inriktning f6r
projektet Biogasbatar

Borgarradsberedningen foreslar kommunstyrelsen besluta féljande
Trafiknimnden tilldelas 165 mnkr fran miljémiljarden till genomférande av pro-
jektet Biogasbatar.

Foredragande borgarradet Viviann Gunnarsson anfor foljande.

Bakgrund

I Stockholms stads budget t6r 2004 uppmanas gatu- och fastighetsnimnden att anséka
om medel inom ramen f6r miljémiljarden f6r att mojliggdra linjetrafik med biogasbatar
pa Stockholms vattenvigar enligt sjobusskonceptet.

Gatu- och fastighetsnimnden limnade under december 2004 till kommunstyrelsen in
en ans6kan om stdd ur miljémiljarden till projektet Biogasbitar. Kommunstyrelsen be-
viljade den 20 april 2005 sammanlagt 165 mnkr till projektet f6r fyra biogasdrivna batar,
bryggor och tankanligening under férutsittning att bindande avtal tecknas mellan pro-
jektets parter senast inom tre mdnader. Vid gatu- och fastighetsnimndens omorganisa-
tion Gvertogs projektet av den nybildade trafiknimnden som genom beslut fran den 26
april 2005 uppdrog 4t trafikkontoret att forbereda upphandling av biogasbatarna. Ovriga
projektparter (Landstinget, Liding6 stad, Nacka kommun samt ett antal fastighetsigare i
savil Lidingd som Nacka) visade sig dock under hand inte i tillrickligt stor omfattning
vilja bidra finansiellt till projektet, varfor det i sin ursprungliga utformning férblivit un-
derfinansierat. Avtal kunde dirfor inte triffas mellan trafiknimnden och 6vriga parter
om projektets genomftérande, projektorganisation och ansvarstérdelning samt finansie-
ring av drift inom den av kommunstyrelsen faststillda tidsfristen tre manader. Projektet
har ddrfor inte kunnat genomforas.

For att mojligedra genomforandet av projektet har trafikndimnden per den 16 maj
2006 beslutat ge projektet en ndgot férindrad inriktning och att med det som grund
férnya ans6kan om stéd om 165 mnkr frin miljémiljarden. Den férindrade inriktningen
innebir att trafiknimnden tar Gver projektigarskapet 1 sin helhet och didrmed dven hela
risken for projektet. Antalet biogasbitar reduceras och genomférandetiden forkortas,
allt f6r att projektet i sin helhet ska kunna genomtéras inom ramen f6r miljémiljardens
stod och bli oberoende av 6vrig finansiering.

Arendets beredning

Arendet har beretts av stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret foreslir att kommunstyrelsen tilldelar trafiknimnden 165
mnkr fran miljémiljarden till genomférande av projektet Biogasbitar enligt den av tra-
fikndimnden beslutade férindrade inriktningen.



Mina synpunkter

Stockholm har en stor potential i att utnyttja sina vattenvigar for kollektivtrafiken, en
méjlighet som inte utnyttjas fullt ut idag. Genom projektet biogasbitar infdrs ett nytt
fornybart brinsle till sjss, biogas, samtidigt som det innebir en forbittring av kollektiv-
trafiken. I april 2005 beviljades projektet 165 mnkr ur miljémiljarden, men det har visat
sig svart att genomfdra den ursprungliga projektidén. Dirfor foreslar trafiknimnden
torindringar i projektet dér staden, genom trafiknimnden, blir projektigare och stir for
den huvudsakliga finansieringen. Projektet begrinsas till en linje med tre batar och pro-
jekttiden dr tva dr. Genom att bitarna fir en mer traditionell utformning med angdring i
stiven kan befintliga bryggor anvindas och behovet av investeringar i bryggor och tank-
anliggningar minimeras. Det gér ocksa att bdtarna far ett bredare anvindningsomrade
och didrmed 6kat andrahandsvirde.

I likhet med stadsledningskontoret anser jag att projektet Biogasbatar dven i sin for-
indrade form idr ett angelidget miljéprojekt f6r Stockholms stad. Projektet har ett stort
utvecklings- och demonstrationsvirde. Projektet bedoms fortfarande uppfylla de grund-
liggande krav som stills for att fi stdd ur miljomiljarden. Projektets miljéeffekter i form
av minskade utslipp fran personbilstrafik i Stockholms stad bedéms gynna boende och
verksamma i staden. Férutom den positiva miljéeffekten bedéms projektet dven i Gvrigt
bidra till stockholmsregionens attraktivitet som besoks- och etableringsort. Sérskilt vik-
tigt 4r det f6r boende i nya bostadsomraden i sjondra ligen.

Jag toreslir med hinvisning till vad som ovan anforts att kommunstyrelsen beslutar
foljande

Trafikndmnden tilldelas 165 mnkr frin miljémiljarden till genomférande av projek-
tet Biogasbitar.

Stockholm den 31 maj 2006

VIVIANN GUNNARSSON

Borgarriadsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets foérslag.



ARENDET

I Stockholms stads budget f6r 2004 uppmanades gatu- och fastighetsnimnden att anso-
ka om medel inom ramen f6r miljomiljarden for att mojliggora linjetrafik med biogasba-
tar pd Stockholms vattenvigar enligt sjobusskonceptet.

Gatu- och fastighetsnimnden limnade under december 2004 till kommunstyrelsen in
en ans6kan om stéd ur miljémiljarden till projektet Biogasbétar. Kommunstyrelsen be-
viljade den 20 april 2005 sammanlagt 165 mnkr till projektet f6r fyra biogasdrivna batar,
bryggor och tankanligening under férutsittning att bindande avtal tecknas mellan pro-
jektets parter senast inom tre madnader. Vid gatu- och fastighetsnimndens omorganisa-
tion Gvertogs projektet av den nybildade trafiknimnden som genom beslut fran den 26
april 2005 uppdrog at trafikkontoret att férbereda upphandling av biogasbatarna. Ovriga
projektparter (Landstinget, Liding6 stad, Nacka kommun samt ett antal fastighetsigare i
savil Lidingd som Nacka) visade sig dock under hand inte i tillrickligt stor omfattning
vilja bidra finansiellt till projektet, varfor det i sin ursprungliga utformning férblivit un-
derfinansierat. Avtal kunde dirfor inte triffas mellan trafikndimnden och Ovriga parter
om projektets genomftérande, projektorganisation och ansvarstérdelning samt finansie-
ring av drift inom den av kommunstyrelsen faststallda tidsfristen tre manader. Projektet
har ddrfor inte kunnat genomforas.

Trafikndmnden beslét vid sammantride den 16 maj 2006

1. att gbra en férnyad ansokan till kommunstyrelsen om stéd pa 165 miljoner fran
miljémiljarden enligt trafikkontorets forslag till f6rindrade projektférutsittning-
af,

2. att ge trafikdirektSren i uppdrag att triffa erforderliga tilldelnings- och anskaff-
ningsbeslut samt avtal f6r projektets genomférande,

3. att kontoret far i uppdrag att medverka till att béttrafiken kommer iging redan
under sommaren 2006 med konventionella batar i avvaktan pa att biogasbatarna
levereras,

4. att omedelbart justera drendet samt

5.  att ddrutéver anféra foljande:

Kollektivtrafik pa vatten dr ndgot som manga stockholmare efterfragat under lang tid.
Det dr dértor glidjande att vi nu kan ga frin ord till handling och sitta igang bitlinjer f6r
kollektivtrafik pd Stockholms inre vatten. Extra glidjande 4r att Stockholm nu blir en
foregangskommun genom att kora battrafik pa fornybar och lokalt producerad biogas.
Eftersom biogasbdtarna har ling leveranstid bor trafiken sittas igdng under sommaren
med konventionella batar. Trafikkontoret fir i uppdrag att medverka till att denna upps-
tart av battrafiken kan genomféras.

Trafikkontorets tjinsteutlatande fran den 8 april 2006 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Kommunfullmiktige beslét den 2 juni 2003 att i bokslutet f6r 2002 avsitta en miljard kronor fér
itgirder som minskar stadens miljéskulder, som sanering av miljéféroreningar och insatser f6r
att undvika miljé- och hilsoskyddsproblem i framtiden. I bokslutet f6r 2003 gjordes yttetligare en
avsittning om 100 miljoner kronor fér angeldgna miljéprojekt inom miljémiljarden.

I Stockholms stads budget f6r 2005 uppmanas gatu- och fastighetsnimnden att anséka om
medel inom ramen fér miljémiljarden for att mojliggdra linjetrafik med biogasbatar pa Stock-
holms inre vattenvigar enligt sjobusskonceptet. Gatu- och fastighetsnimnden beslét den 22 juni
2004 att limna in en ansékan om stdd till projektet.



Den 20 april 2005 beslutade kommunstyrelsen att bevilja gatu- och fastighetsnimnden (nu-
mera trafiknimnden) 165 mnkr fran miljémiljarden till projektets genomférande enligt inlimnad
ans6kan. Medlen frin miljdmiljarden villkorades av att bindande avtal tecknas mellan projektets
parter gillande genomf6rande, projektorganisation, ansvarsfordelning, samt finansiering av drift.
Med projektets parter menas hir Stockholms stad, landstinget och Sj6bussengruppen (bestdende
av Liding6 stad, Nacka kommun samt ett antal fastighetsdgare i sivil Lidingé som Nacka). Avta-
len maste tecknats innan projektstart och senast tre méanader efter att beslut om beviljande av
stod frin miljomiljarden fattats. Vidare beslutades att Stockholms stad inte ska std for driften av
bittrafiken, samt att stadsledningskontoret fir samordningsansvar for projektets genomférande.

Gatu- och fastighetsnimnden tog den 26 april 2005 ett inriktningsbeslut och gav kontoret i
uppdrag att férbereda upphandling av fyra biogasfirjor, bryggor mm.

Enligt beslut i trafikndmnden den 22 september 2005 fick trafikkontoret i uppdrag att ta fram
forfragningsunderlag, begira in och utvirdera anbud for fyra biogasbitar, samt redovisa resultatet
for trafiknimnden och kommunstyrelsen som sedan beslutar om tilldelnings- och anskaffnings-
beslut.

Landstingsfullmaktige har i budget f6r 2006 beslutat att landstinget dr redo att bidra med
foljande:

1. Bidrag med hogst 10 mnkr f6r att ticka ett eventuellt driftunderskott (beslutet giller
endast bidrag under 2000).

2. Bittrafiken kan integreras i Gvrig kollektivtrafik och ingd i SL:s taxesystem.

3. SL och Waxholmsbolaget far uppdraget att férhandla och sluta avtal med projektets 6v-
riga parter.

4. Waxholmsbolaget skall erbjuda sig vara driftansvariga for trafiken och i1 6vrigt bidra
med sin kompetens till projektet.

Landstinget dr positivt till projektet och angeliget om att det skall komma iging, men har samti-
digt tydligt utryckt att det dr ett projekt som initierats av Stockholms stad och att landstinget inte

ir redo att ta pa sig ndgot projektansvar utéver punkter 1 till 4 ovan.

Fornvad ansokan till miljomiljarden

Kommunstyrelsen beviljade den 20 april 2005 165 mnkr till projektet f6r investering i fyra bio-
gasdrivna bétar, bryggor och tankanliggning. Ett villkor i beslutet var att bindande avtal gillande
genomférande, projektorganisation, ansvarsférdelning, samt finansiering av drift tecknats mellan
projektets parter innan projektstart och senast tre méanader efter att beslutet om beviljande av
stod fran miljémiljarden fattats. Projektets parter visade sig dock inte i tillrdckligt stor omfattning
kunna bidra finansiellt till projektets driftkostnader, varfér det i sin ursprungliga utformning
forblivit underfinansierat. Ingen av parterna har heller varit redo att ta pd sig projektrisken utan
endast varit villiga att bidra med fasta belopp. Nédvindiga avtal enligt kommunstyrelsens beslut
har dirfér inte kunnat triffas mellan trafiknimnden och 6vriga parter inom den angivna tids-
fristen.

Trafikkontoret foreslar dirfor att trafikndmnden, genom detta tjansteutlitande, gor en férny-
ad ansdkan till kommunstyrelsen om stéd pa 165 mnkr frin miljémiljarden enligt kontorets for-
slag till f6rindrade projektférutsittningar.

Forutsittningar enligt tidigare beslut
Alltsedan projektet startade 1999 har finansieringen varit ett svarlost problem. Nodvindig finan-

siering kan delas upp i tvéd delar; investeringsutgifter for batar och infrastruktur samt driftkostna-
der for linjetrafiken. I och med att stéd fran miljémiljarden beviljades tillgodosags projektets
behov av investeringsmedel, kvarstar gér dock fortfarande frigan om vem som skall ansvara f6r
driftkostnaderna som beriknas ge ett underskott.

Enligt kommunstyrelsens beslut om stéd fran miljdmiljarden, var projektet tinkt att fungera
som ett samarbetsprojekt mellan tre parter dir ansvar och insatser regleras genom avtal parterna
mellan. Detta har visat sig svart att genomfoéra i praktiken dd ingen av parterna varit redo att ta pa



sig projektrisken, utan endast bidra med fasta belopp, vilket har gjort det i princip oméjligt att
formulera nédvindiga avtal.

Forslag till férindrade projektférutsittningar

For att mojliggéra genomférandet av projektet anser trafikkontoret det nédvindigt att en hu-
vudman, som tar ansvar for projektets risker, utses och foreslar dirfér foljande forindringar i
projektforutsittningarna:
e Trafiknimnden blir projektigare och tar dirmed ansvar
for projektets risker.
e  Projektet anpassas sa att samtliga investeringsutgifter och driftkostnader kan finansieras
inom ramen for stédet frin miljomiljarden. Dirmed blir projektets genomférande moj-
ligt och i princip oberoende av 6vrig finansiering.

For att kunna inrymma samtliga projektkostnader inom ramen f6r miljémiljardens stéd foreslas
foljande anpassningar av projektet:

e Inkop av tre istéllet for fyra batar

e  Projekttiden begrinsas till tvd ar, med l6pande utvirdering av trafik och kostnader. Vi-
sar det sig att projektkostnaderna beridknas Gverstiga 165 mnkr ska det finnas méjlighet
att avbryta projektet i fortid.

e Investeringar i bryggor och tankanldggning minimeras. Endast nédvindiga anpassningar
utfors, Gvrigt material hyrs under projekttiden.

e Antalet batar begrinsar den linjestrickning som kan bli aktuell. I princip finns det tva
mojliga linjestrickningar, eller kombinationer ddrav, som kan bli aktuella: en strickning
som gir mellan Hammarby Sj6stad och innerstaden och en strickning som gir mellan
Nacka och innerstaden. Kontoret avser utreda linjestrickningen vidare f6r att hitta op-
timalt alternativ med hinsyn till trafikkantunderlag, restidsvinster, turtdthet m.m. och
redovisa detta f6r nimnden vid senare tillfille.

e  Batarnas utformning har uppdaterats och modifierats for att anpassas till de férdndrade
forutsittningarna. Bland annat planeras de byggas med stdlskrov f6r bittre driftsikerhet
vintertid. Angoring gbrs endast med stiven for att bittre kunna utnyttja befintliga bryg-
gor. Detta arbete har utforts i samarbete med Waxholmsbolaget.

Ekonomi

Trafikndmndens investeringsutgifter och driftkostnader beriknas till citka 165 mnkr och finansie-
ras av miljémiljarden. Dirmed blir projektets genomférande méjligt och i princip oberoende av
Ovrig finansiering.

Till detta kommer bidrag fran 6vriga intressenter.

Projektet har fOrutsatt att trafiken skall fungera efter ungefir samma principer som 6vrig
kollektivtrafik och darfér antagit att SL:s taxesystem skall gilla f6r resor pa batarna. Det dr darfér
rimligt att anta att ndgon form av ekonomisk kompensation f6r detta kan avtalas om med lands-
tinget. Om si inte blir fallet bor alternativa biljettsystem Gvervigas for att ge intikter till projek-
tet.

Ansvarsférdelning
Trafikndmnden blir projektets huvudman och stir f6r projektets risker, handlar upp tre biogasba-

tar, stir for tankanlidggning och nédvindig anpassning av projektets samtliga angoringsplatser (till
en projektstandard).

Landstinget bidrar, genom Waxholmsbolaget, med teknisk kompetens, och genom SL, med
trafikintegrering och taxesystem. Trafikkontoret foresldr dven att Waxholmsbolaget handlar upp
entreprenér for driften (i samarbete med kontoret) och sedan ansvarar f6r driften. Vilken eko-
nomisk insats landstinget bidrar med fir kommande férhandlingar utvisa.



Avtal
Trafikndmnden tecknar separata avtal med landstinget och Sjobussengruppens medlemmar som
reglerar parternas ansvar och insatser.

Avtalet med landstinget skall reglera bland annat driftansvar, lin av bitar, taxesamarbete,
trafikintegrering och ekonomiska insatser.

Avtalet med Sj6bussengruppens medlemmar utformas limpligen si att projektet erbjuder ett
overenskommet trafikutbud till en bestimd ang6ringspunkt, utformad enligt projektstandard,
mot ett projektbidrag.

Ytterligare avtal som miste tecknas dr med limplig drivmedelsleverantor, di foretridelsevis
Stockholm Vatten, om férsérjning av biogas.

Risker
Investerings- och driftkalkyler r fortfarande osikra. Detta giller ocksa stotleken pa bidragen frin
Ovriga intressenter. Projektets budget dr knapp dven med férindrade férutsittningar och det
finns inte utrymme f6r exempelvis dyrare bétar.

Andrahandsvirdet pa bétarna dr osikert, vilket ddrmed gor trafiknimndens totala projekt-
kostnad osiker.

Den korta projekttiden kan vara en nackdel da det troligen tar viss tid innan trafikkanterna
vinjer sig vid ett nytt firdmedel och nya resvanor etableras.

Trafikkontoret aterkommer till nimnden om férutsittningarna, vad giller kostnader m.m.,
for projektet visentligt férdndras.

uridiska aspekter

Stadsledningskontoret har bedomt att projektet dven i sin forindrade form uppfyller de grund-
liggande krav som stills for att fa st6d ur miljomiljarden.

Tidplan

Enligt trafikkontorets bedémning dr storsta risken till f6rdréjningar i projektet Sjofartsverkets
hantering av drendet. Trafikkontoret har triffat Sjofartsverket och insidnt delar av efterfrigad
information. Kompletterande information tas just nu fram. Sjéfartsverket ser hittills inga princi-
piella hinder f6r projektet.

Trafikkontorets férslag
Trafikkontoret foreslar att:

e Trafikndmnden gér, genom detta tjansteutlitande, en férnyad ansékan till kommunsty-
relsen om stéd pd 165 mnkr frin miljémiljarden enligt trafikkontorets férslag till f6r-
indrade projektférutsittningar.

e Trafiknimnden ger trafikdirektéren, under férutsittning av kommunstyrelsens godkin-
nande av ansékan, i uppdrag att triffa erforderliga tilldelnings- och anskaffningsbeslut
samt avtal f6r projektets genomférande.

e  Trafiknimnden beslutar om omedelbar justering.

Reservation anférdes av Sten Nordin (m), Helena Bonnier (m), Regina Obolm (m), Ulf
Fridebick (fp), Claes Fleming (fp) och Bjérn Nystrom (kd) enligt bilaga.

REMISSER

Kommunstyrelsen har remitterat drendet till stadsledningskontoret. Inom stadslednings-
kontoret har drendet beretts av infrastrukturavdelningen.

Stadsledningskontorets tjinsteutlitande daterat den 22 maj 2006 har foéljande lydelse.



Stadsledningskontoret bedémer att den féreslagna férindringen dr nédvindig for att projektet
6verhuvudtaget ska kunna genomféras. Kontoret bedémer att forutsittningarna for ett lyckat
genomférande av det av trafiknimnden beslutade nigot mindre f6rséksprojektet dr goda. Projek-
tet dr i sin férindrade utformning fortfarande férenlig med den ursprungliga tanken om miljéan-
passad persontrafik pa Stockholms inre vatten.

De linjestrickningsalternativ som trots det minskade antalet batar bedéms mojliga att trafike-
ra med god turtithet dr antingen mellan innerstaden och Hammarby Sj6stad eller mellan inner-
staden och ett antal angSringspunkter inom Nacka kommun. Trafik till annan kommun férutsit-
ter dock att aktSrer i den berérda kommunen bidrar med en betydande insats till finansieringen
av projektet. Utredning pdgar kring trafikunderlaget pa dessa linjestrickningar samtidigt som
diskussioner inletts med eventuella intressenter i Nacka kommun. Det slutliga valet av linje-
strickning beslutas av trafikndmnden och bor grundas pd utredningar av trafikunderlaget samt
férhandlingar om eventuell vrig finansiering.

Landstinget i Stockholms ldn visar fortsatt intresse av att integrera battrafiken med SL’s bil-
jettsystem samt stilla Waxholmsbolagets kompetens till férfogande f6r driften. Négot finansiellt
stod till projektet frin landstinget kan ddremot inte staden rdkna med.

Stadsledningskontoret bedémer att projektet Biogasbétar dven i sin férdndrade form ar ett
angeliget miljoprojekt f6r Stockholms stad. Projektet har ett stort utvecklings- och demonstra-
tionsvirde. Projektet bedéms fortfarande uppfylla de grundliggande krav som stills for att fa
stéd ur miljémiljarden. Projektets miljdeffekter i form av minskade utslipp frin personbilstrafik i
Stockholms stad bedéms gynna boende och verksamma i staden. Férutom den positiva milj6ef-
fekten bedéms projektet dven i Gvrigt bidra till stockholmsregionens attraktivitet som besoks-
och etableringsort.

Kontoret foreslar darfér att kommunstyrelsen tilldelar trafikndimnden 165 mnkr frin milj6-
miljarden till genomférande av projektet Biogasbatar enligt den av trafiknimnden beslutade
forindrade inriktningen.



Bilaga
RESERVATIONER M.M.

Reservation anférdes av Sten Nordin (m), Helena Bonnier (m), Regina Oholm (m), Ulf
Fridebick (fp), Claes Fleming (fp) och Bjoérn Nystrém (kd) enligt féljande.

Trafiknamnden beslutar
- att avsld kontorets forslag till beslut samt
- att ddrutéver anféra féljande.

Battrafik i Stockholm ir bide naturligt och 6nskvirt. Stockholm skulle vara vil betjint av att
vattenvigarna anvindes mer for persontransporter och kollektivtrafik. Diremot sa dr kostnader-
na for kollektivtrafiken i Stockholm en borda inte f6r staden, men for landstinget. Det vore fel
att lata kostnader som ritteligen hér hemma i landstinget och séledes skall baras av hela Stock-
holms lin, biras av stockholmarna allena dven om ansékan sker via miljémiljarden. Darfor ricker
det inte med att konstatera att Stockholms stad inte ska vara driftansvarig f6r den kommande
bittrafiken. Vi ser girna att Stockholms stad fattar de beslut och bekostar de dtgirder som be-
hévs for att skapa nédvindig infrastruktur for battrafiken. For att detta ska aktualiseras krivs
dock att frigan om finansiering av bétar och deras drift dr 15st.



