Bilaga 12:22 till kommunstyrelsens protokoll den 14 juni 2006, § 35

PM 2006 RI (Dnr 125-2413/2006)

Avtal avseende dterféring av intdkterna fran férséket med mil-
joavgifter/tringselskatt

Borgarradsberedningen foreslar kommunstyrelsen besluta féljande
1 Upprittat avtal med justering av mellan staten, Stockholms ldns landsting och
Stockholms stad godkinns, bilaga 1 med underbilagor.
2 Stadsdirektoren ges i uppdrag att underteckna avtalet samt géra de smirre ju-
steringar som den fortsatta hanteringen kan fordra.
3 Protokollet i detta drende férklaras omedelbart justerat.

Foredragande borgarradet Annika Billstrém anfér féljande.
Bakgrund

Riksdagen har den 16 juni 2004 utfirdat lagen om tringselskatt, som bl.a. reglerar f6rsék
med tringselskatt i Stockholm under tiden 3 januari — 31 juli 2006. Regeringen har den
21 juni 2004 beslutat att intdkterna fran férsoket, med avdrag fOr forsta drets avskriv-
ningskostnader for gjorda investeringar, ska aterforas till Stockholms ldn i form av sats-
ningar pa kollektivtrafiken.

Kommunfullmiktige har den 1 juli 2004 bemyndigat kommunstyrelsen att triffa
avtal med regeringen om stadens medverkan i f6rsdket m.m. och statens ersittning hir-
for till staden.

Arendets beredning

Arendet har beretts av stadsledningskontoret.

Mina synpunkter

Kommunfullmiktige beslutade den 2 juni 2003 (Dnr 309-1313-2003) om att under vissa
forutsittningar genomfora ett forsok med miljbavgifter/tringselskatt i Stockholm.
Stockholmsférsoket startade i augusti 2005 och avslutas 31 juli 2006. Den 6verenskom-
melse mellan staten, landstinget och staden som foreligger i detta drende innebir att
samtliga villkor som kommunfullmaktige stillt nu uppfyllts. Staten har statt f6r samtliga
kostnader forknippade med Stockholmsforséket, infrastrukturanslaget till Stockholms-
regionen har inte paverkats negativt och intikterna fran férsoket dterférs genom det
toreslagna avtalet till regionen.

De foreslagna projekten dr viktiga satsningar pd kollektivtrafiken 1 Stockholmsregio-
nen. Inom ramen for trygghetsprojektet kommer bland annat hjilptelefoner kopplade
till en trygghetscentral med mdijlighet att pakalla en ordningsvakt. Det dr en viktig del av
projektet liksom att de trygghetshéjande atgirderna ocksa omfattar dtgirder £f6r forbitt-
rad belysning i anslutning till kollektivtrafiken. Projektet dynamiska skyltar innebir att de
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som viantar pa bussen far realtidsinformation om nir nista buss beriknas komma. Sats-
ningen pi det viktiga batprojektet — bilaga 1:3 medfor att projektet kan starta redan
sommaren 2006.
Jag foreslir kommunstyrelsen besluta foljande
1 Upprittat avtal med justering av mellan staten, Stockholms lins landsting och
Stockholms stad godkinns, bilaga 1 med underbilagor.
2 Stadsdirektoren ges i uppdrag att underteckna avtalet samt gbra de smirre ju-
steringar som den fortsatta hanteringen kan fordra.
3 Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Stockholm den 14 juni 2006

ANNIKA BILLSTROM

Borgarrédsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets fOrslag.

Reservation anfordes av borgarriden Kristina Axén Olin, Sten Nordin och Mikael
Soderlund (alla m) enligt foljande.

Vi féreslar borgarradsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta att
1. dterremittera drendet
2. dirutéver anfora foljande

For att fa fram ett avtal som stimmer med de tidigare avgivna 16ftena fran det socialdemokratiska
partiet som till och med 4r inskrivet pa valsedeln till folkomréstningen, maste drendet dterremit-
teras. Tidigare har det sagts att staten ska std for alla kostnader i férsoket, men nu dr det uppen-
bart att staten avriknar en dominerande andel av pengarna.

Intikterna fran tringselskatteférsket berdknas under forséksperioden uppgi till ca 400 mil-
joner. De pengar som regeringen enligt nuvarande avtal skickar tillbaka till Stockholmsregionen i
ar dr endast 100 miljoner kronor dessa pengar fir dessutom inte regionen anvinda fritt. Att
stockholmarna som redan i dag betalar in betydligt mer i bilskatt och vigskatt dn vad de fér till-
baka i satsningar pd ny infrastruktur och kollektivtrafik, in en giang ska fungera som mjolkkossor
ar nist intill oférskamt.

Av de 300 miljoner kronor som stockholmarna betalat in méste naturligtvis allt oavkortat
betalas tillbaka till Stockholm i form av ny infrastruktur och kollektivtrafik. Vi hoppas naturligtvis
att det i och med folkomrostningen och valet 2006 4r slut med att via tringselskatt forsvira
stockholmarnas vardag och straffbeskatta anvindandet av bil.

Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Kristina Axén Olin, Sten Nordin och Mikael Séderlund (alla
m) och Lotta Edholm och Ann-Katrin Aslund (bida fp) med hinvisning till reservatio-
nen av (m) i borgarradsberedningen.



Bilaga 12:22 till kommunstyrelsens protokoll den 14 juni 2006, § 35

ARENDET

Regeringen har beslutat att Finansdepartementet ska férdela sammanlagt 200 mnkr till
AB Storstockholms lokaltrafik (SL) och staden att anvindas for vissa satsningar pa kol-
lektivtrafiken i Stockholms lin. Ett forslag till avtal mellan parterna har upprittats dir
det framgir att SL och staden atar sig att anvinda medlen f6r ”Trygghetsprojektet” och
for ”Projekt Dynamiska Skyltar” samt att staden svarar for drift av firja mellan Ham-
marby Sjéstad och Nybroviken.

I avtalet redovisas en betalningsplan Gver statens ersittning for projekten under dren
2006-2007. Medel for de foérstnimnda tva projekten, sammanlagt 180 mnkr, ska utbeta-
las till SL. Del dérav ska tillfalla staden for utgifter i samband med genomférandet av
projekten. Den ekonomiska férdelningen fir regleras genom sirskild 6verenskommelse
mellan staden och SL nir férutsittningarna klarnat.

Firjan mellan Hammarby Sjéstad och Nybroplan ska ses som ett f6rsoksprojekt dir
man samlar erfarenhet i avvaktan pd inférande av biogasbatar. Ersittningen fran staten
om 20 mnkr avses tdcka drift under sommaten och hésten 2007.

ARENDETS BEREDNING

Arendet har beretts av stadsledningskontoret. Inom stadsledningskontoret har drendet
beretts av ekonomiavdelningen i samrad med juridiska avdelningen.

BAKGRUND

Riksdagen har den 16 juni 2004 utfirdat lag om tringselskatt, som bl.a. reglerar f6rsék
med tringselskatt i Stockholm under tiden 3 januati — 31 juli 2006. Regeringen har den
21 juni 2004 beslutat att intikterna frin foérséket, med avdrag for forsta arets avskriv-
ningskostnader f6r gjorda investeringar, ska aterforas till Stockholms ldn i form av sats-
ningar pa kollektivtrafiken.

Kommunfullmiktige har den 1 juli 2004 bemyndigat kommunstyrelsen att triffa
avtal med regeringen om stadens medverkan i f6rsdket m.m. och statens ersittning hir-
for till staden.

Stadsledningskontorets tjinsteutlitande daterat den 13 juni 2006 har i huvudsak f5l-
jande lydelse.

Stadsledningskontoret konstaterar att det upprittade avtalet foljer riksdagsbeslutet frin 2004 och
innebdr att intdkter fran férséket med tringselskatt i Stockholms kommun, med avdrag fér av-
skrivningskostnader for investeringar, aterfors till Stockholms ldn i form av satsningar pa kollek-
tivtrafiken.

Stadsledningskontoret féreslar att upprittat avtal mellan staten, SL och staden godkinns. Den
sirskilda 6verenskommelsen med SL om stadens andel i ersittningen f6r Trygghetsprojektet och
Projekt Dynamiska skyltar bor kunna tecknas av trafiknimnden inom ramen f6r nimndens upp-
drag enligt gillande reglemente.

Avtalet dger sin giltighet av att d&ven Stockholms lins landsting godkdnner avtalet senast den
31 oktober 2006.
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Bilagor
1. Avtal avseende édterforing av 6verskottet fran forséket

1.1. Trygghetsh6jande atgirder finansierade genom Stockholmsforsdket
1.2. Realtidsinformation pa SI.:s busshallplatser

1.3. Battrafik mellan Nybroplan och Hammarby sjstad
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Bilaga 1

SVENSKA STATEN genom FINANSDEPARTEMENTET
och
STOCKHOILMS ILANS LANDSTING

och
STOCKHOLMS KOMMUN

AVTAL
avseende
aterforing av overskott fran forsoket med tringselskatt i Stockholms kommun



Detta avtal ("Avtalet”) dr upprittat mellan

)
@
Q)

Svenska staten genom Finansdepartementet, Drottninggatan 21, 103 33 Stockholm, ned-
an kallad "Staten"; och

Stockholms lidns landsting, Hantverkargatan 45, 104 22 Stockholm, nedan kallad ”Lands-
tinget”

Stockholms kommun genom dess kommunstyrelse, Stadshuset, 105 35 Stockholm, nedan
kallad ”Staden”.

Staten, Landstinget och Staden kallas nedan gemensamt "Parterna” eller var for sig "Part".

Bakgrund

)

®)

D)

)

©)

(H)

Riksdagen har den 16 juni 2004 antagit lagen (2004:629) om tringselskatt. Lagen om
tringselskatt innehdller bla. bestimmelser om férsék med tringselskatt i Stockholms
kommun “Foérsoket” vilka dr inférda i en sirskild bilaga till lagen. Under férséksperio-
den, som upphér den 31 juli 2006, kommer en utvirdering av effekterna av tringselskat-
ten att goras.

Regetingen angav i Budgetpropositionen f6r 2006 (Prop. 2005/06:1) att den del av intik-
terna som Gverstiger ett drs avskrivningskostnader f6r forsoket, skall aterforas till Stock-
holms lin i form av satsningar pa kollektivtrafiken.

Regeringen har direfter den 9 mars (dnr. Fi2006/2967) beslutat att uppdra 4t generaldi-
rektor Lars Eric Ericsson att utdver vad som ingir i hans uppdrag som férhandlingsman
(dnr. Fi2003/3483) dels genomfora forhandlingar med Stockholms kommun och Stock-
holms lins landsting om det nidrmare innehéllet i avtalet mellan staten, kommunen och
landstinget om hur éterféringen ska anvindas for satsningar i kollektivtrafik, dels utforma
utkast till avtal avseende nimnda aterféring, som skall ges in till regeringen (Finansdepar-
tementet) for godkidnnande. Avtalet skall gilla 200 000 000 kr varav 100 000 000 kr skall
utbetalas under 2006 och 100 000 000 kr skall utbetalas 2007. Utbetalningarna skall avse
satsningar pa kollektivtrafiken i Stockholms lin.

Enligt lagen (1997:734) om ansvar fér viss kollektiv persontrafik dr Stockholms lins
landsting ensamt linstrafikansvarigt med ansvar for den kollektiva persontrafiken i Stock-
holms lin och Stockholms lins landsting har enligt avtal av den 1 januari 1977 uppdragit
at AB Storstockholms Lokaltrafik ”SL” att handha denna kollektivtrafik.

SL samordnade under 2005 ett flertal olika investeringar inom ett projekt kallat Trygg-
hetsprojektet ”Trygghetsprojektet”. Genom Trygghetsprojektet inférs bla. ett system
f6r kameraGvervakning pé stationerna, ett nytt brandlarm f6r tunnelbanan och en skade-
gorelsedatabas. Statens medverkan genom detta avtal innebir méjlighet att tidigareligga
och finansiera projektet. Trygghetsprojektet beskrivs nirmare i Bilaga 1.

SL har dven investerat i en IT-infrastruktur f6r bussar under perioden 2002 till 2006.
Denna omfattar idag samtliga 2 100 bussar inom SL och ticker hela Storstockholm. Tek-
niskt omfattar denna infrastruktur ny Tetra mobil radio och datorer bide ombord pa bus-
sar och centralt hos SL. Det 4dr nu mojligt att dra ytterligare nytta av denna grundinvester-
ing. Idag styrs all trafikinformation f6r bussar via denna IT-infrastruktur, bade inne i bus-
sar och de utkanaler som dr i drift. Berdknad avgingstid for alla stoppstillen finns idag i
systemen och exempelvis styrs prognoser pa stomnitet av denna nya IT-infrastruktur.
Projektering fér genomférande av detta delmadl pagar for nirvarande i “Projekt Dyna-
miska Skyltar”, vilket beskrivs nirmare i Bilaga 2.

Staden avser att i avvaktan pa och som forberedelse f6r det s.k. biogasbétsprojektet efter
upphandling genomféra ett begrinsat projekt med battrafik f6r personbefordran under
sommarhalvaret 2007 mellan Hammarby Sjostad och Nybroplan. Projektet beskrivs nir-
mare i Bilaga 3.

Detta Avtal reglerar Statens dtagande att utbetala i punkt (C) nimnda medel till Lands-
tinget och Staden pi de villkor som framgir av detta avtal.



@

(K)
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Detta Avtal reglerar vidare Landstingets och Stadens dtagande att anvinda medlen for
Trygghetsprojektet, Projekt Dynamiska Skyltar och fér Battrafik mellan Nybroplan och
Hammarby Sj6stad, nedan gemensamt kallade "Projekten”.

Till detta Avtal hér nedan fértecknade bilagor. Vid diskrepans mellan innehéllet i Avtalet
och bilagorna skall Avtalets innehill dga féretride.

(i) Bilaga 1 Trygghetshojande atgirder finansierade genom stockholmsfor-
sOket

(i) Bilaga 2 Realtidsinformation p4 SL:s busshéllplatser

(iii) Bilaga 3 Bittrafik mellan Nybroplan och Hammarby Sjéstad

Landstingets och Stadens atagande

1.1 Landstinget och Staden dtar sig att genomféra Projekten pé ett fackmannamais-
sigt sitt och 1 enlighet med villkoren i detta Avtal. Projekten genomféres av
Landstinget genom SL i de projektorganisationer som beslutats och etablerats av
SL f6r dndamilet. Stadens medverkan erfordras for att SL skall kunna genomféra
projekten i Bilaga I och Bilaga II. Landstinget och SL har mellan dem &verens-
kommit att SL skall vara mottagare vid utbetalning enligt punkt 2.1 och 2.2 av de
Overenskomna medlen.

1.2 Staden 4tar sig att upphandla och ekonomiskt stédja projektet “Bittrafik mellan
Hammarby Sj6stad och Nybroplan”.

1.3 Landstingets och Stadens dtagande enligt ovan giller under forutsittning att
Landstinget och Staden erhaller ekonomisk ersittning fran Staten i enlighet med
nedan och i den utstrickning som sddan ersittning medger.

14 Statens dtaganden om ersittning enligt 2 giller under férutsittning att Landsting-
et genom SL och Staden genomfor sina dtaganden i enlighet med 1.1.

Ersittningar f6r Projekten

21 Staten skall till Landstinget under 4r 2006 utge sammanlagt etthundramiljoner
(100 000 000) kronor. Utbetalning skall ske under december 2006 mot uppvisan-
de av en sammanstillning av och redogérelse f6r Projektens ddvarande status.

2.2 Staten skall till Landstinget under ar 2007 utge sammanlagt dttio miljoner
(80 000 000) kronor. Utbetalning skall ske under december 2007 mot uppvisande
av en slutrapport avseende Projekten.

2.3 Av beloppet enligt punkt 2.1 och 2.2 ovan avser sjuttio miljoner (70 000 000)
kronor projektet enligt Bilaga 1 och etthundratiomiljoner (110 000 000) kronor
projektet enligt Bilaga 2.

24 Staten skall till Staden under 4ar 2007 utge sammanlagt tjugo miljoner
(20 000 000) kronor avseende projektet enligt Bilaga 3. Ersittningen skall erldg-
gas under december 2007 mot uppvisande av en sammanstillning av och redo-
gorelse for Projektens davarande status.

Betalning av ersittning

3.1 Betalning av ersittning enligt punkt 2 skall erliggas mot faktura.

3.2 Betalning skall ske till det bankkonto eller annat konto som SL och Staden upp-
ger. Vid dr6jsmal med betalning skall dréjsmalsrinta utgd enligt lag.

Insyn och samrad

4.1 Landstinget och Staden skall pa Statens begiran bereda Staten insyn i Projekten i
sidan utstrickning som erfordras for att Staten pa ett tillfredsstillande sitt skall
kunna bedéma genomférandet av dessa.

4.2 Om Part si begir, skall Parterna inritta en gemensam samradsgrupp bestdende
av en representant for var Part. Part utser sin respektive representant och har
ritt, efter att ha underittat Gvriga parter hirom, att nir som helst utse annan re-
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presentant. Samradsgruppens representanter skall 16pande hélla varandra infor-
merade om de angeligenheter som Avtalet ror.

Befrielsegrunder m.m.

5.1 Om genomférandet av Landstingets eller Stadens dtaganden enligt detta Avtal
hindras eller oskiligt betungas av omstindigheter utanfér Landstingets eller Sta-
dens kontroll, sisom strejk, lockout annan arbetskonfliktsatgird, dndrade lagreg-
ler, férordningar eller féreskrifter, myndighetsingripande eller kontraktsparts av-
talsbrott, skall detta utgbra befrielsegrund for prestationen och befrielse fran
skadestindsskyldighet och andra eventuella paféljder saisom nedsittning eller in-
nehdllande av Landstingets och Stadens enligt detta Avtal tillkommande ersitt-
ning,

5.2 Det dligger Landstinget och Staden, om Landstinget eller Staden 6nskar aberopa
befrielsegrund, att utan dréjsmal skriftligen meddela Staten att sidan omstindig-
het intriffat liksom att omstindigheten upphért.

Giltighetstid
Detta Avtal giller frain och med dagen fér dess undertecknande av samtliga Parter till
dess Staten till fullo erlagt den ersittning som Landstinget och Staden ér berittigade till
enligt Avtalet.

Andringar eller tilligg
Andring av eller tilligg till detta Avtal kan endast ske genom en skriftlig handling som
hinvisar till detta Avtal och som undertecknas av samtliga Parter.

Giltighet
Detta avtal ar forfallet om inte dels
o landstinget godkinner avtalet genom erforderliga beslut som vinner laga kraft,
dels
o Staden senast 2006-06-14 godkinner avtalet genom erforderligt beslut som vin-
ner laga kraft.

Tvistelosning
Tvist mellan Parterna i anledning av detta Avtal skall slutligt avgéras genom skiljedom
enligt Regler for Stockholms Handelskammares Skiljedomsinstitut. Skiljeférfarandet
skall 4ga rum i Stockholm.

* ok Kk K ok K
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Detta Avtal har upprittats i tre (3) exemplar, varav Parterna tagit var sitt.

Stockholm den  maj 2006
Svenska staten genom Finansdepartementet

Stockholm den  maj 2006 Stockholm den  maj 2006
Stockholms lins landsting Stockholms kommun
Séren Olofsson Lennart Jangilvy Bosse Sundling
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KS bilaga 1.1

(Avtalsbilaga 1)
Trygghetshojande atgirder finansierade genom Stockholmsforsoket

Inledning

SL samordnar ett flertal olika investeringar inom ett projekt kallat Trygghetsprojektet. Projektet
infor system for kameraGvervakning i bussar och pa stationer, ett nytt brandlarm f6r tunnelba-
nan, en skadeg6relsedatabas etc.

De forindringar som projektet genomfor bidrar till att:

® Minska antal rin och 6verfall

= Forbittra bevismaterialet vid brott inom SL trafiken

= Sinka kostnaderna for klotterbekdmpning, sanering och 6vrig vandalisering

= Minska antal skadade och d6da i SL trafiken.

*  Oka den upplevda tryggheten for SLs resenirer och personal

® Erhilla en bittre och effektivare hantering av trygghetslarm

* Minska storningarna i trafiken

Funktioner i kamerasystemet

Station & depa

Kamerasystemet som SL upphandlat ér ett modernt system med ménga avancerade funktioner.
Systemet medger att, ndr vissa rorelsemonster detekteras i kamerorna, larma en operatér. Denna
funktion kommer forst och frimst anvindas for en form av sparbetridandelarm f6r SLs under-
jordsstationer. Dvs om en person betridder sparet kommer ett larm indikeras hos SLs Trygghets-
central eller Trafikledning. Systemet spelar in alla kameror kontinuerligt. Detta kan kombineras
med larmfunktionen och nir ett larm detekteras kan det efter kvittens automatiskt koppla upp
ritt kamera i en realtidsbild samt en inspelad bild som visar vad som utlgste larmet. SL utrustar
dven stationerna med hjilptelefoner, dessa telefoner kommer vara specialdesignade f6r SLs miljé
och ger resendrerna en enkel vig att pakalla uppmirksamheten fran Trygghetscentralen. Trygg-
hetscentralen kan sedan iakta vad som intriffat och kalla ut ritt resurs, exempelvis en ordnings-
vakt. SL. kommer installera en stor midngd kameror. Det finns ingen méjlighet att ha personal
som bevakar varenda kamera dygnet runt. For att dndé fi stor nytta med systemet anvinds ovan
beskrivna mdijligheter att koppla bilder vid larm (exempelvis personlarm fran spirrvakt eller
forare). Alla incidenter eller brott kan dock inte upptickas genom dessa larm. P4 grund av detta
kommer systemet ha enkla, men mycket sikra (behorighetsstyrda), funktioner fér att ta fram
bevismaterial som kan delges polisen vid behov. Det utreds dven mdjligheter att ge polisen en
direktkontakt in i systemet.

Buss

SL planerar installera kameror i SL-trafikens bussar. I ett forsta skede, fas 1, kommer 100 bussar
installeras fOr att trafikera vissa utsatta platser. SL planerar ocksa for en vidare utrullning av ka-
mera-i-fordon systemet dir 1000 bussar planers driftsittas under 2007. SL har totalt 2100 bussar
sd genom denna atgird 4dr drygt 50% av bussarna utrustade med Svervakningskameror. De reste-
rande 50% planeras installeras under 2008. Systemet, som till sin funktion liknar det som sedan
tidigare finns i1 bl.a. SLs tunnelbanevagnar, spelar kontinuerligt in fran de 4-6 kameror som mon-
teras 1 bussarna for att 6vervaka forarplats och passagerarutrymmen. Systemet integreras med
BussPC och BussKom-systemen vilket mojliggor att kamerabilderna kan mirkas med héllplatsin-
formation och GPS-synkroniserad tid. Bilderna kommer dven att kunna bestillas frin SLs
Trygghetscentral. Detta innebir att en operatér med ritt behorighet enkelt kan fi hem bilderna
frin bussen. Bilderna sikras efter en sadan bestillning i datorn f6r Gverskrivning och tankas hem
via W-lan nir bussen kommer till sin depa. Efter det kan operatéren delge materialet till polis
eller annan behdrig instans.
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Omfattning och tidplan

Fas 1
Namn Beskrivning Planerat
Block 1-10 Utrustas med kameror med inspelning, | aug-dec 2006

Ca 50 T-banestationer

sparbetridandefunktion samt hjilptele-

fon/knappar.

Block 11-14
Ca 40 T-banestationer, pendeltigs-
stationer och depaer

Utrustas med kameror med inspelning,
sparbetridandefunktion samt hjilptele-
fon/knappar.

jan-okt 2007

VMS-systemet

System for hantering av kameror, larm etc

Brandlarmssystemet

Brandlarm for tunnlar i tunnelbanan

upphandl. pigar

Kameror i 100 bussar

Utrustas med kameror med inspelning.
Systemet kan tanka hem bilder tradlost da
bussen befinner sig pa depa

dec 06-feb 07

Skade DB System f6r hantering av skadegérelse

HiT System f6r hantering av hindelser i trafi-
ken

THR System for insamling av trygghetshindel-
ser frdn entreprendrerna.

Kostnadskalkyl

Fas 1:

Kamerasystem mm. for station och depa

CCTV PD/TB inkl sparbetr 48 500 000 kr
Hjilptelefon 6 000 000 kr
Gas/rokdetektorer 38 000 000 kr

Trygghetssystemet (Kos/VAG/HIT)

20 000 000 kr

Spridningsnit 20 000 000 kr
Skadedatabas 3000 000 kr
Utredningsfas 7 000 000 kr
Overgtipande 16 000 000 kr
Avbrottsfri kraft 5000 000 kr
Kameror i fordon 6 000 000 kr
Depéer 20 000 000 kr
Stygg 3000 000 ke
Totalt 192 500 000 kr
Varav SL medel 142 500 000 kr

Block 8,9,10,12,14, finansierat av Stockholmsforséket

50 000 000 kr
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Kamerasystem for buss

Beskrivning

pris

antal Totalt

Kamerasystem

Innehaller system for inspelning, bestillning
av material och integration samt kameror som
ticker hela bussens utrymme.

35000

1000 70 000 000

Installation
Inkl busslogistik, hyra av bussar etc

15 000

1000 30 000 000

Projekt
Innehaller projektfunktioner fér planering,
uppfoljning under hela projekttiden

6 000 000

1 6 000 000

Kommunikation till depaer

500 000

15 15 000 000

Central programvara
Programvara som integreras med SLs kame-
rahanteringssystem fOr att enkelt kunna be-
stilla. hem material frin bussarna utan att
behéva beséka bussen.

4000 000

1 4000 000

Totalt for 1000 busskameror

67 500 000 kr

varav SL medel

47 500 000 kr

320 busskameror, finansierat av Stockholmsforsoket

20 000 000 kr

Formella anskaffningsbeslut behéver fattas successivt, och upphandlingar kan behdva goras

varefter de tekniska fOrutsdttningarna specificerats. I det fall genomférandets férutsittningar

forandras kan det bli aktuellt att gbra korrigeringar i kalkylen ovan.

Spec. for genomforande

Namn Beskrivning

Planerat

Block 1-14 Utrustas med kameror med inspelning,
sparbetridandefunktion samt hjilptele-
fon/knappar. Utrullning enligt nedan.

Block 1 Milarh6jden
Aspudden
Midsommarkransen
Zinkensdamm
Slussen S

Slussen X

Slussen N

Oktober 2006
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Block 2

Moérby Centrum
Danderyds Sjukhus N
Danderyds Sjukhus S
Universitetet

Girdet N

Girdet S
Bergshamra N
Bergshamra S
T-Centralen S
T-Centralen X
T-Centralen N

December 2006

Block 3

Kungstradg. S
Kungstridg. N
S:t Exiksplan N
S:t Eriksplan S
Odenplan N
Odenplan S
Rédmansg. N
Riddmansg. S
Hotorget N
Hétorget X
Hétorget S

December 2006

Block 4

Ropsten N
Ropsten X
Ropsten S
Karlaplan N
Karlaplan S
Hornstull S
Hornstull N
Mariatorget S
Mariatorget N
Ridhuset S
Ridhuset N

December 2006

Block 5

Skanstull S

Skanstull N
Medbotrgarplatsen S
Medborgarplatsen N
Tekniska hégskolan N
Tekniska hégskolan S
Stadion N

Stadion S

Januari 2007

Block 6

Viistra Skogen
Solna C. N
Solna C. S
Stadshagen N
Stadshagen S
Liljeholmen S
Liljeholmen N

Februari 2007

Block 7

Akalla N
Akalla S

Husby N
Husby S

Mars 2007
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Kista N
Kista S
Hallonbergen

Block 8

Hjulsta

Tensta N

Tensta S

Rinkeby

Rissne
Sundbybergs C N
Sundbybergs C S
Huvudsta

April 2007

Block 9

Skarpnick
Farsta Strand
Alby

Masmo
Skarholmen S
Skirholmen N

Maj 2007

Block 10

Duvbo
Vreten
Nickrosen N
Nickrosen S
Gamla Stan

Juni 2007

Block 11

Integrering av
Ostermalmstorg N

Ostermalmstorg S
Fridhemsplan N
Fridhemsplan X
Fridhemsplan S
Gullmarsplan
Norsborg

Bagarmossen

November 2006

Block 12

Bilsta

Mirsta

Upplands Visby
Stockholm C 13/14
Stockholm C 15/16
Stockholm C Klbg
Sthlm S6dra Swed
Sthlm Sodra Rosen
Alvsjo

Huddinge C
Tumba N

Tumba S

Sédertilje C
Haninge C N
Haninge C S
Viisterhaninge
Jarna

Jakobsbergs C

Augusti 2007
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Block 13A

Integration av depder
Alvsjc")

Bro

Hammarby

Nyboda

Bromma

Rissne

November 2006

Block 13B

Mirsta
Upplands Visby
Viisterhaninge
Tumba
Sodertilje C
Hoégdalen
Villingby
Morby centrum
Moérby

Ostra Station
Neglinge

AGA

September 2008

Delleverans
kommer ske

av  detta

block

Block 14

Hisselby Strand
Villingby N
Villingby S
Akeshov
Alvik N
Alvik S
Hagsitra
Hoégdalen
Globen S
Globen N
Fruingen

Oktober 2007

VMS-systemet

System f6r hantering av kameror, larm
etc

Brandlarmssystemet

Brandlarm for tunnlar i tunnelbanan

Kameror i 100 bussar

Dessa bussar kan tanka hem bilder trad-
last da bussen befinner sig pa depa

Skade DB System for hantering av skadegorelse

HiT System f6r hantering av hindelser i
trafiken

THR System for insamling av trygghetshindel-

ser frdn entreprendrerna.
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KS bilaga 1.2
(Avtalsbilaga 2)
Realtidsinformation pa SL:s busshallplatser

Inledning

AB SL har investerat i en I'T infrastruktur (Buss-PC) f6r bussar under 2002-2006. Detta omfattar
idag samtliga 2100 bussar inom SL och ticker hela Storstockholm. Tekniskt omfattar denna
infrastruktur ny Tetra mobil radio eller GPRS samt datorer bide ombord pd bussar och centralt
SL.

Idag styrs all trafikinformation for bussar via denna IT infrastruktur, bide inne i bussar och
de utkanaler som dr i drift. Berdknad avgangstid for alla stoppstillen finns idag i systemen och
t.ex. styrs prognoser pa buss-stomnitet (Bldbussarna i innerstaden) av denna nya I'T infrastruktur.
Denna investering innebir att SLs bussar nu dr ”positionerade”, d.v.s. bussarna vet var dom ir
och dirmed finns férutsittningar for att bussarna ocksa skall kunna ange sin ankomst till fram-
forliggande hallplatser. En utékad, forbittrad information om ankomsttid £6r bussen till hallplats
ir en efterlingtad kvalitetsh6jande 4tgird till gagn f6r resendrerna.

Redan under vintern 2006/2007 kommer SL som forsta punkt i en férbittrad trafikantinfor-
mation ha moijlighet att nd alla 12.000 stoppstillen med prognoser/forvantad avgingstid for
nista buss via mobiltelefon - detaljprojektering av denna funktion pagér. Direfter planeras inf6-
rande av realtidsskyltar pa héllplatser enligt nedanstdende beskrivning.

Syfte

Syftet med investeringen dr att kunna ge realtidsinformation direkt till passagerarna via en hall-
platsskylt pa ett urval av SLs hallplatser. Hallplatsskylten ger ocksa en mojlighet att skicka trafik-
information direkt ut till hallplatserna. (Se ex. pa typutformning nedan)

. . |
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Omfattning
Niagon detaljerad projektering har dnnu inte genomférts, vilket utgdr en osikerhet f6r kostnad
och genomférandets forutsittningar.

Primdrt bor stoppstillen med méanga pastigande viljas lings de mest trafikerade busslinjerna.
Det innebir att Stockholms innerstad och andra tunga busstrak i linet prioriteras. Rimligheten att
fa fram kraftmatning till acceptabel kostnad kommer ocksi att beaktas.

SLs indelning av héllplatser:
Klass 1: Fler 4n 500 pastigande per dygn = 365 st stoppstillen
Klass 2: 100-500 pastigande per dygn = 1400st

Inom Sverenskommelsen 1 detta avtal ska i férsta hand hallplatser tillhérande klass 1 enl. ovan
utrustas med realtidsskyltar, samt de mest angeligna hallplatserna tillh6rande klass 2.

Tetra mobil radio kan uttkas till att férflytta information till skyltar oberoende av skyltens
placering. Detta kan ske genom en kombination av nigra nya basstationer och mernyttjande av
befintliga basstationer.

Genomférande:

Projektet ska under hésten genomféra en pilotstudie pd ndgra strategiskt valda héllplatser. Det
innebidr att ett mindre antal hallplatsskyltar monteras, vilka initialt bara kan visa bussarnas av-
gangstid enligt tidtabell, samt ger moijlighet till textad trafikinformation. Dessa héllplatser ska, nir
tekniken sa medger, konverteras for att visa realtidsinformation. Pa grundval av erfarenheter frin
pilotstudien uttkas antalet realtidssyktar efter kvalitetssidkrad funktion, till ett storre antal enligt
nedan.

SL kommer pd sedvanligt vis utreda och remissa strategiska fragor, sisom val av skyltkoncept,
val av hallplatser etc. Formella anskaffningsbeslut behéver fattas successivt, och upphandlingar
kan behéva goras varefter de tekniska forutsittningarna specificerats. I det fall genomférandets
forutsittningar forindras kan det bli aktuellt att géra korrigeringar i kalkylen nedan.

Kostnadskalkyl:
Utokningar Tetra radio 10 mkr
820 monterade skyltar a ca 110 kkr. 90 mkr, kostnaden kan variera kraftigt for

framdragning av kraft.

Kostnad for tillstindssékning, projektledning | 10 mkr
och projektering

Tidplan
- Pilotprojekt paborias, sep 2006 pd linje 47
- Realtidsinformation botjar infras pa nya och befintliga skyltar T1 2007
- Avslut, samtliga skyltar pa plats, T1 2010

Forvaltningskostnader
Atlig férvaltningskostnad uppskattas till 15% av grundinvesteringen.
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KS bilaga 1:3
( Avtalsbilaga 3)

Battrafik mellan Nybroplan och Hammarby Sjéstad
1 Uppdrag

Att inom kostnadsramen 20 mnkr utreda vilken omfattning kollektiv béttrafik med konventionel-
la batar kan fa och vilka férutsittningar som foreligger.

2 Underlag
For att bedéma vilken trafikomfattning 20 mnkr kan rdcka till har ett forslag till f6rsékstrafik
som Waxholmsbolaget lade fram i slutet av mars samt ett tjinsteutlatande fran landstingsstyrelsen

frin borjan av juni anvints som underlag . Waxholmsbolagets férslag innebir i korthet f6ljande:

Linjestrickning Nybroplan-Skeppsholmen ~ (Moderna ~ Museet)-Djurgirden
(Allminna grind)-Saltsjokvarn-Sofia-Hammarby Sjéstad

Tidsperiod 6 manader (i férslaget 19 juni — 17 december 2000)

Trafikomfattning 20 minuters turtithet alla dagar. Trafik 06 — 22 vardagar och 08
— 22 helger.

Fartygstyper Tre konventionella fartyg/fitjor som drivs med diesel eller

syntetdiesel. Passagerarkapacitet omkring 150 per bat.
Waxholmsbolaget har bedémt driftkostnaden for trafik under ovanstiende forutsittningar till
16,8 mnkr. Kostnaderna inkluderar 16ner, brinsle, reparationer och underhdll samt férsikringar.
Timkostnaden blir 2000 kt/fartyg.

3 Kostnadsbedomning

Ut6ver driftkostnader bedémer trafikkontoret att dven vissa investeringar krivs for anpassning
av befintliga bryggor. Dessa beriknas till omkring 2,0 mnkr.

Kostnader

Beskrivning mnkr
Anpassning bryggor mm. 2,0
Driftkostnader 18,0
TOTALT 20,0 mnkr

Totalt blir det 18,0 mnkr kvar att driva trafik fér. Omsatt i timmar blir detta 9000 (jmf. med 8400
i Waxholmsbolagets forslag) gangtimmar som kan férdelas pa limpligaste sitt 6ver 6nskad tid.
Waxholmsbolaget har i sitt forslag férutsatt 20 minuters turtithet under den tid batarna ér i drift,
vilket kanske inte dr nédvindigt. I ldgtrafik och under helger kanske turtitheten kan vara simre.
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Hur de 9000 gangtimmar, som ryms inom kostnadsramen, skall férdelas pa turtithet och
tidsperiod samt den exakta linjestrickningen bor studeras vidare.

4 Tider

Att fi igang trafik till sommaren 2006 bedéms som svaruppnielig da trafiken skall upphandlas i
konkurrens. Trafikkontoret bedémer att en sidan upphandling tar minst 3 manader att genomfo-
ra.

Trafikkontoret foreslar dirfor att trafikstart planeras till sommarsidsongen 2007 med fortsitt-
ning under hésten. Man far di en positiv start pa trafiken dé folk 4r som mest intresserade av att
dka bat. Samtidigt kan man fa kontinuitet i béttrafiken genom att vixla 6ver den konventionella
trafiken till de biogasbétar som Pilotprojektet biogasbitar beriknar kommer vara i drift i borjan
av 2008.

5 Slutsats
Trafikkontorets bedémning ér att inom kostnadsramen 20 mnkr kan konventionell bittrafik

upphandlas, med férutsittningar enligt ovan, i storleksordningen 9000 gangtimmar. Tidsperioden
gangtimmarna ricker till beror pa vilken trafikomfattning som viljs.
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