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1 Projektets mal, syfte och forvantade resultat

Tidigare utredningar gjorda av Stockholms l&ns landsting och LIP-kansliet vid
Stockholms Stads Naringslivskontor har analyserat mojligheterna att trafikera vatten-
vagarna framst mellan Nacka, Lidingo och Stockholms innerstad. FOr narvarande pagar
en mer Overgripande utredning inom landstinget om kollektivtrafik till sjoss. Denna
forvantas bli klar i host.

Syftet med detta projekt ar att introducera biogasdrivna farjor pa en linje Slussen —
Saltsjokvarn — Finnboda — Kvarnholmen - Nacka strand — Liding6 , samt pa en linje
Hammarby Sjostad —Saltsjokvarn-Djurgarden- Nybrokajen. Dessa batlinjer ska fungera
som ett komplement till nuvarande transportsatt i regionen.

Projektet leder till en omfordelning av kollektivresorna fran Nackabussarna samt
Liding6banan och tunnelbanan Ropsten — Slussen. Bl.a. vid Ostermalmstorg &ar den
befintliga kapaciteten idag hart utnyttjad och en avlastning énskvard.
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Ansokan avser hela investeringskostnaden 145 Mkr for 4 batar samt tankanldggning
m.m. Férstudier, utvarderingar, administration m.m. tillkommer med 7 Mkr.

Bryggorna kalkylerade till ca 4 Mkr/ styck forutsatts finansieras av respektive kommun
eller annan intressent. Tre bryggor i Stockholm ingar dock med 12 Mkr i ansokan.

Ansokan har bearbetats under hosten i samarbete med Stadsledningskontorets
Miljomiljardkansli.

En forutsattning for projektet har varit att Landstinget tar ansvaret for driften. Kontakt
har tidigare tagits med Waxholmsbolaget i fragan. Landstinget har i samband med
antagande av budgeten uttalat att man ar positiv till projektet och beredd att ta
driftansvaret men endast om finansieringen av driften ar lost utan Landstingets
medverkan.

Kontakt har vidare tagits med den s.k. ”Sjobussgruppen” dvs. ndrmast berorda
fastighetsagare samt Lidingd och Nacka kommun dels angaende investeringarna i
bryggorna dels angaende ett investeringsbidrag. Det svar vi erhallit ar att man ar
positiva till att bekosta bryggorna men att man foredrar att Iamna bidrag till en del av de
arliga driftkostnaderna i stallet for att medverka i investeringen i sjébussarna, vilket ar
svarare att fa igenom i berdrda bolagsstyrelser etc. Det finns ocksa fordelar med att
agandet ligger pa en part dvs. Stockholm Stad om det skulle bli aktuellt att t.ex. avyttra
batarna i framtiden.

Déremot &r intressenterna preliminért beredda att bekosta bryggorna férutom de som
ligger i Stockholm Stad. Dessa ingar i denna ansokan.

2 Oversiktlig projektplan

Linjestrackning: Slussen - Saltsjokvarn — Finnboda- Kvarnholmen- Nacka Strand —
Lidingd samt Hammarby sjostad — Saltsjokvarn- Djurgarden- Nybrokajen. Trafiken
planeras i det inledande skedet, som denna ansokan avser, drivas med 3+1 batar.

Turtatheten ar beréknad till 20-30 minuter for linjen Slussen — Lidingd och 30-60
minuter for linjen Hammarby sjostad — Nybrokajen. Trafikering 16 timmar per dygn.



Oversiktlig plan for introduktion

Moment Klart

Beslut om medel fran Miljomiljarden Jan. 2005
Beslut om trafikering Mars 2005
Projektering, typgodkénnande Juni 2005
Anbudinfordran batar Sept 2005
Upphandling batar Dec 2005
Farjelagen Mars 2006
Leverans batar Aug 2006
Testkorning Hosten 2006
Trafikstart Vintern 2006-2007
Uppfoéljning:

Utvardering (efter 1 resp. 2 ars trafik) 2008 och 2009
Dokumentation, rapport Dec. 2009

Under 2005 upptas férhandlingar med Stockholm Vatten och Kéappalaférbundet om
leverans av biogasbransle.

| ett senare skede kan angdring ske &ven till Strombron och Fjaderholmarna. En
trafikeringsstrategi for successiv utveckling av battrafiken bor utarbetas.

3 Oversiktlig projektorganisation

Eftersom landstinget i forsta hand forvantas vara huvudman for trafiken beslutas
projektorganisationen senare. Diskussioner har ocksa upptagits med intressenterna i
Sjobussgruppen om denna skulle kunna bilda ett Driftbolag, som tar hela driftansvaret
med intdkter och kostnader forutsatt att Stockholm tar hela investeringen.

Dessa kontakter har tagits med en lamplig intressent som ar intresserad av att ta pa sig
driftansvaret forutsatt vissa bidrag fran ovannamnda intressenter och Stockholm stad.

4 Beskrivning av projektets kostnader, intakter
och finansiering

Investeringskostnaderna for 4 batar beraknas till 130 milj kr. Med serviceanlaggning,
projektering m.m.blir den sammanlagda investeringskostnaden exkl.bryggor 153 milj kr

Ovriga intressenter utanfor Stockholm Stad dvs. AP-fastigheter, HSB, KF , NCC,
Diligentia samt Lidingd och Nacka Kommun har tillskrivits angaende medverkan dels i
investeringar i bryggorna dels i form av ett investeringsbidrag i storleksordningen 35-40
Mkr fordelat pa aktuella intressenter. Investeringsbidraget fran Ovriga intressenter
bedéms nodvandigt bl.a. med hénsyn till kommunallagen. Miljomiljardkansliet och




Stadens juridiska avdelning studerar forutsattningarna for bidrag fran Miljomiljarden
samt enligt kommunallagen.

Sjobussgruppen har pa stadens forslag ocksa undersokt mojligheterna att bilda ett
Driftbolag som kan ta hand om driften.Kontakt har tagits med en extern operatér som
kan vara villig att ta det ekonomiska ansvaret. Under november har Sjébussgruppen
ocksa varit i direktkontakt med SL anga hur ett samarbete kan se ut och harvid fatt
positiv respons fran berérda tjansteman. Sjobussgruppen ar beredda att ge ett visst
driftsbidrag under 3 ar.

Den finansiella kostnaden for 4 batar beraknas till ca 13 milj kr per ar med 15 ars
avskrivningstid och 5,5% ranta.

Projektets aktiviteter och beddomda kostnader for aren 2005-2007 fordelar sig enligt
foljande:

Aktivitet Kostnad, Mkr
Investeringskostnader batar 130
Investeringskostnader serviceanlaggning 15
Investeringskostnad Stockholms 3 bryggor 12
Forstudie resvanor, attityder 0,7
Tidsserieanalys biljettforséljning 0,7
Efterstudie resvanor, attityder 0,7
Avrapportering l0pande 0,6
Slutrapport 0,6
Projektadministration 1,2
OfGrutsett 3,5
SUMMA 165

Driftkostnaden for 3+1 batar i 16-timmarstrafik (2-skift) berdknas enligt Waxholms-
bolaget, som inom landstinget skoter kollektivtrafik till sjoss, till 25-30 milj kr per ar.

Med biogasbatdrift med 3 batar pa linjen Slussen — Lidingd samt 1 bat hammarby
Sjostad- Djurgarden- Nybroplan berdknas antalet resenarer uppga till minst 3.000 per
dag. Av dessa kommer ca 500 fran bil och ca 700 dverfors fran busstrafiken pa Lidingo
och i Nacka. Cirka 900 6verfors fran spartrafiken och cirka 900 ar nyskapade resor.




5 Projektets paverkan pa framtida kostnader och
kostnadseffektivitet

Vissa nyckelfakta visar pa likheter och skillnader mellan bat, buss, sparvagn och t-
bana/pendeltdg. En jamforelse mellan battrafiken och annan kollektivtrafik samman-
fattas i fljande punkter:

Batarna tar ca 250 passagerare och har 100 sittplaster.

= Andel sittplatser av totalt antal platser uppgar till 40%, vilket ar klart mer an for
tunnelbana och nagot mer an for innerstadsbuss och spavagn.

Medelhastigheten uppgar till 20 km/tim, vilket &r ungefar samma hastighet som

for innerstadsbuss och sparvagn. Korstrackan blir dock avsevart kortare.

Battrafiken ar overlagsen andra alternativ nar det géller plats for barnvagnar,
cyklar.

Aven driftkostnaderna for battrafiken har jamforts med andra trafikslag. Resultaten
framgar av diagrammet nedan.
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Biogasbaten Sjobussen har ung. samma driftkostnad som 6vrig lokaltrafik

Biogasbat SL-buss Sparvagn Tunnelbana Pendeltag
Sjobussen

och kapitalkostnader for fordon sammantaget ar lagre for battrafiken an for

sparvagn, raknat per sittplatskilometer. Kostnaden ligger ungefar i niva med tunnel-
banans. For sparvagn, tunnelbana och pendeltag tillkommer hoga kostnader for
infrastrukturen (spar, vaxlar, broar, tunnlar, kontaktledning, depaer etc.). For baten
tillkommer farjeléagen, som &r betydligt billigare.



6 Projektet i relation till miljoprogrammet och
vaxthusgasprogrammet

Stockholms stads handlingsprogram mot vaxthusgaser

Projektet bidrar till att uppfylla Kommunfullméktiges beslut att utslappen av koldioxid
ska minskas till 4 ton per kommuninvanare ar 2005.

Stockholms stads miljéprogram

Aven Stockholms stads mildprogram tillgodoses pé& flera punkter med projektet.
Foljande mal, delmal och nyckeltal i Stockholms stads miljoprogram ér tillampliga pa
projektet:

MAL 1 Miljéeffektiva transporter
1.1  Andelen invanare som reser med kollektivtrafik eller cyklar ska dka

1.1.3 Andelen invanare som aker kollektivtrafik till arbete eller skolan (dagligen eller nagon
gang i veckan)

1.2 Andelen fornyelsevara drivmedel ska 6ka till mer &n fem procent

1.1.3 Andelen férnyelsebara fordonsdrivmedel / totala mangden forbrukade fordonsdrivmedel
per ar (MJ/ar)

1.5  Végtrafiksystemets ytansprak ska inte 6ka per invanare

1.5.1 Vagtrafiksystemets yta i staden per invanare

1.9  Fartyg som anloper hamn i Stockholm ska ha avgasrening och anvéanda lag-
svavligt brénsle

1.9.1 Antalet anlop av farjor och containerfartyg med avgasrening p& samtliga forbrannings-
motorer / totala antalet anlép av farjor och containerfartyg som angor hamn i Stockholm

Biogasbatdriften skapar inga koldioxidutslapp. Daremot inbesparas koldioxidutslapp
fran de resor som overfors fran bil och buss. Uppskattningsvis inbesparar 190 ton CO,-
utslapp per ar genom den minskade biltrafiken och cirka 95 ton CO,-utslapp fran buss-
trafiken per ar. Denna sistnamnda besparing forutsatter att visst bussutbud verkligen
kan inbesparas, vilket inte ar helt sékert. Men pa marginalen kommer flera likartade at-
garder och biogasbattrafik i storre skala att pa sikt ge upphov till denna typ av miljo-
vinster.

7 Projektets padrivande roll

Miljonyttan av projektet & uppenbar. Satsningar pa alternativa drivmedel och da framst
biobaserade sadana ar en nodvandighet, beroende pa dels den langsiktigt vikande
tillgangen pa fossila drivmedel, dels de fossila drivmedlens klimatpaverkan genom



framst nettoutsldppen av koldioxid. Genom satsningar idag boérjar vi bygga upp
efterfragan/produktionsapparat, fordonstekniska losningar och en allméan acceptans for
dessa drivmedel. Idag medfér anvandning av alternativa drivmedel néstan alltid 6kade
kostnader, vilka dock maste accepteras om vi skall kunna paborja en Gvergang fran
dagens fossila drivmedel till alternativa sadana och da framst biobaserade. Det ar dock
viktigt att dessa satsningar sa langt mojligt sker till lagsta kostnad och storsta
samhallsnytta.

Samtidigt maste noteras att det idag inte finns nagra typgodkéannanden for biogasbatar i
Sverige och att detta kan vara en komplicerad process liksom hanterings- och sékerhets-
fragorna till lands.

Det ar viktigt att introduktion av mer langsiktigt hallbara transportsatt kommer igang
for alla trafikslag. Battrafiken far en stilbildande roll som ett miljévanligt, kostnads-
effektivt och attraktivt alternativ till den traditionella kollektivtrafiken pa land.

Allt kan inte beskrivas i siffror, men det torde inte rada nagon tvekan om att resande i
en snabb och miljévanlig bat pa Stockholms vattenvagar upplevs med en helt annan
kdnsla av frinet och valbefinnande an att dagligen aka som busspassagerare, ofta i
koforhallanden, eller under jord med tunnelbana.

8 Uppfdljning, dokumentation, erfarenhetssprid-
ning

For den introducerade trafiken kommer att goras I0pande uppfoljning av trafikens
driftkostnader och resandet. Miljokonsekvenserna i form av emissionseffekter berédknas
och stalls i relation till motsvarande effekter vid resande med andra fardsétt.

9 Risk

Riskerna i projektet bestar framst i att erforderliga investeringar i batar och anlagg-
ningar blir hogre ar beraknat och att resandet blir lagre an beraknat.

| tidigare projektstudier har berdknats investeringskostnader for batar pa 25 milj kr per
bat. Synpunkter har framforts fran Vaxholmsbolaget, innebarande att batarna maste
utforas i stal istallet for aluminium (som tidigare forutsatts) for att klara trafik aret runt.
Dessa synpunkter har beaktats genom att investeringskostnaderna réknats upp till 32
milj kr per bat.



Risken att resandet kommer att understiga de prognoser som gjorts hénger i hég grad
samman med fradgan om prissattningen for att dka med batarna. Om priset kommer att
laggas i niva med vad som galler for annan kollektivtrafik beddms denna risk vara liten.



