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PM 2004 RIII (Dnr 314-1468/2002)

Sveriges skotervinligaste stad
Skrivelse av Anders Broberg (kd)

Borgarradsberedningen féreslir kommunstyrelsen besluta féljande
Skrivelsen av Anders Broberg (kd) anses besvarad med vad som anférts i
denna promemoria.

Foredragande borgarradet Roger Mogert anfor foljande.
Bakgrund

Anders Broberg (kd) har i en skrivelse (24/4) till kommunstyrelsen, bilaga, foreslagit att
kommunen skall se 6ver en del bestimmelser for att géra Stockholm till Sveriges
skotervinligaste stad. Med skoter avses traditionell moped, EU-mopeder och
motorcyklar med exakt samma utseende och dir i stort sett endast motorerna skiljer
dem it.

For att t6rbittra villkoren foreslds att EU-mopeder far trafikera vissa cykelbanor och
att de generellt far framféras 1 cykelfilt, B-korkortsinnehavare far framféra skotrar med
motor upp till 125 ccm (litt motorcykel), alla skotrar far parkeras som cyklar samt att
vigbanans kvalitet forbdttras bland annat genom att sandsopningen efter vinterns
halkbekdmpning blir klar tidigare pd varen.

Renzisser

Skrivelsen har remitterats till stadsledningskontoret och gatu- och fatighetsnimnden.

Stadsledningskontoret valde, i OGverenskommelse med beredande rotel, att inte
inkomma med remissvar i detta drende.

Gatu- och fastighetsnimnden konstaterar med anledning av skrivelsen att
fordonstypen skoter inte finns intagen i lagen om vigtrafikdefinitioner och att det dirfoér
inte 4r mojligt att utan dndring av trafiklagstiftningen utforma bestimmelser som enbart
giller f6r skotrar. Utan sirskild definition av fordonstypen skoter i aktuell lag maste
siledes foreslagna atgirder hinféras till fordonsslagen moped och motorcykel.

Hirvidlag anser kontoret att nuvarande bestimmelser som reglerar aktuella fragor ér
vil avvigda och av frimst trafiksikerhetsskil bor de 1 skrivelsen foreslagna atgirderna
inte genomforas. Kontoret har dock inget att erinra mot att sandsopningen efter
vinterns halkbekimpning utfors tidigare pa varen dn vad som nu sker.

Mina sympuntkter

Utvecklingen i manga EU-ldnder gir mot att fler anvinder olika typer av mopeder for
att transportera sig kortare strickor. Jag tycker att det dr en positiv utveckling ur milj6-
och tringselsynpunkt, om det innebdr att minniskor byter bilen mot mopeden.
Emellertid innebir det en ny utmaning f6r trafiksikerhetsarbetet om ett ”nytt” trafikslag



tillkommer. Jag tror dirfér inte att vdgen att underldtta fOr starkare mopeder ir att lata
dem blandas med ging- och cykeltrafik.

Jag delar gatu- och fastighetsnimndens dsikt att det vore oldimpligt att dndra reglerna
tor vilka fordon som fir koras pa cykelbanor och parkeras som cykel. Av
trafiksdkerhetsskil vore det ytterst riskabelt att tillita moped av klass 1 (sd kallade EU-
mopeder) att kéra pa cykelbanor eller i cykelfilt. Tvirtom dr det redan idag ett
sdkerhetsproblem att dessa olagligt kors pa gang- och cykelbanor. Staden har i dag heller
ingen méjlighet att genom lokal trafikféreskrift tillita EU-mopeder att koras i cykelfalt
eller pa cykelbana. Fér en siadan dndring krivs en dndring av trafiklagstiftningen.

Om EU-mopederna visar sig 6ka 4nnu mer och dirmed behovet av nya 16sningar f6r
dem anser jag att detta bor géras genom att eventuellt hitta 16sningar f6r hur de bittre
kan samsas med biltrafiken. Jag delar dven gatu- och fastighetsnimndens mening att det
vore olimpligt, av trafiksikerhetsskil, att foresld en lagindring si att B-
korkortsinnehavare tilldts kora skotrar med motor upp till 125 cem.

Jag foreslar borgarradsberedningen féresla kommunstyrelsen besluta féljande

Skrivelsen av Anders Broberg (kd) anses besvarad med vad som anfdrts i denna
promemoria.

Stockholm den 4 december 2003

ROGER MOGERT

Borgarriadsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.



ARENDET

Anders Broberg (kd) har i skrivelse till kommunstyrelsen, bilaga, foreslagit att
kommunen skall se 6ver en del bestimmelser fo6r att géra Stockholm till Sveriges
skotervinligaste stad. Med skoter avses traditionell moped, EU-mopeder och
motorcyklar med exakt samma utseende och dir i stort sett endast motorerna skiljer
denk'ét. att forbittra villkoren foreslds att EU-mopeder far trafikera vissa cykelbanor och
att de generellt far framforas i cykelfilt, B-korkortsinnehavare far framfora skotrar med
motor upp till 125 ccm (ldtt motorcykel), alla skotrar fir parkeras som cyklar samt att
vigbanans kvalitet forbdttras bland annat genom att sandsopningen efter vinterns
halkbekdmpning blir klar tidigare pa varen.

REMISSER

Skrivelsen har for synpunkter remitterats till stadsledningskontoret och gatu- och
fatighetsndmnden.

Stadsledningskontoret valde, i G&verenskommelse med beredande rotel, att inte
inkomma med remissvar i detta drende.

Gatu- och fastighetsnimnden beslutade den 1 oktober 2002 att besvara skrivelsen
med kontorets utlitande.

Sarskilt uttalande gjordes av Mats Rosén (kd) enligt f6ljande.

Som Anders Broberg framfor i sin skrivelse si 6kar antalet skotrar hastigt i Sverige. Nar ett
tranportmedel som i mdnga avseenden dr snabbt, smidigt och sirskilt vil anpassat for
innerstadstrafik 6kar i popularitet dr det rimligt att bade lagstiftning och kommunala férordningar
anpassar sig till den férindrade trafiksituation detta innebir.

Det framstar dirfér som rimligt att staden skulle se 6ver, t.ex., vilka cykelbanor dér det ér
rimligt att dven skotrar av ’EU-mopedsmodell” i klass 1 ska fa framféras. Det kinns dven rimligt
att stadens parkeringsregler anpassas till skotrarnas 6kande popularitet. Skillnaden i storlek och
tyngd mellan skotrar i mopedklass IT respektive I dr sa begrinsad att det verkar ologiskt att bara
de forstnimnda ska fi parkeras pd ett bra sitt i anslutning till cykelstill vid gangbanor
(motsvarande).

Aven de statliga korkortsregler som giller for skotrar borde ses 6ver. Att precis som flera
andra linder lata B-korkort gilla f6r framférande av skotrar med motorer upp till 125 ccm borde
kunna vara méjligt dven 1 Sverige. Att rikets storsta (och troligen skotertitaste) stad uppvaktar
regeringen om en Gversyn av vara nationella regler kinns dven det som ett rimligt forslag.

Sarskilt uttalande gjordes av Kurt Hultgren (sp) enligt foljande.
Att tillita EU-mopeder och skotrar pa cykelbanorna skulle innebira en oerhért 6kad olycksrisk

for cyklister och gangtrafikanter. Skotrarna kor i hastigheter pa 45 km/h vilket 4r utmarkt limpat
for att blandas med biltrafiken.



Gatu- och fastighetskontorets tjinsteutlitande, daterat den 14 juni 2002, har i
huvudsak foljande lydelse.

Bakgrund

Fordonstypen skoter dterfinns inte i lagen om vigtrafikdefinitioner. Enligt Svenska Akademiens
ordlista forstds med skoter en motorcykel med sma hjul och 6ppet mellanrum mellan styre och
sadel. I skrivelsen avses traditionell moped, EU-moped samt motorcykel med utseende enligt
definitionen for skoter i Svenska Akademiens ordlista.

Den 1 november 1998 bérjade ett EG-direktiv att gilla f6r klassificering av mopeder.
Forindringen innebar att de tva mopedklasserna I och II fick ny innebérd. De kallas ”EU-
mopederna” i dagligt tal.

Vad som skiljer de olika mopederna at framgir av bilagda sammanstillning frin Vigverket av
bestimmelserna f6r EU-mopederna, ej redovisad hiir.

Enligt lag om vigtrafikdefinitioner delas motorcyklar in i litta och tunga motorcyklar. For att
framfora litt motorcykel maste man ha fyllt 16 4r och ha kérkort med behérighet Al.

Analys

Tillatelse att trafikera cykelbanor och cykelfilt
Moped klass I och motorcykel fir inte kora i cykelfilt eller pd cykelbana. Diremot ska moped
klass IT anvinda cykelbana om sadan finns och far dven firdas i cykelfilt.

Kommunen har i dag ingen méjlighet att genom lokal trafikféreskrift tillita moped klass I att
framforas i cykelfilt eller pa cykelbana utan for detta krdvs en dndring av trafiklagstiftningen.

I skrivelsen foreslis att dven EU-moped klass I skall fa trafikera vissa cykelbanor och samtliga
cykelfdlt. Detta anser kontoret dr olimpligt ur trafiksikerhetssynpunkt da detta fordon iar
konstruerat for en hastighet av hogst 45 km/h. Denna hastighet ar bittre anpassad till den som
ar aktuell pd kérbanorna som 4r upplaten for 6vrig trafik. Samma instillning har kontoret givetvis
till att motorcykel skulle fa trafikera cykelbanor och cykelfilt.

Korkortsbehérighet
Vad betriffar forslaget att staden bor foresld en lagindring som moijliggoér fér B-
koérkortsinnehavare att dven fa framfora skotrar med motor upp till 125 ccm anser kontoret dven
detta vara olimpligt ur trafiksikerhets- synpunkt.
Den som innehar kérkort med beteckning B far férutom personbil med en totalvikt av hégst
3,5 ton dven kéra EU-moped klass 1. For att framféra EU-moped klass IT krivs inget forarbevis.
For att fa kora litt motorcykel maste personen didremot inneha kdrkort med beteckning Al.
Anledningen till att bestimmelser finns om olika behdrighet f6r de olika kérkorten dr att det
anses limpligt av frimst trafiksikerhetsskil att férare av de olika typerna av fordon har
utbildning anpassad for just det fordonet som de framfér.

Parkering
I skrivelsen framfors dven den synpunkten att parkeringsmdjligheterna bor forbittras for skotrar.

Enligt trafikférordningen far pid en giang- eller cykelbana inte andra fordon édn tvéihjuliga
cyklar eller mopeder klass II stannas eller parkeras.

Kontoret anser att det med tanke pa fotgingarnas sidkerhet inte dr limpligt att tillita dven
EU-moped klass I och motorcykel att sta uppstillda pa gangbana. Detta skulle dven kunna fa till
foljd att andra motorcyklar som inte har skoterutférande parkeras pa gangbanor.

Det kan i detta sammanhang framhillas att det vore mindre limpligt om olika
parkeringsregler gillde f6r vanliga motorcyklar och motorcyklar som ser ut som skotrar.

Med anledning av ovanstiende bér EU-mopeder klass I och motorcyklar i skoterutférande
dven fortsittningsvis hdnvisas till att parkera péd avgiftsbelagda parkeringsplatser och pa
parkeringsplatser reserverade f6r motorcykel som dr avgiftsfria.



Vigbanornas kvalité

Enligt den sd kallade ’pyttregeln” som giller i kommunens ytteromriden dr det férbud att
parkera fordon en dag i veckan under tiden 1 december och 15 maj. Denna tid har valts for att
mojliggbra  snérojning  under vinterhalviaret och f6r att sandsopning efter vinterns
halkbekdmpning skall hinnas med under viren. Kontoret har inget att erinra mot att
sandsopningen blir klar tidigare men fragan tillhor stadsdelsnimndernas ansvarsomrade.

Kontorets forslag/ synpunteter
Av framst trafiksikerhetsskil anser kontoret att ridande bestimmelser vid framférande och vid

parkering av moped och motorcykel dven fortsdttningsvis bor gilla och att de i skrivelsen
foreslagna dtgirderna dirfor inte bér genomféras.



Bilaga

Skrivelse till kommunstyrelsen
Angiende villkoren fér scootrar

Gor Stockholm till Sveriges scootervinligaste stad

Teknisk utveckling och nya regler har lett till en kraftig 6kning av antalet scootrar i Sverige.
Fordonet 4r smidigt i trafiken, pd en vanlig parkeringsruta fir fyra till fem scootrar plats, det dr
enkelt att kryssa sig fram i kéer, tva vuxna personer kan oftast dka pa en scooter, och den ér
briddktsskiille alltsa vara en vinst f6r staden om fler personer bytte transportsitt fran bil till
scooter. Tyvirr finns det manga regler som foérsvarar anvindningen av scootrar. Reglerna madste
andras sa att Stockholm kan bli Sveriges scootervinligaste stad.

Utférande

Idag finns det tre huvudtyper av scootrar; mopeder, EU-mopeder och MC-klassade. De flesta
scootrar finns i alla dessa tre utférande och ser till det yttre exakt likadana ut. Innanfér dr det i
stort sett bara motorerna som skiljer dem ét. Traditionell moped har en 50cc motor som i Sverige
g6t 30 km/h (ostrypt, exempelvis i Grekland, gor den 70-90 km/h). EU-mopeder har en 50cc
motot som gor 45 km/h. De som dr MC-klassade har for det mesta en motor pd 70-250cc och
gor 80-120 km/h.

Regler f6r framférande
For att kora traditionell moped maste man vara 15 dr. Pa vissa av modellerna far man skjutsa en
vuxen petson. Mopeden fir framforas i 30 km/h, fir koras pd cykelbana, och fir patrkeras som
en cykel.

For att kéra EU-moped krivs antingen ett forarbevis eller B-kérkort. En vuxen fir skjutsas,
mopeden fir framforas i 45 km/h och ska i 6vrigt framfoéras som motorcykel.

For att kéra Gvriga scootrar krivs korkort f6r motorcykel.

Tillat EU-mopeder pa vissa cykelbanor

Att fordon som kor fortare an 30 km/h inte fir framforas pd cykelbana dr begripligt. Men pé
minga av de infartsvigar som finns fran ytteromraden in till centrum finns det bilvdgar med
tilliten hastighet pa minst 70 km/h och vid sidan cykelbana som fi giende anvinder sig av.
Exempel pa sidana infartsleder dr Liding6vigen och Drottningholmsvigen . Pia Norr
Milarstrand ér stor del av cykelbanan skiljd fran bade giaende och motortrafik.

EU-mopeder ir enligt dagens regler tvingade att tringas med bilarna som oftast kér betydligt
snabbare. Det smidigaste dr att pd dessa infartsleder tillita att EU-mopeder far anvinda sig av
cykelbanorna forutsatt att rimlig hastighet halls.

Staden bor alltsd, tillsammans med angrinsande kommuner, se 6ver vilka infartsvigar med
cykelbana i nirheten som kan 6ppnas upp fér EU-mopeder. Dessa cykelbanor bor foérses med en
sdrskild skylt sd att det framgar att dven EU-mopeder far framféras dir.

Utover detta bor generell tillatelse ges for att framféra EU-mopeder i cykelfilt da cykelfalt
alltid 4r en del av kérbanan och borde klassas som vigren.

Vigbanornas kvalitet

Det finns tva saker som gor framfarten fOr tvdhjulingar mer osiker. Det ena dr sand och det
andra dr daligt underhallna kérbanor eller nylagade koérbanor med skarv en bit frin
trottoarkanten. Det sistnimnda far till f6ljd att framfér allt cyklar tvingas koéra en bit ut i
korbanan for att inte "halka omkring" pa asfaltskanten. Dirmed bromsas 6vrig trafik upp.
Problemet med sand och grus pa gatorna hirrér fran snébekdmpningen och 16ses enklast med att
stadens gator sopas tidigare 4n vad som gors idag.



B-korkort f6r 125¢cc
Manga scootrar dr litta att kéra. Korstillningen dr uppritt och konstruktionen gor att det dr
svart, for att inte siga omdijligt, att komma upp i de hastigheter méinga motorcyklar gor.
Dessutom tar de mindre gatuutrymme och har lig bensinférbrukning, vanligtvis 0,3 liter per mil.
Det dr alltsd en vinst for staden om fler bytte transportsitt fran bil till scooter. Dirfér bor
staden uppvakta regeringen for att fa till stind en lagindring som m&jliggér for B-
korkortsinnehavare att dven fa framfoéra scootrar med motor upp till 125cc. Denna méjlighet
finns redan i Belgien, Spanien, Frankrike, Ttalien och Osterrike. Alla medlemslinder i EU har
moijlighet att tillata detta.

Bittre parkeringsmojligheter

For att géra Stockholm till Sveriges scootervinligaste stad maste parkeringsmdiligheterna bli

bittre. Idag fir mopedscootrar parkeras som cyklar, medan EU-mopeder och MC-klassade

scootrar maste parkeras som motorcykel trots att de 4r lika stora (eller rittare sagt — lika smd).
Staden bor dndra reglerna s att alla scootrar far parkeras ”vid dorren”, det vill siga som

cyklar. Staden bor dven ta hdnsyn till scootrars utformning i riktlinjerna f6r cykelstall.

Sammanfattning

Staden ska arbeta f6r att dndra regler och attityder sia att Stockholm blir Sveriges
scootervinligaste stad. I de fall staden inte har laglig mdjlighet att genomféra ovanstiende
forslag, ska staden uppvakta ansvarig myndighet/departement for att i forsta hand kriva
lagindring. I andra hand bor staden kridva att fa bli f6rs6kskommun fér nya, mer scootervinliga
regler.

Anders Broberg
kristdemokraterna



