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Fordag till detaljplan for del av Norra Lanken (Norrtull -
Roslagstull), Dp 2000-12936-54

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige besluta féljande
Fordaget till detajplan for del av Norra Lanken (Norrtull-
Roslagstull), Dp 2000-12936-54 antas.

Foredragande borgarradet Kersti Py Borjeson anfor foljande.
Arendets bakgrund

Arbetet med att utarbeta en detaljplan for Norra Lénkens stréackning mellan
Norrtull och Roslagstull har pagétt 1ange. Kommunfullmaktige fattade beslut
1993 men beslutet upphdvdes av regeringen 1998 sedan regeringsrétten 1997
konstaterat att planen stred mot davarande lagstiftning.

Kommunfullmaktige godkande den 2 september 2002 en Gverenskommelse
mellan staden och Vagverket angdende finansiering av Norra Lanken. For att
projektet skall kunna genomfdras krévs detaljplaner for hela projektet.

Sammanfattning

Med regeringsréttens dom som underlag har Véagverket tagit fram ett
modifierat forsag till utforande av Bellevuealternativet. FOrslaget innebér att
tunneln forldggs i ett djupare 1ge an tidigare och byggs med annan teknik for
att undvika intrang i nationalstadsparken och darmed inte strida mot
bestdmmelsernai Miljobalken.



Andra dternativ har studerats men beddmts som sémre an det féreslagna
aternativet ur sdvd milj- som kostnadssynpunkt. Fullméktige godkande
darfor den 2 september 2002 att finansieringsoverenskommelsen med
vagverket utgdr fran det enda rimliga aternativet, det modifierade
Bellevuealternativet.

Det modifierade Bellevuedternativet innebdr att den ursprungliga
planstrackningen for vagtunneln bibehdls men att tunneln forlaggs i ett
diupare ldge och byggs med annan teknik. Schaktningsarbetet under
national stadsparken bedrivs fran platser utanfor Bellevueparken och undviker
darmed helt ingrepp och intrang i parkens kandiga miljo. En helt ny
miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram.

Tunneln innehdller tre korfalt i vardera riktning, inklusive pa- och avfarter,
och utfors i betong pa storre delen av strackan. Under Bellevueberget ligger
tunneln i berg, liksom for del av uppfarten vid Uppsalavagen. Ett avliuftstorn
kommer enligt fordaget att placeras vid Norrtull och tornet ges samma
utformning som 6vriga planerade torn.

Plansamrédet visar att samtliga forvaltningar, namnder och &vriga
myndigheter tillstyrker forsaget. IntressefOreningar och privatpersoner &r
kritiska da de anser att det strider mot lagstiftningen om national stadsparker
samt att miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid och partiklar Gverskrids vilket
strider mot PBL och miljGbal ken.

Lansstyrelsen bedomer det som att genomfdrandet av planen inte inkraktar
pa nationalstadsparkens landskap eller naturmiljo samt att inte heller det
historiska lanskapets natur- och kulturvarden i 6vrigt skadas. Lansstyrelsen gor
ocksa  beddmningen att de  &ogéarder som namns i
miljokonsekvensbeskrivningen tillsammans med de &tgarder lansstyrelsen
foreslagit och kommer att foresld innebér att miljokvalitetsnormerna iakttagits.

Mina synpunkter

Jag anser att férdaget till detajplan for del av Norra Lanken mellan Norrtull
och Rodagstull &r ett val genomlyst férdag som kommer att underlétta for
trafiken genom centrala Stockholm. Forslaget & val genomarbetat och har
passerat viktiga instanser som uttalat sitt gillande. Syftet med tunneln ar att
minska trafiken pd Vahallavagen och Lidingbvagen samt att betjana det
framtida utvecklingsomrédet V artan/Husarviken.

Bor garradsber edningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.



Reservation anfordes av borgarrddet Viviann Gunnarsson (mp) enligt
fdljande.

Jag fored & kommunstyrel sen foresld kommunfullmaktige besluta att
1. avdafordaget
2. NorraLanken inte ska byggas och all planering fér den upphéra
3. i ovrigt anforaféljande.

Norra Lanken innebédr oacceptabla ingrepp i Nationalstadsparken och kan dérfér inte
godkannas. Végen & kraftigt samhéllsekonomiskt olénsam, den kostar betydligt mer
an den nytta den ger. Projektet bor avbrytas och istéllet bér kommunens och statens
resurser satsas pa vagar som ger positiva trafikeffekter och som &minstone motsvarar
byggkostnaden s att medborgarna fér négon val uta for sina skattepengar.

Med det fordag till trangselavgifter som ska inforas i Stockholm vid arsskiftet
2004/2005 kommer merparten av trangsel problemen vid Norrtull och Roslagstull att
forsvinna och Norra lénken kommer déarfor bli &nnu mer oldnsam.

| det fall Norra Lanken dnda byggs maste tunnelroret i Frescatiskaftet som gér
norrut frén Roslagstull forlangas si att det gér forbi universitetsomrédet ner till
Bergiusvagen. Pa s sétt forsvinner barridren mellan Brunnsviken och Djurgérden och
Nationalstadsparkens vérden kan h¢jas betydligt. Dessutom kan botaniska och
psykol ogiska institutionerna vid Stockholms universitet bli en del av ett universitetets
gemensamma campus.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarrédet Kristina Axén Olin (m) enligt
fdljande.

En va utbyggd infrastruktur & en absolut forutséttning for Stockholms tillvéxt och
utveckling. Stockholm &r idag en av fa storre stader i Europa som fortfarande inte har
en fungerande ringled eller forbifartsled. En konsekvens av detta & att mycket av
genomfartstrafiken idag & hanvisad till innerstaden, vilket & negativt for bade
manniskor och miljo.

Bristen pa vagar och infrastruktur har ocksa skapat tréngsel i Stockholm. | Iangden
& det inte mojligt att hantera de stora problem som trangseln medfor utan att ocksa
dimensionera infrastruktursystemet efter dagens forutséttningar. En férdig ringled, dér
Norra Lanken utgor en del, skulle avlasta innerstaden fran mycket trafik och dessutom
ge stora miljoforbattringar i Stockholm.

Ska Stockholms infrastrukturproblem lésas krévs att Ringen fardigstélls och att
Forbifarten byggs. En huvudstad i utveckling dér forutséttningarna for tillvaxt
forbattrats kraver ocksa att dessa byggen kombineras med en ansvarsfull trafikpolitik
utan biltullar. Stockholm skall vara en stad som manniskor vill ta sig till, inte en stad
dér politiker gor alt de kan for att halla manniskor borta. Norra lanken maste darfor
fardigstallas sa snabbt som majligt.



Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar
kommunfullméktige besluta féljande
Forslaget till detaljplan for del av Norra Lanken (Norrtull- Roslagstull),
Dp 2000-12936-54 antas.

Stockholm den

Pa kommunstyrel sens vagnar:
ANNIKA BILLSTROM

Kersti Py Borjeson

Anette Otteborn



ARENDET

Stadsbyggnadsnamnden beslutade att godkénna forslaget till detaljplan for
del av Norra Lanken (Norrtull-Roslagstull), Dp 2000-12936-54, och
overlamna det till kommunfullmaktige med hemstéllan att fullmaktige métte
anta planfordaget. Illustration till planforslaget redovisasi bilaga 2.

Reservation anfordes av Ewa Torngren (v), som hanvisade till ditt
aterremissyrkande, bilaga 1.

Reservation anférdes av Cecilia Obermiller (mp), som hanvisade till sitt
yrkande, bilaga 1.

Sarskilt uttalande gjordes av vice ordforanden Lotta Edholm (fp), Katariina
Guven (fp), Mats G. Nilsson (m), Joakim Larsson (m) och Ingvar Shees (m)
enligt foljande.

For att Stockholm skall kunna utvecklas kréavs det rejala satsningar pa infrastruktur i
vér region. Stockholm sticker idag ut som en av fa storstader utan en fungerande
ringled eller acceptabel forbifartsed.

Idag gér mycket av genomfartstrafiken rakt genom Stockholm medeltidainnerstad.
Vad det innebar for miljon ar gavklart, men det & ocksd uppenbart att tréngsel och
tidsforluster skapar stora problem. En fardig ringled skulle avlasta innerstaden fran
mycket trafik och dessutom ge stora miljoforbéttringar i Stockholm.

Skall vi pa alvar |6sa problemen krévs det att vi bygger Ringen och Forbifart
Stockholm och att antalet parkeringsplatser i city dkar. Om vi vill att Stockholm skall
vara en stad som méanniskor vill ta sig till kan det inte bedrivas en politik som gor allt
for att hdlla manniskor borta. Norra lanken maste darfor fardigstéllas s& snabbt som
majligt.

SArskilt uttalande gjordes av Kerstin Rossipal (kd) enligt foljande.

En véd fungerande infrastruktur & en viktig forutséttning foér att Stockholm ska
kunna fortsitta att utvecklas positivt och ater bli den motor som landet s& vé
behdver idag.

Ddligt fungerande trafik med kobildningar och stagnation i trafiken under
rusningstid skapar inte bara en sdmre miljo i form av utd@op och dyrbara
forseningar for varutransporter m.m. till néringslivet. Det har aen en skadlig
inverkan p& méanniskan i form av bl a negativ stresspaverkan. En okande
befolkning kommer ocksa att generera mer trafik an idag, vilket sdledes forvantas
forvarra situationen ytterligare om ingenting gors.



For en positiv utveckling av Stockholm, vad géller sdval naringsliv som miljo,
krévs bl a att innerstaden avlastas fran direkt genomfartstrafik och annan onddig
trafik. Detta betyder att trafiken om mdjligt bér ledas runt Stockholm istéllet for
igenom Stockholm, varfér Forbifart Stockholm snarast bér byggas. Det behévs
dessutom fler infartsparkeringar och béttre kollektivtrafik och den mer centrala
"hastskon” i form av Stdra lanken, Essingeleden och Norra lanken méaste snarast
fardigstallas. Det & darfor ytterst positivt att bedut nu antligen kan fattas
betréffande ett forslag till detaljplan fér Norra lénken.

Stadsbyggnadskontor ets tjansteutlatande &r i huvudsak av foljande lydelse.
SAMMANFATTNING

Kommunfullméktige godkénde den 2 september 2002 en dverenskommelse mellan
staden och Vagverket angdende finansiering av Norra Lanken enligt Vagverkets
arbetsplan. For att projektet skall kunna genomféras krévs detajplaner for hela
objektet, d.v.s. aven for stréckan Norrtull-Roslagstull, den delstréckaav Norra Lénken
som idag saknar detaljplan.

Ett tidigare fordag till detaljplan for Norra Lanken mellan Norrtull och Roslagstull
under Bellevueparken antogs av kommunfullméktige 1993 men upphévdes av
regeringen 1998 sedan regeringsratten konstaterat att planen stred mot davarande
naturresurslagens, numera miljébalkens, bestdmmel ser om national stadsparker.

Stadsbyggnadskontoret har efter beslut i stadsbyggnadsndmnden 5 september 2002
tagit fram ett nytt fordag till detaljplan for Norra Lanken med en stréckning under
Bellevueparken. Syftet med planen har varit att mdjliggéra en utbyggnad av Norra
Lé&nken som inte strider mot miljobalkens bestdmmel ser om national stadsparker.

Bl. asd har ett storre omréde inom Bellevueparken skyddats frén ingrepp fran ytan.
Bellevueparken samt vissa tréd utanfér parken har givits utdkade skyddsbestémmel ser
jamfért med det tidigare upphévda forslaget. En helt ny miljokonsekvensbeskrivning
har tagits fram till detaljplanen.

Plansamradet visade att samtliga forvatningar, namnder och 6vriga myndigheter
tillstyrker forslaget. Flera intresseféreningar och boende &r kritiska da man bl a anser
at det dtrider mot lagdtiftningen om  nationalstadsparker  samt  att
miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid och partiklar dverskrids vilket strider mot
miljobalken och PBL. Man anser ocksd att miljokonsekvensbeskrivningen bor
redovisa alternativet med en tunnel under Cedersdalsgatan.

Stadsbyggnadsnamnden fattade den 15 maj 2003 beslut om utstéllning av planen.
Till utstallningen gjordes vissa forandringar av forslaget, bl a sa forlangdes den del av
tunneln som inte far byggas fran ytan ytterligare och forbud att falla vissa trad aven
utanfor Bellevueparken infordes. Under utstéliningen har lansstyrelsen svarat att enligt
deras bedémning kommer ett genomférande av planen, sval i anléggnings- som
driftskede, kunna ske pa ett sddant sitt att inget intrang sker i National stadsparkens
parklandskap eller naturmiljé och utan att det historiska landskapets natur- och



landskap eller naturmiljo och utan att det historiska landskapets natur- och
kulturvarden i 6vrigt skadas. Vidare gor |ansstyrelsen den bedémningen att de &tgarder
som namns i miljokonsekvensbeskrivningen tillsammans med de &gérder
lansstyrelsen foreslagit och kommer att foresld innebar att miljokvalitetsnormerna
iakttagits.

Kontoret foresdr att namnden godkanner forslaget och overlamnar det till
kommunfullméaktige for antagande.

UTLATANDE
Bakgrund

Kommunfullmaktige godkénde den 2 september en dverenskommelse mellan staden
och Végverket angdende finansiering av Norra Lanken enligt den av Vagverket &
2000 faststdllda arbetsplanen for projektet. Staden gér in och medfinansierar projektet
med 25% av kostnaden.

For att projektet skall kunna genomforas enligt arbetsplanen krévs detaljplaner for
hela objektet, d.v.s. &en for stréckan Norrtull-Roslagstull, den delstrécka av Norra
Lanken som idag saknar detaljplan. | VVagverkets arbetsplan redovisas Norra Lénken
med en strackning under Bellevueparken. Stadsbyggnadsndmnden beslot den 5
september 2002 att paborja planarbete for delstrackan.

Ett fordag till detaljplan for Norra Lanken mellan Norrtull och Roslagstull under
Bellevueparken antogs av kommunfullméktige 1993 och vann laga kraft efter
regeringsbeslut 1996. Emellertid andrades beslutet och regeringen upphévde 1998
kommunens antagandebeslut sedan regeringsrétten 1997 konstaterat att planen stred
mot davarande naturresurslagens, numera miljcbalkens, bestammelser om
national stadsparker.

Studerade alternativ

Med ledning av regeringsréttens dom har ett nytt modifierat fordag till utférande av
Bellevuealternativet tagits fram av Végverket. Fordaget innebér att tunneln forl&ggs i
ett djupare l4ge an tidigare och byggs med en annan teknik i syfte att undvikaintrang i
nationalstadsparkens parklandskap och naturmiljé och dérmed inte strida mot
Miljobalkens bestammelser. Vagverket faststéllde i december 2000 vagarbetsplanen
for Norra Lanken med denna |6sning.

Aven andra aternativ har bedomts. 1993 gjordes en fordjupning av Gversikts-
planen avseende norra trafikbandet varvid alternativ under Bellevueparken och
Cedersdal sgatan jamfordes. Vagverket har pa stadens uppdrag under & 2000 gjort en
omfattande och ingéende utredning av Norra Lanken i tunnel under enligt alternativ
Cedersdal sgatan. Utredningen visar att denna stréckning inte &r realistisk med hénsyn
till de hdgre kostnaderna och stérningarna for trafiken och omgivande miljé under
bygotiden.  Darutéver berdknas  byggnadsstarten  frdn  planeringss  och
projekteringssynpunkt att forsenas ndgra &. Bl a sd behover en ny arbetsplan for
delstrackan tas fram. Statens foretradare har meddelat att Stockholms stad far sta for



Statens foretradare har meddelat att Stockholms stad far sta for hela merkostnaden -
drygt 500 miljoner kronor - om det dyrare aternativet véljs.

Fyra aternativa strackningar for Norra Lanken i ett |&ge mellan alternativen
Cedersdalsgatan och Bellevue har utretts av gatu- och fastighetskontoret. Utredningen,
som godkandes i gatu- och fastighetsndmnden i januari 2002, visar att samtliga dessa
aternativ i olika avseenden &r sémre jamfort med det modifierade Bellevuealternativet
och alternativ Cedersdal sgatan, fran sdval kostnads- som miljGsynpunkt.

Mot bakgrund av detta har staden genom fullméaktigebeslutet den 2 september 2002
tagit stallning for att det inte finns nagot annat realistiskt aternativ for ett
genomférande av projektet 8n det modifierade Bellevuealternativet.

Det modifierade Bellevuealternativet

Det modifierade Bellevuealternativet innebér att den ursprungliga plan-stréckningen
for vagtunneln bibehdlls men att tunneln forlaggs i ett djupare lage och byggs med
annan teknik. Schaktningsarbetena under Bellevueparken kan darmed bedrivas frén
platser utanfor parken och inte som tidigare frén markytan inom parken. Darmed
skonas parken fran ingrepp och intrdhg sker € inom nationalstadsparkens
parklandskap och naturmiljo.

Tunneln innehdller tre korfalt i vardera riktningen och utférs i betong pa storre
delen av strackan inom planomrédet utom for delen under Bellevueberget dar
tunnlarna ligger i berg liksom del av rampen frén Uppsalavagen. Ett aviuftstorn med
en hojd av ca 30 meter foreslas vid tunnelmynningen vid Norrtull. Tornet ges samma
utformning som dvriga planerade torn, resultat av en tidigare arkitekttavling. Tornets
hojd & i ungeférlig jAmnhdjd med omgivande bebyggelse inom Karolinska
s uKhusnehnéfitutsatter att den nuvarande jarnvagsviadukten Gver Uppsalavagen rivs
och ersitts med en ny bro. Ovanpa betongtunneln, vaster om Wenner-Gren Center,
anldggs park nér tunneln &r fardigstalld..

Planférslaget

Planférslaget mojliggor en utbyggnad av Norra Lénken i tunnel mellan Norrtull och
Roslagstull. Inom och strax vaster om Bellevueparken far tunneln g byggas fran ytan.
Skador far inom Bellevueparken € ske pd markyta, vegetation och byggnader.

Ovanpa Norra Lénkens tunnlar regleras marken i huvudsak som parkmark.
Bellevueparken ges sérskilda bestdmmelser om skotsel och utveckling och krav pa
marklov for tradfalining. Pa Bellevueberget regleras bebyggelsen med omgivande
tomter som kulturreservat och ges skyddshestdmmel ser.

Véaster om kommungransen regleras omrédet i huvudsak for trafikandamal. Over
trafikplatsen ges utrymme for en ny och langre jarnvagsbro med ett spar och med
gang- och cykelforbindelse pa dess norra sida. Byggrétt ges vid tunnelmynningen vid
Norrtull for ett avluftstorn till en hojd av ca 30 meter ovanfor karbanenivan.



Inkomna synpunkter under samré&d och utstallning

Under samrédstiden inkom ca 20 skrivelser fran remissinstanser, intresseféreningar,
sakégare, boende och dvriga. Samtliga forvaltningar, néamnder och évriga myndigheter
som svarade pa remissen tillstyrkte fors aget.

Synpunkter under samradet fran boende och intressefdreningar handlade bl a om
att fordaget strider mot bestdmmelserna i miljébalken om nationalstadsparker da det
medger att trad och annan vegetation kan fallasi ett omréde vaster om Bellevueparken
som man anser vara en del av Nationalstadsparkens parklandskap och naturmiljo.
Synpunkter framfordes ocksd om att forsaget strider mot miljobalken da
miljokvalitetsnormer for kvavedioxid och partiklar 6verskrids. Man menade vidare att
milj6-konsekvensbeskrivningen saknade redovisning av alternativa stréackningar vilket
strider mot miljébalken och EG-direktiv.

Till utstallningen bearbetades planforslaget s att bl a ett stérre omréde skyddas
fran schakt ovan mark och vytterligare trad i Bellevueparkens narhet gavs
skyddsbestammel ser. MKB:n reviderades med avseende pa bl aluftféroreningar.

Under utstaliningstiden har lénsstyrelsen svarat att den fortsatta utbyggnaden av
Norra Lanken & en av regionens viktigaste vagombyggnader for att uppna ett
langsiktigt hdllbart trafiksystem med hansyn till saval miljo som tillgang-lighet.
Detaljplaneftrslaget tillgodoser bestdmmelsernai miljébalken om National stadsparken
och miljokvalitetsnormerna enligt 5 kap. miljébalken har iakttagits. Boende pa
Bellevuevagen och intresseforeningarna tog aterigen upp synpunkter avseende bl a
intrang i national stadsparken, dverskridande av miljokvalitetsnormer samt avsaknad av
alternativredovisning i MKB.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Kontoret anser att planen med féreslagen utformning &r férenlig med miljo-balkens
bestammelser om national stadsparker. Leden f&r endast byggas i ett 6ppet schakt i ett
omréde som idag bestér av i huvudsak hérdgjorda och av exploatering tidigare redan
ianspraktagna markomraden.

Miljokvalitetsnormer for kvévedioxid kan klaras genom foréndrad ventilation. For
partiklar kan normerna éverskridas invid tunnelmynningarna om inga dtgarder vidtas.
Kontoret bedémer dock att olika atgarder sdsom t ex forandrad ventilation, forbattrad
vagrenhdllning mm kommer, tillsammans med senare inforda generella atgérder, att
medfora lagre fororeningsnivaer sa att normerna klaras. Pa det befintliga gatunétet
leder utbyggnaden av Norra Lanken till stora férbéttringar vad galler méjligheterna att
uppfylla normerna. Exakt vilka &tgarder som skall vidtas & med nuvarande
kunskapd dge svart att forutse. L ansstyrel sens &tgérdsprogram och stadens eget arbete
med dessa frégor kommer att ge utkade kunskaper inom detta omréde.

Den miljokonsekvensbeskrivning som uppréttats for detaljplanen uppfyller de
krav som stélls i plan- och bygglagen. Plan- och bygglagen innehdller inget formellt
krav for redovisning av dternativa utformningar i MKB. Detta krav finns i
miljobalken vid prévning av projekt med betydande miljopaverkan samt i EG-direktiv



97/11EG som géller detaljplanering av vissa sérskilda anlaggningar med betydande
miljopaverkan (g vagutbyggnader).

Eftersom bestémmelserna i miljobalken och EG-direktiven inte reglerar
tillvagagangssittet vid upprattandet av nu aktuell detaljplan behdvs inte en formell
miljokonsekvensbeskrivning for de alternativ till utformning av Norra Lanken mellan
Norrtull och Roslagstull som har utretts. Enligt kontorets uppfattning ger det nu
framtagna utredningsmaterialet majlighet till tillrackligt ingdende jamforel se.

Kontoret anser i likhet med lénsstyrelsen att planen & forenlig med
bestdmmelserna i miljobalken om national stadsparker och att miljékvalitetsnormerna
har Ketttagiss. forsldr att namnden godkanner fordaget och dverlamnar det till
kommunfullméktige for antagande.
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BILAGA
MINNESANTECKNINGAR FRAN SAMRADSMOTE
1. BAKGRUND TILL PLANARBETET

Kommunfullmaktige godkdnde den 2 september 2002 en dverenskommelse mellan
staden och V&gverket angdende finansiering av Norra Lanken enligt den av Végverket
& 2000 faststallda arbetsplanen for projektet. For att projektet skall kunna genomforas
krévs detaljplan for stréckan Norrtull-Roslagstull, den delstrécka av Norra Lanken som
idag saknar detaljplan.

Ett fordlag till detaljplan for Norra Lénken mellan Norrtull och Roslagstull under
Bellevue antogs av kommunfullméktige 1993 men upphévdes av Regeringen efter en
dom i regeringsratten 1997 da det stred mot lagstiftningen om national stadsparker.
Efter regeringsréttens dom har ett nytt fordag till utférande tagits fram av Véagverket.



Fordaget innebér att tunneln forléggs i ett djupare 18ge an tidigare i syfte att undvika
intrang i national stadsparkens parklandskap och naturmilj6 och skada pa det historiska
landskapets natur- och kulturvarden i 6vrigt.

Syftet med nu aktuellt férdag till detaljplan & att mojliggéra en utbyggnad av
Norra Lanken mellan Norrtull och Roslagstull pa ett sitt som & forenligt med
miljobalkens bestdmmelser om national stadsparker.

2. HUR PROGRAMSAMRADET BEDRIVITS

Projektet har tidigare varit foremd for provning i savd Oversiktliga som
detaljplanesammanhang varfor stadsbyggnadsnamnden funnit att programsamréd €
erfordras.

3. HUR PLANSAMRADET BEDRIVITS

Planforslaget har sants pa remisstill ett trettiotal instanser. Under samrédstiden har ett
fyrtiotal skrivelser fran remissinstanser, intressefdreningar, sakagare, boende och
dvrigainkommit. En lista 6ver vilka som erhdllit remissen och vilka som svarat under
samradstiden aterfinns sist i remiss- och samradsredogorel sen.

Inbjudan till samradd har skickats till sakagare enligt markagarforteckning.
Affischering om planforslaget har gjortsi portar i omradet. Samradsforslaget har varit
utstéllt under tiden den 11 december 2002 - 7 februari 2003 i Tekniska Namndhuset
samt pa Ostermams medborgarkontor och Norrmalms stadsdelsforvaltning.
Handlingarna har &ven funnits tillgangliga p& stadsbyggnadskontorets hemsida.
Skriftliga synpunkter pa planforsaget skulle framforas senast den 7 februari 2003.
Samrédsmoéte holls den 15 januari 2003 i Wenner-Gren Center. Cirka 80 &hdrare kom
till motet. Minnesanteckningar frén métet bilagges remiss- och samrédsredogorel sen.

4. SAMMANFATTNING AV SYNPUNKTER OCH
STADSBY GGNADSKONTORETS STALLNINGSTAGANDE

| det féljande gors en sammanfattning uppdelad i sakomréden av synpunkter inkomna
under samradstiden och kontorets stallningstagande till dessa. Synpunkter och
stéallningstaganden géller till del frégor som berdr aktuell detaljplan och till del fragor
utanfor planomradet men som &r av allmant intresse.



National stadsparken

Synpunkter

?

Lansstyrelsen och vagverket beddmer att planen ar forenlig med lagstiftningen om
national stadsparker. Regionplane- och trafikndmnden delar kontorets bedémning
nar det géller avgransningen inom berorda delar av national stadsparken.

Greger Carpelan m fl och flera intresseféreningar anser att planen strider mot
milj6balkens bestdmmel ser om national stadsparken med hansyn till féljande:

Det Oppna schaktet vaster om Wenner-Gren Center innebar intrdng i
national stadsparkens parklandskap och naturmiljo.

230-240 trad berors av det 6ppna schaktet. Maste klassas som naturmiljo.

Marken vaster om gangtunneln utgor naturmiljo eftersom den rodlistade
skalbaggen har sin lokal hér. Denna skadas av schaktningsarbetena.

Trad bakom Stallmastaregdrden avverkas, vilka & en del av den historiska parken.
Trafikokning l1&ngs Roslagsvagen norr om Frescati skadar national stadsparkens
natur- och kulturvérden genom okat buller.

Fororenat trafikvatten leds ut i Husarviken, vilken ingdr i national stadsparken.

Vid storre olyckor forutsitts utslgpp till  Brunnsviken, vilken ingar i
national stadsparken.

Luftféroreningarna okar vid Norrtull, Roslagstull, Frescati och Vartaomradet.
Overskridanden av grénsvérden for kvéavedeposition innebér skada och intréng i
natur- och kulturmiljon vid Haga Sodra.

Borttagande av strandskydd innebér intréng i nationalstadsparkens natur- och
kulturmiljo.

Flera intressefreningar anser att detaljplanering i och invid national stadsparken
bor foregés av en Gversiktlig planering.

Carpelan m fl samt Djurgérden Lilla Vartans miljoskyddsforening anser att den
gréns for nationalstadsparken som redovisas inte & korrekt och far till foljd att
Cedersdalsalternativet nu ligger inom nationalstadsparken, vilket inte varit
lagdtiftarens mening.

Svenska turistféreningen anser det uppseendevéckande att Roslagstullsbergets
sluttning ner mot Roslagsvéagen skulle vara exploaterad mark da detta strider mot
national stadsparkens bestdmmel ser.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Stadsbyggnadskontoret bedémer att planen med foreslagen utformning &r férenlig med
miljobalkens bestdmmelser om national stadsparker. Det 6ppna schakt som mojliggors
genom planen & belaget i ett omrade som idag bestér av i huvudsak hardgjorda och av
exploatering tidigare redan ianspraktagna markomraden. Kontoret anser att detta
omréde ¢ kan klassas som en del av nationalstadsparkens parklandskap eller
naturmiljo. Ej heller & omradet av betydelse for det historiska landskapets natur- och



Ej heller & omrédet av betydelse for det historiska landskapets natur- och
kulturvérden.

Antalet trad inom national stadsparken 14ngs den nu aktuella strackan som pa olika
sétt berdrs av byggnadsprojektet uppgar till ca 60-70 st. Dessa bestér i huvudsak av
slyvegetation pa banvallen och unga tréd pa intilliggande parkeringsplats. Ett storre
tréd intill Bellevueparkens parklandskap och inom det i huvudsak redan exploaterade
omrédet har givits skyddsbestammelser som innebar att det inte f&r falas. MKB:n
redovisar en metod att bevara detta tréd. Forslaget kommer till utstéliningsversionen
att kompletteras med skyddsbestammelser for ytterligare ndgra storre tréd i denna zon.

For den rodlistade skalbaggsarten "mindre sandvitevivel” kommer markégaren,
Stockholms stad, att vidta sirskilda dtgarder for att sikerstdlla dess fortlevnad pa
platsen.

Planen omfattar ¢ omrédet mellan Stallméstaregérden och banvallen. Siledes
regleras g heller garder inom detta omréde.

Trafikokningen p& Roslagsvagen norr om Frescati innebdr en okning av
bullernivéerna i dess omgivning med i storleksordningen 1 dBA, vilket & en knappt
mérkbar skillnad mot dagsldget och enligt kontorets beddmning utan betydelse for
upplevelsen av parklandskap eller naturmiljo eller det historiska landskapets natur-
och kulturvérden i 6vrigt.

Végverket har efter horande av miljéforvaltningen bedutat leda alt renat
trafikdagvatten frén tunnlarna samt dagvatten fran ytdelarna vid Vartan till Lilla
Vértan. Inget trafikdagvatten fran Norra Lanken leds sdledes till Husarviken. Utd&pp
till Brunnsviken forekommer idag fran del av ytgatundtet invid Roslagstull.
Véaghéllaren kommer oberoende av om Norra Lanken byggs eller g successivt att
bygga bort detta. Utsldpp frén Norra Lankens tunnlar gér g till Brunnsviken.

En ndgot hogre kvévedeposition vid utbyggnad av Norra Lanken &n i
nollaternativet uppstar lokalt i delar av national stadsparken narmast tunnelmynningar.
Detta bed6ms dock bara obetydligt péverka dessa omréden och inte pé ett sadant sitt
som medfor skada pa det historiska landskapets natur- eller kulturvarden.

Utbyggnaden av Norra Lanken medfér totalt sett minskad belastning i
Nationdstadsparken. Kring tunnelmynningen vid Norrtull kommer visserligen
kvévedepositionen att vara ndgot hogre an i nollalternativet men den kommer
samtidigt att vara betydligt lagre 4n idag. Den langvarigt hoga kvéve- och
svavelbelastningen har medfort att det inte langre finns ndgon kandig lavflora i
omideat Bepopiiamssrikéeraknats uppsta vid omrédet kring Norrtull innebar ingen
ytterligare forsamring av luftkvaliteten, snarare en langsammare &terhamtning. De
delar av Nationalstadsparken som i forsta hand far hogre kvéavedeposition &n
nollalternativet & de Oppna grésytorna vid Tingshuset samt parkmiljon vid
Bellevueudden. Dessa parkmiljder &r inte sarskilt kénsliga for kvavedeposition dérfor
att kandigalavar och kérlvéxter saknas.

Tradindivider och grasmattor bedoms inte fa skador pa grund av, den jamfort med
nollalternativet, okade kvavedeposition i utbyggnadsalternativet. Vid Roslagstull



kommer den 6kade kvévedepositionen att ske inom redan exploaterat omrade inom
national stadsparken och till relativt stor del utanfor denna.

Att strandskyddet for Brunnsviken hévs inom planomradet & endast en
adminigrativ agéard utan betydelse for national stadsparken. Strandskyddets intentioner
sikerstills genom att omrédet 14ggs ut som parkmark.

Arbetet med att ta fram en dversiktsplan for national stadsparken & en process som
for narvarande pagdr inom Solna och Stockholm. Nagot formellt beslut om
Oversiktsplanen har dnnu ¢ fattats. Det pdgdende arbetet &r dock ett stéd vid
hanteringen av plan- och byggérenden inom och invid national stadsparken, bl a genom
att underlagsmaterial inom olika amnesomréden tas fram.

De grénser for national stadsparken och delomréden inom denna som redovisas i
planhandlingarna grundar sig pa redovisningen i Stockholms Gversiktsplan och
antaganden frén det pagdende arbetet med Gversiktsplanen for national stadsparken.
Granserna kommer att provas och faststéllas i samband med 6versiktsplanen.

Luftfororeningar

Synpunkter

? Léansstyrelsen forutsitter att det genom detaljplanen och andra &tgérder blir méjligt
att genomfora Norra Lanken utan att miljokvalitetsnormerna éverskrids. Staden bér
forsbka nedbringa partikelhalterna sa langt det & méjligt genom lokaa atgarder.
Det &r viktigt att dettaredovisasi den fortsatta detaljplaneringen.

? Milj6- och hédlsoskyddsndmnden har inget att erinra mot principen fér
tunnelventilationen. Avluftstornets hojd och dess inverkan p& kommande
bebyggel se inom Norra station bér noga évervégas.

? Végverket pdpekar att tunnlar ger storre mojligheter att omhénderta och &gérda
eventuela forhojda luftfororeningar sa att normerna inte Gverskrids, &n om vagen
gétt i oppen dager. Ventilations 6sningen for Norra Lanken kommer att ses Gver i
samband med planeringen av Norra Stationsomrédet.

? Flera intresseféreningar pdpekar att miljokvalitetsnormerna for kvévedioxid och
partiklar Gverskrids, vilket strider mot PBL och Miljdbalken.

? Forbundet for Ekoparken anser att det saknas en serids diskussion i MKB om
koldioxidutddpp och avgasrelaterade déds- och sukdomsfal till foljd av hoga
kvéaveoxidhalter och kolvéten i tunnel och omgivning.

? Djurgérden-Lilla Véartans miljoskyddsforening anser att tunnelluftkvalitén maste
bli betydligt battre. Paverkan p& omgivningen frén avgastornens utsldpp maste
utredas.

? Arbetsgruppen Radda Djurgérden-Stoppa Osterleden undrar vilka gransvarden for
luftkvalitet som skall gélla i tunnlarna och om det & meningsfullt med rening i
tunnlarna?



? Hyresgastforeningen Norrmalm undrar om man kan anvanda tornen till att rena
[uften? Filter mot partiklar?

Kontorets stéllningstagande:

En utbyggnad av Norra Lanken innebér att |uftfororeningssituationen forbéttras pa de
platser manniskor normalt vistas sa att det totalt sett blir minskad halsopaverkan av
trafiken i omrédet. Detta beror pa att en stor del av trafiken forlaggs i tunnel och
darmed erhélls minskade trafikmangder 1angs flerainnerstadsgator.

T ex s3 beddms vid utbyggnad halterna av kvavedioxid och partiklar 14ngs
Vahallavigen vara av storleksordningen 20-30 % |&gre jamfort med ett nollalternativ.
Detta &r positivt avseende hél soeffekter for boende och verksamma langs dessa gator.
Samtidigt inneb&r Norra Lanken att halterna invid dess tunnelmynningar 6kar och risk
for overskridande av miljokvalitetsnormerna for kvévedioxid kan finnas. Detta kan
dock undvikas om tunnlarnas ventilationssystem optimeras med avseende pa
mynningshdter. Vad géller halter av partiklar, PM 10, visar preliminéra berékningar -
baserade pé dagens kunskap- avseende & 2015 béde vid utbyggnad och nollalternativ
att 6verskridande kommer att ske om &tgérder g vidtas.

Detta & dock inte bara ett problem invid Norra Lankens tunnelmynningar. Langs
ett flertal gator inom Stockholm ©verskrids idag miljokvalitetsnormerna vilket
resulterat i att |ansstyrelsen pa uppdrag av regeringen for narvarande arbetar med att ta
fram ett dtgardsprogram i syfte att komma tillrétta med de hoga fororeningshalterna.
Aven Stockholms stad har bildat en sirskild arbetsgrupp i syfte att finna lampliga
atgarder for att kommatillrétta med problemet.

Kontoret beddmer att olika typer av 8tgarder sdsom t ex forandrad ventilation,
forbattrad véagrenhdlining, atgéarder for minskning av uppkommande partiklar fran
saltning, sandning och dubbdéck bdr kunna medfdra vasentligt 1agre partikelhalter i
tunnlar, vid mynningar liksom i ytvagnatet sa att normerna kan klaras. Exakt vilka
dtgérder som skall vidtas & med nuvarande kunskapsldge svart att forutse.
Lansstyrdsens och stadens arbete med dessa fragor kommer att bidra till ckade
kunskaper inom detta omréde. Kontoret bedomer att detta € foranleder ndgon
foréndring av planens utformning.

Paverkan pa omgivningen av uts&pp fran ventilationen har utretts. Dessa utslapp
bidrar inte mer an ytterst marginellt till féroreningshalterna eftersom utsl@ppet sker
mycket hogt dver marken och darmed sprids Gver stora omraden.

Miljsforvaltningens riktvarde avseende kvavedioxid i tunnelluften (400 ? g/m®)
kommer inte att overskridas. Nagra normer eler riktvarden avseende partiklar i
tunnelluft finns g idag.

Angéende ev filtrering av partiklar i tunnelluft hanvisas till MKB:n dar bl a
erfarenheter kort redovisas av forsok med partikelfiltrering i tunnel utanfér Oslo.

Betriffande koldioxidutsidpp & detta en global fréga dar det inte ansetts
meningsfullt att stka relatera paverkan av en detaljplans utformning pa langsiktigt
klimat.



I MKB:n redovisas Kkortfattat péverkan pa ménniskans hdlsa av héga halter av
[uftfGroreningar i och kring tunnelmiljoer. Vidare finns dér hénvisningar till utforligare
studier.

Vid en eventuell exploatering inom Norra stationsomrédet kommer avluftstornets
placering och utformning prévas pa nytt. Utsldppen frén tornet sker pa en sadan hojd
att det vare sig paverkar angrénsande bebyggelse eller planeringen av Norra
stationsomradet.

Redovisning av alternativ

Synpunkter

? Flera intresseforeningar papekar att i detaljplanens MKB  ssknas
aternativredovisning vilket strider  mot miljobalken och EU-direktiv.
Cedersdalsgatealternativet bor redovisas.

? Flera intresseféreningar anser att nollaternativet & oredistiskt. Bl a & inte
trangselavgifter eler féréndringar av oljehantering och férjetrafik vid Vartan-
Frihamnen-L oudden med.

? Greger Carpelan m fl anser att samrédet som endast behandlar en strackning och
ett nollalternativ inte &r tillfyllest.

Kontorets stéllningstagande

Planeringen for Norra Lanken har pagétt under 1ang tid och alternativa strackningar
mellan Norrtull och Roslagstull har prévats i olika sammanhang, bl a i fordjupad
Oversiktsplan for Norra Trafikbandet 1993 och uttkad miljéprévning 1995. Sedan den
forra detaljplanen for Norra Lanken mellan Norrtull och Roslagstull underk&ndes 1997
har végverket gjort en utférlig utredning av Cedersdalsgatealternativet och staden har
utrett ytterligare aternativ. | samband med att finansieringsdverenskommelsen mellan
staden och végverket i september 2002 godkandes av kommunfullméktige tog staden
stallning for att det inte finns négra realistiska aternativ till det nu foreslagna
Bellevuedlternativet.

Den miljokonsekvensbeskrivning som uppréttats for detaljplanen faller inom plan-
och bygglagen. Plan- och bygglagen innehdller inget formellt krav om
aternativredovisning i MKB. Detta krav finns daremot i miljobalken vid prévning av
projekt med betydande miljopéverkan samt i EG-direktiv 97/11/EG som géller
detaljplanering av vissa sérskilda anlaggningar med betydande miljépaverkan, dock g
vagutbyggnader. Vare sig miljobalken eller EG-direktiv reglerar krav pa
alternativredovisning i MKB for detaljplani har aktuellt fall.

Mot denna bakgrund finner kontoret att det varken finns motiv till eller krav pa
alternativredovisning i MKB €ller dvriga planhandlingar. De aternativ som studerats
tidigare och avférdats redovisas 6versiktligt i MKB och planbeskrivning.



Till grund for bedémning av Nollalternativets scenario ligger trafikberdkningar
som bl.a utgdr fran antaganden om ekonomisk utveckling, bebyggelse, vagnéat och
kollektivtrafiknét. Ett av underlagen & den allménna utveckling som redovisas i
regionplanen som antagits under hosten 2002. Denna och Stockholms dversiktsplan &r
det framsta underlaget vad géller t.ex farjetrafik och oljehantering.

Vad giller trangselavgifternas betydelse foresds MKB kompletteras med ett
kortare kommenterande avsnitt om detta i bade nollalternativ och vid utbyggnad.
Slutsatserna paverkar inte behovet av detaljplanen eller dess utformning.

Risk och sakerhet

Synpunkter

? Lansstyrelsen anser att sutsatserna avseende farligt gods for Sodra Lanken torde
vara tillampliga aven for Norra Lanken. Vid framtida exploatering langs
omledningsvagnatet for Norra lanken kommer detta att bedomas pd samma sétt
som fér Sodra L énken.

? Brandforsvaret anser att sprinkler g far avfardas utan héllbara argument eller
aternativa &gérder samt att behovet av separata tillfartsvagar till
tunnelmynningarna & stort. Det & inte sdkert att samma dutsatser kan dras kring
Norra Lanken som fér Sodra Lanken avseende rdativ riskbeddmning mellan yt-
och tunnelalternativ. Det & viktigt att sakerhetsfrégorna kring Sodra och Norra
Lanken sammankopplas och diskuteras i de arbetsgrupper som etablerats.

? Solna Stad anser att férandringar i nuvarande priméra transportleder for farligt
gods bor redovisas.

? Handikapprddet anser att nodutgdngar mellan  tunnelroren  maste
handikappanpassas. 75 meter till ndrmaste utrymningsvag ar for 1angt.

? FoOrbundet for ekoparken anser att det saknas en serits diskussion om uppfyllelse
av nollvisionens mal.

? Arbetsgruppen Rédda Djurgérden — Stoppa Osterleden undrar vilka villkor som
skall géllafor transporter av farligt godsi tunnlarna?

? Djurgérden-Lilla Vartans miljoskyddsforening gor gallande att brandkéren fér fem
minuters kortare kortid om tunnelmynning vid Valhallavégen byggs.

Kontorets stéllningstagande

Viagverket arbetar fortlGpande med tunnel sakerhetsfragor, saval regionalt i andutning
till planering och genomforande av enskilda projekt som centralt i langsiktiga
forsknings- och utvecklingsprojekt. VVagverket har ocksd ett ansvar att givna resurser
disponeras pa basta sétt sa att den totala sakerheten blir mojligast optimal. Betréffande
sprinkler foreligger for nérvarande inga sikerhetsrelaterade skél att installera detta i
tunnlarnas trafikutrymmen.



Vagverket och dvriga berdrda myndigheter kommer fortldpande att ha frégan om
transport av farligt gods under bevakning och vara beredda att vidta nédvandiga
atgarder for att upprétthdlla efterstravad sakerhetsniva

Efter & av utredande och planering av Sodra Lénken och Norra Lanken har
brandforsvaret tillssmmans med gatu- och fastighetskontoret, lansstyrelsen,
polismyndigheten och vagverket kommit fram till slutsatsen att inom tétbebyggda
omréden bdr transporter av farligt gods dga rum i tunnlar samt att detta resulterar i
basta skydd fér tredje man. For ndrvarande foreligger inget nytt som foranleder en
revison av denna dutsats, varfor Norra Lanken av sikerhetsskdl forordas bli
rekommenderad fardvag for farligt gods.

Betréffande tillfartsvégar till tunnlarna ser vagverket for nérvarande 6ver behovet
av eventuella kompletteringar. Kontoret bedomer att sakerhetsfragorna g foranleder
négra sarskilda dtgarder i foreliggande planforsiag.

Overgripande trafikfragor
Synpunkter

? Hyresgastforeningen Norrmalm onskar en mer dvergripande analys dér ala
trafiklsningar for hela staden redovisas. T ex féréndrad oljehantering i Vértan,
bilfri stadsdel i Véartaomradet, utbyggd kollektivtrafik, infartsparkeringar, biltullar,
utbyggnad av regionala stadskérnor.

? HagaBrunnsvikens vanner pdpekar att de |angsiktiga effekternaav utbyggnaden av
de tre stadsutvecklingsomradena inte redovisas. Ej heller hur kollektivtrafiken skall
l6sas. Rimligt antagande att trafiken i norra innerstaden och genom Brunnsvikens
och Norra Djurgérdens natur- och kulturlandskap okar istdlet for att minska
Utbyggnaden av de tre stadsutvecklingsomréddena méaste samordnas med
trafikbegransande &tgérder och val fungerande kollektivtrafik.

? Arbetsgruppen Rédda Djurgérden — Stoppa Osterleden anser att ett aternativ till
Norra Lanken skulle kunna vara kollektivtrafikforbindelse, antingen éver eller
under mark.

Kontorets stélIningstagande
Dessa ¢vergripande trafikfrégor ror Stockholms Gversiktsplanering och péverkar g

aktuellt fordag till detaljplan. Reservat for Norra Léanken finns med i dversiktsplanen
for Stockholm.



Biltrafik

Synpunkter

?

Flera intresseféreningar anser att forlangning till Alkistan bor utredas innan
fortsatta beslut om Norra Lanken.

Flera remissinstanser och intressefdreningar anser att Bjornnasvagen boér sténgas
for trafik nér Norra Lénken tasi drift.

Regionplane- och trafikkontoret papekar att i den regionala utvecklingsplanen
ingdr en forlangning av Norra Lanken till Frihamnen.

Vagverket pdpekar att det i prognoserna € tagits hansyn till trangselavgifter. Enligt
prognoser i samband med Dennispaketet minskade trafiken med 10-15%, vilket
inte innebar att vagutformningen péverkas. Vagverket och staden planerar
utforligare trafikprognoser. Trafiken pa omgivande gator drabbas temporart av
forsamrad framkomlighet vid byggandet av Norra L énken.

Miljo- och halsoskyddsnamnden och skonhetsradet pdpekar att for att hélla nere
trafiken pa ytvagnatet kravs kapacitetsbegransande atgarder.

Solna Stad anser att detaljplan for flyttning av Uppsalavégen snarast bér komma
till utférande. Kapacitetsberdkningar och koéléangder vid Norrtull bér redovisas
tydligare.

Skonhetsradet anser att E4:an och Roslagsvagen bor gravas ned i tunnlar i enlighet
med tidigare presenterade programforslag.

Foretagarnas riksorganisation anser att handlingarna bor kompletteras med hur
man tanker sig fortséttningen dver Norra Djurgérden och Gérdet.

Djurgarden-Lilla Véartans miljoskyddsforening avstyrker Bellevueaternativet och
Onskar att ett djupare ldge under Cedersdalsgatan samt tunnelmynning i
Valhallavdgen utreds. Roslagstullspaslaget bor flyttas narmare Norrtull. Man
motsétter sig dragningen av Norra Lanken i ytldge sdder om Hjorthagen och
utformningen av anslutningen vid V értahamnen.

Svenska turistforeningen anser att Norra Lankens tunnlar endast behdver
dimensioneras for trafiken till och frén Véartan och till Lidingo eftersom Osterleden
inte kommer att bli av.

HSB Distrikt Ostermalm — Lidingd anser att trafikplatsen vid Lidingd bor vara s3
lag som majligt.

Kontorets stallningstagande

| samband med finansieringsoverenskommel sen tecknades en avsiktsférklaring mellan
staden och végverket. Enligt denna ska planeringsarbetet paborjas for en forlangning
av Norra Lankens tunnel till norr om Frescati. Genomfdrandet & beroende av framtida
planer och finansieringsheslut.



Kontoret beddmer att det finns méjligheter att stdnga Bjornnésvagen for trafik nér
Norra Lanken tasi drift. Detta & dock en fréga som fér behandlas i ett senare skede av
gatu- och fastighetsndmnden.

K apacitetsbegransande atgarder for ytgatunatet far studeras bl a i samband med
planeringen av Norrtullsomradet, vilket ingdr som en del i planeringen av Norra
stationsomradet. Atgérderna blir inte aktuella forréan Norra Lanken stér klar, vilket kan
sketidigast &r 2012.

Detaljplan for flyttning av Uppsalavagen inom Solna & en fréga som ror vagverket
och Solna.

Det finns i dagslaget inga konkreta tidsplaner pa en fortsittning av Norra Lanken
under Norra Djurgérden och Gérdet. Reservat for Osterleden finns med i Stockholms
Oversiktsplan.

Ett djupare l&ge under Cedersdal sgatan har utretts dversiktligt och avfértsi stadens
aternativstudier, som behandlats i gatu- och fastighetsnémnden januari 2001.

En tunnelmynning i Valhallavagen liknande den som foresds studerades och
avvisades av staden i samband med den ut6kade miljoprovningen av Norra Lanken
19951t grava ned Roslagsvagen och E4:an i tunnlar ingér inte i nu aktuellt forslag till
Norra Lanken men omdjliggors € genom foreslagen utformning.

Dragningen av Norra Lanken i ytlége sdder om Hjorthagen samt utformningen av
trafikplatsen vid Véartahamnen regleras i laga kraft vunnen detajplan fér Norra
Lanken, delen VVartan Dp 93002 A.

Osterleden & numera med i 6versiktsplanen i sdval Stockholm som Nacka. Norra
Lanken anpassas till en senare utbyggnad av Osterleden.

Kontoret anser inte att synpunkterna foranleder éndring av aktuellt planfordag.

Gang- och cykeltrafik
Synpunkter

? Gatu- och fastighetsndmnden anser att forbéitrade gc-forbindelser mellan
Norrmalm och Haga fé&r studeras i samband med planeringen av Norra station.
Frégan méste dock besktas &ven nér Norra L anken byggs.

? Bellevueforbundet saknar tillganglighetsaspekten, t ex hur man tar sig ner till
Brunnsviken frén angrénsande stadsdelar.

? HSB distrikt Ostermalm-Lidingd anser att befintliga gangvagar i omrédet méste
kompletteras sd att det blir &nnu mer attraktivt som rekreationsomrade.

?  Skonhetsradet vill garna se ytterligare en géngtunnel genom banvallen i vastligare
l&ge an befintlig.



Kontorets stéllningstagande

Planen majliggor forbéttrade géng- och cykelforbindelser mellan norra innerstaden
och Haga genom att ny parkmark med tillhérande gc-forbindelser planeras pa f d
bensinstationstomten. Planen reglerar dock inte gc-férbindelsernas stréckning i detalj.
| planen regleras markGverytans lage sa att det inte omdjliggdr en passage under
banvallen i ett vastligare lage &n befintlig passage. Frdgan om gang- och
cykelforbindelser genom omradet avses behandlas i samband med planeringen av
Norra stationsomrédet och Norrtull. Synpunkterna féranleder ingen andring av
planforslaget.

Vértabanan

Synpunkter

? Léansstyrelsen forutsitter att banverkets pétalade frégor utklaras i den fortsatta
planhanteringen.

? Milj6- och hélsoskyddsnémnden anser att det bor Gvervagas om det &r tillrackligt
med ett spér 6ver bron vid Norrtull.

? Banverket anser att jarnvagsomradet Gster om Uppsalavagen maste breddas s att
géllande elsskerhetsavstand klaras och att anléggningar for jarnvagens stabilitet
och avgransning inryms. Man ser stora svarigheter att inrymma jarnvagsbron inom
redovisat omréde. Ett bredare omréde for bron éver Uppsalavéagen, ca 15 meter,
ger mer flexibilitet vid utformningen. Godstrafiken maste kunna fortgd utan
storningar under genomférandetiden. Tung godstrafik maste aven i framtiden
kunna trafikera banan.

? Skonhetsrédet anser att den snabbspdrvag som presenterats i samband med
planprocess ang Hjorthagen och Vértan forbi Belleveu bor studeras vidare.

? Djurgérden-Lilla Véartans miljoskyddsforening och HSB distrikt Ostermalm-
Lidingo anser att en dubbel sparsforbindelse inte bor forhindras.

Kontorets stélIningstagande

Kontoret bedomer att godstrafiken pa Véartabanan kommer att finnas kvar under en
I8ng tid fram6ver. Sa lange detta sker &r sparvagstrafik uteslutet av bl a sakerhetsskal.
Kontoret beddmer dessutom att det med nuvarande lagstiftning om
nationalstadsparken  inte  finns nagra mdjligheter  att  genomféra en
dubbelspérsforbindelse pd Véartabanan. En sadan 16sning skulle sannolikt innebéra
intrdng i parklandskap och naturmiljé samt skada pa det historiska landskapets natur-
och kulturvarden. Kontoret avser darfor inte att i detaljplanen mojliggora tva spér pa
brof®réanserna mellan jarnvagsomradet och parken med underliggande vagtunnlar Oster
om Uppsalavigen har setts dver i samréd med banverket. Aven bredden for
jarnvégsbron har setts Gver i samrdd med banverket. Till utstdllningsversionen av



bron har setts 6ver i samréd med banverket. Till utstéliningsversionen av planen
kommer granserna att justeras med beaktande av banverkets synpunkter.

Under byggtiden kommer en tillfélig bro att byggas for godstrafiken vilket

sakerstéller dess framkomlighet. Avsikten & att upprétthdlla trafikeringen under hela
byggskedet.

Byggskedet

Synpunkter

?
?

Lansstyrelsen anser att masshantering bor klargorasi god tid innan byggstart.
Milj6- och halsoskyddsnamnden framfor att beredskap skall finnas att ta omhand
lokala markfororeningar inom omrédet maste finnas i samband med byggskedet.
Det &r av stor vikt att narboende och andra som arbetar i omradet informeras om
den stérande byggtiden och vilka tider bygget kommer att ske. Kontrollprogram
som skall uppréttas av Vagverket for byggskedet och som skall faststéllas av mhn
bor uppréttas i samrad med miljoforvaltningen.

Solna stad anser att etableringsomrade vid Norrtull bor redovisas tydligare.

Greger Carpelan m fl samt flera intresseféreningar anser att det & anméarkningsvért
att vagverket skall anvéanda sig av ny teknik (jordtunnel) inom national stadsparken
som inte tidigare prévats ndgon annan stans.

Greger Carpdlan m fl anfor vidare att det prov som planeras pa
bensinstationstomten riskerar att den rodlistade skalbaggsarten forintas redan pa
DRsglidtn — Lilla Vartans miljoskyddsférening motsitter sig att Husarvikens
strand anvéands for uppstélining av stenkrossar samt upplag och krossning av
bergmassor frén lanken.

Wenner Gren Stiftelserna anser att storningarna under byggtiden maste minimeras
och tillgangligheten for bl a utryckningsfordon till intilliggande fastighet maste
sikerstédllas.

Eldhs ateljé innehdller hundratals gipsorigina som méste skyddas och bevaras.
Husets svagare delar bor forstarkas och ytterligare skyddsdtgarder, for t ex
tradgarden, kan erfordras.

Ake Lindblad foredér att lanken i Bellevueparken kan byggas i produktionshall
som genom varsamt utférande inte innebar intrang eller skada.

Bengt von Matern anser att byggandet av Norra Lénken bor delas upp i etapper dér
Lill-Janstunneln mellan Rodagstull-Vértan byggs forst.

Kontorets stéllningstagande

Masshantering och etableringsomraden belyses Gversiktligt i MKB:n och kommer att
behandlasi ett senare skede av stadens forvaltningar och végverket.



Kontroll av féroreningshalter i schaktmassor kommer att utfoéras under byggskedet.
Hantering av massor kommer att anpassas beroende av fororeningsinnehdll. Inga
massor som innehdller fororeningar kommer att mellanlagras i andlutning till
schaktgrop. Om fororeningshalten & sa 1&g att nivan &r acceptabel kommer massor att
dteranvéndas inom andra entreprenader. Om fororeningshaterna & hoga sa
omhéndertas dessa massor pa sidana platser dar tillstand for denna typ av hantering
finrgsinan dlutligt val av jordtunnelteknik gors skall tekniken prévas under likartade
forhalanden. Om proven gors pa f d bensinstationstomten skall héansyn tas till den
rodlistade skalbaggsarten. Entreprenadhandlingar skall utformas sa att allt intréng i
parklandskap och naturmiljo undviks.

Storningarna under byggtiden leder sannolikt till behov av evakueringar av
hyresgaster i Wenner-Gren Center. Tillgangligheten fér utryckningsfordon maste
garanteras.

Betraffande Eldhs ateljé avser staden tréffa en Gverenskommelse med stiftel sen for
att reglera forhallandena under den del av byggtiden nar ateljén inte kan hallas Gppen.

Att som forslagsstallaren foredér bygga en produktionshall for att dolja schakt i
Bellevueparken beddmer kontoret inte vara forenligt med lagbestémmelserna om
nationd stadsparken.

Att bygga ut Norra Lanken i etapper har tidigare studerats. For att inte riskera
forvarrad trafiksituation bl a mellan Norrtull och Roslagstull fanns det endast en
majlig tidig etapp, némligen Norrtull-Frescati.

Synpunkterna féranleder inga @ndringar i planforslaget.

Buller
Synpunkter

? Miljo- och hélskoskyddsnamnden pépekar att en jarnvagsbro i stél ger upphov till
mer buller 8n en bro i betong och stéller sdledes hogre krav pa bullerdtgarder.
Planerad parkmark pa f d bensinstationstomten fér bullernivéer som Gverskrider
stadens riktlinjer. Bullerdtgarder bor avvakta planeringen av hela Norrtullsomrédet.

? FoOrbundet fér Ekoparken anser att trafikdkningen 1dngs Roslagsvagen norr om
Frescati skadar natur- och kulturvérden genom okat buller.

? Solna stad anser att bullerdampande dtgarder 1angs Uppsalavéagen fér avgoras vid
detaljplanearbetet for Uppsalavéagens flyttning.

Kontorets stélIningstagande
Utformningen av bron & annu g dutligen faststédlld. Gestaltning och anvandning av

parkmarken pa f d bensinstationstomten avgors av gatu- och fastighetsndmnden.
Kontoret avser g regleradettai detaljplanen.



Trafikokningen pa Roslagsvagen norr om Frescati innebdar en okning av
bullernivéerna i dess omgivning med i storleksordningen 1 dBA, vilket & en knappt
mérkbar skillnad mot dagsldget och enligt kontorets beddmning utan betydelse for
upplevelsen av parklandskap eller naturmiljo eller det historiska landskapets natur-
och kulturvérden i 6vrigt.

Bullerdampande &tgérder |angs Uppsal avéagen fér avgoras vid detaljplanearbetet for
Uppsalavégens flyttning.

Synpunkterna féranleder ingen andring av planférsaget.

Vatten
Synpunkter

? Miljo- och halsoskyddsnamnden anser att dagvatten frén ytvagnatet ocksa bor tas
omhand och renas, vilket |ampligen bor ingdi planeringen av Norrtulls- och Norra
Stationsomradena.  Grundvattenfrégorna maste behandlas med stor omsorg.
Vattendom och planbestdmmel ser torde sékra grundvattenbal ansen.

?  Skonhetsrédet anser att tydligare understkning kravs avseende grundvattnet.

? Flera intresseforeningar har synpunkter om att det innebar intréng i
national stadsparken att fororenat vatten frén tunnlarnaleds ut i Husarviken.

? Fleraintresseféreningar anser att det innebér intréng i nationalstadsparken att det
vid storre olyckor forutses utd&pp till Brunnsviken.

Kontorets stélIningstagande

Grundvattenfrégor regleras dels i vattendom, dels genom planbestdmmelser.
Vattendomen reglerar tétning av bergtunnlar, démning och avledning av grundvatten
mm. Planbestdmmel serna reglerar 1&gsta niva for dranerande ingrepp for betongtunnlar
och grundar sig pd mangériga grundvattenobservationer pa ett flertal punkter langs
Norra Lankens strackning.

Végverket har efter horande av miljoforvaltningen bedutat leda alt renat
trafikdagvatten frén tunnlarna samt dagvatten fran ytdelarna vid Vartan till Lilla
Vértan. Inget trafikdagvatten frén Norra Lanken leds slledestill Husarviken.

Utdapp till Brunnsviken forekommer idag fran del av ytgatundtet invid
Roslagstull. Vaghdllaren kommer oberoende av om Norra Lanken byggs eler g
successivt att bygga bort detta. Utdapp frén Norra Lankens tunnlar gér ¢ till
BruByepitakterna foranleder ingen andring i foreliggande fordag till detaljplan.



Kulturmiljoé
Synpunkter

?  Skonhetsrédet anser att Paschens malmgérd bor byggnadsminnesforklaras och att
hela Bellevueparken bor ges samma skyddsbestdmmel ser.

? Stadsmuseindmnden anser att skyddsbestdmmelserna for Bellevueparken bor
andras fran PARK till Q —"reservat for kulturhistoriskt vardefull park”. | framtida
planarbete bor aven Ovriga delar av Bellevueparken ges beteckningen Q.
Bestdammelse g5 bor fa ett tillagg ” Tradgardens karaktdr och dldre struktur skall
bevaras och...”.

Kontorets stéllningstagande

Paschens malmgérd upptogs 1935 pa listan éver byggnadsminnesméarken. Né&r
byggnaderna 6vergick i stadens dgo & 1991 kunde de inte langre vara statliga
byggnadsminnesmérken. Byggnadsminnesférklaring &r vackt.

Kontoret anser att planens bestdmmelser ger fullgott skydd for Bellevueparken och
avser g andra beteckning for parken. Bestdmmelse g5 justeras enligt
stadsmusei namndens onskemdl.

Stadsbild
Synpunkter

? Svenska turistforeningen anser att detaljplanen bor mojliggora att de fula
bergskérningarna vid Eugeniakopplet kan doljas eller tas bort.

? Solna Stad anser att utformning av tunnelmynning vid Norrtull maste provas i
genomférandeskedet. Foreligger inte bedut och rimlig tidplan fér Norra
stationsbebyggelsen vid detta tillféle bor tunnelmynningen utféras med permanent
standard.

Kontorets stélIningstagande

| ett tilldggsavta till tidigare tréffat genomforandeavtal mellan staden och vagverket
kommer det som skall projekteras och byggas regleras. Paborjad planléggning av
Norra Stationsomrédet innebar att Norra Lanken inom denna del kan komma att |4ggas
i tunnel varvid bergskédrningarna doljs. Synpunkterna féranleder ingen andring av
detaljplaneftrdaget.

Tréd, vegetation



Synpunkter

? Solna stad anser att MKB:n bor innehdlla en mer detaljerad redovisning av
tradavverkning vid tullhusen, Karolinska parkomradet samt omradet mellan
Stallmastaregarden och banvallen.

?  Skonhetsradet anser att experter bor horas angéende méjligheternatill omvéaxiande
vegetation dér tunneltaket bitvis ligger sa ytligt som 1 meter under markytan.

? Haga Brunnsvikens vanner pdpekar att gamla trad & ytterst kandiga for
grundvattenpdverkan. Det bor inte bara ndmnas att tréd avverkas vid tullhusen utan
&ven storlek och alder. Rotsystem for trad stracker sig utanfor kronan. Lé&dor skall
byggas 1 meter utanfér dropplinjen.

Kontorets stéllningstagande

Gatu- och fastighetskontoret kommer med intern och extern experthjép projektera
parkanlaggningen Gver och intill Norra Lankens tunnlar i Stockholm. Hansyn maste
harvid tas till det underliggande tunneltakets niva och tillgangligt utrymme for
jordtacke. Gatu- och fastighetskontoret kommer dessutom att Gvervaka de &tgarder
som gors for att garantera att utpekade trad Gverlever byggfasen.

| underlagsmaterial till MKB:n finns uppgifter om trédstorlek och trédtyper. |
detaljplanen finns skyddsbestémmelser for vegetation och enskilda trdd. Utanfér
detaljplanen kommer dverenskommelser att géras med (kommuner och enskilda) som
redovisar motsvarande atgarder for vegetation och enskilda tréd.

Ekonomi
Synpunkter

? Flera intresseforeningar papekar att sedan 1991 har kostnaden for Norra Lanken
Okat med 4 miljarder, ca 175%, och man kraver en redovisning av
kostnadsskningen samt stéllningstagande fran staden och vagverket hur délig den
samhaéllsekonomiska |dnsamheten kan bli innan man ténker om.

? Stiftelsen Carl och Elise Eldhs ateljé forutsatter att de extra kostnader som drabbar
Eldhs ateljé & medtagnai kostnadsberakningen.

? Arbetsgruppen Rédda Djurgérden — Stoppa Osterleden undrar hur mycket det
skulle kosta att ersitta Norra Lanken med antingen tunnelbana eller sparvag.

Kontorets stélIningstagande

Kostnaderna i finansieringsdverenskommelsen grundas pa tidigare projektering och
kalkylering, erfarenheter av Sodra Lanken mm. En samhéllsekonomisk utvardering
avses goras av vagverket innan beslut om detaljplanen tas i kommunfullméktige.
Betréffande Eldhs ateljé avser staden tréffa en dverenskommelse med stiftelsen for att



tréffande Eldhs ateljé avser staden tréffa en dverenskommelse med stiftelsen for att
reglera férhéllandena under den del av byggtiden nér ateljén inte kan héllas 6ppen.

Befintlig och utokad kollektivtrafik kommer att utgéra ett komplement till Norra
Lanken. Den kan dock inte ersétta trafikleden.

Genomférandefragor
Synpunkter

? Lantmderimyndigheten  pdpekar  att  under  rubriken  servitut i
genomforandebeskrivningen bor tillaggas "Rétten att anldgga, bibehdlla och
underhdlla jarnvagsbro tryggas genom fastighetsbildningsservitut eller pa annat

? Sitldsdelsforvaltningen Norrmalm pépekar att hérbarge for hemlosa behover
flyttas. Ersdttningslokaler bor tas fram.

? Gatu- och fadighetsnamnden pdpekar att man har  kontakt med
sociatjanstférvaltningen angéende harbarget.

? Banverket pdpekar att mark- och fastighetsfragorna bor ses éver.

? Fortum pépekar att &tgérder som berér deras ledningar/anléggningar bekostas av
byggherren och utférs av Fortum.

? Stockholm Vatten AB anser att genomforandebeskrivningen skall kompletteras sa
att klart framgédr att Stockholm Vatten AB skall bevaka, granska, kontrollera och
godkénna all projektering och anldggande av alménna va-ledningar och tunnlar
och att samtliga dessa kostnader regleras av végverket. Vattenleverans till
Karolinska via Solnabron fér € brytas. Oml&ggning av befintliga va-ledningar och
befintlig transporttunnel till Ormen krévs.

? Wenner Gren Stiftelserna anser att alternativ till evakuering av hyresgaster boér
Overvages.

Kontorets stélIningstagande

Lantméterimyndighetens synpunkter kommer att beaktas i utstéliningsférd aget.

Diskussioner kring flyttning av harbarget pagar mellan gatu- och fastighetskontoret
och sociatjanstférvaltningen.

Mark- och fastighetsfrgorna har setts éver i samrad med banverket och granserna
kommer att justeras.

Evakuering av hyresgaster i Wenner-Gren Center torde bli aktuellt. Omfattningen
avgors innan byggstart i samrad med fastighetsigaren.

Synpunkter fradn Stockholm Vatten och Fortum besktas i det fortsatta
planeringsarbetet. Planens genomfdrandebeskrivning kompletteras till utstalinings-
versionen.



Planformalia
Synpunkter

? Greger Capelan m fl samt flera intressefdreningar anser att det &
otillfredsstéllande att detaljplanen inte redovisar tydliga hojdiagen patunneln.

? Jernhusen AB anser att delen véaster om Norrtull som omfattar huvudgata och
jarvégstrafik istéllet bor planldggas i samband med Norra Station.

Kontorets stéllningstagande

Planen redovisar illustrerade hgjder pa kérbanan i tunneln. Slutliga korbanehdjder kan
komma att avvika fran de illustrerade t ex beroende pa erfarenheter fran de férssk med
jordtunneltekniken som skall utféras. | planen faststélls déremot vissa strategiska
marknivéer 6ver betongtunneln mellan Uppsalavagen och Bellevueparken.

Omrédet for huvudgata vaster om Norrtull kommer att behovas for detta andamal
dels under byggtiden, dels for den nya trafikplats som planeras vid Norrtull. Kontoret
avser g att andra planen p& denna punkt. Jarnvagsomradet enligt forslaget bekréftar
rédande forhallanden pa platsen. En eventuell ny plan for Norra stationsomradet kan
komma att dndra pa jarnvagsomradets avgransning nér dispositionen av markytan
bestéms.

Ovrigt
Synpunkter

? Greger Carpelan m fl forutsitter att muntliga synpunkter under samrédsmotet
inkluderas och kommenteras i samrédsredogorelsen.

? HSB Distrikt Ostermalm — Liding anser att motorbétstrafiken i Brunnsviken bor
begrénsas pa sikt.

Kontorets stéllningstagande

Manga av de synpunkter som framférdes pa samradsmétet har under samradstiden
aven inkommit till stadshyggnadskontoret i skriftlig form och kommenteras i remiss-
och samrédsredogorel sen. Minnesanteckningar frén samrédsmotet bifogas remiss- och
samradsredogorelsen. Dessa innehdller ett referat av under samradsmotet uppkomna
synpunkter och kommentarer.

Motorbétstrafiken i Brunnsviken &r € en frégafor aktuell detaljplan att hantera.



5. LANSSTYRELSEN

Lansstyrelsen bedomer att ett genomférande av planen kan ske utan intrdng i
parklandskap eller naturmiljé och utan att det historiska landskapets natur- och
kulturvarden i 6vrigt skadas. Forutsétter att det genom detaljplanens utformning och
andra kompletterande &tgarder blir méjligt att genomfora Norra Lénken utan att
miljokvalitetsnormerna éverskrids. Staden bor i det fortsatta planeringsarbetet forsoka
nedbringa partikelhalterna s langt det & mojligt genom lokala dtgarder. Det &r viktigt
att dettaredovisasi den fortsatta detaljplaneringen.

Delar stadsbyggnadskontorets bedémning avseende strandskydd. Forutsétter att
banverkets pétalade frégor utklarasi den fortsatta planhanteringen. Utgér frén att stora
anstrangningar gors for att inom naromradet bibehalla ruderatmiljoer med rik tillgang
pa den mindre sandvitevivelns véardvaxt sandvita. Bor redovisasi planhandlingarna hur
detta skall ske. Masshantering (mellanlagringsplatser) bor klargdras i god tid innan
byggstart. Slutsatserna avseende farligt gods for Stdra Lénken torde vara tillampliga
aven for Norra Lanken. Vid framtida exploatering l&ngs omledningsvagnétet fér Norra
lanken kommer detta att beddmas pa samma sitt som for Sodra L énken.

6. LANTMATERIMYNDIGHETEN

Lantméterimyndigheten har synpunkter pa genomfdérandebeskrivningen under
rubriken servitut: Rétten att anldgga, bibehdlla och underhdlla jarnvégsbro tryggas
genom fastighetshildningsservitut eller pd annat sitt.

7. SAKAGARE OCH BOENDE

Greger Carpelan Héanvisar till  overklagande 12 sept 2002 av

m fl gm Per finansieringsoverenskommelsen samt genméle som bilégges.

Bjorkman Anmérkningsvért att végverket och staden med kdnnedom om
forekomsten av rodlistade arten planerar ett |angt Gppet schakt
samt etablering just i habitatet for baggen. | andra
sammanhang, t ex E4 norrut frén Uppsala, har vagverket dndrat
strackning m h t rodistade arter. Anser att detta har
prejudicerande effekt. Nuvarande forslag till detaljplan kan g
godkannas. 230-240 trad med omkrets >10 cm berdrs. Maste
klassas som naturmilj6. Dessutom finns rodlistade skalbaggen
hér varfor den av staden redovisade exploaterade marken utgor
naturmiljo.
Felaktigt angiven gréns for nationalstadsparken i stdra delen
av omrddet utmed trottoarkanten vid Sveavagen. Ett visst
markomréde exkluderades frén parken da lagstiftaren forsokte
ordna ett reservat for en framtida tunnel for Norra Lanken nér



Wenner-Gren
Stiftelserna

Jernhusen AB

Stiftelsen Carl och
Elise Eldhs ateljé

national stadsparksskyddet infordes norr om Cedersdal sgatan. |
sbdra delen av bensinstationstomten finns & heller lokalen for
den rodlistade skalbaggen redovisad, € heller skyddsvérda
trad. Ny teknik (jordtunnel) som g provats tidigare ndgonstans.
Skall testas pa bensinstationstomten och déarmed riskerar
rodlistade arten att forintas redan péteststadiet.

Citillfredsstéllande att detaljplanen inte anger tydliga hojdlagen
pa tunneln. Overskridande av gransvérden for kvavedeposition
innebér skada och intréng i kultur- och naturmilj6é vid Haga
Sodra. Samradet som endast handlar om en stréckning och ett
nollalternativ & inte tillfyllest. Muntliga synpunkter som
framkom under samrédsmotet forutsitts bli inkluderade och
kommenterade i samrédsredogorelsen.

Har inga invandningar mot genomfdrandet av Norra Lanken
som projekt. Paverkan for hyresgasterna i bostadshuset maste
bli s liten som méjligt. Framkomlighet for utryckningsfordon
maste kvarstd. Bor Overvigas vilka aternativ som finns
tillgdngliga for noddvéndig evakuering av hyresgasterna
Géstforskare har hdga krav pa boendemiljon for att kunna
genomfdra sina forskningsprojekt. Forutsétter att fastigheten g
skadas.

Delen vaster om Norrtull som omfattar huvudgata och
jarvégstrafik bor istéllet planldggas i samband med Norra
Station. Jernhusen AB &ger den del av Norrmam 5:1 som
omfattar Norra Stationsomrédet vaster om Norrtull, dér
fastighetsbildning pagdr. Markomrédet oster om Norrtull &gs
déremot av Staten/Banverket.

Forutsdtter att extra kostnader som Eldhs ateljé kommer att
drabbas av & medtagna i kostnadsberékning for projektet.
Nodvéandigt att kontakt tas mellan styrelsen och ansvariga
bedutsfattare for vagprojektet i god tid innan bygget. Eldhs
ateljé innehdller hundratals gipsorigina som maste skyddas for
att bevaras. Vissa av skulpturerna bér magasineras pa annat
hall och andra skyddas pa plats. Sakkunniga maste inventera
och dokumentera féremalen samt avgora vilka som € gér att
flytta. Husets svagare delar bor forstérkas for att klara vantade
vibrationer. Ytterligare skyddsétgarder, t ex for tradgarden, kan



erfordras. Viktigt att huset vérdas under den I&nga byggtiden.
Skulpturer och andra foremd maste ses Gver och eventuellt
renoveras efter flytten. Ovan angivna &tgarder bor ha paborjats
1,5 & fore sprangningsarbetet. Enligt tidplanen bor detta da
paborjas efter sommaren 2004.

8. INTRESSEFORENINGAR M FL

Haga-Brunnsvikens Uppenbart att &ven delen av betongtunneln som avses byggas

vanner

Forbundet
Ekaoparken

frén ytan innebér intrang i parklandskapet. Framstar som helt
klart att trafikokningen 1angs Roslagsvagen norr om Frescati
skadar nationalstadsparkens natur- och Kkulturvérden genom
okade storningar i form av buller. Langsiktiga effekterna av
utbyggnaden av de tre stadsutvecklingsomrédena redovisas
inte. Ej heller hur kollektivtrafiken skall losas. Rimligt
antagande att trafiken i norra innerstaden och genom
Brunnsvikens och Norra Djurgardens natur- och kulturlandskap
Okar istdllet for att minska.  Utbyggnaden av de tre
stadsutvecklingsomrédena maste samordnas med
trafikbegrénsande dtgarder och val fungerande kollektivtrafik.
Annars 6kar stérningarna for nati onal stadsparken.

Ett genomforande av planfordaget skulle gora intréng i
nati onal stadsparkens parklandskap och naturmiljé och strider
dérmed mot bestémmelserna i lagen om national stadsparken.
Om Norra Lanken éverhuvudtaget skall byggas bor den ges en
utformning som inte gor intrdng i nationalstadsparkens
parklandskap och naturmiljé eller skadar dess natur- och
kulturvarden. Darutéver bor miljostyrande 8tgarder sittas in i
syfte att begrénsa trafiken pa vagarna i Stockholms norra
innerstad och genom Brunnsvikens och Norra Djurgérdens
natur- och kulturlandskap.

for Planen bor underkénnas

- dels p g a de ménga intrédng som den skapar i
national stadsparken

- dels pgaformellt fel i handléggningen av MKB som inte &r
gjord i enlighet med vad som foreskrivs

- delspgaatt bindande miljokvalitetsnormer dverskrids

- dels pga ett antal oklarheter, vidare att fortgdende
stadsplanering i omréden som omger national stadsparken



en ny situation och hotbild som maste tas i beaktande och
foranleda en Oversiktlig planering som  foregér
detaljplanering

Det & uppenbart att &ven delen av betongtunneln som avses
byggas frén ytan innebér intréng i parklandskapet. Byggandet
av Oppen schakt & g forenligt med omrédets rekreations- och
friluftsvarden och motverkar den biologiska méangfaldens
bevarande och spridningsmgjligheter.

Ytterligare intréng i national stadsparkens park- och naturmiljo:

- Tréad pa jvg-banken bakom Stallméastaregérden avverkas.
Definitivt en del av den historiska parken.

- Fororenat vatten leds ut i Husarviken.

- Vid storre olyckor forutses utd&pp till Brunnsviken.

- Trafikvolymen okar kraftigt pd Roslagsvagen som gar
genom parken, med néstan 60%.

- Kvévedioxidhalten i Hagaparken i hdjd med
tunnelmynningen kommer att Overskrida

Var fiti g\l detsacmtiémgntil rackliga for att detaljplanen skall

varaolaglig.

MKB saknar aternativ-redovisning. Hanvisar till miljobalkens
128 i forordning om MKB. Cedersdalsaternativet bor
redovisas. Nollaternativet & oredistiskt. Trangselavgifter ar
inte med. E heller avtal Sigtuna-Stockholm om
flygbrandedepa i Brista, vilket innebar 40%-ig minskning av
petroleumhantering vid oljehamnen. Nuvarande generation av
kombinerade godstransport/néjedivs-farjor & av alt att doma
den sista. Nojedivet kommer att soka sig till andra néjen. Foér
rena godstransporter & de uthamnarna langt mer gynnsamma.
Norra L dnkens dimensionering och utférande bér utvérderas pa
nytt.

Tidigare MKB gor jamforelser med Cedersdal sgatealternativet
och grundade sig pa MKB for norra trafikbandet som inneholl
tva alternativ till strackning av lanken. | foreliggande MKB
gors ingen serids jamforelse, trots att omfattande
bakgrundsmaterial finns. Endast hénvisning till ekonomi.
Né&gra hundra miljoner for en miljéanpassning framstér som
blygsam med tanke pé att kostnadsikningen sedan 1991 uppgér
till 175%. Ekonomin kan inte till&tas fala avgorandet nér det
handlar om san liten merkostnad.



Bellevue-forbundet

Haten av  kvéveoxider kommer  att  dverskrida
miljokvalitetsnormerna vid tunnelmynningar. Partikelnormen
Overskrids och férvérras vid tunnelmynningar. Strider mot PBL
och MB.

Oklarheter i MKB:n. Svért att se koppling mellan t ex
Bjornnasvéagens avstangande och nu aktuell detaljplan. Detta
aktualiserar vikten av aft sétta in denna detaljplan i storre
sammanhang. T ex bor forlangning till Alkistan utredas
grundligt fore fortsatta beslut om Norra Lénken. Viktigt att
hela frégekomplexet behandlas i ett sammanhang, t ex
avstangning av Bjornnasvagen och kapacitetsinskrankningar pa
Vahalavdgen och Lidingévagen. Ansvarsforhdlandena
oklara. Det & omgjligt att beddma jordtunneltekniken eftersom
den aldrig tidigare prévats. Vad hdnder om jordtunneltekniken
misslyckas? Ingen djupinformation ges. GoOr det svart att
bedoma risker och mgjliga skador. MK B:n maste kompletteras
pa dessa punkter.

Hur dla olika ansprék pa parken ska forenas méaste klaras ut i
en Oversiktlig planering innan stéllning tas till enskilda projekt.
Regeringen bor forelagga kommunerna att utféra en sadan
planering om den inte uppkommer spontant.

| MKB:n saknas seri6s diskussion om:

Koldioxidutslépp

Avgasrelaterade dods- och sukdomsfall till foljd av hdga Nox
och kolvéten i tunnel och omgivning

Livscykelanalys for byggskede och driftskede

Uppfyllelse av nollvisionens méal

Cedersdal sgatealternativet bor utgdra alternativ. Landskapsbild
bor f& egen rubrik och mea plas i MKB:n.
Tillgénglighetsaspekten saknas. T ex hur man skall ta sig ner
till Brunnsviken frén angrénsande stadsdelar. Inte bara namna
att rad avverkas vid Tullhusen utan &ven storlek och ader.
(MKB sid 13). Grundvattenpaverkan. Gamla trad ytterst
kandiga for foréndringar. (MKB sid 17) Bifogar artikel? (finns
& med) Stallmastaregérdens betydelse for den plats den ligger
pa underskattas grovt i MKB:n (sid 75). Rotsystem stracker sig
utanfor kronan. Lador skall byggas 1 meter utanfor
dropplinjen. Bellevueparken bor Iamnas ifred fran ingrepp.



Arbetsgruppen
Radda Djurgérden —
Stoppa Osterleden

Djurgarden —Lilla
Vartans
miljoskydds-
forening

Vilka gransvérden for luftkvalitet i tunnlarna skall gélla? Finns
g redovisat i MKB:n vilka varden som erhdls. Skall luften
renas eller & det meningsl 0st?

I USA synes den férhérskande installningen till farligt gods
vara att dessa transporter g skall ske i tunnel. FOA har gjort
studier om gasolyckor i tunnel som visar pa omfattande
foljder.Tidigare och i andra projekt har sprinkler diskuterats.
Dessa erfarenheter har inte haft négon inverkan pa Stockholms
tunnelplaner. Foreliggande MKB tiger pd dessa punkter. Pa
vilka grunder har vagverket och staden avfort
brandskyddsatgarder som frén borjan framstdlldes vara s
sékerhetshgjande? Har denna standardsénkning skett med
brandmyndighetens goda minne? Vilka villkor skall gdla vid
transporter av farligt godsi tunneln?

| fast penningvérde har kostnaden sedan 1991 ¢kat med 4
miljarder, néstan 175%. Kraver utredning om de galloperande
kostnaderna. Till detta har gjorts krévs ett moratorium for
planeringen av Norra Lanken.

Hur forklarar och forsvarar vagverket dessa anmérkningsvérda
fordyringar? Hur daig kan den samhélsekonomiska
I6nsamheten tilldtas bli innan véagverket och staden tanker om?
Har vagverket ndgon ekonomisk smartgrans? | safall vilken?

Ett adternativ till Norra Lénken skulle kunna vara
kollektivtrafikfoérbindelse, antingen éver eller under mark. Hur
mycket skulle det kosta att ersdita Norra Lanken med antingen
tunnelbana eller snabbsparvag?

Avstyrker  Bellevuealternativet och  tillstyrker istéllet
Cedersdal sgatealternativet kompletterad med en
tunnelmynning &ven i Valhallavagen. Avstyrker ocksa de delar
av MKB som rér rampandutning vid Rosagstull och
dragningen i ytlége sdder om Hjorthagen och motsétter sig
utformningen av anslutningen vid Vartahamnen. Motsétter sig
utddpp av trafikvatten till Husarviken och att dess strand
anvéands for uppstdllning av stenkross samt upplag och
krossning av bergmassor fran Norra Lanken.

Gransen for nationalstadsparken som redovisas avviker frén



dragningen i regeringens proposition samt fran tidigare av SBK
redovisade officiella kartor. Menar att sbk forsoker anpassa
granserna efter sina exploateringssyften. Grénsen som ingér i
propositionen inrymmer dragning av lanken under
Cedersdalsgatan utanfor nationalstadsparken men inte enligt
sbkis och végverkets nya tolkning. Borttagandet av
strandskydd innebar definitivt intrdng i national stadsparkens
natur- och kulturmiljo.

Det torde vara omradet vaster om gangporten som
regeringsrétten i sin dom eftersom detta &r tradbevuxet medan
omrédet i parken endast &r grasklétt. Dartill har nu framkommit
i form av skyddsvarden den rodlistade sandviteviveln pa
parkeringen intill.

Jarnviagsbron bor ha utrymme for dubbel spér f6r att méjliggora
snabbsparvag.

Foreningen 6nskar att djupare l&ge under Cedersdal sgatan samt
tunnelmynning i Vahallavagen for trafik frén Ostermalm
utredas ytterligare. Darmed minskar buller och luftféroreningar
och man infymmer stréckningen utanfor national stadsparken
samt klarar Eldhs ateljé fran forstorel se.

Luftkvalitén i tunnlarna méste bli klart béttre. Vagverket maste
utreda utddppen frén avgastornen och dess péverkan
manniskor, faglar och tradkronor i omradet.

Brandkdren far kortare kortid om tunnelmynning vid
Valhallavagen byggs.

Roslagstul | spaslaget tar bara emot trafik fran Osterleden, om en
sadan nu byggs. Foresldr istdlet att uppfart osterifran flyttas
narmare Norrtull. (skiss bifogas).

Foreningens |6sning innehaller dven utbyggnad av t-bana och
snabbspérvag. Seknar dternativa trafiklosningar i MKB
Havdas att MKB enligt PBL ¢ kréver alternativredovisning
som ju kravsi MKB enligt miljobalken. Anda héarstammar béda
lagstiftningarnas krav fran samma EG-direktiv.

Inget bindande finns skrivet om forbattringar av miljon utanfor
planen. Betvivlar pastdendet att Husarvikens vatten blir béttre



Foreningen
Ekhagen

Svenska
turistféreningen,
Stockholms-kretsen

MKB:n innehdler fortfarande ingen nedgravning av lanken
sbder om Hjorthagen. Buller och luftkvalitet kommer att
forvarras ytterligare genom anslutning av tung hamntrafik pa
cirkulationsplats éver lanken och vidare in genom Hjorthagen.
Sakerheten for gaende och cyklister blir mycket dalig och
miljokvalitetsnormernariskerar att g uppfyllas.

Motsitter sig ocksd att Husarvikens strand anvands for
uppstalining av stenkrossar samt upplag och krossning av
bergmassor fran lanken. Stranden ligger inom kulturskyddat
omrdde och lansstyrelsen kommer ta upp frdgan om
strandskyddets utbredning och dérvid gora ett fortydligande.
Lansstyrelsen skall ocksa stka klargorande om exakta |aget for
national stadsparkens grans sbder om Husarviken.

SBN-bedut om tillfaligt bygglov p& gasverkstomten &r
overklagat till lansrétten. En sddan jétteanlaggning som
planeras pa gasverkstomten skulle fororsaka irreversibla skador
pa nationalstadsparken, strandskyddet och det naturreservat
som KF bedutat ska inréttas i omradet. Foreningen stoder
istdllet idrottsndmndens beslut om golfbana.

Andluter sig till yttrande frén forbundet for Ekoparken. Vill
sarskilt understryka omstandigheten att trafiken kommer att
Oka med néstan 60% mellan Frescati och Ekhagen. Negativt for
de boende i omradet. Stéller sig helt bakom kraven pa en
grundlig utredning av tunnelforlaggning av hela strackan fran
Roslagstull till Alkistan, fore fortsatta beslut om Norra Lanken.

Norra Lénkens tunnlar behtver endast dimensioneras for
trafiken till och frén Vartan och till Lidingd. Detta eftersom
Osterleden inte kommer att bli av. Forordar att detaljplanen
mojliggor att de fula bergskérningarna vid Eugeniakopplet kan
déljas eller tas bort. Uppseendevéackande att sbk ritat in att
Roslagstullsbergets sluttning ner mot Roslagsvégen skulle vara
exploaterad mark. Byggnation i framtiden har strider klart mot
national stadsparkens bestdmmelser. N&r Norra Lanken & klar
forutsétts att Bjornnasvagens genomfartstrafik stryps.



Stockhol mspartiet

HSB Distrikt
Ostermalm — Li-
dingd

Bellevueparksalternativet strider mot miljobalken 4 kap 78.
Delomrédesindelning av nationalstadsparken har rimligen inte
stod i lagen. Underforstétt i MKB:n att det &r fritt fram i de
delar som omfattas av tidigare exploateringar. Hela omrédet
omfattas av lagen om nationastadsparken. MKB skall
uppréttas for aternativ. Finns i EU-direktiv. Lampligt att gora
MKB aven for Cedersdal sgatealternativet. Det enda man vet nu
ar att det & 5% dyrare.

Redovisning bor ske av den valdsamma kostnadsokningen. Har
Okat med 170% de senaste 10 &ren. Miljoforbattringarna &r
betydligt mindre dn vad man kunnat forvanta sig av ett sa stort
miljoprojekt. En lokal miljoforbéttring & om Bjornndsvagen
sténgs helt for biltrafik. Dock inget beslut om detta. Troligt att
den blir kvar som reservvég.

Husarviken fér ta emot stora mangder féroreningar frén
trafikdagvatten. Ligger inom national stadsparken.
Luftféroreningarna okar vid Norrtull, Roslagstull, Frescati,
Storéngsbotten,  Vartaomradet  etc.  Ligger  inom
national stadsparken. Biltrafiken Okar kraftigt pA Roslagsvagen
mellan Alkistan och Frescatitunneln med dkade problem som
foljd. MKB:n visar tydligt att bilinvesteringar leder till dkad
trafik. Trafiken mellan Frescati och Roslagstull blir fortfarande
kvar i stor omfattning. Barridren blir kvar. Frégan & vad man
vinner.

Farligt gods forutsétts skei tunnlar. Beslut finns  idag. Troligt
att de ligger kvar i ytlage. Denna méjlighet méaste finnas kvar.
Enda |Gsningen pa det problemet &r att 14gga ner oljeterminalen
pa Loudden. MKB tar g upp trangselavgifter. Kanske ger detta
béde béttre framkomlighet och miljé &n byggandet av Norra
Lé&nken.

MKB:n har inte pd ett Gvertygande sitt visat att det inte sker
intréng i national stadsparken. Enligt planen réknas inte intréng
pa redan exploaterad mark som intréng. Detta stammer €
dverens med lagdtiftarens intentioner. Allvarligt & ocksa att
alternativa strackningar inte tagits med i MKB, siledes brott
mot milj6ébalken och EU-direktiven.

Befintliga gangvagar i omradet maste kompletteras s att det
blir annu mer attraktivt som rekreationsomrade. Jarnvagen till



Naturskydds-
foreningen i
Stockholm/
Stockholms [én

Vértan bor bevaras och dubbelspdr € hindras. Forbjud
biltrafiken p& Bjornnasvagen nar Norra Lanken & fardig.
Bedlut bor tasinnan NL byggs.

Trafikplatsen vid Lidingd bor vara sd 1&g som mojligt.
Overdackning vid Hjorthagen bor ske. Trafikplatsen vid
Roslagstull bor utformas skonsamt mot nérmiljon, liksom vid
Norrtull. Motorbétstrafiken i Brunnsviken bor begransas pa
sikt, mht buller och skonhetsvdrden. Norra Lénken bor
utformas s att den senare kan forlangastill Alkistan

Cost-benefit analys bor goras innan bygget startas. Ar det inte
l6nsamt bor projektet skjutas p& framtiden. Andra |Gsningar
sasom avvecklad bransiehantering vid loudden och flytt av
godstrafik till uthamnar kan da minska bilkderna. Egentligen
borde en Op for hela ekoparken gbras innan man gor
detaljplanerna.

Instammer i samrédssvar fran Forbundet for Ekoparken.

9. REMISSBEHANDLING

Regionplane- och
trafikndmnden
(yttrande frén
regionplane och
trafikkontoret enligt
delegation)

Gatu- och
fastighets-némnden

Tillstyrker fordaget. | den regionala utvecklingsplanen, RUFS
2001, ing&r bl.a en forlangning av Norra Léanken till
Frihamnen. Avgransning [ fordjupad OP  for
nationalstadsparken & enligt kontorets uppfattning ytterst
angelégen for att klargdra forutséttningarna for kommande
planiaggning i omradet. Regionplane- och trafikkontoret
tillstyrker planfordaget. Kontoret delar ocksd kommunens
beddmning nér det galler avgransningen inom berérda delar av
national stadsparken.

Tillstyrker detajplaneférslaget. Anser det angeléget att
planfordaget snarast antas och vinner laga kraft sa att
byggandet av Norra Lanken kan pabdrjas. Genomforandeavtal
kommer att revideras parallellt med planarbetet. Avtal med
marké&gare och nyttjanderéttshavare maste uppdateras.

Forbéttrade gc-forbindelser mellan Norrmalm och Haga fér



Solna Stad

Norrmams
stadsdel snamnd

studeras i samband med planeringen av Norra tation. Frégan
maste dock besktas dven nar Norra Lanken byggs. Gfk utgar
fran att stadsdelsforvaltningen deltar i planeringen av
parkmarken. Kontorets fastighetsférvaltning har kontakt med
socialtjanstférvaltningen angdende hérbarge for hemlosa.

MKB:n borde &ven redovisa miljo- och trafiksdkerhetsvinster
som gors i Solna (Bergshamravéagen och Uppsalavagen
avlastas).

Synpunkter pa tidigare MKB géler dven for nu uppréttad
MKB. Bl a trédavverkning vid tullhusen, pd Karolinskas
parkomréde samt omradet mellan Stallmastaregdrden och
banvallen. Forandringar i nuvarande priméra transportleder for
farligt gods bor redovisas. Etableringsomréde vid Norrtull bor
redovisas tydligare. Gamla Uppsalavagen vid Tullhusen bor
dokumenteras aven inom Solna. Kapacitetsberékningar och
koléangder vid Norrtull bor redovisas for olika skeden.
Bullerddampande &tgarder 14ngs Uppsalavagen far avgoras vid
detaljplanearbetet for Uppsalavégens flyttning.

Utformning av tunnelmynning vid Norrtull maste provas i
genomfdrandeskedet. Foreligger inte beslut och rimlig tidplan
for Norra sationsbebyggelsen vid detta tillfalle bor
tunnelmynningen utféras med permanent standard.

Arbetet med en ny sammanfattande detaljplan for bl a flyttning
av Uppsalavégen bor snarast kommatill utférande. Detta borde
bestammas dé genomforandeavtalet for nu aktuell del tréffas.

Regeringsréttens dom har inneburit att utbyggnaden av Norra
Lanken har forsenats manga &r samt att en kostnadsfordyring
erhdllits, sannolikt med miljardbel opp. Fran
samhéllsekonomisk synpunkt kan det inte vara rimligt att
infora lagar som fér sddana orimliga konsekvenser so lagen om
national stadsparken medfort.

Remissen  besvaras med  forvaltningens  utlétande.
Forvaltningen i huvudsak positiv till forslaget. Mgjligheterna
till kommunikation for gdende och cyklister mellan Norrmalm
och rekreationsytorna vid Bellevue och Haga bor forbéttras.



Milj6- och
hél soskydds-
namnden

att ndmnden bjuds in att delta vid utformningen av parkmarken.
Hérbdrge for hemldsa behdver flyttas. Ersdttningslokaler
behdver tas fram i god tid innan bygget. Viktigt att minimera
olagenheter under byggskedet. Mycket viktigt att gdende och
cyklister kan ta sig till gronomradena i Bellevueparken och
Haga under byggtiden.

Tillstyrker férdaget under forutséttning att synpunkterna i
forvaltningens utldtande beaktas. De miljofragor som
forvatningen beddmt som mest vasentliga har belysts
tillfredstéllande. Innan végen tas i drift & det viktigt att
kontrollprogram tas fram av vaghdllaren i samrdd med
miljoférvaltningen.

For att hélla nere trafiken pa ytgatundtet krévs
kapacitetsbegransningar. Det & viktigt att staden i god tid
planerar och tillvaratar mdjligheterna att bygga om berérda
gator.

Fordaget att upphdva strandskyddet har ingen avgoérande
betydelse for att trygga friluftdivets intressen och djur- och
vaxtlivet. Sandviteviveln har goda forutséttningar att finnas
kvar om ett par tillrackligt stora sandiga partier |lamnas orérda
under byggskedet och i dutlig utformning. Instdmmer i att
biologiska spridningsvégar € paverkas i namnvard grad.
Forvaltningen ser positivt pd ambitionen att spara vardefulla
trad och att &terstél Inings- och skotsel planer avses uppréttas.

Bor Overvagas om det & tillrackligt med ett spar pa
jarnvégsbron éver Norrtull. Vésentligt att anvandningen och
utformningen av bron behandlas i kommande avtal mellan
berérda parter.

Inget att erinra mot principen for tunnelventilationen. For att
sékerstélla god tunnelluftkvalitet & det viktigt att métningar
gors under driftskedet och att detta behandlasi kontrollprogram
som skall uppréttas av vaghdllaren och faststéllas av mhn.
Aven métningar utanfor tunnlarna pé kritiska platser bor goras.
Avluftstornets hojd och dess inverkan pa kommande
bebygge se inom Norra station bér noga évervégas.

Det planerade parkomradet pa f d bensinstationstomten fér
bullernivéer som Overskrider stadens riktlinjer. Eventuella



Brandforsvaret

bullerdtgarder bor dock avvakta planeringen av hela
Norrtullsomrédet. Ett utférande av jarnvagsbron i stél ger
upphov till mer buller & om den utférs i betong och stéller
sledes storre krav pa bullerétgarder. Onskvart att bullerfrégan
behandlas vid uppréttande av avtal.

Dagvatten fran ytvagnatet bor ocksa tas omhand och renas,
vilket Iampligen bor ingdi planeringen av Norrtulls- och Norra
Stationsomrédena. Grundvattenfrégorna méaste behandlas med
stor omsorg. Vattendom och planbestdmmelser torde sikra
grundvattenbal ansen.

Beredskap att ta omhand lokala markféroreningar inom
omrédet maste finnas i samband med byggskedet. Arbete i
fororenad mark skall anmélas till tillsynsmyndigheten. Det &r
av stor vikt att nérboende och andra som arbetar i omradet
informeras om den stérande byggtiden och vilka tider bygget
kommer att ske. Kontrollprogram som skall uppréttas av
Vagverket for byggskedet och som skall faststéllas av mhn bor
uppréttasi samrad med milj6forvaltningen.

Brandforsvaret tolkar att det redan faststéllts att 1angsgdende
ventilation av tunneln skall anvéndas. Ar detta fasttéllt eller
finns det fortfarande  Oppningar  for  alternativa
ventilationsldsningar,  transversell  dt.  semitransversell
ventilation?

Sprinkler & nagot som, for Norralankens del, inte kan avfardas
utan héllbara argument eller alternativa konsekvensreducerande
agarder. Installationer till en sidan anldggning bor med
anledning av detta beaktasi ett planfordag.

Brandforsvaret beddmer behovet av separata tillfartsvagar till
tunnelmynningarna som stort. Kan paverka planens utformning
och bor dérfor redovisasi planford aget.

Enligt MKB:n gors bedémningen att Norra L ankens utbyggnad
ur sékerhetssynpunkt ger positiva konsekvenser, detta anges
baseras pa en samlad kvantitativ analys av antalet olyckor.
Vilken analys avses?

I MKB:n hénvisas till en utredning angdende farligt gods



Banverket

olyckor som annu inte & klar (relativ riskbeddmning mellan yt-
och tunnelalternativ). Séledes dras léngtgéende Slutsatser pa
bristfalligt beslutsmaterial da det pastas att en fordjupad analys
av Norra Lanken inte skulle komma fram till nagot annat
resultat an for Sodra Lanken. Situationen for de tva projekten
Norra och Sodra Lénken avseende aktuell méngd farligt gods
samt omgivningens struktur skiljer sig mérkbart.

Viktigt att sikerhetsfrégorna kring Sodra och Norra Lanken
sammankopplas och diskuteras i de arbetsgrupper som
etablerats.

Vértabanan & riksintresse samt ingdr i Trans European
Network. Mycket viktigt att jarnvégen ges det utrymme i
planen som krévs for att sdkerstélla dess framtida funktion och
drift.

| detaljplaneomrédets ostra del, fran Norrtullsbron mot
Roslagstull, maste jarnvagsomrédet breddas, si att minst
gdlande  elsikerhetsavstand  fran  sparmitt  klaras.
Jarnvégsomradet skall &ven inrymma de anldggningar som
kravs for jarnvagens stabilitet och avgrénsning, Sasom
brofasten, stodmurar, slanter och sténgsel. Detta for att stgarder
for drift och underhdll ska kunna utféras utan intréng pé& annan
mark.

Det &r viktigt att utformningen av den nya Norrtullsbron stdms
av mot dagens fordndrade forutséttningar, regler och krav.
Banverket ser stora svdrigheter att kunna inrymma
jarnvégsbron inom det begransade omréde som redovisas i
planen. Ett bredare omrade, ca 15 meter, skulle ge en okad
flexibilitet vid behov av justeringar, vilka kan bli nddvéndiga
till foljd av andrade standardkrav eller vid forandrad
jarnviagsstrackning inom Norra Stationsomrédet.

Det & viktigt vid utformningen av den miljé som omger
Vartabanan att sékerstélla att den & forenlig med en fortsatt
tung verksamhet och trafik pd banan. Storsta vikt att
goddtrafiken  kan  fortgd  utan  storningar  under
genomfdrandetiden. Detaljerad tidsplan bor tas fram i god tid
innan byggstart. Maste regleras i avtal. Riskanays maste
uppréttas for ala byggdtgarder som kan innebara risk for
stabiliteten for jarnvagen. Mark- och fastighetsfragor bor ses
Over. Frégor kring ansvar, kostnader, mark, provisorier,



Véagverket

Skonhetsrédet

maste reglerasi avtal.

Omndmner att projektet & forenligt med lagen om
nationastadsparken  eftersom  ingrepp sker p& redan
exploaterade ytor. Forutsétter att staden stdnger Bjornnésvagen
for trafik. Tunnlar innebér for végverket stérre méjligheter att
omhanderta och &tgérda eventuella forhdjda luftfororeningar sa
att normernainte dverskrids, 8n om vagen gétt i Gppen dager.

Berordai omradet kommer att kontaktas for att tillfredstéllande
l6sningar under byggtiden ska kunna utarbetas. Trafiken pa
omgivande gator kommer temporért att drabbas av férsdmrad
framkomlighet.

| trafikprognoserna har hansyn ¢ tagits till hur ett
avgiftssystem paverkar trefikflodena. Enligt prognoser i
samband med Dennispaketet minskade trafiken med 10-15%.
En fordndring i den storleksordningen innebdr inte att
vagutformningen paverkas. Véagverket och staden planerar att
genomféra  utforligare  trafikprognoser  under  véren.
Ventilationsldsningen fér Norra Lénken kommer att ses Gver i
samband med planeringen av Norra Stationsomrédet.

Stéller sigi stort sett positiv till fordlaget men har erinringar om
grundvatten och markdjup enligt nedan. Bér dock vara
medveten om att lankens tillkomst inte automatiskt innebar
minskad trafik i omrédet, forutsatt att den inte kombineras med
ytterligare atgarder. Forslaget ger mojlighet till stora estetiska
och miljoméssiga forbéttringar for nationalstadsparken.
Bellevueparken och dess bebyggelse vamnas genom
skyddsbestdmmel ser.

Bedomer att nationalstadsparkens naturvérden forblir intakta
och att spridningskorridorerna léngs Bjornndsvdgen med
storsta sannolikhet forbéttras. Radet vill garna se en forstarkt
kontakt mellan stenstaden och nationalstadsparken genom
ytterligare en géngtunnel genom banvallen i ett vastligare lage
an befintlig.

Beténkligheter avseende grundvattenpéverkan och
majligheterna till vegetation ovanfor tunneln. Tydligare



Stadsmusei -
namnden

SBN handikapprad

Fortum

Stockholm Vatten

krdvs avseende grundvattnet. Experter bor horas angdende
mdjligheterna till omvaxlande vegetation dér tunneltaket bitvis
ligger s ytligt som 1 meter under markytan.

Paschens malmgérd bor byggnadsminnesforklaras. Hela
Bellevueparken bor ges samma  skyddsbestdmmelser.
Snabbspérvagen som presenterats i samband med planprocess
ang Hjorthagen och Vartan och da var tankt att passera
Bellevue bor studeras vidare. R&der foresprékar starkt att E4:an
och Roslagsvéagen grévs ned i tunnlar norr om tullarna, i
enlighet med tidigare presenterade programférslag.

Tillstyrker forslaget. Anser att skyddshestdmmelserna for
Bellevueparken bor andra beteckning frén PARK till Q —
"reservat for kulturhistoriskt vérdefull park” samt att
bestammelse g5 bor fa ett tillagg " Tradgérdens karaktar och
dldre struktur skall bevaras och...”. | framtida planarbete bor
aven Ovriga delar av Bellevueparken ges beteckningen Q.
Bedomer att detajplanen utformats med hansyn till de
kulturhistoriska vérdena inom nationalstadsparken. Minskning
av yttrafiken & positivt for den kulturhistoriskt vérdefulla
miljon.

Brandslussar (nddutgéngar) maste ha tillrackligt breda dorrar,
hogst 3 cm trosklar och handtag/l&sanordningar som utformas
S att personer med nedsatt handmotorik kan Gppna dem. 75
meter till ndrmaste utrymningsvag & for 1angt for personer med
nedsatt rorelse- eler orienteringsformaga. Broar ska vara
tillrackligt breda s att gc-banor kan separeras. Lutning hogst
1:40, helst 1:50.

Atgarder bekostas av byggherren och utférs av Fortum. Flertal
elledningsstrak  berdrs. Fjarrvarmeffjarrkyla finns i en
energitunnel parallellt med Uppsalaviagen. Aven stadsgas finns
langs Uppsalavéagen i kommungréansen. Samrédsméten krévs i
ett tidigt skede av processen.

| genomférandebeskrivningen skall text kompletteras s att
klart framgédr att Stockholm Vatten AB skall bevaka, granska,
kontrollera och godkénna all projektering och anldggande av
allménna va-ledningar och tunnlar och att samtliga dessa
kostnader regleras av végverket. Végverket svarar for va-
installationer, reningsanlédggningar mm som krévs for



Hyresgést-
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den. Teknisk samordning dver kommungransen & nodvandig.
Vattenleverans till Karolinska via Solnabron far € brytas.
Omléggning av befintliga va-ledningar och  befintlig
transporttunnd till Ormen krévs.

Hanvisar forutom nedanstdende till yttranden frén 1992-1993.

Onskar en mer dvergripande analys, dar alla trafikldsningar for

hela staden ingdr i ett l&ngsiktigt perspektiv, d&r man ser

trafikleden i sitt sammanhang. Atgéarder som minska trafiken

borde forst tasmed i berkningen, t ex:

- Tabort oljehantering i Véartan.

- Vértaomrédet borde byggas som en bilfri stadsdel, vilket
innebér att goda kommunikationer maste byggas hit.

- Utbygad kollektivtrafik. Infartsparkeringar.

- Om Osterleden inte blir av blir lanken inte sa viktig.

- Biltullar

- Regionala stadskarnor, vilket paverkar trafiken i staden.

Frégor som aterstar:

- Kan lanken graderas upp nér trafiken okar och miljokraven
hojs?

- Nya bilvégar leder altid till okad trafik. Hur forhindras
detta?

- Kan man anvanda tornen till att rena luften? Filter mot
partiklar?

- Hur mycket narmre kommer man de &nnu ouppnadda
miljomalen (Agenda 21 t ex) med detta bygge?

HGF Norrmalm stéller krav pa att planforslaget skall ge mindre
trangsel och minskade Iuftféroreningar. S4 t ex maste
Bjornnéasvagen stangas for genomfartstrafik och trafiken pa
Cedersdal sgatan begransas, liksom pé andra angrénsande gator.

Overgripande plan for det aktuella omrédet ovan jord finns
inte. Boende pa Ostermalm tycks inte f& nagra fordelar av
planfordaget, ndgra p& avfarter finns inte. Trafiken pa
Valhallavéagen kommer knappast att minska. Kan ett aternativ
i MKB:n utreda férdag med trangselavgifter och vilka foljder
det far for planforsaget. P4 samrédsmotet visades en skiss med
pdavfat vid Vahalavagen. Verkar béttre  med
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riksorganisation

Stockholms
handel skammare

Idrotts-
forvaltningen

6gon. Samrédsford aget bor omarbetas.

Tillstyrker. Ett lyft for hela Stockholms city om Valhallavégen
kan bli lokalgata och Birger Jarlsgatan avlastas vilket ger
forutséttningar  for god restaurangmiljd och  attraktiva
handel sstrak.

Planbeskrivningens illustration pa sid 2 bér kompletteras med
hur man ténker sig fortsittningen éver norra Djurgarden och
Géardet. Viktigt med tanke p& dimensioneringen av Norra
Lanken. | planbeskrivningen bor redovisas forvantade
trafikstrommar. Atgérder bor vidtas som gor det mgjligt att
tidigarel &gga projektet. T ex si har angdende pendeltdgstunneln
antytts att det inte behovs tillétlighetsprovning. Motsvarande
&tgérd borde om mojligt ocksa aktualiseras for Norra L anken.

Har inga invandningar mot forslaget. Angeléget att bygget
kommer igang snarast. Stammer val Gverens med naringslivets
onskemdl och krav.

Inga synpunkter

10.LISTA OVER REMISSINSTANSER OCH OVRIGA

Overstrukna instanser har € inkommit med svar.

Sandlista

Tillkomna

Banverket, 6stra banregionen Stockholmspartiet
Vagverket, region Stockholm
Regionplane- och trafiknémnden

Steckholmsberedningen

Lansstyrelsen
Solna Stad

| drottsférvaltningen

Gatu- och fagtighetsndmnden
Norrmams stadsdel sndmnd

Ostermalms-stadsdelstérvaltning



Milj6- och hél soskyddsndmnden
Stadsmuseindmnden

Brandforsvaret

Hyresgéastforeningen, region Stockholm

Lantméterimyndigheten
Skonhetsradet
Handikapprédet

SJ
S

Fortum distribution AB
Stokab

Steseb-gas

Telia

Stockholm Vatten

Bellevueforbundet
Haga-Brunnsvikens véanner

Forbundet fér Ekoparken

Kunalioa Didrad Srvalini
Naturskyddsforeningen i Stockholms lén
Fitbiol

Stockhohms fagtiohetsiaaroren
Foretagarnas riksorgani sation
Stockholms handel skammare

Jernhusen AB

Locum

Stattms Srdens baisiilg
Akademiskahus

Stiftelsen fér Carl och Elise Eldhs ateljé
Wenner-Gren stiftelserna

F . I ! E S II Py o I

Greger Carpelan m fl gm Per Bjérkman
Arne Fredlund

Planchef

(svar fran hgf Norrmalm och
Ostermalm)

Arbetsgr Radda Djurgérden-Stoppa
Osterleden

Djurgarden —LillaVartans
miljGskyddsforening

Foreningen Ekhagen

Naturskyddsféreningen i Stockholm
Svenska turistforeningen,
Stockholmskretsen

HSB-distrikt Ostermalm-Lidingod
Svensk handel —region Stockholm

SISAB

Bengt von Matern

Ake Lindblad
Tomas Engvist
Handlaggare



UTSTALLNINGSUTLATANDE
UTSTALLNING

Detaljplaneférdaget har under tiden 7 oktober — 4 november 2003 varit utstdllt i
Tekniska Namndhuset. Kanda sakégare har fatt underréttelse om utstéllningen i brev.
Ovriga har informerats genom annons i dagspressen.

SYNPUNKTER INKOMNA UNDER UTSTALLNINGEN, KONTORETS
KOMMENTARER OCH STALLNINGSTAGANDE

Under utstéliningen har inkommit totalt 15 skrivelser. Synpunkterna ror inte bara nu
aktuell detaljplan utan dven planering utanfor planomrédet och évriga delar av Norra
Lanken dér detajplan redan vunnit laga kraft. Kontoret har nedan kommenterat
inkomna nya synpunkter. Kontoret finner att nedan redovisade synpunkter inte
foranleder nédgon fordandring av planfordaget gentemot utstadllningsforsaget.
Synpunkter som framférts och kommenterats under samrédsprocessen tas upp i
remiss- och samrédsredogorel sen.

Lansstyrelsen

Lénsstyrelsen anser att den fortsatta utbyggnaden av Norra Lanken &r en av regionens
viktigaste vagombyggnader for att uppnd ett langsiktigt hallbart trafiksystem med
hansyn till sdvdl miljé som tillgdnglighet. | det utstdllda detaljplaneforslaget har
bestdmmelserna om Nationalstadsparken i 4 kap. 7 § miljdbalken tillgodosetts samt
miljokvalitetsnormerna enligt 5 kap. miljobalken iakttagits.

Enligt Lansstyrelsens bedémning kommer ett genomférande av planen, saval i
anlaggnings- som driftskede, kunna ske pd sddant sitt att inget intrdng sker i Na-
tional stadsparkens parklandskap eller naturmilj6 och utan att det historiskalandskapets
natur- och kulturvarden i dvrigt skadas.

Lansstyrelsen anser att beddmningen i miljokonsekvensbeskrivningen att halten
PM 10 kommer att sjunka med 25 % till & 2015 &r realistisk. Om dubbanvandningen i
lanet kan minskas till 50 % (varannan bil, idag cirka 80 %) kan en minskning pa 25 %
klaras, det blir troligen svérare att minska trafiken i den omfattning som krévs (for att
ge motsvarande 25%-iga reduktion). N&gra andra &gérder som ger i effekt i mot-
svarande omfattning finns inte. Erfarenheter frén stadningsforsok tyder pa att effekten
av stadning & mycket kortvarig, ndgon timma bara. Dammbindning kan bli aktuellt
dagar med risk for hdga halter.

Den fortsatta utbyggnaden av Norra Lénken & en av regionens viktigaste vagom-
byggnader for att uppnd ett langsiktigt hallbart trafiksystem med hansyn till savél
milj6 som tillgénglighet.

Luftféroreningarna i form av bland annat kvavedioxid och partiklar kommer totalt
sétt att minska kraftigt for stora delar av omradet kring Norrtull. Endast for smarre




omraden foreligger en viss risk att gélande miljokvalitetsnormer kommer att
Overskridas. Det kan darfor inte vara rimligt eller ha varit lagstiftarens mening att
bestdmmelserna i plan- och bygglagen med dessa férutséttningar ska hindra ett for
samhaéllsnyttan angel&get vagbyggnadsprojekt.

Lansstyrelsen forutsétter darvid att de 8tgarder som namnts i miljokonsekvensbe-
skrivningen genomfors s langt det & tekniskt mgjligt och ekonomiskt rimligt for att
nivéerna pa luftféroreningarna ska hamna pa en s 1&g nivd som mgjligt. Detta
tillsammans med de fordag till &tgarder som Lansstyrelsen foreslagit och som
Lansstyrelsen kommer att foresd gor att Lansstyrelsen beddémer att miljokvali-
tetsnormernaiakttagits.

Végverket, region Stockholm
Har inget att erinra.
Banverket, 6stra banregionen

Har inget att erinra. Vill dock omndmna att den nya jarnvagsbro som tagits fram for
Norrtullsplatsen inte &r utformad for att medge en gang- och cykelforbindelse i direkt
anglutning till bron. Den pa plankartan redovisade gang- och cykelbron bor darfor
kunna utga.

SBK kommentar: Kontoret ser inget hinder att gang- och cykelbron
kan ligga kvar i planen som en mgjlighet att bygga i framtiden.
Angrénsande detaljplan inom Solna kommun ger dessutom rétt att
bygga gc-bron langs jarnvégsbron. Jarnvagsbron & heller inte
fardigprojekterad och dutligt utformad i detta skede.

Stockholm Vatten

Befintlig transporttunnel maste p g a kollision med Lanken fa en ny strackning i plan
och profil. For narvarande vet man g den nya strackningen. Sa snart man vet tunnelns
nya lage onskar man komplettera planen med u-omréde for tunneln. Rétten att
underhdlla, fornya och for al framtid bibehdlla tunneln ska dérefter regleras via
andring av befintligt servitutsavtal aternativt via bildande av ledningsrétt.

BK  kommentar: Synpunkten om att sdkerstdlla rétten till
transporttunneln genom u-omréde har kommit in i ett mycket sent
skede av planeringsprocessen. Med anledning av att tunnelns nya
strackning inte &r kand i detta skede avser kontoret g att |1&ggain ett u-
omrdde i planen. Denna fréga foredas istéllet |Gsas genom
avtalsservitut. Ovriga delar av avloppstunneln som stricker sig genom
storadelar av innerstaden &r inte heller planlagd och kontoret bedémer
att denna fraga kan |6sas utan komplikationer genom avtalsservitut da



kan l6sas utan komplikationer genom avtalsservitut d& staden &ger
marken dar tunneln &r forlagd.

Fortum

Inom detaljplaneomradet finns befintliga ledningar och ledningstunnlar som berdrs om
fordaget genomfdrs. For att kunna planera ledningsomldggningar med sd fa
driftstorningar som méjligt krévs samrédsméten pa ett tidigt stadium.

Jernhusen

Har inget att erinra. Genomfdrande av planen forutséiter att Overenskommelse tréffas
om markuppl &telser mm.

SISAB
Har inga synpunkter.
Fastighets AB Stallméstaregarden

Har tidigare yttrat sig 6ver bl a arbetsplanen och dess MKB. Innehdllet i materialet ger
inte Stallmastaregarden ndgon Gvertygelse om att restaurang- och vardshusrorelsen
kan 6verleva Norra Lankens utbyggnad. Efterlyser mer substans och konkretion i
mojliga atgarder for Stallmastaregérdens del.

SBK kommentar: Vagverket kommer - i regel i samrad med respektive
kommuner - att tréffa separata Overenskommelser med berérda
fastighetsagare kring fragor av dennatyp.

Ingegerd och Greger Carpelan, Bo Kénig, Anita Andrén-Koénig, Cecilia Eriksson
och Johan Flacke, boende pa Bellevuevagen 11 gm advokatfirman Bjérkman AB

Traden som omnamns i regeringsréttens dom stér dar tunneln avses byggas i Gppet
schakt. Fallning av dessa trédd &r olaglig varfor planen strider mot miljobalken 4.7.
Forlangningen av jordtunneln med ca 25 meter fran samrédsforslaget &r inte tillfyllest
for att upphéva intranget i parklandskapet. Det tillkomna omradet pa ca 25 meter
vaster om Bellevueparken inom vilket schaktning och spontning inte fér vidtas &r inte
tillréckligt for att radda vérdefull vegetation.

SBK kommentar: Kontoret bedomer att det omréde inom vilket
trafikleden fé&r byggas i dppet schakt utgor ett av exploatering redan
tidigare ianspraktaget markomrade. Kontoret anser att detta omrade €j
kan klassas som en del av nationalstadsparkens parklandskap eller



naturmiljo. Ej heller & omradet av betydelse for det historiska
landskapets natur- och kulturvarden. Den del av tunneln som inte fér
byggas frén ytan har till utstallningsforslaget utokats med ca 25 meter
for att undvika schaktningsarbeten i Bellevueparkens absoluta nérhet.
Yiterligare tva bevarandevéarda trad utanfor parken har givits
skyddsbestammel ser som innebér att de inte fér fallas.

Framgér inte i handlingarna hur man skall kunna bygga en 13,5-14 meter bred tunne!
en meter under markytan utan att skada denna. Oacceptabelt att i ett lagskyddat
omréde i en historisk miljo som forsta objekt anvanda en oprovad teknik.

SBK kommentar: Planen innehdler bestammelser som innebar att
tunneln inte f&r byggas fran ytan och att den inte f&r utforas s3 att
skador uppstér pa ovanliggande mark, vegetation och byggnader. Det
exakta tillvagagangssittet for att bygga tunneln pa denna stracka
klarléggs efter den kommande detaljprojekteringen. Daremot finns
referensexempel pa tekniker som gor det mgjligt att bygga tunnlar i
jord och kontoret beddmer férutséttningarna som goda att tillémpa
dessa &ven hér.

Spektakuldrt projekt att iordningstélla en plats for den rodlistade skalbaggen och
dessutom tveksamt eftersom tomten skall anvéndas som etablerings och
arbetsomréde. Oavsett detta innebér detaljplanen att nuvarande plats dar skalbaggen
finns blir foremdl for intrdng genom tunnelschaktet , vilket strider mot miljbalken
4.7.
BK kommentar: En sérskild arbetsgrupp inom staden har bildats i
syfte att sakerstélla den rodlistade skalbaggens fortlevnad pa platsen,
sdval under byggtiden som efter fardigstallandet.

Merkostnaden for Cedersdalsgatealternativet ifrégasitts, bl a med hansyn till att
jordtunneln nu forléngts och att det skall byggas en provsektion av tunneln innan den
byggs i Bellevueparken och att det finns osdkerheter kring de tekniska l6sningarna
mm. Man pastér att Cedersdalsgatedlternativet t o m kan vara billigare an
Bellevuealternativet.

BK  kommentar: Enligt véagverkets berdkningar & alternativ
Cedersdalsgatan vésentligt dyrare @n Bellevuedlternativet. Kontoret
ser ingen anledning att ifrégasitta berakningarna.

Ett antal egendomligheter finns pa& plankartan. Bl a s& anges inom omréde n2 att
storsta djup for schaktning frén markytan ovan vagtunne far vara 2 meter. Det avser i
och for sig att skydda underliggande tunnel nér den va & byggd, men dppnar alltsd



méjligheten att i framtiden gora ett 2 meter djupt och 14 meter brett schakt just p&den
stréckan dar regeringsrétten tidigare uttalat att inget schakt fér anléggas.

SBK kommentar: Bestdmmelsen ger ett skydd mot framtida &verkan
pa tunneln frén t ex framtida ledningsarbeten samt &ven frén andra
arbeten i det fall lagstiftningen om national stadsparker skulle komma
att andras.

Detaljplanen strider mot EU-direktiv 96/62/EG. Direktivet anger att luftkvaliteten
skall bibehdllas nar den & god och att den i Ovriga fall skall forbéttras. Om
byggnationen genomfdrs enligt detaljplaneférslaget innebér detta ett brott mot EU-
direktivet eftersom luftkvaliteten inte forbattras.

BK kommentar: | miljokonsekvensbeskrivningen goérs det troligt att
miljokvalitetsnormerna kan uppnds med angivna &tgarder, ett
resonemang som stdds av lansstyrel sen.

Aberopar ocksd synpunkter som framforts under samrédet eftersom dessa inte
beaktats. Endast mindre &ndringar har gjortsi forsaget.

BK kommentar: Synpunkterna och kontorets stéllningstagande
aterfinnsi remiss- och samradsredogorel sen.

Om kommunfullméktige antar forsaget forbehdller man sig rétten att dberopa de
ytterligare omstandigheter som kan bli aktuella, t ex alla de skador som konstateradesii
mkb for tidigare upphavd detaljplan, vilkainte bedémdes vara pétagliga.

BK kommentar: Den fasidiga MKB som gjordes till den forra
detaljplanen utgér inte underlag for beslut om nu aktuell detaljplan.

Forbundet for Ekoparken

Forbundet 1amnar synpunkter pa sval aktuell detaljplan som pd Vagverkets MKB for
hela Norra L énken.

Forslaget medfor ett flertal intrang i parklandskap och naturmiljoer, vilket gor det
oforenligt med lagen om nationalstadsparken. T ex tradavverkning vid
Stallmastaregérden - parest av f d Generalsbacken - och pa banvallen, Trafikvolymen
Okar kraftigt pd Rodagsvagen, kvévedioxidhalten oOkar pd tre stallen inom
national stadsparken jamfért med nollaternativet.

SBK kommentar: Kontoret gér bedémningen att de &tgarder som blir
mgjliga genom planen inte innebdr intrdng i nationalstadsparkens
parklandskap eller naturmilj6. Tunneln fé&r byggas frén ytan endast



inom ett omréde som redan tidigare tagits i ansprék for exploatering.
Trafikokningen p& Roslagsvagen & i sig inget intrang i
National stadsparkens parklandskap eller naturmiljo. Halterna av
kvéavedioxid ligger under gransvérdet.

Riskerna for att Bellevueparken ska skadas genom byggande av en jordtunnel &r sa
stora att ett beslut i enlighet med forslaget & liktydigt med ett olagligt intrang i
parklandskap och naturmiljo.

SBK kommentar: Referensexempel pa jordtunneltekniker finns sedan
tidigare. Under byggskedet kommer kontroller att goras och arbetet
avbryts innan en eventuell skada sker. Arbetet far aterupptas forst néar
atgérder gjorts som sakrar de skyddade vérdena.

Tva miljokvalitetsnormer overskrids (kvaveoxid och partiklar) vilket bor vara
tillréckligt for att stoppa planen.

SBK kommentar: Med de &gérder som omnamns i MKB gors troligt
att miljokvalitetsnormerna kommer att klaras, vilket stéds av
lansstyrel sen.

Forslaget kan inte ligga till grund for beslut eftersom mkb inte uppfyller lagens krav
pa alternativredovisning. En jamforelse med Cedersdalsalternativet har goda
forutséttningar att falla till dess fordel. En serits jamforelse med aternativ
Cedersdalsgatan krévs.

BK kommentar: PBL innehdller g krav pa aternativredovisning.
Kontoret anser att den redovisning som gorsi mkb &r tillrécklig.

Om forslaget antas maste det villkoras i flera avseenden:

- Precisering av vagprofilen at jordtéckningens tjocklek - en meter & g tillréckligt.
BK kommentar: Kontoret anser att bestdmmel serna om utforande av
tunneln (t2, t3) & tillrdckliga som skydd for parken. Exakt
jordtjocklek,  végbanehdjd  fastldggs i samband  med
detaljprojekteringen som i detta skede inte &r klar.

- Program for hur Carl Eldhs ateljé skall klaras méaste presenteras.

SBK kommentar: Detta &r ingen planfréga utan en avtalsfréga mellan
staden/V 8gverket och stiftelsen Carl Eldhs ateljé.



- Geologisk analys av grundvattenférhdllanden i Bellevueberget och hur ev
punkteringar i grundvattenbassinger utan att véxtligheten skadas maste tas fram.

SBK kommentar: Utredning av de hydrogeologiska férhallandena
pagér. Denna kommer att ge svar pa bl a denna fraga och forslag till
eventuella dtgarder.

- Végverket skall alaggas ett omfattande kontrollprogram som dag fér dag gor det
mojligt att for allmanheten folja bygget p&internet.

SBK kommentar: Denna fréga ror Vagverkets ansvarsomrade och &r
ingen detaljplanefréga.

Arbetsgruppen Rédda Djurgérden - Stoppa Osterleden

Arbetsgruppen lamnar synpunkter p& sdval aktuell detaljplan som pa Vagverkets MKB
for hela Norra Lanken.

Man konstaterar att dess synpunkter i samrédet inte paverkat planforslaget samt
stéller frégor om bl a:

Luft: Luftkvaliteten i tunnlarna, vilka grénsvérden skall gélla, & luftrening
meningsfullt eller meningsl 6st?

BK kommentar: Miljokvalitetsnormer fér tunnelluft finns g. Milj6-
och halsoskyddsnamnden har specificerat ett maxvarde av 400 ? g/m®
som timmedelvarde. Detta anges ocksd som mal i lansstyrelsens
regionala miljoprogram. Luftreningsdtgérder & inte aktuellt i
tunnlarna.
Sakerhet: Varfor har brandskyddsatgarder for 500 mnkr avférts som fran borjan
framstédlldes som vésentliga, har denna standardsdnkning skett med
brandskyddsmyndighetens goda minne? Vilka villkor skall géla for transporter av
farligt godsi Norra Lanken?

SBK kommentar: Planen reglerar inte brandskyddsdtgarder i tunnlarna.
Efter & av utredande finns nu en avsiktsforklaring mellan berérda
parter. Den innebér bl a att farligt gods fér transporterasi tunnlarna.

Kostnader: Kraver utredning om orsakernatill de galopperande kostnaderna, 175 % pa
11 &. hur forklarar och forsvarar Vagverket dessa fordyringar, hur dalig kan den
samhallsekonomiska |6nsamheten tillédtas bli innan man tanker om? Finns nagon
ekonomisk smértgrans och i safall vilken?



BK kommentar: Kostnadsfordyringen géller hela Norra Lénken. Det
som har lett till 6kande kostnader for nu aktuell delstrdcka & den
forlangda jordtunneln.

Alternativ: Hur mycket skulle det kosta att ersitta Norra Lénken med antingen
tunnelbana eller snabbsparvag?

SBK kommentar: Denna frédga handlar om Gversiktsplanering och
behandlas inte inom nu aktuel It detaljplanearbete.

Djurgérden - Lilla Vartans miljoskyddsforening

Foreningen lamnar synpunkter pa saval aktuell detaljplan som pa Vagverkets MK B for
hela Norra Lénken.

Man avstyrker stréackningen genom Bellevueparken och tillstyrker dragning under
Cedersdal sgatan med vissa kompl etteringar.

BK kommentar: Kontoret har i uppdrag att planldgga for
Bellevuealternativet.

Man har ocksd synpunkter p& Norra Lanken utanfor nu aktuellt detaljplaneomréde,
sdsom kopplingen vid Véartahamnen och paslag i berget vid Roslagstull samt
synpunkter som rdr masshantering vid Husarviken.

BK  kommentar: Detaljplanerna 0ster om nu  aktuellt
detaljplaneomréde har vunnit laga kraft. Planen reglerar inte masshan-
tering.
Utsldppen av trafikdagvatten i Vartan maste renas i lika hog grad som det var tankt i
Husarviken.

SBK kommentar: Vagverket har for avsikt att rena detta vatten pa
samma sétt som det tidigare var ténkt vid utsldpp i Husarviken.

Gransdragningen i planbeskrivningen avviker pa flera stallen fran regeringens
proposition och kartor som sbk tidigare redovisat. Leden skulle i princip kunna
rymmas utanfor national stadsparken om den férlagdes till Cedersdal sgatan.

Omréden som i underlag till fordjupning av oversiktsplan for national stadsparken
anges téckas med &delldvskog anges i detaljplanen som exploaterad mark. Man anser
att sbk férstker anpassa granserna for national stadsparken efter exploateringssyftena.

BK kommentar: Syftet med planen & inte att faststélla en grans for
Nationalstadsparken eller granser inom parken. Utifran de
kunskapsunderlag som finns redovisas kontorets uppfattning av
granser i planhandlingarna som underlag for beslut om planen. Arbete



handlingarna som underlag for beslut om planen. Arbete med en
fordjupad Gversiktsplan for National stadsparken pagér.

Intréng i national stadsparkens natur och kulturmiljo da strandskyddet tas bort.

BK kommentar: Lansstyrelsen fattar bedut om upphévande av
strandskydd. Staden har hemstéllt om detta hos lansstyrelsen som
fattat besut om upphévande den 26 november 2003.

Det var omradet vaster om parken som regeringsrétten avsag i sin dom 1997.

BK  kommentar: Kontoret delar inte denna tolkning av
regeringsréttens dom.

Anser att jarnvagsbanken ska skyddas och sparen ska bevaras for framtida anvandning
for snabbsparvag. Jarnvagsbron bor darfor ha utrymme for dubbelspdr med ett
hall platsomrade som forut.

SBK kommentar: S& lange godstdg trafikerar Vartabanan & det
otankbart med sparvagnstrafik.

Bifogar aternativ 16sning fér leden som ryms utanfor national stadsparken och som bl
a kan bidra till battre miljo i ytgatundtet da trafiken frdn Ostermalm leds ner i en
tunnel vid Vahallavigen. Anser att denna bor utredas.

BK kommentar: Detta fordag har tidigare framforts och utretts men
avforts da det inte &r realistiskt.

Péfarten vid Roslagstull skulle bara ta emot trafik frén Osterleden om en sidan nu
byggs. Anser att leden ¢ skall forberedas for utbyggnad av en s miljostorande
trafikled. Inga bilar frén Ostermalm kommer anvéanda tunnlarna vid Roslagstull, €
heller forlangningen till Alkistan. En uppfart osterifrén skaflyttastill Norrtull.

SBK kommentar: Osterleden ingér i stadens 6versiktsplan. Férutom
framtida trafik frén Osterleden kommer trafik frén Lidingo,
Hjorthagen och Véartahamnen att trafikera ramperna.

Paverkan pa manniskor, faglar och tradkronor frén avgastornen maste utredas.

SBK kommentar: Paverkan fran luftféroreningar pd manniskor och
vegetation finns noggrant redovisat i MKB.



MKB bor innehdlla alternativ trafiklGsning. Foreningens l6sning innehdller utbyggnad
av t-bana och sparvig.

BK kommentar: Kontoret anser att redovisningen i MKB & tillfyllest
for dess andamdl.

Saknar redovisning hur jarnvagstrafiken ska g& under byggtiden och hur detta paverkar
parken och naturvérdena.

SBK kommentar: Detta & i detta skede g faststéllt. Masittningen &r
at hitta en teknisk och ekonomisk rimlig l16sning foér den tillfalliga
jérnvégsstrackningen.

Svenska turistféreningen, Stockholmskretsen

Genomfdrandebeskrivningen maste kompletteras med att stadens férvaltningar bildar
ett  kulturreservat for Bellevueparken och dess byggnader. Foreddr att
reservatsomrédet omfattar hela Bellevueparken med dess gamla bebyggelse fram till
Brunnsviken.
BK kommentar: Planen reglerar bebyggelsen i Bellevueparken med
omgivande tomter som kulturreservat. Bellevueparken ges sérskilda
bestdmmelser om skotsel och utveckling. Frégan om kulturreservat for
hela parken behandlas € inom ramen for detaljplanearbetet.

Roslagstullsberget oexploaterade bergssluttning &r inte exploaterad mark som bilden i
planbeskrivningen visar. En framtida byggnation pa duttningen strider mot
nati ond stadsparkens bestdmmel ser.

BK kommentar: Syftet med planen & inte att faststélla en grans for
Nationalstadsparken eller granser inom densamma. Utifran de
kunskapsunderlag som finns redovisas kontorets uppfattning av
granser i planhandlingarna

De fula bergskérningarna vid Eugeniakopplet bor ddljas eller tas bort med t ex en
overbyggnad. Genomfartstrafiken p& Bjornnasvagen skall upphora och trafiken pa
Drottning Kristinas vég skall minska.

SBK kommentar: Dessa frégor ligger utanfor planomradet och regleras
intei aktuell detaljplan.

| Ovrigt har foreningen synpunkter pa fortsatt planarbete vid Husarviken-
Storangskroken.



HAGA-BRUNNSVIKENS VANNER

Anser att utstaliningsfordaget & battre an samrédsforslaget. Planarbete bor péborjas
med avsikt att forstdrka den svaga naturldnken mellan Brunnsvikens och Norra
Djurgérdens natur- och rekreationsomraden.

SBK kommentar: Detta kommer att ske men utanfor arbetet med nu
aktuell detaljplan.

PER-ERIK OLSSON, BOENDE PA KAMPEMENTSGATAN

Har overklagat arbetsplanen for Norra Lanken. Redovisade da aternativ dragning
"Lidingdlénken”. Norra Lanken kommer till stérsta del att betjdna Lidingdbor. Trots
det kommer Stockholms kommun att sti for avsevard del av kostnaden. Lidingd
motsétter sig forsok med tréngselavgifter. Lidingd och Vagverket borde planera for
ytterligare en utfart frén 6n som inte gar genom Stockholm. Man bor 6verge planerna
pad Norra Lanken och istéllet planera for Lidingdlanken. Liding6borna far de tva
alternativ att ta sig ut fran 6n och kan darmed slippa trangselavgifter. Lidingolanken
innebér battre fordelning av trafiken under rusningstid. Den innebdr ocksa en kortare
tunnelstracka @an Norra Lanken och darmed mindre masshantering. Intréng i
Nationalstadsparken undviks. Den innebdr ocksd att storningar fran Norra Lanken
undviks for befolkningen i Hjorthagen.

SBK kommentar: Denna fraga ror Stockholms regionplanering och
kan inte hanteras inom ramen for denna detaljplan. Norra Lanken
finnsmed i regionplanen.

Genomfdrandebeskrivning
Planbeskrivning

HANDLINGAR
Handlingarna bestér av en plankarta med bestammelser, en genomférandebeskrivning,
en miljokonsekvensbeskrivning samt denna planbeskrivning.

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Syftet med planen &r att gora det mgjligt att bygga Norra Lanken i tunnel mellan
Norrtull och Roslagstull pa ett sétt som & forenligt med miljobalkens bestammel ser
om national stadsparken Ulriksdal-Haga-Brunnsviken-Djurgarden. Den kulturhistoriskt
vardefulla  bebyggelsen inom  Bellevueparken skall bevaras och ges
skyddsbestammel ser. Aven Bellevueparken ges sirskilda bestammelser till skydd for
natur- och kulturhistoriska varden. Ovrig mark inom planomrédet ovanfér Norra



historiska vérden. Ovrig mark inom planomrédet ovanfor Norra Lankens tunnlar
reglerasi huvudsak som parkmark.

Planomrédet.
FORUTSATTNINGAR

Planomrédet

Detajplanen omfattar huvudsakligen Norra Lanken i tunnel mellan den redan
utbyggda delen av lanken vaster om Uppsalavéagen fram till Roslagsvégen, dér Norra
L&nkens fortsdttning norrut och dsterut redan &r detaljplanelagd. Det innebér att planen
omfattar ett omréde vaster om Tullhusen, delvis inom Norra Stationsomrédet och ett
omréde Gster om Uppsalavagen, soder om jarnvagen fram till Roslagsvégen samt
Bellevueberget.

Planeringsbakgrund
Det 6vergripande syftet med Norra Lanken &r att forbéttra miljon, oka tillgangligheten
och skapa béttre forutséttningar for utveckling av regionen.

Norra Lankens huvuduppgift &r att vara en del av kringfartsleden runt innerstaden
och att minska trafiken pd Vahallavagen — Lidingévagen samt mgjliggora att
Bjornnasvagen genom Lill-Jansskogen befrias fran biltrafik.

Lanken skall ocksd betjdgna stadsutvecklingsomrédena Vartan-Frihamnen,
Husarviken och Norra station enligt OP 99 fér Stockholm. Den & dartill en del av
Europavég E 20.

Norra Lankens strackning frén Norrtull till andutningen vid Lidingévagen.
Utredningar och analyser av Norra Lankens stréckning och utformning har pagétt
sedan 1960-talet. Ganska snart uppnaddes enighet inom staden att strackningen av
Norra Lanken genom Lill-Jansskogen maste ske i tunnellage. For Norra Lanken pa
avsnittet mellan Norrtull och Roslagstull studerades déremot 1ange olika ytldsningar.
Under senare delen av 1980-talet konstaterades dock att detta inte var miljomassigt
acceptabelt. Darmed blev tunnellésningar huvudalternativ dven pd detta avsnitt av
Norra Lanken. 1991 péborjade staden ett arbete med en fordjupning av
Oversiktsplanen enligt plan- och bygglagen for det s k Norra trafikbandet, dvs Norra
Lankens fortsittning frén Norrtull dsterut till Véartan och vidare som Osterleden. |
samrédsmaterialet for denna plan stélldes vid Norrtull tvé alternativ for Norra Lanken
mot varandra, tunnel under Cedersdalsgatan respektive under Bellevueparken. Efter
analys av inkomna synpunkter och utstéllning av planen antog kommunfullmaktige
den 18 april 1994 fordjupningen av 6versiktsplanen innehdllande Norra Lanken med
en stréackning mellan Norrtull och Roslagstull enligt Bellevuealternativet.

Parallellt med dversiktsplanen paborjades detaljplaneringen for Norra Lanken. Tre
detaljplaner i Stockholm samt en detaljplan i Solna fér olika delavsnitt av trafikleden
uppréttades och antogs och arbetsplaner faststélldes fér projektet. De tre detaljplanerna
i Stockholm o6verklagades. Regeringen avvisade anforda besvér oOver de tre
detaljplanerna i Stockholm, vilka sdlunda vann laga kraft. N&gra berorda begérde att



nerna i Stockholm, vilka silunda vann laga kraft. Négra berérda begarde att
regeringsrétten skulle préva regeringens beslut enligt lagen om réttsprévning.

Sommaren 1995 utférdes en s k utdkad miljéprévning av Norra Lanken som ett
samarbete mellan staden och ett antal berdrda miljéorganisationer. | arbetet provades
bl a dternativ till och alternativ utformning av Norra Lénken. Provningen var ett
komplement till den prévning som hade fullfoljts enligt PBL och resulterade i en
smérre foréndring i genomfdrandeavtal et mellan Végverket och staden.

1996 péborjade Vagverket upphandlingen av utbyggnaden av Norra Lanken
samtidigt som en del férberedande arbeten startade. 1997 avbréts byggnadsarbetena
sedan regeringsrétten i dom den 31 januari 1997 upphévt regeringens beslut och
meddelat att utbyggnaden pa avsnittet mellan Norrtull och Rodagstull inte var i
Overensstémmelse med bestdmmelserna i lagstiftningen om National stadsparken.
Ovriga detaljplaner i Stockholm prévades ocksd i regeringsrétten och befanns
lagdEfigaregeringsréttens dom har Vagverket tagit fram ett nytt modifierat fordag till
utférande av Bellevuealternativet. Forslaget innebér att tunneln forléggs i ett djupare
lége &n tidigare i syfte att inte strida mot lagstiftningen om National stadsparken.
Véagverket faststallde i december 2000 en ny, omarbetad vagarbetsplan fér hela Norra
Léanken med denna |6sning. Arbetsplanen & Gverklagad till regeringen som avvaktar
med bedlut till dess att samtliga delar av Norra Lanken omfattas av detaljplan.

Viagverket har pa stadens uppdrag under & 2000 dven gjort en utredning av Norra
Lénken i tunnel under Cedersdal sgatan. Utredningen visar att denna stréckning inte &r
realistisk med hénsyn till de hdgre kostnaderna och stérningarna for trafiken och
omgivande milj6é under byggtiden.

Cedersdal sgatealternativet.

Staden har under 2001 utrett fyra alternativa stréckningar for Norra Lanken i ett |ége
mellan Cedersdalsgatan och Bellevue. Utredningen visar att de inte utgor realistiska
dternativ. och i olika avseenden & sdmre jamfort med det modifierade
Bellevuedternativet och aternativ Cedersdalsgatan, frén sdvé kostnads- som
milDBspnpuniZz.  september 2002 godkénde kommunfullméktige en
finansieringsoverenskommelse med Vagverket dér parterna & Overens om
finansieringen av Norra Lanken enligt Végverkets arbetsplan, dvs med en modifierad
Bellevuel 6sning.

National stadsparken

Huvuddelen av planomrédet & beldget inom nationalstadsparken Ulriksdal-Haga-
Brunnsviken-Djurgdrden, se Oversiktskarta nedan. Nationalstadsparken utgor ett
historiskt landskap med vérden av stor betydelse for det nationella kulturarvet, dér det
kungliga markinnehavet och inflytandet varit avgérande for omradets utveckling
genom arhundradena. Omradets naturskonhet, centrala lage och utbud av attraktioner
innebar att det har stor betydelse for rekreation och turism. Det har ocksa stort varde
for regionens biologiska mangfald.



Oversiktskarta, National stadsparken.

For det nu aktuella planomrédet vid Sodra Brunnsviken har kulturlandskapet framfor
alt sin anknytning till Gustav |1l som med hjdp av arkitekten F M Piper skapade
Haga-, Bellevue och Tivoliparkerna med Brunnsvikens vattenspegel som et
samlande element. Bellevues engelska park har utsiktspunkter som samordnats med
Hagaparkens. Den idylliska bebyggelsen hdr rymmer flera kulturhistoriskt vardefulla
byggnader.

Brunnsvikens park- och vattenomréde har betydelse for biologisk mangfald och
sambandet mellan Norra Djurgérdens och Ulriksdals storre karnomréden. | Bellevue,
som ing& i den biologiska spridningskorridoren sdder om Brunnsviken, har
delomrédet norr om jarnvagen sarskilt hdga naturvarden direkt kopplade till den
historiska markanvandningen, en s k vérdekérna med vérden som inte kan erséttas
inom overskadlig tid. For hela Bellevue behdver omradets naturvarden bevaras.

Lagbestdmmel serna

For  Nationdstadsparken  gédller sedan 1  januari 1995  sérskilda
hushallningsbestammelser, numera i miljobalkens 4 kap 78. Bestammelsen har
foljahoterty @d seational stadspark far ny bebyggelse och nya anlaggningar komma till
sténd och andra atgérder vidtas endast om det kan ske utan intrang i parklandskap eller
naturmiljé och utan att det historiska landskapets natur- och kulturvérden i 6vrigt
skadas.”

Bestdmmelserna ligger till grund for planering och &endeprévning enligt planoch
bygglagen, véglagen, miljobalken m fl lagar.

En forutsdttning for foreliggande fordag till detaljplan &r att det &r forenligt med
hushalIningsbestdmmel serna. Utanfor National stadsparken fér &tgérder inte vidtas som
patagligt skadar Nationalstadsparkens historiska landskap och dess natur- och
kulturvérden.

Program for National stadsparken

Regeringen forelade i ett beslut den 21 november 1991 Stockholm och Solna att
redovisa hur kommunerna avser att tillgodose riksintressena for natur- och
kulturvdrden samt friluftsivet inom omradet kring Brunnsviken. Kommunerna
utarbetade gemensamt ett program som godkéndes av respektive kommun 1993.
Programmet har legat till grund for lagregleringen av National stadsparken.



Fordjupning av OP 99 for Nationa stadsparken

Stadsbyggnadsndmnden gav den 5 september 1996 kontoret i uppdrag att ta fram en
Oversiktsplan for hela Nationalstadsparken och att samordna arbetet med Solna.
Hittills har flera kunskapsunderlag tagits fram om Nationalstadsparkens historiska
landskap, natur- och kulturvarden mm. Under 2003 avses ett underlag for samrad att
presenteras for stadsbyggnadsndmnden. Som stod for att tilldmpa lagtexten har
forutsatts att kommunerna utvecklar sina éversiktsplaner och nérmare avgrénsar de
omréden som bor skyddas som parklandskap eller naturmiljo liksom de zoner som
préglas av en mer omfattande bebyggelse. Syftet med bestammelserna &r att omrédets
huvudstruktur med natur- och bebyggel scomréden inte skall fa dndras men att skyddet
inte avses hindra etablerade verksamheter inom eller invid national stadsparken frén att
fungesl denna utgangspunkt handlar det pagaende Gversiktsplanearbetet bland annat
om att ndrmare avgrénsa de delar av National stadsparken som utgér parklandskap eller
naturmiljo dar intrang g far ske respektive de delar som omfattas av tidigare
exploateringar. Ett fordag till en siddan avgransning i andutning till
detaljplaneomradet framgdr av bilden nedan. Forsaget kommer att ligga till grund vid
kommande samréd om oversiktsplanen. Forslaget tar utgangspunkt i att det & fréga
om att sérskilja i huvudsak redan exploaterade omréden inom National stadsparken
frén i huvudsak obebyggda park- och naturomraden liksom att "tidigare exploatering”
innebar mer omfattande bebyggelse och anlaggningar. Storre trafikleder och spér
passerar genom béda delomrédena.
For detaljplaneférdaget innebér avgransningen foljande
? Beéllevueparken utgdr en av de historiska parkerna inom Nationalstadsparken.
Dagens parkrum avgransas i sdder och vaster av kvartersgransen mot kvarteret
Cedersdal respektive kvarteret Ormtrésket med Wenner-Gren Center och av
gangporten under jarnvagen. Mot dster avgrénsas parkrummet i den separata gang-
och cykelvédgen som & en del i det tidigare exploaterade gaturummet utmed
Roslagsvéagen.
? Den del av Nationalstadsparken som ligger i planomrédets véastra del utgér en
tidigare exploaterad del, dvs fran gangporten under jarnvagen och véasterut.
? Vértabanan passerar genom béde parkrummet och de tidigare exploaterade delarna
av Nationastadsparken. Fordag till grans for Nationalstadsparken och tidigare
exploaterad mark inom denna

Oversiktliga planer, program mm

Stockholms Oversiktsplan 1999

| géllande dversiktsplan for Stockholm redovisas reservat for Norra Lanken mellan
Norrtull och Vértan. Stréckan Norrtull-Stordngsbotten reserveras i tunnel med
underjordiska trafikplatser vid Norrtull och Roslagstull och stréckan Stordngsbotten —
trafikplats Véartan ovan jord. Genom National stadsparken avses en |6sning véljas som



fikplats Véartan ovan jord. Genom National stadsparken avses en 16sning véljas som &r
forenlig med de sérskilda bestdmmel sernai miljtbalken om National stadsparken.

Norra Stationsomradet

Norra stationsomrédet redovisas i Oversiktsplanen for Stockholm som et
stadsutvecklingsomréde. Planeringen omfattar hela Norra Stationsomrédet inklusive
omrédet kring Norrtull. Ett samlat nybyggnadsprojekt forutsitter Gverdackning av
Norra Lanken. Det kan utvecklas som ett institutionsomréde eller kompletteras med
bostader och kontor. Programarbete pdgér. Den nu aktuella detaljplanen innehdller
ingen planering av Norra Stationsomradet. Idéskiss 6ver den nya stadsinfarten vid
Norrtull. (Stadsbyggnadskontoret nov 2002).

Program och planer for Bellevueparken

Bellevueberget &r en del av den gamla malmgérden Bellevue. For hela det omréde som
malmgérden omfattade har staden 1991 lagt fram en utredning om Bellevues framtida
upprustning och anvandning. | utredningen finns férutom férdag till
upprustningsatgarder  &ven fordag till skyddsforeskrifter for parken. De
upprustningsatgarder som foreslogs har € genomforts, annat &n vissa skotselinsatser
for vegetationen. Forutsdttningarna har féréndrats sedan utredningen lades fram. Med
utredningen som grund avses en ny vidareutvecklad skétsel- och utvecklingsplan att
utarbetas for Bellevueparken.

Strandskydd

Strandskydd galler inom ett omréde av 100 meter frdn Brunnsvikens sbdra strand.
Strandskyddet gér delvis in 6ver planomrédet. Syftet med strandskyddet & att trygga
forutsittningarna for allménhetens friluftsiv och att bevara goda livsvillkor pa land
och i vatten for djur- och véxtlivet. Om det finns sérskilda ské@l kan lénsstyrelsen
forordna att ett strandskyddsomréde som avses ing& i en detaljplan inte langre skall
vara omfattat av strandskydd.

Grans for strandskyddsomréde.

Gdllande detaljplaner

Delar véaster om Uppsalavégen samt Bellevuehdjden saknar detaljplan.
Detaljplanen innebér éndring av foljande detaljplaner:

5266 Bellevueparken, del av

6209 Parkering vid Wenner-Gren Center

8329A Wenner-Gren Center

8407 NorraLanken del 11A



Nuvarande forhallanden inom och intill planomrédet

Topografi, geologi

Omrédet vaster om Tullhusen utgor del av en dalgang som stracker sig till Karlberg
mellan Karolinskas hgjd och bergen i norra Vasastaden. Oster om tullhusen strackte
sig tidigare en del av Stockholmsésen, Generalsbacken. Den utnyttjades under slutet
av1800-talet och borjan av 1900-talet som grustakt. Asen fortsatte i Bellevueudden.
Soder om denna ligger Bellevueberget som i sina hogsta delar bestér av berg i dagen.
Mellan Generalsbacken och Bellevuehdjden, dar Wenner-Gren Center nu ligger, fanns
till mitten av 1800-talet en liten §0, Ormtrasket. Grusasen gravdes bort till en niva
I&ngt under dagens. Ormtrasket och grusgropen har fyllts igen och marken har fyllts
upp sa att den ligger pa i stort sett samma nivd mellan Uppsalavdgen och
Bdllevuehdjden. Brunnsviksvagen och Bellevuevigen ligger kvar i huvudsak pa
ursprunglig niva och l&ge utom déar den passerar jarnvégen som anlades pa 1870-talet.

Bellevueparken

1784-86 utarbetade F M Piper planer for en engelsk park i Bellevue. Karakteristiskt
for den engelska parken & att landskapets naturliga sérdrag ska foérhdjas och
forskbnas. Anlédggandet av Bellevueparken ingick i ett stérre sasmmanhang som
initierades av davarande kungen Gustav |11. Med Brunnsviken som samlande €l ement
skulle parkanléggningar skapas med byggnader, monument och skulpturer som
associerade till frammande kulturer. Resultatet blev de tre anldggningarna vid Haga,
Tivoli och Bellevue. Fram till dragningen av jarnvégen Vértabanan hade parken i stort
samma utseende som vid Pipers anlaggande. For parkanl&ggningen innebar jarnvégen
att den kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsen blev avskuren frén den norra delen av
parken. De delar av Bellevueparken som & bést bevarade & udden i norr samt
Bel Rendbegjdirsade biltrafik, som idag gar genom parken & framst varutransporter till
Stallmastaregérden och transporter till bétklubbarna vid Brunnsvikens strand.
Bellevuevagen som gér fran Roslagsvagen upp mot Bellevuehojden, kantas av en
lindallé som i huvudsak planterades under slutet av 1700-talet. P4 Bellevueberget pa
Gstra sidan av L ogebodavagen ligger Paschens malmgérd, som 1935 upptogs pa listan
Over byggnadsminnesmérken.

Malmgérden bestdr av huvudbyggnaden, stenhuset och en flygelbyggnad.
Ritningarna till stenhuset & signerade murmastaren Pehr Westrell 1757, troligen efter
Jean Erik Rehn. N&r byggnaderna 6vergick i stadens &go & 1991 kunde de inte langre
vara statliga byggnadsminnesmérken men i Gverlételseavtalet forband sig staden att
genomfdra en vanlig byggnadsminnesforklaring. Detta har inte genomforts.

Pa andra sidan av L 6gebodavagen ligger uthusbyggnader uppférda av Pasch 1758
som forrad och tobakslada och senare inredda till stall och ladugérd. Langre norrut vid
L 6gebodavagen uppfordes 1918 Carl Eldhs ateljé ritad av Ragnar Ostberg. Samtliga
byggnader motsvarar enligt stadsmuseets byggnadsklassificering fordringarna for
byggnadsminnen enligt kulturminnesiagen (bla klass).



Eldhs ateljé.

De kulturhistoriska vardena har till en del forvanskats genom &ren. Som exempel kan
namnas dragningen av Véartabanan, anldggande av bollplan och upplagsomréde for
parkskétseln. Anlaggandet av en smabatshamn runt storre delen av Stallmastarholmen
strider ocksa mot den engelska parkens idé. Ett lokalt ingrepp skedde i samband med
byggandet av dagvattenmagasinet "Ormen” med sprangningar for entré i berghéllar
mot Roslagsvagen. Trots dessa ingrepp och de skador som de medfort &terstér
grundstrukturen i den engelska parken.

Wenner-Gren Center

Wenner-Gren Center byggdes i borjan av 1960-talet. Den skjulbebyggelse som
tidigare praglat omradet revs och ersattes bl a av ett hoghus for kontor samt en
cirkelformad byggnad for forskarbostader. Oster om Wenner-Gren Center anlades
park som idag ingdr som en del i Bellevueparken.

Wenner-Gren Center.

F d bensinstationstomten

Omrédet vaster om Wenner-Gren Center innehdll tidigare tva bensingtationer.
Bensinstationerna lades ner i mitten av 1990-talet i samband med planeringen av
Norra Lanken samt ny bebyggelse for bl a hotell pa tomten. Bebyggelseforsiagen
utreddes parallellt med det forra forslaget till detaljplan fér Norra Lanken mellan
Norrtull och Roslagstull. Efter samrdd kring dessa planer  beslét
stadsbyggnadsnamnden att |8ta planen for Norra Lanken stéllas ut men att fordag till
ny bebyggelse pa bensinstationstomten skulle bearbetas vidare. 1996 hdlls ytterligare
samrad kring ny bebyggelse vid Norrtull dar bl a bensinstationstomten foreslogs
bebyggas. Den f d bensinstationstomten ingér nu i den programutredning som héller pa
att utarbetas for Norra Stationsomrédet. Vad omradet kommer att f& for framtida
funktion &r i dagslaget oklart. Nordost om bensinstationstomten, intill jarnvagen, finns
idag tillfélliga baracker som anvénds som bostader for hemldsa.

Vegetation

Langs Brunnsviksvagen vaxer ett antal stora, gamlatréd, framforallt lindar. Dessa tréd
kan vara rester fran den engelska park som Fredrik Magnus Piper ritade 1784 & Carl
Sparre som da dgde Bellevue. P4 jarnvagsbanken finns ett antal yngre tréd, bl atall, al
och 16nn. Pa danterna runt om Bellevueberget, béde pa vastra sidan och mot
Roslagsvégen, finns riklig vegetation. Nagra av dessa trad, framforallt pa vastra sidan,
kan vara kvar frén den engelska parken. Strax intill jarnvagen, vaster om gangporten
stér en ca 150 & gammal lind samt ytterligare tva storre bevarandevérda trad. Intill
parkeringsytorna runt Wenner-Gren Center finns 7 |6nnar som troligen planterats i
samband med fardigstéllandet av Wenner-Gren Center. Pa f d bensinstationstomten
finns bjérkar, 16nnar och unga tréd samt slyvegetation mot banvallen.



Jarnvéagen

Planomrédet gransar i norr mot Vartabanan som forbinder hamnomrédet vid Véartan
med stambanan. Jarnvagen passerar pa bro éver Uppsalavagen. Den nuvarande
jarnvagsbron hade tidigare fyra spér varav det nordligaste var genomgaende och
anvandes for godstrafiken till Vartan. De andra var spar som horde samman med
Norra Station. Idag finns endast det genomgaende spéret till Vartan kvar, vilket dven
fortsdttningsvis kommer att trafikeras.

Végtrafik

Trafiken p& Sveavagen, mellan Norrtull och Sveaplan, uppgick & 2000 till ca 65 000
fordon per vardagsdygn. Cedersdalgatan trafikerades av ca 55 000 fordon per
vardagsdygn. Uppsalavégen under jarnvégsviadukten av ca 75 000 fordon per
vardagsdygn. En stor andel av trafiken, ca 10 %, & tung trafik.

Gang- och cykeltrafik

Vid Sveaplan finns en planskildhet for gang- och cykeltrafiken. Vid Norrtull &
forhdllandena for géng- och cykeltrafiken ofillfredsstallande pa grund av den
omfattande trafiken. En tillfdlig gangbro har nyligen uppforts for att forbattra
forhéllandena. Frén Norrtull ror sig de gaende och cyklande mot Haga vid sidan av
den hért trafikerade Uppsal avéagen.

Markégare

Huvuddelen av planomrédet vaster om kommungransen vid Uppsalavégen &gs av
Jernhusen Fastigheter AB (fd SJ fastighetsdivision). En mindre del &gs av staden. Pa
Ostra sidan av Uppsalavégen éger staten genom Banverket den mark som jérnvégen &
belagen pa fram till Roslagsvagen. Mellan Uppsalavagen och Wenner-Gren Center
kommer Norra Lanken huvudsakligen att gé under statens mark. Planomradet Gster om
Wenner-Gren Center &gs av staden. Végtunneln berér &en en mindre del av
Ormtrasket 9 som &gs av Stiftelsen Wenner-Gren Center.

PLANFORSLAGET

Planfordaget & en bearbetad verson av den detajplan som antogs av
kommunfullméktige 1993, vilken senare upphévdes av regeringen efter en dom i
regeringsrétten 1997. | det nu foreliggande planforslaget har regeringsréttens dom
beaktats si att planen sakerstéller att national stadsparkens parklandskap och naturmiljo
inte paverkas ens av nagot tillfalligt intréng under byggskedet. Skyddsbestammel serna
for naturvardena har utvidgats och planomrédet har minskats for att jarnvégsbankens
vegetationsbekladda norra sida ska lamnas ordrd. For det nu foreliggande fordagets
miljokonsekvenser har en helt ny miljokonsekvensbeskrivning utarbetats.



National stadsparken

For att forhindra att Norra Léankens trafiktunnlar skadar riksintresset
National stadsparken har sarskilda bestammelser infortsi planen. For omradet Gster om
géngporten vid Wenner-Gren Center inom Bellevueparken galler att vagtunneln skall
byggas utan att skada ovanliggande markyta, vegetation och byggnader. Schaktning,
spontning, borrning, paning e dyl f&r g vidtas fran markytan. Syftet med dessa
bestammelser & att sikerstélla att inget intrdng sker i Nationalstadsparkens
parklandskap och naturmiljo. For att undvika schaktningsarbeten i Bellevueparkens
absoluta narhet har dven sarskilda bestammelser inforts for ett omrade véster om
Bellevueparken. Sérskilda byggmetoder kommer att krévas pa en stracka av ca 150
meter for byggandet av végtunneln under och ndrmast intill Bellevueparken dér
bergtackning saknas. Vagverket har varen 2003 tagit fram en utredning som visar pa
olika tekniker som kan anvéndas for att bygga tunneln pa denna strécka; ”Norra
Lénken, Stockholm - jordtunnelutredning 2003". Resterande del av tunneln inom
Bel Méisapankeni@y ghsickespm namns ovan far vagtunneln byggas genom schakt frén
ytan. Denna de! av nationalstadsparken utgér mark som redan ianspréktagits for
exploatering. Sdledes innebér schakt frén ytan har inget intréng i national stadsparkens
parklandskap och naturmilj6. Miljokonsekvensbeskrivningen visar att tunneln hér kan
byggas frén ytan utan att det historiska landskapets natur- och kulturvarden i Gvrigt
skadas. Utanfor  Nationalstadsparken  utgdr  foredaget — avluftstorn  vid
tunnelmynningarna vid Norrtull den del av Norra Lanken som kommer att synas fran
parken. Hojden pa tornet & i planen reglerad sa att det inte kommer att sticka upp
ovanfér intilliggande bebyggelse. Det avses utforas i glas likt 6vriga avluftstorn for
Norra Lanken. Tornet kommer att bilda en visuell enhet tillsasmmans med hdgre
omgivande bebyggelse. Dess paverkan p& National stadsparken beddms som obetydlig.

Norra Lanken

Trafik
Trafikuppskattningar for & 2015 visar att Sveavagen, mellan Norrtull och Sveaplan,
Cedersdalsgatan liksom Uppsalavdgen under jarnvégsbron ala fér ca 40-50.000
fordon per vardagsdygn. Mer exakta trafikmangder kan inte anges da dessa &
beroende pa kommande trafikplaner och detaljprojektering.

Trafiken p& Norra Lanken uppskattas vid samma tidpunkt uppga till minst ca
90.000 fordon per vardagsdygn. Norra Lanken ges en standard som motsvarar en
stadsmotorvag med en dimensionerande hastighet pa 70 km/tim.

Konstruktion

Huvudtunneln fér Norra Lanken bestdr av tva separata tunnelror med tre korfalt i
vardera riktningen. Bredden pa tunnlarna & 13,5 meter mellan vagrenarnas ytterkant
och den fria héjden fér trafik ca 4,7 meter. Ovanfor detta ligger utrymme for skyltar
och flaktar varfor taket i huvudsak ligger minst ca 6 meter éver kdrbanan. Tunnlarna
kommer att byggas som betongtunnlar pa storre delen av strackan.



Betongtunnlarna byggs uppifran utom pa en strécka av ca 150 meter vaster om
Bellevueberget dar speciella metoder méste anvandas. For att skydda parklandskapet
med trad och annan vegetation ovanfor fran intrng har tunnels profil lagts sa djupt att
all schakt sker frén ytor utanfor Bellevueparken. Detaljplanen innehdller bestammelser
som reglerar inom vilket omrade schaktning, spontning e dyl inte far bedrivas
uppifrén. De delar som gér under Bellevueberget liksom en del av rampen fran
Uppsalavéagen utfors i berg. Ovanpd betongtunnelns tak foreslér planen i huvudsak
park. Jordtjockleken pa betongtunnelns tak kommer att variera men bér varamingt 1,0
meter dér plantering skall ske. Tunnelmynningen vaster om Uppsalavagen &r tillfalig i
avvaktan pa en trolig 6verdackning av nuvarande Norra Lanken genom utbyggnaden
av Norra Stationsomradet.

Ventilation

Tunnlarna ventileras med langsgéende ventilation dar luften fors fram med hjdp av
trafikens kolvverkan. Tunnelmynningen vid Norrtull ventileras genom att tunnelluften
sugs till ett frénluftstorn som placeras i anslutning till mynningen. Hogsta hojd pa
tornet regleras i planen till ungeférlig jamnhdjd med intilliggande bebyggelse inom
Karolinska sukhusomradet. | planen redovisas ett omrade inom vilken tornet fér
placeras. Tornet ges en utformning av glas och stdl med en &ttakantig planform, likt
ovriga planerade avluftstorn fér Norra Lanken vid Frescati och Véartan.

Avluftstorn vid tunnelmynning Norrtull.

Skyddszon

Dér tunneln byggs som bergtunnel liksom fér betongtunneln under Bellevueparken
finnsi planen ett skyddsomrade i sid- och hojdled. Zonen &r till for att skydda tunneln
frén framtida byggen i dess nérhet.

Y tvagnétet

Den minskade trafiken pa ytvagnatet ger majligheter till forandringar av gatornas
utformning. | planomradets narhet har bl a diskuterats en ny utformning av
trafikplatserna vid Norrtull, Sveaplan och Roslagstull samt mellanliggande gator.
Dispositionen och utformningen av ytvégnétet mellan Norrtull och Roslagstull & bl a
beroende av planeringen for Norra Stationsomrédet och behandlas € inom ramen for
denna detaljplan.

Jarnvégsviadukten

| arbetena med Norra Lanken ingdr att riva den nuvarande bron och bygga en ny bro
som delvis maste grundldggas pd Norra Lankens tunnlar. Bron byggs for ett spar.
Brons véstra landfaste forskjuts vasterut jamfort med dagens lage. Det 6stra landfastet
ligger i Solna och dess lage bibehdlls. Jarnvagstrafiken maste upprétthdllas under
byggtiden.



Detaljplanefordaget majliggor en gang- och cykelforbindelse 1angs jarnvagsbron
som en del i en forbindel se mellan Karolinska sjukhuset och Brunnsviksvégen.

Bellevueparken
For den del av Bellevueparken som innefattas av foreliggande forslag till detaljplan
(stérre delen av Bellevueberget) infors sérskilda bestdmmelser som innebér att parken
skall skétas och utvecklas sa att dess natur- och kulturhistoriska véarden bevaras. For
hela Bellevueparken avses en skétsel- och utvecklingsplan att utarbetas. Den del av
parken som ingdr i nu aktuellt planférslag kommer att omfattas av denna skotsel- och
utvecklingsplan. Byggnaderna med omgivande tomter inom Bellevueparken foreslas
bli kulturreservat.

| Bellevueparkens parklandskap, som skyddas av lagstiftningen om
nationalstadsparken, fér inget intrdng ske vid byggandet av Norra Lankens
trafiktunnlar. Under héjden kommer trafiktunneln att passeratill stérre deleni berg. Pa
den vastra sidan av héjden 14ggs en skyddsbestammelse pa ett omréde ca 150 meter
fran Gvergangen medlan berg- och betongtunnel. Schaktning, spontning, borrning,
palning e dyl fér g utforas fran ytan inom detta omréde och tunneln skall byggas utan
att skada ovanliggande vegetation. Parkmarken skall bibehdllas intakt sdva under
byggtiden som efter tunnelns férdigstéllande. Sérskilda byggmetoder krévs for att
bygga tunneln pa denna stracka.

Inom Bellevueparken far inga ingrepp for byggandet av Norra Lanken goras fran
ytan. Sarskilda byggmetoder kréavs for att bygga tunneln pa denna stracka.

Ovrig parkmark

Ovanpa tunneln, mellan Norrtull och Bellevueparken, skall anlaggas park nar tunneln
ar fardigstalld. Utformningen av parken kommer att studeras och ett féardigt forsag
finnas nar omrédet 1amnas efter tunnelbygget. Framtida underhallsarbeten p& Norra
Lankens betongtunnel skall inom detta omrade kunna utforas fran markytan. Nagra
ddre trad ovanfor Norra Léankens tunnlar pa denna stracka har givits
skyddsbestammelser som innebér att de inte f&r fallas. Sarskilda &tgéarder behover
vidtas for att spara tréden under byggtiden.

Kulturhistoriskt vérdefulla byggnader
| detaljplanen foreslds byggnaderna pa Bellevuehdjden med omgivande tomter bli
kulturreservat (Q) och ges skyddsbestammel ser enligt foljande:

Stenhuset (Paschens malmgérd)

Byggnaden fér inte rivas. Exteridren fér inte forvanskas. Ingrepp fé&r inte goras i
byggnadens stomme och i kvarvarande ursprunglig planiésning. Aldre fast inredning
far inte forvanskas. Byggnaden skal underhdllas med traditionella material och
metoder. For flygelbyggnaden géler samma foreskrifter utom de som behandlar
stomme och planlGsning. Tradgarden ges skyddsbestammelser som innebér att dess
karaktér och @ldre struktur skall bevaras. Befintliga trad skall bevaras eller erséttas av
likvardiga. Fasta anlaggningar far inte strida mot omradets karaktdr. Soluret och



Fasta anl&ggningar fér inte strida mot omrédets karaktar. Soluret och traparasollet skall
bevaras.

Stallbyggnaderna

Byggnaderna far inte rivas och skall behdlla sin karaktar av ekonomibyggnader.
Exteridrerna far inte forvanskas. Befintlig planl6sning och ddre fast inredning skall sa
langt majligt bevaras. Garden skall omges av plank. Vard och underhdllsarbeten skall
ske med traditionella material och metoder.

Carl Eldhs ateljé
Byggnaden fér inte rivas. Exteridren far inte forandras. Ursprunglig planlGsning och
fast inredning far inte forandras. Tradgarden skall vérdas och dess karaktar av
skulpturpark bevaras. Véard och underhdlisarbeten skall ske med traditionella material
och metoder.

Bebyggel sen pa Bellevuehdjden med omgivande tomter foredas bli kulturreservat.

Strandskydd

Strandskyddet stder om genomgéende spar for Véartabanan foredds upphévas.
Jarnvagen utgor en tydlig grans mot sider for det omréde som &r relevant att reglera
med strandskydd. Strandskyddets intentioner sdkerstélls genom att  det
strandskyddsomrade som foredas upphévas 1aggs ut som park. Strandskyddsomréde
som foresl &s upphévas.

Administrativa bestdmmel ser

Genomfdrandetid

Genomforandetiden har sattstill 10 ar efter det att planen vunnit laga kraft.

Arne Fredlund Tomas Engvist
planchef handléggare



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.
Stadsbyggnadsnadmnden

Reservation anférdes av Ewa Térngren (v) med hanvisning till sitt yrkande
enligt foljande.

Att stadsbyggnadsnamnden &terremitterar detaljplanen for Norra Lanken, sd att
dverensstammel se nds med Cedersdal spatealternativet samt de justeringar som anges
nedan.

Fordaget till Norra Lanken har forutséttningar att forbéttra trafiksituationen vid
Stockholms nordéstra infarter, samt Vahallavédgen och Lidingdvégen. Samtidigt
skapas goda mojligheter att stérka Nationalstadsparkens — gronstruktur,
spridningskorridorer och kvalité. Tidigare behandlingar av forslag till Norra Lanken
har angivit vissa restriktioner for anldggandet av trafikleden, restriktioner som denna
gang skall uppfyllas.

Norra Lanken byggs enligt Cedersdal salternativet. Genom detta alternativ faststélls
National stadsparkens (Bellevues) okrénkbarhet.

Tunnelroret i det sk. "Frescatiskaftet” forlangs forbi universitetets entré upp till
Bergiusvégen. Déarigenom kan man avskaffa en mycket storande barriér mellan det
naturskéna omradet vid Brunnsviken och resten av National stadsparken. Detta innebér
att den stora trafikapparat som i Véagverkets fordag forlagts vid Fiskartorpsvagen
precis intill universitetets sidra entré utgar. En ytterligare forlangning av tunnelroret
till Alkistan & med dettainte mindre aktuell.

En péfart/avfart ordnas frén Sveavégen/Roslagstull sd att trafiken norrut frén
Norrmalm kan ga i tunnel frén Sveavagen istéllet for att tvingas ta Roslagsvéagen
paralellt med tunnelskaftet mot norr. Dérigenom kan Roslagsvégen stdngas av
norrifrén och goras om till lokalgata for Kréftriket och for de verksamheter som &
beldgna utmed denna del av Brunnsviken.

Baron Ralambs V&g och Bjornnasvagen stangs av for biltafik. Istélet anordnas
gang/cykelvag.

Ett uttag av trangselavgifter &r en forutséttning for att de vinster i trafikmiljon som
gors for Valhallavégen och Lidingdvégen inte snabbt ska urholkas.

Spéren for Véartabanan bevaras och utvecklas. Vagburna transporter av farligt gods
fors over till spar frah Stockholms Hamn, gasverkstomten och Birka Energi.
Vahalavagen forsin i miljozonen. Avgastornen férses med rokgasrening.

Med detta fordag kan en permanent forbéttrad miljo- och trafiksituation pa
Ostermam erhdllas. Mindre an halften av trafiken p& Valhallavagen blir kvar och all
tung trafik forsvinner nar Valhallavagen fors in i miljozonen. Aven Liding6vagens



trafik forsvinner nar Vahalavdgen fors in i miljézonen. Aven Lidingdvagens
trafiksituation forbéttras avsevért.

Inforandet av trangsdavgifter & avgorande for om ett langsiktigt héllbart
trafiksystem kommer att uppnas. Nationalstadsparkens karaktar av sammanhangande
parklandskap starks nar Baron Rélambs Va&g/Bjornnasvagen stangs av for biltrafik,
liksom den kvarvarande delen av Roslagsvéagen. En férutséttning for avsténgning av
Roslagsvégen norrifran &r att pafart/avfart fran Norra Lanken ordnas fran Sveavéagen
och Rodagstull. Luft- och bullersituationen kommer att avsevart forbéttras i det
aktuella tullsnittet och framforallt pa Lidingdvagen och Valhallavagen. Lésningen for
Norra Lanken skall ocksa anpassas for kommande kollektivtrafiksatsningar sdsom
exempelvis tvarbanans forlangning.

Reservation anfordes av Cecilia Obermiller (mp), som hanvisade till sitt
yrkande enligt féljande.

Norra Lanken i den fdredagna dragningen innebd& oacceptabla ingrepp i
Nationdstadsparken och kan dérfér inte godkénnas. Dessutom & végen kraftigt
samhéllsekonomiskt olénsam, den kostar betydligt mer @n den nytta den ger.
Ansvarskdnnande politiker borde darfor avbryta projektet och istdllet satsa
kommunens och statens resurser pd vagar som ger positiva trafikeffekter som
&minstone motsvarar byggkostnaden for att skattebetalarna ska fa nagon valuta for
sina skattepengar. Vagen & helt enkelt en délig 16sning pa de trafikproblem som finns
vid Stockholms Norra infarter. Med det fordag till trangselavgifter som ska inforas i
Stockholm vid &rsskiftet 2004/2005 kommer merparten av trangsel problemen vid
Norrtull och Roslagstull att férsvinna och Norra Lanken kommer dérfér blir &nnu mer
ol6sdet. fall Norra Lanken dnda byggs maste tunnelroret i Frescatiskaftet som gér
norrut frén Roslagstull forlangas si att det gér forbi universitetsomrédet ner till
Bergiusvagen. Pa s sétt forsvinner barriaren mellan Brunnsviken och Djurgarden och
Nationalstadsparkens vérden kan hd¢jas betydligt. Dessutom kan botaniska och
psykologiska ingtitutionerna vid Stockholms universitet blir en del av ett universitets
gemensamma campus.

Detta innebér att den stora trafikapparat som i Végverkets fordag férlagts vid
Fiskartorpsvégen precis intill universitetets sodra entré bor utgd En ytterligare
forlangning av tunnelroret till Alkistan & med detta inte mindre aktuell.

Viktigt & ocksa att Baron Rélambs V&g och Bjdrnnasvagen stangs av for biltrafik.
Istéllet anordnas gang/cykel vag.

Spéren for Vartabanan bor bevaras och utvecklas. Vagburna transporter av farligt
gods fors over till spdr fran Stockholms Hamn, gasverkstomten och Birka Energi.
Vahallavégen fors in i miljézonen. Avgastornen forses med rékgasrening. Losningen
for Norra Lanken skall ocksa anpassas for kommande kol lektivtrafiksatsningar sdsom
exempelvis tvérbanans forlangning.



