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Trafiksikerhetens utveckling efter beslut om nollvisionen 1997

med fokus pé 11-punktsprogrammet
Rapport 6versind for kinnedom frin Vigtrafikinspektionen

Borgarradsberedningen féreslir kommunstyrelsen besluta féljande
Rapporten ldggs till handlingarna.

Foredragande borgarridet Roger Mogert anfor foljande.
Arendet

Vigtrafikinspektionen har till Stockholms stad 6versint rapporten “Trafiksikerhetens
utveckling efter beslut om nollvisionen 1997 med fokus pa 11-punktsprogrammet” for
kinnedom. Hela rapporten redovisas i bilaga.

Vigtrafikinspektionen har utvirderat trafiksikerhetsarbetet efter riksdagens beslut
om nollvisionen i oktober 1997. Utvirderingen har fokuserats pa dtgirder och resultat
med anledning av Niringsdepartementets PM frin 1999 711 punkter f6r Okad
trafiksdkerhet”.

Av rapporten framgir att antalet omkomna i vigtrafikolyckor var cirka 25 personer
fler ar 2003 dn ar 1997. Trafiksikerhetsutvecklingen har alltsd inte gatt i riktning mot
riksdagens etappmail, som innebir att hogst 270 minniskor fir omkomma i vigtratiken
ar 2007.

Uppfoliningen visar att antalet omkomna har 6kat pa de statliga vigarna. Atgirder i
form av mittricken och férbittringar av sidoomradena pa vissa hogtrafikerade vigar har
haft positiv effekt. P4 Gvriga statliga vigar har dock antalet dédade 6kat.

Det dr virt att notera att insatserna pa det kommunala vig- och gatunitet har givit
positivt resultat. Dér har antalet omkomna minskat. Av rapporten framgar vidare bland
annat att:

- Vigverkets satsningar pa riktade trafiksikerhetsdtgirder har inte varit tillrickliga
- Polisens trafikdvervakning har varit otillrdcklig

- Opvertridelse av hastighetsbegrinsningen har ¢kat

- Alkohol/drogproblemet i trafiken har blivit storre

Mina sympuntkter

Trots att det rader en politisk enighet om den s.k. nollvisionen, det vill siga att malet
mdste vara att inga minniskor ska dddas i trafiken, sd har antalet dédsolyckor 6kat de
senaste dren i Sverige. Detta dr helt oacceptabelt och kriver yttetligare satsningar pa
trafiksdkerhetsomraidet.

Det dr speciellt oroande att alkohol- och drogproblemen 1 trafiken Skar, vilket har ett
klart samband med olycksrisk. Samtidigt Skar dven hastighetsévertridelserna och tung
trafik med Gverlast. Overtridelserna som trafikpolisen har som uppgift att férhindra har



alltsd 6kat under senare ar. Utifrdn rapporten framgar att det krdvs en stor satsning pa
fler trafikpoliser fOr att ridda liv som orsakas av dessa Overtridelser.

I Stockholms stad har antalet dddade i tratiken minskat nidgot under de senaste aren.
Forra aret (ar 2003) skadades emellertid 1 568 minniskor i Stockholmstrafiken. Detta dr
1 568 f6r manga personolyckor och staden kommer under det kommande aret att fatta
ett antal strategiska beslut for att 6ka sidkerheten i trafiken. Vi kommer att ta ett samlat
grepp genom att dntligen ta ett trafiksikerhetsprogram fér staden. Dessutom ska ett
antal viktiga beslut fattas om exempelvis tratiksikerhetskrav vid upphandlingar, krav pa
stadens egna fordon och genomférande av 30-zoner 1 bostadsomréiden.

Jag férordar att borgarridsberedningen féreslair kommunstyrelsen besluta att ta emot
rapporten och ligea den till handlingarna.

Med fler trafikpoliser kan kraftfullare insatser sittas in for att ridda liv som orsakas
av dessa 6vertridelser. Dirfér kridver Stockholms stad nu att staten drar sitt strd till
stacken och satsar pa fler trafikpoliser.

Jag foreslar borgarradsberedningen féresla kommunstyrelsen besluta féljande

Ta emot rapporten och ldgga den till handlingarna.

Stockholm den 19 februari 2004

ROGER MOGERT

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets férslag.
Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Kristina Axén Olin (m) enligt féljande.

De slutsatser som presenteras i rapporten ~Trafiksikerhetens utveckling efter beslut om
nollvisionen 1997 med fokus pa 11-punktsprogrammet” dr givetvis mycket nedsldende. I den gra
statistik som berittar om O6kat antal dédsoffer i trafiken gbmmer sig unika tragedier dér
minniskor férlorat nira och kira. Det dr ddrfor viktigt att trafiksdkerheten ocksa i framtiden star
hégt pa dagordningen.

Det rader forvisso politisk enighet om nollvisionen, men den politiska enigheten i ambition
foljs dessvirre inte upp av politisk enighet nir det giller konkret handling. Vi har de senaste aren
tvingats konstatera hur vigunderhillet minskat, utbyggnaden av nya vigar stannat av och
minskade anslag till polisen lett till firre alkoholkontroller. Skall nollvisionen bli mer dn en vision
miste dirfér den politiska enigheten omfatta mer 4n bara ord.

Den av riksdagen fastlagda nollvisionen kommer inte att férverkligas av den politik
som regeringen driver i dag. Det bista sittet att uppnd en 6kad trafiksikerhet dr namligen att
uppritthilla en hog vigstandard. Att genom nedsatta hastigheter komma runt trafikfaror kan
bara betraktas som en temporir 16sning. Skall man langsiktigt komma tillrdtta med de stigande
olyckstalen krivs vigforbittringar av bestiende karaktir.

Socialdemokraterna beslot redan efter valet 1994 att drastiskt skdra ner pd anslagen till
investeringar och underhall av vigar. Detta har skapat en situation dir staten inte ens kunnat
finansiera underhillet av den befintliga infrastrukturen. En sddan politik devalverar det befintliga
vignitet och skapar inte férutsittningar f6r 6kad trafiksikerhet.

Utbyggnaden av motorvigsnitet maste ocksa ga snabbare om olyckstalen skall kunna minska.
Tio procent av trafikarbetet sker pa Sveriges 140 mil motorvigar som star for fyra procent av alla
dédsolyckor. Risken f6r att dédas eller allvarligt skadas i trafiken dr tva och en halv ganger si hog
pé en nio meter bred vig som ir skyltad f6r 70 kilometer i immen som péd en motorvig.

En fortsatt utbyggnad av landets motorvigar, inriktad pd en komplett motorvigstriangel mellan
de tre storsta staderna, dr dirfér nédvindig.



Den tidigare majoriteten arbetade malmedvetet med trafiksidkerhetsfrigorna. Det handlade
inte minst om att pa ett tydligare sitt prioritera de trafikgrupper som har allra svérast att f6rhalla
sig till trafiken — barnen. Den nuvarande politiska majoriteten i Stockholm har vid olika tillfdllen
poingterat att trafiksikerhetsarbetet dr en prioriterad friga under mandatperioden. I praktiken
viljer de dock att prioritera biltullar, avstingningar och avgiftshéjningar. Det dr anmirkningsvirt
att majoriteten inte tagit fram en sammanstillning Sver vilka satsningar som gors kopplat till
nollvisionen. Det hade varit klidsamt om man istdllet valt att ocksd i handling prioritera
trafiksikerhetsfrigorna.



ARENDET

Vigtrafikinspektionen har till Stockholms stad 6versint rapporten “Trafiksikerhetens
utveckling efter beslut om nollvisionen 1997 med fokus pa 11-punktsprogrammet” f6r
kinnedom. Hela rapporten redovisas 1 bilaga.



