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PM 2004 RVIII (Dnr 303-1464/2004)

Atgirdsprogram for att klara miljékvalitetsnormen f6r partiklar
(PM10)

Remiss fran Miljodepartementet
Remisstid 28 juni 2004

Borgarradsberedningen féreslir kommunstyrelsen besluta féljande
1. Denna promemoria Overlimnas och 4beropas som stadens yttrande till
Miljddepartementet Gver Forslag fran Linsstyrelsen i Stockholms lin till
atgirdsprogram for att klara milj6kvalitetsnormen f6r partiklar (PM10).
2. Protokollet i detta drende férklaras omedelbart justerat.

Foredragande borgarradet Viviann Gunnarsson anfér féljande.
Bakgrund

Linsstyrelsen har regeringens uppdrag att i samrdd med kommunerna i ldnet,
Landstinget och Stockholmsberedningen utarbeta atgirdsprogram fér att mota
miljokvalitetsnormerna f6r kvivedioxid och for partiklar. Linsstyrelsen har nu, efter
samrdd med bla. Stockholms stad, redovisat ett forslag till regeringen pa
atgirdsprogram for att klara miljokvalitetsnormen f6r partiklar. Staden har med
representanter  f6r  stadsledningskontoret, stadsbyggnadskontoret, gatu- och
fastichetskontoret och miljéférvaltningen aktivt deltagit i Linsstyrelsens arbete med att
utarbeta forslaget till atgirdsprogram for partiklar (PM10).

Regeringen har nu skickat ut Linsstyrelsens forslag pa dtgirdsprogram pa remiss till
Stockholms stad for yttrande.

Renzisser

Arendet har remitterats till miljo- och hilsoskyddsnimnden, stadsbyggnadsnimnden,
gatu- och fastighetsnimnden och stadsledningskontoret. Miljoférvaltningen,
stadsbyggnadskontoret, gatu- och fastighetskontoret och stadsledningskontoret har valt
att yttrat sig genom ett gemensamt tjansteutlatande.

Sammanfattande remissvar fran miljo- och halsoskyddsnamnden, stadsbyggnadsnamnden, gatn- och
fastighetsnamnden och stadsledningskontoret

Férvaltningarna stiller sig positiva till bl a féreslagen informationskampanj, miljéavgift,
temporir hastighetssinkning, fortsatt kunskapsuppbyggnad och  satsningar pi
kollektivtrafiken.

Foérvaltningarna konstaterar att kunskapsliget om vilka vinster, dven ekonomiska,
som atgirdsprogrammet innebdr i form av en férbittrad hilsa hos stockholmarna ér
bristfilligt. Forvaltningarna anser i likhet med Linsstyrelsen att det dr viktigt att ndrmare



utreda och klargéra effekterna av olika dtgirder pa halten partiklar innan beslut fattas
om vilka atgirder som ska genomféras péd kort och ling sikt.

Kommunerna kommer att drabbas av hoga kostnader f6r dtgirder som syftar till att
klara milj6kvalitetsnormerna. Det dr staten som gentemot EU férbundit sig att klara
normerna. Staten maste ddrfér kompensera kommunerna fér de extra kostnader som
uppkommer vid genomfdrandet av dtgirder som krivs f6r att klara normerna.

Om reglerna kring miljokvalitetsnormer tillimpas strikt befarar Linsstyrelsen att
knappast nagot ytterligare byggande kan ske i linet. All utveckling som sker riskerar att
medfora en 6kad trafik in mot Stockholms stad och pi de trafikleder som idag har eller
riskerar att ha Gverskridanden 4r 2005. En sadan tillimpning av regelverket leder till
mycket begrinsade effekter pa de faktiska luftféroreningshalterna och kan motverka
atgirder som kan fOrbittra situationen ur ett helhetsperspektiv. Foérvaltningarna
instimmer 1 Linsstyrelsens resonemang.

Arbetet med att genomféra dtgirder fOr att klara normerna enligt olika atgirds-
program miste samordnas for att undvika att dtgirder enligt ett program motverkar
syftet med ett annat.

Det dr anmirkningsvirt att regeringen visat bristande engagemang f6r en skyndsam
process. Forvaltningarna fOrutsdtter att regeringen snabbt fattar beslut om
atgirdsprogrammet samt finansieringen av detta.

Mina sympuntkter

For att Stockholm ska kunna bli en ekologiskt, ekonomiskt och socialt uthallig stad
krivs att utslippen till luft minimeras. For att skydda médnniskors hilsa har EU faststillt
ett ramdirektiv f6r miljokvalitetsnormer och en av dessa dr partiklar (PM10) vilken nu dr
inférd 1 miljébalken och kommer att gilla frin och med 1 januari 2005. Ett flertal
rapporter visar att det dr biltrafiken som utgdr den i sirklass storsta orsaken till de
luftféroreningar som Stockholm har problem med idag.

Utsldppen till luften bidrar idag med negativa effekter pA minniskors hilsa och miljé
vilket utgdr en kostnad f6r samhillet bl.a. i form av héga sjukvardskostnader. For att nd
en langsiktigt hallbar ekonomisk utveckling bér de som orsakar de negativa milj6- och
hilsoeffekterna ocksia sti for kostnaderna, det ar forst d4 som vi narmar oss en
samhillsekonomiskt effektiv tillvixt, eller med ett annat ord, en lingsiktigt hillbar
tillviaxt. Ett steg 1 den riktningen ir tex. det kommande férsoket med inférandet av
miljbavgifter 1 Stockholm, vilket dr ett ekonomiskt styrmedel som kan bidra till en
minskning av bland annat partiklar (PM10).

Det finns dven andra atgirder som bidrar till en minskning av partiklar bland annat
genom att driva s.k. mobilitetsprojekt dir man samordnar ”mjuka och harda” frigor f6r
att effektivisera olika typer av transporter. Stockholms stad driver redan idag liknande
projekt och det vore 6nskvirt att dessa uppmuntras pa olika sitt, t.ex. genom olika typer
av ekonomiska incitament.

Aven de sma atgirderna kan vara betydelsefulla for att lokalt uppna ritt luftkvalitet.
Ett exempel pa en sidan dtgird kan vara att fd trafiken att flyta littare med hjilp av
trimmade och samordnade trafiksignaler, vilket reducerar kértider och utslipp. Ett annat
exempel dr att se hur en 6kad bussprioritering genom ljussignaler kan bidra till att uppna
milj6kvalitetsnormen, atgirden skulle dessutom géra kollektivtrafiken mer attraktiv.

Atgirdsprogrammet mot partiklar (PM10) ir inriktat pa atgirder pa bildick, trafik
och vigunderhdll och inte mot kommande plandrenden. En planerad utbyggnad kan
dock innebdra en kommande konflikt med miljckvalitetsnormer. Samspelet mellan



bebyggelseutformning och luftkvalitet maste dirfor studeras nirmare. Atgirderna for att
klara milj6kvalitetsnormen for partiklar kan skapa utrymme £6r en 6kad hillbar tillvixt
eftersom nya produkter och tjdnster kommer att efterfrigas. En alternativ efterfrigan
inom tex. dick- och vigbeliggningsindustrin kan bidra till nya affirsomraden. Att
stockholmarna blir friskare hindrar inte en 6kad tillvixt utan tvirtom. Atgirderna bidrar
snarare till att antalet sjukskrivningar och sjukskrivningskostnader minskar vilket
sannolikt leder till att fler stockholmare kan arbeta, vilket bidrar till en Okning av
produktionen av varor och tjanster och dirmed en 6kad tillvixt.

For att kunna garantera ett fortsatt byggande och en god hilsa i attraktiva omraden 1
regionen miste Stockholms stad sta rustad med en rad av effektiva dtgirder i syfte att
minska partikelutslippen. Det samarbete som har skett mellan Linsstyrelsen och
Stockholms stad fOr att ta fram detta dtgirdsprogram har fungerat bra. Det dr dirfér av
stor betydelse att stadens arbete fortgir i samma anda genom att klargdra vilka som
ansvarar for genomférande, bekostande och uppféljning av atgirderna. Det bér dven
faststillas en tidplan for det fortsatta arbetet, fOr utredningar och f6r att genomféra
atgirderna. For att sdkerstilla att atgdrderna vidtas bor staten se till att resurser tillfors
kommunen fér att ticka initiala kostnader t.ex. infrastrukturinvesteringar inom
kollektivtratikomradet.

Jag toreslir med hinvisning till vad som ovan anfdrts att kommunstyrelsen beslutar
foljande

1. Denna promemoria Overlimnas och 4beropas som stadens yttrande till

Miljédepartementet 6ver Forslag fran Linsstyrelsen i Stockholms ldn till
atgdrdsprogram fOr att klara milj6kvalitetsnormen tor partiklar (PM10).

2. Protokollet i detta drende férklaras omedelbart justerat.

Stockholm den 3 juni 2004

VIVIANN GUNNARSSON

Borgarriadsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.

Reservation anférdes av borgarrdden Kristina Axén Olin, Sten Nordin och Mikael
Sdderlund (alla m) och Jan Bjorklund (fp) enligt f6ljande.

Vi foreslar borgarradsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta att
1. som svar pa remissen 6verlimna denna promemoria
2. drendet forklaras omedelbart justerat.

Den sammanstillning av atgirder som foreslas i linsstyrelsens dtgirdsprogram riskerar att
kraftfullt férsimra och begrinsa Stockholms mdjligheter att vixa och bli en dynamisk storstad.
Frigan om miljokvalitetsnormerna f6r partiklar dr viktig och just darfér dr det trakigt att
konstatera att majoriteten si ensidigt viljer bland de dtgirder som finns att tillgd. Rapporten
priglas av en ensidighet dir ekonomiska och sociala dimensioner av hallbar utveckling far sta
tillbaka f6r en rigid och orealistisk tolkning av miljdmalen.

Vi delar linsstyrelsens oro for att en strikt tillimpning av miljokvalitetsnormer kommer leda
till att knappast nagot ytterligare byggande kommer att kunna ske i linet. Redan idag ser vi hur
nya byggprojekt ifrigasitts och f6rdréjs pa grund av en strikt tillimpning av normerna.

Inférandet av biltullar och den tydliga oviljan att diskutera nédvindiga infrastrukturprojekt
kommer allvarligt att paverka stockholmarnas framtida mdijligheter och livskvalitet. Det ér



olyckligt att linsstyrelsen viljer att helt ignorera stadens behov av nya trafikleder och istillet
hinvisar till biltullar som vi redan vet orsakar bade tringsel och miljoproblem lings Essingeleden
och vid stadens infarter.

Inférandet av biltullar som det nu utformats, innebdr en kraftig 6kning av trafiken pa
Essingeleden vilket kommer att forvirra situationen dir, samtidigt som det blir ndgot bittre pa
exempelvis Hornsgatan. Det finns dock atgirder som hade kunnat gbra situationen bittre pa
Hornsgatan, utan att samtidigt géra det simre pa Essingeleden. Alltifrdn att bygga Ringen och
Forbifart Stockholm till att géra ordentliga satsningar pa modern kollektivtrafik. Dessutom finns
det mindre atgirder som i hégre utstrickning bor anvindas. Dels anvinda tvittad stenkross, men
ocksa att vattna gatorna vilket ha gett goda resultat i andra stora stider. En utbyggnad av
infrastrukturen skulle dessutom minska antalet farliga transporter i innerstaden.

Att forbdttra miljén i Stockholm kan inte uteslutande handla om att géra livet svart for
stockholmarna. Den trafikpolittk som idag bedrivs i staden riskerar tyvirr att gora
miljéproblemen stérre. En annan polittkk som innehéller nya trafikleder och rimliga
forutsittningar for stadens medborgar kan dessutom foéryngra stadens bilpark, vilket ocksa skulle
bidra till minskade utslipp.



ARENDET

Linsstyrelsen har regeringens uppdrag att i samrdd med kommunerna i ldnet,
Landstinget och Stockholmsberedningen utarbeta atgirdsprogram fér att mota
miljokvalitetsnormerna f6r kvivedioxid och foér partiklar. Lansstyrelsen har nu, efter
samrdd med bla. Stockholms stad, redovisat ett fOrslag till regeringen pa
atgdrdsprogram for att klara miljokvalitetsnormen f6r partiklar. Staden har med
representanter  f6r  stadsledningskontoret,  stadsbyggnadskontoret, gatu- och
fastichetskontoret och miljéférvaltningen aktivt deltagit i Linsstyrelsens arbete med att
utarbeta forslaget till atgirdsprogram for partiklar (PM10).

Regeringen har nu skickat ut Linsstyrelsens forslag pd dtgirdsprogram pa remiss till
Stockholms stad for yttrande.

REMISSER

Arendet har remitterats till miljo- och hilsoskyddsnimnden, stadsbyggnadsnimnden,
gatu- och fastighetsnimnden och stadsledningskontoret.

Milj6- och hilsoskyddsnimnden beslutade den 25 maj 2004 att som svar pa remissen
6verlimna och dberopa tjinsteutlitandet.

Reservation antdrdes av ledamoterna B Ljung (£p), Magnus Hellstrom (m), Joban Steenboff
Eriksen (m), Katarina Larsson (m), ersittarna Lena Bring (m) och Torbjorn Erbe (m) med
hinvisning till sitt yrkande, bilaga.

Sarskilt uttalande gjordes av ordféranden Viviann Gunnarsson (mp) och tjanstgérande
ersittaren Stellan Hamrin (v), bilaga.

Gatu- och fastighetsnimnden beslutade den 18 maj 2004 att utan eget
stillningstagande Overlimna kontorets tjdnsteutlitande som svar pa remissen.

Reservation anférdes av vice ordféranden Sten Nordin (m), ledamoterna Berthold Gustavsson
(m), Anna Wersdll (m), Ulf Fridebick (fp) samt tjinstgérande ersittaren Claes Fleming (fp)
enligt det av Sten Nordin m fl (m) och Ulf Fridebdck m fl (fp) gemensamt framstillda
yrkandet, bilaga.

Stadsbyggnadsnimnden beslutade den 13 maj 2004 f6r egen del att som svar pa
remissen Overlimna och dberopa det gemensamma utlitandet.

Reservation anférdes av vice ordféranden Lotta Edbolm (fp), Bengt Gunnar Herrstrim (fp),
Mats G. Nilsson (m), Regina Kevius (m) och Jan Jerstrom (m), som hinvisade till Edholms
och Nilssons yrkande, bilaga.

Reservation antérdes av Kerstin Rossipal (kd), som hinvisade till sitt yrkande, bilaga.

Sarskilt uttalande gjordes av Cecilia Obernmiiller (mp), bilaga.



Miljoforvaltningens, stadsbyggnadskontorets, gatu- och fastighetskontorets och
stadsledningskontorets gemensamma tjinsteutlitande frin den 25 maj 2004 har i
huvudsak foljande lydelse.

SAMMANFATTNING

Linsstyrelsen i Stockholms lin har haft regeringens uppdrag att ta fram ett foérslag till
atgirdsprogram for att klara miljokvalitetsnormen fér partiklar (PM10) i Stockholms lin.
Bakgrunden dr de svarigheter som har konstaterats att klara miljokvalitetsnormen for partiklar till
den 1 januari 2005. Normen ir till f6r att skydda minniskors hilsa och grundar sig pa EUs
luftdirektiv. Orsaken till 6verskridandena beror till stor del pa férhallanden under vintern, som
sandning och anvindning av dubbdick.

Linsstyrelsen konstaterar att miljokvalitetsnormen for partiklar, Sverskrids idag pa ett 50-tal
gator framst i innerstan samt lings vigar med mer 4n 50.000 fordon/dygn.

Forslaget till atgirdsprogram innehaller problembeskrivning samt forslag till atgdrder som bor
genomforas snarast, pa kort sikt och pa ling sikt. Nedan redovisas en sammanstillning av
forslaget:

Atgirder som bor genomféras snarast (fére 2005)
Effekt Ansvar f6r genomforande
Information Oklar  Berorda centrala
myndigheter, vighallare och

tillsynsmyndighet
Halverad anvindning av dubbdick 20-25  Vigverket, regering och
% riksdag

Minskat biltrafikarbete (miljdavgifter, parkeringsatgirder) 5-10 % Stockholms stad, regeringen
och riksdag

Atgirder vid extremt hoga halter (dammbindning eller 10-15  Ber6rda vighillare

hastighetssinkning) %

Atgirder som bér genomféras pa kort sikt (kunskapsuppbyggande)(inom 2-5 ar)

Tvittad stenkross for halkbekdmpning Oklar  Ber6rd vighallare
Forbittrade beliggningar Oklar  Ber6rd vighallare
Forbittrad stidning Oklar  Ber6rd vighallare

Atgirder som bor genomféras pa lang sikt (10-15 ar)

Investeringar i kollektivtrafiken Oklar SL
Bebyggelsestruktur och bebyggelseutveckling Oklar Kommunerna och
Linsstyrelsen

Utlitandet redovisar dels forvaltningarnas synpunkter pa de atgirder som ldnsstyrelsen foreslar,
dels 6vergripande synpunkter pia problematiken. For flera av de atgirder som ldnsstyrelsen
foreslar har staden redan paborjat och satt in dtgirder.

Forvaltningarna stiller sig positiva till bl a féreslagen informationskampanj, miljdavgift,
temporir hastighetssinkning, fortsatt kunskapsuppbyggnad och satsningar pé kollektivtrafiken.

Forvaltningarna konstaterar att kunskapsliget om vilka vinster, dven ekonomiska, som
atgirdsprogrammet innebdr i form av en forbidttrad hidlsa hos Stockholmarna dr bristfalligt.
Foérvaltningarna anser i likhet med ldnsstyrelsen att det dr viktigt att ndrmare utreda och klargtra
effekterna av olika atgdrder pa halten partiklar innan beslut fattas om vilka atgirder som ska
genomfoéras pa kort och ling sikt.

Kommunerna kommer att drabbas av hoéga kostnader for dtgirder som syftar till att klara
milj6kvalitetsnormerna. Det dr staten som gentemot EU férbundit sig att klara normerna. Staten



miste dirfér kompensera kommunerna fér de extra kostnader som uppkommer vid
genomforandet av atgirder som krivs f6r att klara normerna.

Om reglerna kring miljokvalitetsnormer tillimpas strikt befarar Linsstyrelsen att knappast
néagot ytterligare byggande kan ske i linet. All utveckling som sker riskerar att medféra en 6kad
trafik in mot Stockholms stad och pd de trafikleder som idag har eller riskerar att ha
overskridanden ar 2005. En sddan tillimpning av regelverket leder till mycket begrinsade effekter
pé de faktiska luftféroreningshalterna och kan motverka atgirder som kan férbittra situationen
ur ett helhetsperspektiv. Foérvaltningarna instimmer i Linsstyrelsens resonemang.

Arbetet med att genomféra atgirder for att klara normerna enligt olika dtgirdsprogram madste
samordnas fOr att undvika att atgirder enligt ett program motverkar syftet med ett annat.

Det dr anmirkningsvirt att regeringen visat bristande engagemang for en skyndsam process.
Forvaltningarna forutsitter att regeringen snabbt fattar beslut om atgirdsprogrammet samt
finansieringen av detta.

REMISSEN

Linsstyrelsen i Stockholms lin har haft regeringens uppdrag att ta fram ett férslag till
atgirdsprogram for att klara milj6kvalitetsnormen f6r partiklar PM10 i Stockholms ldn.
Bakgrunden dr de svarigheter som har konstaterats att klara miljokvalitetsnormen f6r partiklar
(PM10) till den 1 januari 2005.

Miljédepartementet har med skrivelse daterad den 24 mars 2004 remitterat Linsstyrelsens
forslag till atgirdsprogram till 83 instanser, bl a Stockholms stad. Yttrande ska limnas till
Miljédepartementet senast den 28 juni 2004.

Inom staden dr remiss skickad till stadsledningskontoret, stadsbyggnadsnimnden, gatu- och
fastighetsnimnden samt milj6- och hilsoskyddsnimnden. Forvaltningarna fick remissen forst
den 22 april 2004 f6r yttrande senast den 21 maj 2004.

UTLATANDE
Bakgrund

Behov av dtgirdsprogram

Linsstyrelsen i Stockholms lidn har haft i uppdrag fran regeringen att, i samrdd med kommunerna
i ldnet, landstinget och Stockholmsberedningen m fl berérda, ta fram ett forslag till
atgirdsprogram for att klara milj6kvalitetsnormen f6r partiklar PM10 i Stockholms lin.
Bakgrunden till uppdraget dr de svarigheter som har konstaterats, att klara miljokvalitetsnormen
for partiklar till den 1 januari 2005 da normen enligt svensk lagstiftning ska vara uppfylld.
Overskridanden av normen sker huvudsakligen under vinterhalviret. Normen ir till for att
skydda minniskors hilsa och grundar sig pa EUs luftdirektiv.

Enligt miljobalken ska ett atgirdsprogram upprittas om man befarar att en milj6-
kvalitetsnorm kan komma att 6verskridas. I dtgirdsprogrammet ska, férutom de atgirder som
behéver vidtas for att uppfylla miljokvalitetsnormen, dven anges vilka myndigheter och
kommuner som 4r ansvariga for att dtgirderna genomfors och vilket slutdatum som giller f6r
genomforandet. Ett atgdrdsprogram kan omfatta ett stérre geografiskt omrade dn det dér den
aktuella milj6kvalitetsnormen riskerar att 6verskridas. Nivaerna fér en miljokvalitetsnorm ska
sdttas utifran vad ménniskan och naturen tal och inte utifrin vad som 4r ekonomiskt rimligt. Ett
atgirdsprogram kan emellertid innehalla ekonomiska 6verviganden for de édtgirder som foreslis.
Atgirdsprogrammet ska omprovas vid behov, dock minst vart sjitte ar.

Vad ér partiklar?

PM10 ér ett samlingsbegrepp for partiklar vars diameter 4r mindre dn 10 mikrometer. PM2,5 ir
pattiklar vars diameter 4r mindre 4n 2,5 mikrometer. Normvirdet for dygn, 50 ug/m? dverskreds
pa Hornsgatan 101 ganger vilket skall jimféras med 35 ginger som dr det tillata antal



overskridanden per ar. Orsaken till 6verskridandena beror till stor del pd férhallanden under
vintern, som sandning och anvindning av dubbdick.

Meterologiska forutsittningar har stor betydelse f6r PM10-halterna. Under perioder med torr
viderlek, frimst vinter och var, 6kar halterna mangdubbelt jimfért med perioder med nederbérd.

Den grovsta fraktionen av partiklar mellan PM10 och PM1 utgérs i huvudsak av uppvirvlade
partiklar som bildas genom slitage av vigbeliggning, sand, dick, bromsar etc. Nira starkt
trafikerade vdgar och gator utgdr den grévsta fraktionen huvuddelen av PM10-halterna. Sdrskilt
under vinter och vir ackumuleras dessa partiklar pa vita vigbanor och virvlas upp vid torrt
vider. Detta ger upphov till héga halter pa nimnda gatuavsnitt motsvarande cirka 70-80% av de
totala PM10- nivaerna.

En finare fraktion av partiklar mellan PM1 och PMO0,1 kommer i huvudsak fran utslipp i
andra linder. Beroende fi vindriktning kan dessa partiklar komma frin Visteuropa eller
Osteuropa. Intransport av partiklar frin dessa omriden bidrar med cirka hilften av totala PM10-
halter i regionen under sommarmanaderna. Intransporten av partiklar paverkar inte den totala
partikelhalten under vinterhalvaret.

Den finaste fraktionen av partiklar s k ultrafina partiklar mindre 4n PMO,1 kommer fran t ex
utsldpp av avgaspartiklar frin fordon i den lokala trafiken, vedeldning och energianldggningar.
Denna fraktion bidrar mycket litet eller mindre 4n 10 % till de sammantagna halterna av PM10,
dven i utsldppskillornas niromride.

Inandningsbara partiklar paverkar kroppen genom att de tar sig langt ner i luftvigar och
lungor. De kan ocksa féra med sig farliga dmnen, t ex cancerframkallande kolviten och metaller.
Hilsoeffekter dr bland annat paverkan pa lungfunktionen samt en 6kad dédlighet i hjart-kirl och
lungsjukdomar. Partiklar misstinks dven vara cancerframkallande.

Stadens samarbete med Linsstyrelsen

Staden har med representanter for stadsledningskontoret, stadsbyggnadskontoret, gatu- och
fastighetskontoret och milj6férvaltningen aktivt deltagit i Linsstyrelsens arbete med att utarbeta
forslaget till atgirdsprogram for partiklar (PM10).

Linsstyrelsens forslag till atgirdsprogram

Rapporten innehaller forslag till dtgirder som bor genomféras snarast, pa kort sikt och pd lang
sikt for att klara normen till 2005 och direfter. Fokus for Linsstyrelsens arbete har varit att
minska PM10-halterna. En sammanfattning av Linsstyrelsens forslag till dtgirdsprogram bifogas
(bilaga 1).

Linsstyrelsen konstaterar att miljokvalitetsnormen f6r partiklar (PM10) Gverskrids idag pa ett
50-tal gator frimst i innerstan samt lings vigar med mer dn 50.000 fordon/dygn. Normen
kommer att verskridas dven ar 2005 om inte sirskilda insatser sitts in. Overskridande av
normvirden for partiklar (PM10) dr kraftiga och visar ingen sjunkande trend.

Foljande atgirder foreslas for att klara normen till 2005:

Atgéirder som boér genomforas snarast

Effekt Ansvar

Information Oklar  Ber6rda centrala myndigheter,
vighallare och
tillsynsmyndighet

Halverad anvindning av dubbdick 20-25  Vigverket, regering och riksdag

%

Minskat biltrafikarbete (miljbavgifter, 5-10 % Stockholms stad, regeringen

parkeringsatgirder) och riksdag

Atgirder vid extremt hoga halter (dammbindning eller 10-15  Ber6rda vighallare

hastighetssidnkning) %



Atgirder som bér genomféras pa kort sikt (kunskapsuppbyggande)

Effekt Ansvar

Tvittad stenkross for halkbekdmpning Oklar Ber6rd vighallare
Forbittrade beliggningar Oklar Berérd vighallare
Forbittrad stidning Oklar Berérd vighallare

Atgﬁrder som bor genomforas pa ling sikt

Investeringar i kollektivtrafiken Oklar SL
Bebyggelsestruktur och bebyggelseutveckling Oklar Kommunerna och
Linsstyrelsen

Arbetet med att uppritta forslaget till dtgirdsprogram har pa grund av tidsbrist fatt ga i ett raskt
tempo. Tillricklig tid har dédrfér inte statt till férfogande for att gbra genomarbetade
bed6émningar av t ex atgidrdernas konsekvenser for trafiken. Linsstyrelsen papekar silunda att det
finns osikerheter kring olika atgdrders effekt.

Forvaltningarnas synpunkter pa foreslagna atgirder

Nedan redovisar forvaltningarna sina synpunkter pa de datgdrder som foreslis i linsstyrelsens forslag till
atgdrdsprogram. Synpunkterna ar uppdelade pa dels dtgérder som bor genomforas snarast (fore ar 2005), pa kort
sikt (inom 2-5 dr) samt pa ling sikt (10-15 ar).

Atgirder som bér genomforas snarast (fére ar 2005):

Information

Halverad anvindning av dubbdick
Minskat biltrafikarbete

Atgéirder vid risk f6r extremt héga halter

e

1. Information

Linsstyrelsen féreslir en informationskampanj i tre delar med olika malgrupper: allminhet,
vighillare och entreprenérer inom drift- och underhéll av vigar och gator samt didck- och bil-
han#élrvaltningarna anser att det dr av yttersta vikt att allmidnheten informeras om hilsokonse-
kvenserna av hdga halter av partiklar och luftkvaliteten i Stockholm fér att olika dtgirder ska fa
acceptans. Forvaltningarna menar det dr viktigt att 6ka medborgarnas forstdelse fér problemet
med partiklar och dess paverkan pa hilsan for att de atgdrder som dr nédvindiga ska fi avsedd
effekt. Staten bor ta initiativ till och finansiera en allmin upplysnings- och informationskampan;j
riktad till allmdnheten f6r att sprida kunskap om partiklars betydelse f6r manniskors hilsa.

Forvaltningarna ér positivt instillda till en informationskampanj om minskad anvindning av
dubbdick, under férutsittning att detta forsvarligt ur trafiksikerhetssynpunkt.

Staten ansvarar f6r beslut om utrustning pa bilar m m varfér ansvaret f6r genomférande av
informationsatgirder riktade mot allmdnheten samt ddck- och bilhandel bor ligga pa staten.
Eftersom information om minskad dubbdicksanvindning bor kopplas till samtidig forstirkt
halkbekdmpning krivs en samordning av informationsitgirderna mellan staten och vighallarna.
Staden kan ocksa som vighallare ansvara for att informera och stilla krav pd de entreprendrer
staden upphandlar i verksamheten. Staten boér ta initiativ till och finansiera en sidan informa-
tionskampanj.



2. Halverad anvindning av dubbdéick

Informationskampanj respektive dubbdicksavgift féreslis.

Gillande lag foreskriver att personbilar skall ha vinterdick under perioden 1 november — 1
april. Med vinterddck avses inte bara dubbdick utan dven dubbfria dick som konstruerats for
vinterviglag. En minskad andel bilar med dubbdick under vintersdsongen medfér ligre partikel-
halter. Om dubbdick inte tillits kan dock trafiksikerhetsproblem uppstd vid halka. Dubbdick
ger en uppruggningseffekt som héjer friktionsvirdet pa vinterviglag. Linsstyrelsen féreslar mot
denna bakgrunden dubbdicksandel pa 20-30% av personbilsbestandet.

Forvaltningarna anser, som ovan anforts, att informationsinsatser kan bidra till en minskad
anvindning av dubbdick. Om information inte ger avsett resultat far frigan om dubbdicksavgift
Overvigas. Staten bor ansvara for informationsatgirder da de ber6r ett stort antal kommuner och
vighallare. Eventuell dubbdicksavgift bor utredas och beslutas av staten. Staden dr positiv till
informationsinsatser under forutsittning att minskad dubbdicksanvindning 4dr forsvarlig ur
trafiksikerhetssynpunkt. Forvaltningarna anser att staten omgiende inleder en utredning av
milj6- och hilsoeffekter samt trafiksikerhetseffekter av minskad dubbdicksanvindning.
Eventuell skatt/avgift ska gd tillbaka tll regionens bilister p4 ett eller annat satt.

3. Minskat biltrafikarbete

I forslaget ingar dels miljdavgifter, dels parkeringsatgirder.

Stockholm har fattat beslut om ett f6rsék med mifjoavgifter. Staden dr dock beroende av att
lagstiftningen ses Over sa att forslaget dr moijligt att genomféra. Effekterna kommer att kunna
utvirderas forst efter genomfort férsok. Hir kan tilliggas att om forsdket inte accepteras i den
folkomréstning som kommer att hillas hdsten 2006 sa kommer férséket att avbrytas.

Betriffande 6versyn av parkeringspolitiken framligger linsstyrelsen foljande atgirder:
avgiftsnivéer for besoksparkering.

utbud av gatuparkering

avgiftsbeliggning av parkeringsplatser vid offentliga arbetsplatser.

Oversyn av avgifter och regler f6r boendeparkering

moéjlighet att differentiera parkeringsavgifterna fér olika fordonstyper

NN N N NN

forbattrad Svervakning

Forvaltningarna anser att sambandet mellan parkeringsutbud och trafikarbete dr oklart.
Stadens ambition dr att en forindring av parkeringsutbudet i forsta hand skall ske genom
overféring av  parkering frain gator till tomtmark med hjilp av prisjusteringar.
Kommunfullmiktige har beslutat om hojning av avgifterna f6r boendeparkering och
besoksparkering pa gatumark. Differentiering av parkeringsavgifter for olika fordonstyper utreds
for nirvarande. Beslut har fattats om en forstirkt Gvervakning av parkeringsbestimmelserna.
Ovan redovisade dtgirder bor utvirderas innan ytterligare parkeringsatgirder vidtas.

4. Atgirder vid risk f6r extrema halter

Forslagen omfattar dammbindning, temporira hastighetssinkningar —samt vigtrafik-
ledningsatgirder.

Gatu- och fastighetskontoret genomfdr i samarbete med Miljéforvaltningen fn forsék med
dammbindning  pa Norrlandsgatan. Forséket ska utvdrderas senare i dr. Gatu- och
fastighetskontoret uppskattar att om denna édtgird visar sig effektiv kan kostnaden f6r denna typ
av dtgird uppga till 8 — 12 miljoner kronor per ér for atgirder i hela staden.

I miljdprogrammet f6r Stockholms stad finns ett mal att minska féroreningarna till mark, yt-
och grundvatten. En sidan férorening dr vigsalt. En forh6jd salthalt ger skador pd bade vixter,
djur, metall och betong. Férvaltningarna menar att en avvdgning madste goéras mellan
hilsoeffekter av hoga partikelhalter i luften och miljépaverkan av saltning. For att kunna gora
denna avvigning maste det utredas vilken miljépaverkan den 6kade saltanvindningen i férslaget
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skulle ge samt vilka hilsovinster de sinkta partikelhalterna skulle innebéra. Det kan ha stor
betydelse vilken typ av medel som anvinds fér halkbekimpning och dammbindning. I f&rsta
hand bor viljas det medel som har minst paverkan pa dagvattnet. I sista hand bor
kompenserande dtgirder utredas, t ex en férbittrad dagvattenrening. Ett liknande resonemang
giller dven fOrslag om forbittrad renhéllning (inklusive spolning) av gator, vilket dven det
péaverkar dagvattnet. Fordelar f6r dagvattnet kan dock fas genom ett bittre omhéindertagande av
sand pé gatorna

Betriffande hastighetssinkningar har staden fattat beslut om sinkning av hastigheten inom
bostadsomriden fran 50 tll 30 km/h (30-zonet). Beslutet betor ca 10 av de ca 50 gator i
innerstaden som 6vertrider normen. I avvaktan pa effekten av denna reform finns inte anledning
att gd vidare med andra generella hastighetsforindringar. Forvaltningarna dr positiva till att préva
en temporir sinkning av hastigheten pa berérda gator vid risk for extrema halter. Kostnaderna
for genomférande av frekventa temporira hastighetssinkningar ér troligen héga med hinsyn till
utformning av skyltar m m.

Trafikledningsdtgirder bygger pd att alla trafiksignaler maste kunna styras centralt ifrdn. Fragan
kriver omfattande utredning avseende utformning, kostnader, ansvar, hur trafiken ska ledas om
m m och dr svar att genomféra pa kort sikt da denna typ av atgirder ber6r flera trafikhuvudmin.
Trimmade och samordnade trafiksignaler samt viginformatik 4r en del av gatu- och fastighets-
kontorets ordinarie verksamhet och kontoret avser att arbeta vidare med dessa atgirder.

Atgirder som bér genomféras pa kort sikt (inom 2-5 ar)

De atgirder som foreslas pa kort sikt dr inriktade pa kunskapsuppbyggande, di kunskaper om
férutsittningar, effekter m m behover forbittras. De édtgirder som foreslds dr:

1. Tvittad stenkross f6r halkbekimpning

2. Forbittrade beliggningar

3. Forbittrad stidning

1. Twvittad stenkross f6r halkbekimpning

Linsstyrelsen foreslar att sand ska ersittas med tvittad stenkross, att material med héga krav pa
héllfasthet ska anvindas, kunskapsuppbyggnad med inriktning pa att identifiera limpliga
stenmaterial, optimering av den mingd som strés ut samt att salt ska ersitta sand pa de mest
trafikerade gatorna.

Forvaltningarna noterar att linsstyrelsen dr osdker pa vilken effekt en Sverging till tvittad
stenkross har pa luftkvaliteten.

Forvaltningarna 4r positivt instillda till att utreda fragestillningarna vidare med samtidig
kunskapsuppbyggnad. Salt som ersittning fér sand pa de mest trafikerade vigarna, har som
framférs i linsstyrelsens dtgardsprogram, en negativ effekter pa vatten och vegetation samt Skar
risken for korrosion pa bl a fordon och betong. Ostermalms stadsdelsférvaltning har under
vintern 2003/2004 genomfort ett forsok pd bussgatorna inom Ostermalm med alternativ
halkbekdmpning. Utvirdering kommer att ske senare under dret. Frvaltningarna avser att vidare
studera den paverkan anvindning av sand i vintervighallningen har pa partikelhalten.

2. FPorbittrade beliggningar

Linsstyrelsen foreslar atgirder som innebir identifiering av vigbeliggningar med déliga PM10-
bildande egenskaper pd gator och vigar dir normen Gvertrids, paborja kunskapsuppbyggnad
med inriktning pa att hitta limpliga stenmaterial samt att byta ut vigbeldggningar med daliga
egenskaper pa gator och vigar dir normen Sverskrids.

Beldggningens hillfasthetsegenskaper dr viktiga f6r uppkomsten av partiklar. VIT och
vigverket bor ansvara for kunskapsuppbyggnaden betriffande limpliga stenmaterial m m.

Forvaltningarna ér positiva till atgdrden att byta beliggning pa de gator som har beldggningar
med diliga egenskaper. Beliggningsutformningen styrs av trafikintensitet och belastningskrav.
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Vid alltfér hard beldggning kan poleringseffekter uppkomma med risk f6r trafiksdkerhetsproblem
sasom halka. Gatu- och fastighetskontorets policy ér att ha relativt harda beldggningar som
motstar slitage genom dubbdicksanvindning. Eftersom héirda beliggningar anvinds i stor
utstrickning redan idag i det hardtrafikerade gatunitet har atgirden sannolikt en begrinsad
effekt.

Vigbeliggningens egenskaper har inte bara betydelse for trafiksikerhet och partikelhalter.
Det finns dven s k lagbullrande vigbeliggningar. I dagsliget dr det osikert om det finns
konflikter mellan bulleralstring och PM10 nir det giller mindre modifieringar av "vanlig"
vigbeliggning. Men eftersom ldgbullrande vigbeldggningar har stdrst bullerreducerande effekt
vid hastigheter 6ver 50 km/h, innebir det att sidana frimst bor komma ifrdga vid lite hogre
hastigheter och inte i den tita stadsmilj6n.

Miljoforvaltningen och Gatu- och fastighetskontoret medverkar i ett projekt dér olika fabrikat
med lagbullrande beliggningar av gummi provas, s k poroelastisk beliggning. I projektet ingar
dven att studera foérekomst av partikelbildning. Det dr osikert hur PM10-bildningen blir vid en
poroelastisk beliggning. Prelimindra studier frain bl a laboratorieférsék indikerar mindre
spridning av partiklar frain mjuka, lagbullrande beliggningar.

3. Forbittrad stidning

Linsstyrelsen foreslir ett forsknings- och utvecklingsarbete for att forbattra kunskaperna, man
foreslir ocksd att sandupptagning ska ske kontinuerligt, tidigare och mer effektivt samt
restriktioner mot torrsopning och 16vblasar.

Forvaltningarna dr positivt instdlla till utveckling av nya metoder inom omridet. Ett
forsknings- och demonstationssamarbete bor etableras mellan berérda parter. En férdndrad
sandupptagning maste utredas pd ett adekvat sitt. Traditionella metoder fér sopning och
sandupptagning har inte visat sig forbdttra luftkvaliteten i den utstrickning som 4r 6nskvird
varfor detta omrade bor prioriteras. Foérslaget om restriktioner mot torrsopning och 16vblasning
tillstyrks.

Atgéirder som bir genomfiras pa ling sikt (10-15 dr):

1. Satsningar pa kollektivtrafiken
2. Bebyggelsestruktur och bebyggelseutformning

1. Satsningar pa kollektivtrafiken

Linsstyrelsen framhaller att en viktig férutsittning for att kunna uppfylla miljékvalitetsnormerna
ar kraftiga kollektivtrafiksatsningar. Foér att na en hég andel  kollektivtrafikresande behdvs
omfattande investeringar i framfor allt den sparbundna kollektivtrafiken.

Foérvaltningarna menar att detta dr en dtgird som dr sirskilt viktig dven pa kort sikt. En for-
stirkning av kollektivtrafiken dr dessutom nédvindig mot bakgrund av miljéavgifter for biltrafik
infors i innerstaden. Det kommer att fordras statliga ekonomiska resurser for att klara en utékad
kollektivtrafik. Staten maste didrfér i betydligt hogre grad prioritera infrastruktursatsningar i
Stockholmsomradet.

Utover satsningar pa kollektivtrafiken vill férvaltningarna framhalla betydelsen av att utveckla
systemet med bilpooler.

2. Bebyggelsestruktur och bebyggelseutformning

Linsstyrelsen anser att en bebyggelsestruktur som minskar behovet av resande med bil ska
efterstrivas. Detta dr oavsett miljokvalitetsnormerna ett starkt samhillsintresse.

Forvaltningarna dr i grunden positiva till férslaget. Men det har visat sig att det kan uppsta
mailkonflikter vid tillimpningen av denna malsittning.

I Stockholms &versiktsplan redovisas strategierna for hur staden ska vixa med hinsyn tagen
till miljén. Milet 4r en langsiktigt héllbar utveckling. En viktig utgingspunkt 4r att skapa en
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bebyggelsestruktur som gynnar kollektivt resande. Det handlar om att bygga titt, framfor allt i
kollektivtrafikndra ligen och undvika en diffus utspridning av stadsbygden. Detta bér 6ka
férutsittningarna fér resande med allmidnna kommunikationsmedel.

En sddan ur flera aspekter férdelaktig bebyggelsestruktur kan emellertid std i konflikt med
vissa miljokrav, bl a miljokvalitetsnormerna. Linsstyrelsen har i ndgra planirenden pa sistone,
som bl a utgar frin malet om en héllbar bebyggelsestruktur, upphivt kommunens antagande med
hinvisning till gillande lagstiftning.

Nir det giller utformning av bebyggelse har den betydelse fér halten av NO2 och partiklar i
luften. Bebyggelse avgrinsar gaturummet och paverkar ventilationsférhallandena. Aven hir kan
angeldgen bebyggelse std i konflikt med normerna. Samspelet mellan bebyggelseutformning och
luftkvalitet maste studeras narmare.

Uppféljning och fortsatt kunskapsuppbyggnad

Ett antal insatser for att ytterligare férbittra kunskapen om olika atgirder, deras effekt pa PM10
och andra effekter foreslas.

Forvaltningarna anser att det finns ett mycket stort behov av mera kunskaper bide nir det
giller hilsoproblem och erforderliga atgirder. Foérvaltningarna stiller sig positiva till de forslag
som giller uppféljning av trafiksdkerhet vid minskad dubbdicksanvindning, genomférande av
nya strategier och metoder for renhallning, studier av vigbeliggningens betydelse fér PM10,
buller och dagvatten, nya stenmaterial samt vilken paverkan saltning och sandning har pa
partikelhalten.

Det maste ske fortsatta studier betriffande de olika partikelfraktionernas farlighet.
Foérvaltningarna vill i detta sammanhang framhilla betydelsen av 6kad kunskap om de lokala
forhallandena péd gatunitet ndr det giller partiklar. En 6kad kunskap kan néds genom bittre ana-
lysverktyg sdésom mitning av partiklar i fritt trafikfléde frin en mobil matstation installerad i ett
fordon som koér pa gatunitet. Stockholms Universitet har ansékt om forskningsmedel frin
vigverket for forvirv av nimnda mitstation.

Forvaltningarna anser att studier betriffande péaverkan frin arbetsmaskiner, vedeldning,
sjofart samt att minska osdkerheten mellan berdknade och uppmitta virden har ligre prioritet.

Forvaltningarna anser att det dr viktigt att klarligga osdkerheten mellan berdknade och
uppmitta virden.

Forvaltningarnas 6vergripande synpunkter

Forvaltningarna i princip positiva
Foérvaltningarna stéller sig 1 princip positiva till férslaget till dtgirdsprogram. De 6vergripande
synpunkterna pa detta forslag till dtgirdsprogram liknar till stor del de synpunkter som tidigare
framforts pa forslaget till atgirdsprogram fér kvivedioxider, NO2, men skiljer sig pa nigra
viktiga punkter.

Det ir dock viktigt att framhalla att 4ven om omedelbara dtgirder sitts in for att minska
partikelhalterna kommer staden inte att kunna uppfylla miljékvalitetsnormen f6r partiklar till ar
2005.

Flera fragor aterstar att besvara

Forvaltningarna  konstaterar att kunskapsliget om vilka vinster, dven ekonomiska, som

atgdrdsprogrammet innebir i form av en forbittrad hilsa hos Stockholmarna dr bristfalligt.
Forvaltningarna anser i likhet med ldnsstyrelsen att det dr viktigt att ndrmare utreda och

klargéra effekterna av olika atgirder pd halten partiklar innan beslut fattas om vilka atgirder som

ska genomféras pa kort och ling sikt.

Ansvar for tillsyn
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Linsstyrelsen anser att tillforsikrandet av godtagbar luftkvalitet fingas upp genom miljébalkens
krav pa verksamhetsutévares och kommuners skyldighet som miljéskyddsmyndighet att ingripa
vid Svertridande.

Linsstyrelsen uttalar vidare att skyldigheten att ingripa bor inskrinka sig il
planeringssituationer da det finns ett tydligt samband mellan f6rslag till bebyggelse som minskar
ventilationen genom att sluta gaturum och pitaglig risk fér 6verskridande av normen.

Forvaltningarna anser att det dr av storsta vikt att dessa fragor belyses ytterligare sd att ingen
tveksamhet rader om gillande ritt, inte minst mot bakgrund av att normerna trider i kraft redan
nu den 1 januari 2005. Regeringen bor beakta detta 1 sitt fortsatta arbete.

Ekonomiska konsekvenser av férslaget
Kommunerna kommer att drabbas av hoga kostnader for atgirder som syftar till att klara
miljokvalitetsnormerna. Det dr dock staten som gentemot EU férbundit sig att klara normerna.
Staten miste dirfér kompensera kommunerna foér de extra kostnader som uppkommer vid
genomforandet av atgirder som krivs for att klara normerna.

Kostnaderna for att genomfora de foreslagna atgidrderna maste studeras djupare. Det miste
klargbras hur édtgirderna ska genomforas samt faststillas vilka som ansvarar f6r genomfdrande,
kostnad for och uppféljning av dtgirderna.

Ett helhetsperspektiv dr viktigt

Om reglerna kring miljokvalitetsnormer tillimpas strikt befarar Linsstyrelsen att knappast nagot
yttetligare byggande kan ske i linet. All utveckling som sker riskerar att medféra en 6kad trafik in
mot Stockholms stad och pé de trafikleder som idag har eller riskerar att ha Sverskridanden ar
2005. En siadan tillimpning av regelverket leder till mycket begrinsade effekter pa de faktiska
luftféroreningshalterna och kan motverka dtgirder som kan forbittra situationen ur ett
helhetsperspektiv. Forvaltningarna instimmer i Linsstyrelsens resonemang.

PBL-kommittén och Miljébalkskommittén har i uppdrag att se 6ver reglerna och samspelet
mellan de olika lagstiftningar som ber6r frigan. Mot bakgrund av den utbyggnad av bostider och
infrastruktur som dr nédvindig med hinsyn till tillvixten i Stockholmsregionen maste en Gversyn
av reglerna i plan- och bygglagen samt miljobalken ske skyndsamt. Forvaltningarna anser att
utgingspunkten kan vara att i plan- och bygglagen inféra en motsvarighet till 16 kap 5 §
miljébalken som skulle ge en moijlighet att tillita en verksamhet som medverkar till att en
miljokvalitetsnorm 6vertrids under foérutsittning att andra atgirder vidtas som 6kar mojligheten
att uppfylla normen.

Samordning med atgirdsprogrammet f6r kvivedioxid nédvindigt

Det finns atgirder som dr limpliga betriffande haltminskningar av kvivedioxid men som har
negativ effekt for partikelhalten, och vice versa. Det giller siledes att undvika dtgirder, som
visserligen har positiva effekter f6r den ena normen, men negativa effekter for den andra. Helst
b6ér man vilja dtgirder som har positiva effekter pa bade kvivedioxidhalten och partikelhalten.
Forvaltningarna anser dérfor att arbetet med att genomfora dtgirder for att klara normerna enligt
de olika programmen miste samordnas. Det bor dven faststillas en tidplan fér det fortsatta
arbetet, f6r utredningar och genomférande av dtgirder.

Fortsatt arbete
Linsstyrelsen bedomer att féreslagna édtgirder inte kommer att sinka halten PM10 i tillrickligt
omfattning for att klara milj6kvalitetsnormen till 2005.

Aven utan ett atgirdsprogram har staden ett ansvar for att skapa en god luftmiljé, men for att
uppfylla miljokvalitetsnormerna behévs en bred samverkan. Forvaltningarna kommer dirfér att
ta initiativ till ett samarbete med berérda statliga myndigheter som Vigverket, Naturvirdsverket
m fl. Det finns ett behov av att nirmare analysera effektiviteten av de féreslagna atgirderna och
férutsittningarna for genomférande sisom bl a tidsatging, kostnader och finansiering. Dessutom
ar det viktigt med ett tydliggérande av ansvar f6r genomférande, finansiering och uppféljning av
de olika atgirderna.
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Det dr anmarkningsvirt att regeringen visat bristande engagemang for en skyndsam process.
Forvaltningarna fOrutsitter att regeringen snabbt fattar beslut om atgirdsprogrammet samt
finansieringen av detta.
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Bilaga
RESERVATIONER M.M.

Milj6- och hilsoskyddsnimnden

Reservation anfoérdes av ledaméterna Bjérn Ljung (fp), Magnus Hellstrém (m), Johan
Steenhoff Eriksen (m), Katarina Larsson (m), ersittarna Lena Bring (m) och Torbjdrn
Erbe (m) med hinvisning till sitt yrkande enligt f6ljande.

Att milj6- och hilsoskyddsnimnden skulle besluta
1. att avsla férvaltningens forslag till beslut
2. dirutéver anféra foljande.

Fragan om miljckvalitetsnormerna for partiklar dr viktig. Det dr ddrfor trikigt att konstatera att
majoriteten viljer sa ensidigt bland de dtgirder som finns att tillgd, och att man med vissa beslut
faktiskt kan forvirra liget.

Vi vet att beslutet att inféra biltullar s3 som det nu utformats, innebér en kraftig 6kning av
trafiken pa Essingeleden vilken kommer att férvirra situationen dir, samtidigt som det blir nidgot
bittre pd t ex Hornsgatan.

Men det finns atgirder som hade kunnat géra det bittre pA Hornsgatan, utan att samtidigt
gbra det simre pa Essingeleden. Alltifrin att dntligen bygga ringen runt Stockholm till att géra
ordentliga satsningar pa modern kollektivtrafik. Speciellt sparbunden lokaltrafik, som bdde ir
populir bland medborgarna och som inte bidrar till att 6ka partikelmingden.

Dessutom finns det mindre atgirder som i hogre utstrickning bor anvindas. Dels anvinda
tvittad stenkross, men ocksd att vattna gatorna vilket har gett goda resultat i manga andra
storstider. Sjilvklart vore det 6nskvirt med farre dubbdick pa Stockholms gator, men ett f6rbud
ir beroende av att de dubbftia ddcken utvecklas si att de kan anvindas utan risk i alla vider i hela
landet.

Majoriteten 4r tyvirr mer inriktad pa att minska partikelhalten genom att vidta dtgirder mot
bilisterna. Men istillet véljer man att gi pa en direkt bilfientlig linje.

Sdrskilt uttalande gjorde av ordféranden Viviann Gunnarsson (mp) och tjanstgérande
ersittaren Stellan Hamrin (v) enligt f6ljande.

Vi anser att den oro som linsstyrelsen ger uttryck f6r om att ingen ytterligare bebyggelse kan ske
om miljokvalitetsnormerna tillimpas strikt dr Overdriven. Resonemanget bygger pa att inga
atgirder samtidigt vidtas for att minska utslippen, vilket inte stimmer - ndgot som
atgirdsprogrammet 1 sig ger manga exempel pa. Det bér diremot 6vervdgas om
milj6kvalitetsnormerna skulle kunna 6verskridas temporirt, om det samtidigt vidtas dtgirder som
pa lite lingre sikt de facto leder till normerna uppfylls.

Gatu- och fastighetsnimnden
Reservation anférdes av vice ordféranden Sten Nordin (m), ledaméterna Berthold
Gustavsson (m), Anna Wersill (m), Ulf Fridebick (fp) samt tjdnstgérande ersittaren

Claes Fleming (fp) enligt f6ljande.

1. att avsld kontorets forslag till beslut
2. att som svar pa remissen aberopa och 6versinda foljande:
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Den sammanstillning av atgirder som foreslas i linsstyrelsens dtgirdsprogram riskerar att
kraftfullt f6rsimra och begrinsa Stockholm m&jligheter att vixa och bli en dynamisk storstad.
Rapporten priglas av en ensidighet dir ekonomiska och sociala dimensioner av hallbar utveckling
far sta tillbaka f6r en rigid och orealistisk tolkning av miljomalen.

Inférandet av biltullar, den aterupptagna p-terrorn och den tydliga oviljan att diskutera
nédvindiga infrastrukturprojekt kommer allvarligt att péverka stockholmarnas framtida
moéjligheter och livskvalitet. Det 4r olyckligt att linsstyrelsen viljer att helt ignorera stadens behov
av nya trafikleder och istillet hdnvisar till biltullar som vi redan vet orsakar bade tringsel och
miljéproblem lings Essingeleden och vid stadens infarter. Att bygga Ringen och Forbifart
Stockholm dr viktigt av siavil miljé- som framkomlig-hetsskil. En utbyggnad av infrastrukturen
skulle dessutom minska antalet farliga transporter i innerstaden.

Den parkeringspolitik som idag bedrivs i Stockholm idr redan férédande f6r alla de manniskor
som dr beroende av bilen i sin vardag. Chockhdéjda avgifter, f6rdubblad boendeparkering och fler
avstingningar skapar ett klimat dir stadens attraktivitet som turiststad och boendeort minskar.
Majoritetens of6érmaga att planera for realistiska parkeringstal i kombination med chockhéjd
boendeparkering skapar dessutom ny trafik och gir stick i stiv med malet om minskad trafik i
staden.

Att forbdttra miljén i Stockholm kan inte uteslutande handla om att gbra livet svart for
stockholmarna. Den trafikpolittk som idag bedrivs i staden riskerar tyvirr att gora
miljéproblemen stérre. En annan polittk som innehdller nya trafikleder och rimliga
forutsittningar for stadens medborgare kan dessutom foéryngra stadens bilpark, vilket ocksa
skulle bidra till minskade utsldpp.

Stadsbyggnadsnimnden

Reservation anférdes av vice ordféranden Lotta Edholm (fp), Bengt Gunnar Herrstrom
(fp), Mats G. Nilsson (m), Regina Kevius (m) och Jan Jerstrém (m) enligt féljande.

Att stadsbyggnadsnimnden beslutar
- att avsla kontorets forslag
- att som svar pd remissen dberopa och 6versinda foljande:

Den sammanstillning av atgdrder som foreslas i linsstyrelsens dtgirdsprogram riskerar att
kraftfullt férsimra och begrinsa Stockholm méjligheter att vixa och bli en dynamisk storstad.
Rapporten priglas av en ensidighet dir ekonomiska och sociala dimensioner av hallbar utveckling
far sta tillbaka f6r en rigid och orealistisk tolkning av miljémalen.

Inférandet av biltullar, den aterupptagna p-terrorn och den tydliga oviljan att diskutera
noédvindiga infrastrukturprojekt kommer allvarligt att paverka stockholmarnas framtida
moéjligheter och livskvalitet. Det 4r olyckligt att linsstyrelsen viljer att helt ignorera stadens behov
av nya trafikleder och istillet hidnvisar till biltullar som vi redan vet orsakar bade tringsel och
miljéproblem lings Essingeleden och vid stadens infarter. Att bygga Ringen och Forbifart
Stockholm iér viktigt av sivil milj6- som framkomlighetsskil. En utbyggnad av infrastrukturen
skulle dessutom minska antalet farliga transporter i innerstaden.

Den parkeringspolitik som idag bedrivs i Stockholm 4r redan férédande for alla de manniskor
som dr beroende av bilen i sin vardag. Chockhdjda avgifter, fé6rdubblad boendeparkering och fler
avstingningar skapar ett klimat dér stadens attraktivitet som turiststad och boendeort minskar.
Majoritetens of6érmaga att planera for realistiska parkeringstal i kombination med chockhéjd
boendeparkering skapar dessutom ny trafik och gar stick i stiv med malet om minskad trafik i
staden.

Att forbdttra miljén i Stockholm kan inte uteslutande handla om att géra livet svart for
stockholmarna. Den trafikpolittk som idag bedrivs i staden riskerar tyvirr att gora
miljdproblemen stérre. En annan politkk som innehédller nya trafikleder och rimliga
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forutsittningar for stadens medborgar kan dessutom foéryngra stadens bilpark, vilket ocksa skulle
bidra till minskade utslipp.

Reservation anférdes av Kerstin Rossipal (kd) att stadsbyggnadsnimnden 6verlimnar
drendet utan eget stillningstagande.

Sdrskilt uttalande gjordes av Cecilia Obermiiller (mp) enligt féljande.

Milj6partiet vill utéver tjanstutlatandet vidare anfora att:

Det ligger i Stadens ansvar att planera staden pa ett sitt som garanterar minniskor en god
livskvalité och en hilsosam milj6. Stadens naturomraden har en oerhérd betydelse f6r klimat och
luftkvalitén, vilket ibland gléms bort.

De édtgirder som behévs f6r att uppritthalla miljokvalitetsnormerna skall prévas och vidtas.

Det kommande férséket med tringselavgifter kan férhoppningsvis ge ett positivt resultat
dven vad avser luftfGroreningar.
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