PM 2003 RI (Dnr 314-1650/2001)

Projektet Sjobussen - trafik med biogasbatar
Skrivelse av Viviann Gunnarsson (mp) och Christopher Odmann (mp)

Borgarradsberedningen féreslir kommunstyrelsen besluta féljande
Skrivelsen av Viviann Gunnarsson (mp) och Christopher Odmann (mp)
angdende projektet Sjobussen anses besvarad med vad som anfdrs i
denna promemoria.

Foredragande borgarradet Annika Billstr6m anfér foljande.
Arendet

Viviann Gunnarsson (mp) och Christopher Odmann (mp) har i en skrivelse till
kommunstyrelsen den 21 november 2001 hemstillt om information om hur projekt
Sjobussen skulle kunna férverkligas, bilaga 2.

Projektet Sjobussen handlar om ett pilotprojekt med ett antal biogasdrivna firjor och
angoringsbryggor for persontrafik pia Stockholms inre vatten mellan Nacka, Lidingd,
Hammarby Sjdstad, Fjiderholmarna och centrala Stockholm. En projektering av
firjorna dr genomfdérd. En grupp bestillare bestiende av  Stockholms stad
(projektigare), Nacka och Lidingd samt ett flertal fastighetsigare och byggherrar har
s6kt och beviljats ett bidrag frin det statliga lokala investeringsprogrammet (LIP). En
utfotligare presentation av projektet aterfinns i bilaga 1.

Stockholms Hamn AB har under 2003 fattat beslut om att underséka mojligheten till
utkad sjoburen kollektivtrafik, i hamnomradena och dess nirhet, i enlighet med
kommuntullmiktiges budgetforslag.

Stockholms Hamn AB féreslar att Stockholms hamnar far en utékad roll i arbetet att
samla olika tinkbara intressenter for en utdkad nirkollektivtrafik till sjoss. Givna
intressenter ar fastighetsigare, rederier och andra trafikoperatérer samt Stockholms lins
landsting och berérda kommuner.

Renzisser

Skrivelsen har under 2002 remitterats till gatu- och fastighetsnimnden och
niringslivsnimnden for yttrande.

Gatn- och  fastighetsnamnden anser att deltagandet 1 utvecklingsarbete avseende
infrastrukturen 1 staden tillhér gatu- och fastighetskontorets kdrnverksamhet. Diremot
ligger det inte inom kontorets kdrnverksamhet och inte heller kompetens att bedriva
kollektivtrafik. Den uppgiften ligger inom landstingets kompetens- och ansvarsomrade.
En forutsittning for béttrafik enligt ovan 4dr att landstinget, genom SL och/eller
Waxholmsbolaget, tar pd sig ansvaret for driften. Landstinget var dock ar 2002 inte
beredd att péita sig driften av den aktuella bittrafiken. Genom avsaknaden av
finansiering av driftkostnaderna foreldg inte nagra férutsittningar att fullfélja projektet.



Ndiringslivsnamnden anser att en forutsittning for en reguljir battrafik 4r att landstinget,
genom SL och/eller Waxholmsbolaget, tar pd sig ansvaret. Landstinget var dock under
2002 inte beredd att driva den tinkta battrafiken. Vid den tidpunkten hade inte heller
ndgon privat trafikutévare anmalt intresse for att bedriva trafiken. Utifran den radande
torhandlingssituationen dd avsaknaden av finansiering av driftkostnaderna foéreldg, fanns
inte ndgra forutsittningar att fullfélja projektet med reguljir bittrafik mellan Lidingo,
Nacka Strand, Hammarby Sjéstad och centrala Stockholm.

Mina sympuntkter

Jag kan konstatera att sedan skrivelsen inkom till kommunstyrelsen 2001 om projektet
Sjobussen har foérhallandena forindrats i staden. Majoritetsférhillandena har skiftat i
Stockholms stad och med detta ocksi synen pa infrastruktursatsningar; att staden maste
arbeta med tillvixtskapande dtgirder och insatser f6r en héllbar utveckling, som konkret
handlar om att bland annat komma tillrdtta med de milj6- och trafikproblem som staden
har och stir inf6r.

Den forra borgerliga majoriteten i staden klarade inte av att genomfbra nigra
egentliga tillvixtskapande infrastruktursatsningar och dnnu mindre satsa pa nagra
utvecklingsprojekt. Staden ville under den férra mandatperioden t.ex. inte ta pa sig
kostnader for pilotprojektet Sjébussen. Det uppfattades som ett kollektivtrafikprojekt
och man hinvisade till SL och landstinget. Landstinget under den f&rra majoriteten
avbojde 4 sin sida medverkan, varfor projektet avstannade. De remissvar som redovisas i
detta drende kan saledes inte utgora tillricklig grund f6r mitt stillningstagande vad giller
projektet.

Jag kan inte finna att den f&rra majoriteten férde fram nagra sakliga argument mot
projektet, férutom frigan om huvudmannaskapet. Det édr riktigt att staden endast kan
utféra uppgifter som ligger inom den kommunala kompetensen, vilket inte
kollektivtrafik gér, men ddrutdver stir det fritt f6r staden att stédja liknande projekt pa
andra sitt t.ex. genom nodvindiga infrastruktursatsningar.

Projektet bor ocksa ses mot bakgrund av den férvirrade trafiksituation som rader 1
Stockholms stad. Att dstadkomma en bittre miljé kan och méste vi uppna pa méanga sitt
med kommande generationer i dtanke. Projektet skulle kunna innebidra en minskad
belastning av det befintliga vignitet samt bidra till att ytterligare hdéja Stockholms
miljoprofil bade internationellt och nationellt.

Aven Vigverket driver fraigan om att med sjotransporter avlasta vignitet,
bilfirjelinjer foreslds bland annat mellan Nacka och Lidingd samt Lidingd och
Danderyd. En viktig miljéaspekt ligger ocksa i det faktum att Sjébussarna kommer att
drivas med biogas.

Kommunfullmiktige har i budgeten £6r 2004 beslutat att Stockholms Hamn AB skall
ta fram underlag £6r beslut for att anligga tilligeningsplatser f6r persontransporter med
biogasbatar. Stockholms Hamn AB har den 27 maj 2003 fattat beslut i enlighet med
kommunfullmiktiges uppdrag.

Det dr ocksa viktigt att staden tar aktiv del i att driva projektet framat i dialog med
Stockholms lins landsting i syfte att 16sa finansierings- och driftsfrigan. Inom
landstinget héller man f6r nirvarande pa att utarbeta en gemensam trafikstrategi inom
hela landstinget. Trafikstrategin syftar till att klargdra langsiktica mal f6r landstingets
samtliga trafikverksamheter, formulera Gvergripande strategier fOr att na uppsatta mal
och att férbittra samordningen. Landstinget anger i sin budget att som ett komplement
till kollektivtrafik pa land skall mdjligheterna prévas med miljéanpassade batar pd



Stockholms inre vatten, inklusive Milaren. De olika aktorerna skall ges jimlika
forutsittningar i detta utvecklingsarbete.

Jag foreslar borgarridsberedningen féresla kommunstyrelsen besluta foljande
Skrivelsen av Viviann Gunnarsson (mp) och Christopher Odmann (mp)
angiende projektet SjObussen anses besvarad med vad som anfdrs i denna
promemoria.

Stockholm den 13 november 2003

ANNIKA BILLSTROM

Borgarriadsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets férslag.

Reservation anfordes av borgarraden Kristina Axén Olin och Sten Nordin (bida m) och
Jan Bjorklund (fp) enligt f6ljande.

Vi féreslar borgarradsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta att
1. inleda samtal med SL kring fOrutsittningar f6r och finansiering av kollektivtrafik pa
vatten
2. inleda samtal med Lidingé kommun och Nacka kommun kring férutsittningar fér och
finansiering av kollektivtrafik pd vatten
3. dirutéver anfora.

I en stad som vilar pi vatten skulle naturligtvis sjobussar utgbra ett vilkommet inslag i
stadsbilden. De idéer som presenteras om biogasbadtar dr dédrfor intressanta och fortjanar en
seriés belysning fran stadens sida. Aven om kollektivtrafik p4 vattnet inte ir en helhetslésning pa
Stockholms trafikproblem finns all anledning att utnyttja de mdijligheter som vattnet ger
Stodkbrelhmagande borgarrad konstaterar i drendet att synen pa infrastruktursatsningar, trafik och
tillvixt férindrades i samband med majoritetsskiftet i staden, vilket givetvis dr en alldels riktig
analys. De satsningar som nu forbereds for att aterinféra de medeltida tullarna runt staden ir ett
tydligt bevis f6r att den nuvarande majoriteten gett upp ambitionen att utveckla Stockholms
infrastruktur och hantera de grundliggande trafikproblemen.

En vil utvecklad kollektivtrafik kridver stora satsningar, dir biogasbétar kan vara ett exempel
pa nytinkande IOsningar. Arbetet med infrastrukturfrigor forsvaras dock kraftfullt av
majoritetens forcerade f6rs6k med biltullar i Stockholm.

Det dr dock Stockholms lins landsting som dr huvudman f6r kollektivtrafiken i staden och
linet. Detta innebir for all del att staden, inom vissa grinser, kan ta pa sig kostnader fér projekt
av utvecklingskaraktir. Den borgerliga majoriteten initierade exempelvis en strickning fo6r
bittrafik frain Hammarby Sj6stad till Nybrokajen i samband med utstillningen BoStad 02. Driften
for trafiken finansierades av staden fram till och med den 30 november 2002, di den nya
majoriteten i praktiken besl6t att avveckla batlinjen.

Mot bakgrund av ovanstiende ter det sig ddrfor rimligt att staden inleder samtal med SL f6r
att utreda forutsittningar for inférande av kollektivtrafik pa vattnet.



ARENDET
Bakgrund

Projektet Sj6bussen handlar om ett pilotprojekt med att antal biogasdrivna firjor och
angoringsbryggor for persontrafik pa Stockholms inre vatten mellan Nacka, Lidingd,
Hammarby Sjéstad, Fjiderholmarna och centrala Stockholm. En projektering av
firjorna dr genomfdrd. En grupp bestillare bestiende av  Stockholms stad
(projektigare), Nacka och Lidingd samt ett flertal fastighetsigare och byggherrar har
sOkt och beviljats ett bidrag frin det statliga lokala investeringsprogrammet (LIP). En
utforligare presentation av projektet aterfinns i bilaga 1.

Stockholms Hamn AB har under 2003 fattat beslut om att underséka mojligheten till
utékad sjoburen kollektivtrafik, i hamnomridena och dess nirhet, i enlighet med
kommuntullmiktiges budgetforslag.

Stockholms Hamn AB:s styrelse har den 27 maj 2003 beslutat att ge VD i uppdrag att
nirmare underséka mojligheterna till utdkad sjéburen kollektivtrafik, i hamnomridena
och dess nirhet, i enlighet med denna skrivelse.

Stockholms Hamn AB:s tjinsteutlitande om Utredning om utdkad sjéburen
kollektivtrafik daterat den 19 maj 2003 har i huvudsak féljande lydelse.

Bakgrund

I kommunstyrelsens forslag till budget f6r 2004 foreslas bl a foljande utvecklingsdirektiv f6r
Stockholms hamn AB for dren 2004-2006:

”Vid sidan av Stockholms Hamnars kommersiella verksamhet svarar bolaget fér vird och
utveckling av stadens innerstadskajer samt frimjar skdrgirds- och sj6buren lokaltrafik for att
stirka Stockholms kvaliteter for turism och boende. Bolagets arbete med ett tillimpat system for
differentierade avgifter beroende pa fartygens miljopaverkan skall fortgd och vidareutvecklas.

Stockholms hamnar skall ta fram underlag for beslut fér att anligga tilliggningsplatser for
persontransporter med biogasbatar.”

De vattenburna vigarna upplevs av minga resenirer som betydligt mer attraktiva dn
traditionell kollektivtrafik. Tidigare undersékningar visar att 6ver 70 procent av dem som idag
reser med sjoburen kollektivtrafik uppger komforten som frimsta skil. Mojligheterna dr siledes
stora for Okad kvalitet for resendrerna men dven att locka nya trafikantgrupper till
kollektivtrafiken. Didrutéver innebidr de vattenburna vigarna en avlastning for det &vriga
transportsystemet och i manga fall kortare restider 4n hjulburen kollektivtrafik. Idag saknas en
utvecklad kollektivtrafik i hamnomridena och dess nirhet.

Tidgare studier

Den bredaste undersékningen av sjoburen kollektivtrafik som genomférts i Stockholm dr den
utredningen som Regionplane- och trafikkontoret tog fram i samarbete med SL och WAAB
1991, Battrafik pd Stockholms vattenvigar. Utredningen konstaterar att de flesta undersdkta
linjerna inte var samhillsekonomiskt I16nsamma, men att vissa linjer kunde uppni en
samhillsekonomisk 16nsambhet.

I de resenirsundersékningar som gjorts bland dem som redan nyttjar den sjéburna
kollektivtrafiken anger huvuddelen (drygt 70 procent) komforten som skil till valet av fardsitt.
Endast 7 procent anger restiden. En relativt hég andel, 25 procent, hade rest med bil om de inte
haft méjlighet till bat. Over hilften av de resande fortsitter sin resa med ett annat kollektivt
fardmedel efter batresan.



I undersékningen rdknar man med att bostadsomraden med 6ver 1000 ligenheter som har
god tillginglighet till vattnet kan utgbra underlag for sjoburen kollektivtrafik till goda
bytespunkter till det 6vriga kollektivtrafiksystemet.

I undersékningen slds de fast att det inte dr intressant att driva sjoburen kollektivtrafik
parallellt med buss, tig eller bil da bitens konkurrenskraft i tid 4r si mycket simre. Inriktningen
bor istillet ske ddr nya batlinjer kan utgbra nya tvirforbindelser och knyta ithop bytes- och
milpunkter som idag inte har nagon direktférbindelse.

Befintlig sjoburen kollektivtrafik

Waxholmsbolaget stir idag for en omfattande kollektivtrafik till sj6ss. Varje ar reser 1,8 miljoner
trafikanter med nagon av Waxholmsbolaget 18 skirgardsbatar. Dessa resor sker i huvudsak till
Sar, med eller utan fast vigforbindelse, utanfér Stockholms stad grinser.

Strémma driver flera regelbundna linjer genom bland annat Strdmma kanalbolaget och
Cinderellabatarna som i huvudsak dr inriktade pd néjesresor men dven nyttjas for
kollektivtrafiktransporter.

Det finns redan idag en nirkollektivtrafik till sjOss. Flest passagerare har djurgirdsfirjorna,
dir det dven finns méjlighet att resa med SL-kortet. Vissa ar har dven Groéna lund kort en egen
bit mellan Slussen och Djurgarden. Skytteltrafik finna dven éver Hammarbykanalen och férsék
har gjorts med en lingre linje frain Hammarby Sjostad till centrala Stockholm. Fram till 1995
drevs dven en firjelinje, med stdd fran Stockholms lins landsting, mellan Ekeré och Gamla Stan.

Det finns dven redan ett par linjer som finansieras av fastighetsigare och andra tunga
intressenter.

For att 6ka attraktionskraften f6r Nacka Strand gar det arbetsresor mellan Nacka Strand och
Nybroplan.

Under ndrmare 20 ar har Angatyr transporterat arbetande pa Lirarférbundet och
Foéreningssparbanken mellan Stora Essingen och Gamla Stan. Genom AP fastigheters forsorg
ligger Angatyr numera dven till vid Alviksstrand.

Forsok i andra stider

Nirkollektivtrafik till sjoss finns och utvecklas i flera stider.

Ko6penhamn sjosatte ”havnebusser” 1 augusti ar 2000. I Képenhamn gir bussarna var 20
minut och man kan resa med sitt vanliga kollektivtrafikkort. Vid kontant betalning kostar dock
”Havenbusserne” dubbelt si mycket som hjulburen kollektivtrafik. Under de forsta tvd aren
reste Gver 700 000 passagerare med “havnebusserne” i form av savil dagliga pendlare som dem
som soker en trevlig upplevelse i hamnkvarteren.

Havnebusserne dr upphandlade pa fem ar och bakom projektet stir i huvudsak danska
motsvarigheten till SL. Kommunen och hamnen svarar for kajplatser etc.

Ansvar och ekonomi

Erfarenheter frin bland annat Nacka Strand visar att den sj6burna kollektivtrafiken kan lyfta
attraktionskraften for hela omraden. En stor andel av stadens nya bostads- och kontorsomriden
ligger sjonira i1 grinsen till innerstaden. Flera av dessa omraden skulle sikerligen vara betjinta av
en sjoburen kollektivtrafik. Det torde dven finnas en potential fér regelbunden sjéburen
kollektivtrafik frin 6stra Milaren, framfor allt Ekerd, till Stockholms innetstad.

Ansvaret for den kollektiva trafiken aligger i Stockholms lin Stockholms lins landsting. Den
traditionella kollektivtrafiken utférs av Storstockholms lokaltrafik och Waxholmsbolaget.

Aven om hamnen eller staden inte skall ta éver det ansvaret som aligger landstinget for
kollektivtrafiken skulle hamnen kunna vara en katalysator som kan ta initiativ till att samla
intressenter och initiera pilotprojekt inom omrédet.

En utbyggnad av den sjéburna kollektivtrafiken kan krdva investeringar f6r hamnen i form av
nya och utbyggda kajer och bryggor. Tinkbara mélpunkter dr tunnelbanenira kajer som Slussen



fran Saltsjén och helikopterpontonen vid Gamla Stans tunnelbanestation fran Milaren samt
centrala ligen som Nybroviken och Strémkajen. Dirutéver kan initialt vissa avgiftsrabatter

overvigas.
Forsik med utikad nirkollektivirafik till sjoss

Stockholms hamnar féreslds fa en utékad roll i arbetet att samla olika tinkbara intressenter for en
utékad nirkollektivtrafik till sjoss. Givna intressenter ir fastighetsidgare, rederier och andra
trafikoperatorer samt Stockholms lins landsting och berérda kommuner.

Skrivelsen

Viviann Gunnarsson (mp) och Christopher Odmann (mp) har i en skrivelse till
kommunstyrelsen den 21 november 2001 hemstillt om information om hur projekt
Sjobussen skulle kunna férverkligas.

Utgangspunkten i skrivelsen ir att erhalla en redogdrelse hur detta ska ske med de tre
ingdende kommunerna som huvudmin med en finansiering av driftskostnaderna genom
avgifter, sponsring, reklam och bidrag frin kommunerna och inblandade f&retag.
Projektet finansieras dels av staten, via s.k. LIP-medel, dels av kommunerna Nacka,
Liding6 och Stockholm samt vissa privata intressenter.

I skrivelsen framhills att projektet 4r mycket intressant ur sivil miljé- som
kollektivtrafiksynpunkt. Investeringsbehovet f6r den fbrsta etappen dr idag tickt.
Diremot saknas medel till driften. Om projektet ska kunna genomfdras krivs enligt
skrivelsen kraftfulla initiativ av berérda kommuner.

Det foreslds att berdrda férvaltningar till kommunstyrelsen redovisar hur projektet
med biogasbatar ska kunna férverkligas med de 1 projektet ingdende kommunerna som
huvudmin och med finansiering av driftkostnaderna genom avgifter, sponsring, reklam
och bidrag fran de involverade kommunerna och inblandade foretag.

REMISSER

Skrivelsen har under 2002 remitterats till gatu- och fastighetsnimnden och
niringslivsnimnden for yttrande.

Gatu- och fastighetsnimnden beslutade den 19 mars 2002, efter propositioner pa
Ovriga framstillda yrkanden, att besvara kommunstyrelsens remiss av skivelsen med
kontorets utlitande.

Reservation antérdes av ledaméterna Awnn-Marie Stromberg (v) och Kajsa Stenfelt (v) enligt
féljande.

Gatu- och fastighetsnimnden har f6r ndrvarande ansvaret f6r den upphandlade driften av den
reguljira firjetrafik som sker 6ver Hammarby kanal. Ndmnden har ocksa det 6vergripande
ansvaret fér kommunikationerna i Hammarby Sj6stad. Projekt Sjébussen skulle dirfér kunna
falla inom ramen f6r utvidgning av den befintliga verksamheten med firjetrafiken. Projekt
Sjobussen svarar dessutom pid ett linge uppdimt behov av miljévinliga transporter pa
Stockholms inre vattenvigar.

Nimnden konstaterar att den natutliga huvudmannen f6r detta tidsbegrinsade projekt i och
for sig borde vara SL eller Waxholmsbolaget. Dessa har tyvirr antagit en avvisande hallning.
Dock bedémer nimnden att det arbete som lagts ned i projektet, samt projektets virde i sig dr
for virdefullt for att gd forlorat. Det dr dirfoér angeliget att det kan drivas vidare.



Kommunstyrelsen bor dirfor vidta sirskilda anstringningar for att tillsammans med Nacka och
Lidingé kommuner anta huvudmannaskapet. Aven gatu- och fastighetsnimnden #r berett att anta
huvudmannaskapet inom ramen for en utvidgad férjetrafik mellan Norra och Soédra
Hammarbyhamnen. Projektets driftbudget maste beskrivas som negligerbart, varfér detta inte
kan beskrivas som en hindrande del. Om gatu- och fastighetsnimnden antar huvudmannaskapet
skall detta ses som en praktisk interimslosning for ett tidsbegrinsat projekt som ger virdefulla
erfarenheter. Samarbete skall s6kas med berérda kommuner och SL.

Reservation antérdes av ledamoten Per Bolund (mp) som yrkade bifall till att nimnden
beslutar att:

1. Aterremittera forslaget till beslut och didrmed ge férvaltningen méjlighet att samordna
sitt svar med andra forvaltningar inom staden

2. Underséka hur driften av biogasbdtar enl. projekt Sjobussen kan inlemmas i
kidrnverksamheten pa samma sitt som batlinjen 6ver Hammarby kanal och skytteln

3. Bilda ett sirskilt bolag for kollektivtrafik med Sjébussen

4. 1 6vrigt anféra foljande:

Investeringen i projektet Sjobussen finansieras delvis med LIP-medel, dvs. statliga medel som
staden skt och fatt. Aven olika privata intressenter och kommunerna Nacka, Lidingd och
Stockholm star for viss finansiering. Kontoret framhaller i sitt svar att det hor till kontorets
kiarnverksamhet att delta i utvecklingsarbete om infrastrukturen men inte att dgna sig 4t det som
blir resultatet, nimligen en ny sorts kollektivtrafik. Detta anses vara landstingets uppgift.
Landstinget har dock hittills sagt nej med motiveringen att SL inte bedriver kollektivtrafik pa
vatten. En alltfér hird avgrinsning mellan olika forvaltningars kdrnverksamheter inom staden
och mellan nivaer, har i detta fall fitt till f6ljd att mycket bra satsningar och samarbeten maste
liggas ned. En bidragande orsak ir ocksid att stadens andra LIP-ansékan kom in si sent till
departementet att ngra ytterligare medel inte kan férvintas. Naringslivsnimnden och Gatu- och
fastighetsnimnden tycks inte heller kommunicera. Staden sitter hirmed krokben fér sitt eget
utvecklingsarbete och innevanarnas méjligheter till en forbittrad kollektivtrafik.

Projektet dr vil forberett ur flera aspekter. Det dr mycket intressant ur savdl miljosynpunkt
som ur kollektivtrafiksynpunkt. Batarna ska drivas med biogas frin Henriksdalsverket. Dispens
for sadan drift har erhallits fran Sj6fartsverket. Stockholm Vatten utvecklar biogasframstillningen
for att kunna férse batarna med drivmedel och ingar dirmed som partner i projektet.

Det dr ndrmast l6jevickande att lita bra idéer gi forlorade och oprévade p.ga.
egensinnigheten hos vissa ledande politiker. Annu virre dr det nir seriésa fraigor som i detta fall
inte fir serisa svar. Nagon information om hur projektet skulle kunna férverkligas med
kommunerna som huvudmin och med en finansiering av driftkostnaderna genom avgifter,
sponsring, reklam och bidrag frin de tre intresserade kommunerna och inblandade foretag ges
over huvud taget inte.

Sdrskilt uttalande gjordes av ledaméterna Inge-Britt Lundin (fp), Mats Rosén (kd), Kurt
Hultgren (sp), Ann-Marie Strimberg (v), Kajsa Stenfelt (v) och Per Bolund (mp) enligt foljande.

Kollektivtrafiken dr fundamental f6r Stockholms stads infrastruktur. I takt med att tringseln pa
stadens gator blir allt vérre, framstir vattnet darfér allt mer som en resurs f6r persontransporter.
Projekt Sjobussen har kommit till stind pa privat initiativ och i1 ndra samarbete med ndringslivet.
Niringslivet tar ocksa ansvaret fOr stora delar av investeringarna i projektet. Vi férutsitter att
landstinget, som ju ansvarar for kollektivtrafiken i regionen, tar vara pé tillfillet att med de
begrinsade driftskostnader som kan bli aktuella, utveckla kollektivtrafiken i en ny, mycket
spannande riktning.

Stockholms stad dr berett att ta ansvar for de investeringar och ombyggnader i och vid kajer
som kan bli aktuella inom Stockholms hamnomride.



Ledamoten Per Bolund (mp) deltog inte i beslutet i sakfragan.

Gatu- och fastighetskontorets tjinsteutlitande av den 19 februari 2002 har i huvudsak
féljande lydelse.

Gatu- och fastighetskontoret har inom ramen for projektet Hammarby Sjéstad arbetat med
utveckling av battrafik 6ver Hammarby kanal mellan Norra Hammarbyhamnen och Hammarby
Sjostad. En férbindelse som utgor en viktig del av Hammarby sjostadsprojektet. Utvecklingen av
denna battrafik har ocksa bedémts kunna bli ett miljdanpassat och intressant komplement till
kollektivtrafiksystemet i sj6nira omraden.

Den allt 6kande byggnationen, savil av bostider som arbetsplatser, kring Stockholms
strinder har vickt intresset av att parallellt med foérbindelsen 6ver Hammarby kanal underséka
forutsittningarna for snabba och milj6vinliga tvirforbindelser pa Stockholms inre vatten.
Battrafiken syftar dven till en 6kad anvindning av biogas. Visionen dr en reguljir pendelbatstrafik
mellan Nacka, Liding6, Hammarby Sjéstad, Fjaderholmarna och centrala Stockholm.

Sedan 4rsskiftet 2000/2001 finns en arbetsgrupp for att utveckla visionen. Gruppen bestir av
representanter fran AP Fastigheter region Nacka Strand, Lidingd stad, Nacka kommun,
Hammarby Sjdstad, Kooperativa Férbundet, NCC, HSB och Telegrafberget. Gruppen har tagit
fram en projektbeskrivning med de tekniska, miljémissiga och trafikekonomiska
férutsittningarna for den tinkta battrafiken.

Kontoret menar att en battrafik mellan Lidingd, Nacka Strand, Hammarby Sjostad och
centrala Stockholm skulle kunna bli ett intressant komplement till dagens sj6nira landbaserade
kollektivtrafik. Det skulle sannolikt dven Oka attraktionskraften fér Hammarby Sj6stad liksom
andra nya bostads- och arbetsplatsprojekt i sjonira ligen.

Att delta i utvecklingsarbete avseende infrastrukturen i staden tillhér gatu- och
fastighetskontorets kirnverksamhet. Diremot ligger det inte inom kontorets kirnverksamhet och
inte heller kompetens att bedriva kollektivtrafik. Den uppgiften ligger inom landstingets
kompetens- och ansvarsomride.

Enligt kontorets uppfattning dr forutsittningen for en reguljdr battrafik enligt ovan att
landstinget, genom SL och/eller Waxholmsbolaget, tar pd sig ansvaret. Landstinget har dock
enligt uppgift i de diskussioner som forts med staden inte varit berett att driva den tinkta
bittrafiken. I dagsldget har heller ingen privat trafikutévare eller anmailt intresse for att bedriva
traffleemom avsaknaden av finansiering av driftkostnaderna féreligger inte nagra forutsittningar f.
n. att fullfélja projektet med reguljir battrafik mellan Liding6, Nacka Strand, Hammarby Sjostad
och centrala Stockholm.

Niringslivsndmnden beslutade den 23 april 2002 att 6verlimna och aberopa
niringslivskontorets tjansteutlitande som svar pa remissen fran kommunstyrelsen.

Reservation antérdes av Maria Bosdotter m.fl. (s) och Thomas Erbnstrom m.fl. (v) med f6ljande
lydelse.

Niringslivsnimnden beslutar att
1. uppmana kommunstyrelsen att ta initiativ for att lita Stockholms stad bli huvudman f6r
projektet Sjébussen
2. ddrutéver anfora féljande:

Landstinget har ansvaret for kollektivtrafiken i regionen. Projektet Sjcbussen ger en ny méjlighet
till en mycket vilkommen vidareutveckling av kommunéverskridande kollektivtrafik. Landstinget
ska dirfor ha det sjilvklara ansvaret for detta projekt. Nir nu projektet riskerar att frysa inne,
miste dock staden gé in och ta sitt ansvar som projektigare. I samband med drendet om ansékan
om nya LIP-medel (i kommunstyrelsen 2001-12-19) hinvisade borgarradet Cederschicld till att
staden genom niringslivsnimnden 4r projektigare for detta, medan investeringen skall finansieras



av ett privat konsortium. I linje med detta beslutar dirfér ndmnden att uppmana
kommunstyrelsen att uttala ett ansvar f&r projekt Sjébussen.

Det miste dock understrykas att stadens huvudmannaskap f6r projektet bara skall ses som en
tillfallig 16sning. Samarbete maste s6kas med 6vriga berérda kommuner, for att bredda ansvaret.
Pa lingre sikt dr landstinget den naturliga huvudmannen.

Ersittaryttrande gjordes av Christopher Odmann (mp) med féljande lydelse.

Om jag hade haft yrkanderitt hade jag foreslagit niringslivsndmnden besluta att:
1. tillstyrka skrivelsen
2. hemstilla till kommunstyrelsen att ta initiativ for att lata Stockholms stad bli huvudman
for projektet Sjébussen
3. foresla kommunstyrelsen att bilda ett sdrskilt bolag for kollektivtrafik med Sjébussen

>

undersdka mojligheterna att delfinansiera projektet med landstinget
5. i 6vrigt anféra foljande:

Kontoret framhaller i sitt svar att det hor till kontorets kdrnverksamhet att verka for att ge
niringslivet bittre férutsittningar till etablering och utveckling av de vattennira omradena kring
Saltsjon och staden som helhet. Kontoret menar ocksa att battrafik mellan Lidingé, Nacka
Strand, Hammarby Sjostad och centrala Stockholm ir intressant.

Batarna ska drivas med biogas frain Henriksdalsverket. Stockholm Vatten utvecklar redan idag
biogasframstillningen for att kunna férse batarna med drivmedel och ingir dirmed som partner i
projektet. Projektet dr i hogsta grad intressant ur savil miljésynpunkt som naringslivssynpunkt.

Vi anser darfor att Naringslivsndmnden ska hemstilla hos kommunstyrelsen om att ta initiativ
for att lita Stockholms stad bli huvudman for projektet Sjébussen. Ndmnden bor ockséd foresla
kommunstyrelsen att bilda ett sirskilt bolag for kollektivtrafik med Sjobussen. Landstinget héller
pé att se 6ver SL:s stadgar, som f.n. innebdr att man inte anser sig ha ansvar for kollektivtrafik pa
vatten, sa att mojlighet kan skapas for att bedriva kollektivtrafik dven pé vatten. Detta 6ppnar nya
forutsittningar for att staden tillsammans med landstinget skulle kunna delfinansiera framtida
reguljir battrafik med biogas i Stockholms vattennira omriden. Detta tror vi kan stirka
Stockholm som milj6huvudstad och som en modern niringslivs- och féretagsstad.

Niringslivskontorets tjinsteutlitande daterat den 29 januari 2002 har i huvudsak
toljande lydelse.

Sammanfatining

Niringslivskontoret menar att en bittrafik mellan Liding6, Nacka Strand, Hammarby Sjéstad och
centrala Stockholm skulle kunna bli ett mycket intressant komplement till dagens sjonira
landbaserade kollektivtrafik. Det skulle sannolikt dven ©ka attraktionskraften f6r Hammarby
Sjostad liksom andra nya bostads- och arbetsplatsprojekt i sjonira ligen.

Att verka fér att ge niringslivet bittre forutsittningar till etablering och utveckling av de

vattenndra omrddena kring Saltsjion och staden som helhet, tillhér néringslivskontorets
kirnverksamhet. Ddremot ligger det inte inom stadens kdrnverksamhet att bedriva kollektivtrafik.
Den uppgiften ligger inom landstingets kompetens- och ansvarsomréde.
Forutsittningen for en reguljir battrafik enligt kontorets uppfattning 4r att landstinget, genom SL
och/eller Waxholmsbolaget, tat pd sig ansvaret. Landstinget har dock enligt uppgift i de
diskussioner som forts med staden inte varit berett att driva den tinkta battrafiken. I dagsliget
har heller ingen privat trafikutévare eller anmalt intresse for att bedriva trafiken.

Utifrin riadande férhandlingssituation dd avsaknaden av finansiering av driftkostnaderna
foreligger, finns for nirvarande inte nagra fOrutsdttningar att fullfélja projektet med reguljir
bittrafik mellan Liding6, Nacka Strand, Hammarby Sjéstad och centrala Stockholm.



Bakgrund

Under hésten 1999 inleddes ett samarbete mellan AP-fastigheter och LIP-kansliet tillsammans
med projekt Hammarby Sjdstad i syfte att samordna en eventuell utbyggnad av battrafik mellan
Nacka Strand, Hammarby Sjéstad, S6dermalm och Nybroviken. Under projektets gang har dven
Nacka kommun, Lidingé stad samt niringslivet representerat av KIF, HSB, NCC och
Telegrafberget kommit med i projektet.

I ett inledande pilotprojekt planeras en biogasdriven firjeférbindelse, mellan Hammarby
sjostad, Stockholm city (Slussen/Stromkajen/Nybroviken) samt Nacka, Lidingd och
Fjdderholmarna. Projektet kan ocksa komma att utgéra en viktig link for att skapa en marknad
och sikerstilla miljémissigt optimal avsittning for biogas. Firjan skall trafikera aret runt, och
erbjuda en snabb och bekvim och helt handikappanpassad férbindelse med maoijlighet att ta med
cykel/barnvagn. Pilotprojektet, som inte ersitter det befintliga kollektivtrafiksystemet, kan
genomforas med forhillandevis sma investeringar utan ny tung fast infrastruktur.

For att genomfdra projektet har ett omfattande utvecklingsarbete genomférts med att ta fram
helt nya biogasdrivna, ldgsvallande bdtar med bista tdnkbara energi- och miljéprestanda.
Kontakter har tagits med Sjofartsverket och dispenser for att driva sjotrafik med biogas har
erhéllits.

Marknadsbedomning pa kort och ling sikt

Enligt genomférd trafikprognos med valt prognosar 2010 kommer det fullt utbyggda projektet
om 9-10 firjor och ca 15 ang6ringsbryggor att fa en sammanlagd efterfrigan pd nirmare 9000
resor per dygn. Det kan fOrutsittas att det kommer att gd ett antal ar innan de prognosticerade
volymerna uppnas. I ett inledande skede bedéms projektidgarna behéva limna ekonomiska bidrag
for tickande av arliga underskott. Mélet maste vara att firjetrafiken pd sikt méjligen med
undantag av vissa initialt tagna investeringar skall std pa egna ekonomiska ben.

Genom ett pilotprojekt under tre 4r och en successiv utbyggnad minskas risken for stora
underskott. Underskott pd mindre trafikerade linjer och/ eller vid mindre frekventa tider
forutsitts till vasentlig del tickas av Gverskott fran linjer med stor resandefrekvens framforallt vid
hogtrafik.

Pilotprojeketet

For att undvika stora investeringar och kunna utvirdera projektet planeras ett fOrsta 3-drigt
pilotprojekt om tre batar och fem angdringsbryggor. Efter tre ars drift gors en utvirdering for att
utréna om man ska gi vidare i utbyggnaden av systemet.

Trafiken berdknas ga mellan 06.00-23.00 sju dagar i veckan. Mailsittningen dr
halvtimmestrafik under hogtrafik med nédgot mindre trafikintensitet under lagtrafik. En
trafikutredning pagir for att ge bista trafikeringen med givna resurser.

Projektekonomi

Projektet har hitintills anvints sig av 4,9 miljoner kr varav kommuner och niringsliv bidragit med
1,8 miljoner och Lip-kansliet 3,1 miljoner kr. Fér dessa medel har en upphandling av en
fullstindig projektering av firja, bryggpontoner och bunkringsstation genomforts tillsammans
med ett antal trafik- och sikerhetsutredningar.

Hammarby Sj6stad har via Gfk ansékt och fatt ett godkint investeringsbidrag hos Lip-
kansliet pa totalt 18 miljoner kr varav 15 miljoner kr f6r investeringar i firjor och 5 miljoner kr
f6r bunkringsstationen. Forutsittningen ér att investeringar genomfors innan utgangen av 2002.
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Kalkylerad driftsbudget/4r PILOTPROJEKT

INVESTERING INTAKTER (uppskattade)

3 firjor 75 milj Biljetter (arbetsresor) 4 milj

5 ang6ringsbryggor 12 milj Reklamplats/tid 1 milj

Bunkringsstation 9 milj Projektsponsring (6vriga i 3 milj
styrgruppen)

S:a 96 milj Fjiderholmarna  (Djurgardsférv), 10 milj
rundturer

Utvecklingsbidrag, EU, Klimp, etc  ?

Avgar Lip-bidrag -18 milj

Investeringbehov 78 milj

DRIFTSKOSTNADER

Finansiella kostn 11,1 milj

Driftskostnad (treskift) 9 milj

O-Head 2,9 milj

S:a 23 milj S:a 17 milj

I den kalkylerade driftsbudgeten finns ett arligt underskott om ca 6 miljoner som madste tickas
med driftsbidrag frin huvudminnen. Det innebdr att om kommunerna utgér huvudminnen
skulle den arliga kostnaden f6r var och en av kommunerna vara ca 2 miljoner kr. Niringslivet
bidrar med 3 miljoner.

For att kunna fora en férhandling med rederier, varv och andra intressenter krdvs dock att
huvudminnen kan garantera 23 miljoner kr arligen, dven om den reella kostnaden ir visentligt
lagre, vilket fordelat pd de tre kommunerna skulle utgéra en garanti pa ca 8 miljoner kr.

Juridisk struktur

Styrgruppen och huvudminnen bildar en juridisk person som édger uppdraget och 6vergripande
marknadsféring samt genomfdr uppfdljning och kontroll. En entreprendr (rederi) bemannar och
genomfor trafiken samt dger firjor alternativt skapas ett av huvudminnen och styrgruppen dgt
dgarbolag. Idag finns serisa och intresserade rederier som 4r beredda att ta pd sig bade
genomfoérande och dgande.

Niringsliv — Public-Private Partnership (PPP)

Projektet ger mojlighet att ta initiativ till ett Public-Private Partnership - en l6sning, sival
ckonomisk som praktisk, av ett gemensamt behov. Projektet kan ge niringslivet bittre
férutsittningar till etablering och utveckling av de vattennira omridena kring Saltsjon och fo6r
staden gynnas uppfattningen om staden som samarbetspartner, etableringsort och arbetsplats.

Framkomlighet
Projektet ér ett led i att forbittra framkomligheten genom att 6ka valfriheten och kvaliteten i

kollektivtrafiken. En bredare anvindning av vattenvdgarna utgdr ett kostnadseffektivt
komplement till befintlig infrastruktur.
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Milji — den goda staden

Férutom att projektet de facto minskar miljébelastning och energianvindning och ger méjlighet
till anvindning av en lokalt producerad férnyelsebar energiresurs, signalerar projektet ett
engagemang och omsorg om staden och dess invanare.

Public Relations

Virldsunika Sjébussen kan komma att réna internationell, som nationell, medial uppmirksamhet
pa grund av projektets tekniska 16sning med dess flexibilitet och miljéférdelar. Hir finns dven
moéjlighet till att f6rstirka varumarket och turistmassiga attraktionsvirden — Nordens Venedig

Forvaltningens forslag

Kontoret menar att en battrafik mellan Liding6, Nacka Strand, Hammarby Sjéstad och centrala
Stockholm skulle kunna bli ett mycket intressant komplement till dagens sjonira landbaserade
kollektivtrafik. Det skulle sannolikt d4ven Oka attraktionskraften f6r Hammarby Sjéstad liksom
andra nya bostads- och arbetsplatsprojekt i sjonira ligen.

Att verka fér att ge niringslivet bittre fOrutsdttningar till etablering och utveckling av de
vattennidra omrddena kring Saltsjon och staden som helhet, tillhér néringslivskontorets
kirnverksamhet. Diremot ligger det inte inom kontorets kirnverksamhet och inte heller
kompetens att bedriva kollektivtrafik. Den uppgiften ligger inom landstingets kompetens- och
anstidsotsitidengen for en reguljir bittrafik enligt kontorets uppfattning 4r att landstinget,
genom SL och/eller Waxholmsbolaget, tat pa sig ansvaret. Landstinget har dock enligt uppgift i
de diskussioner som forts med staden inte varit berett att driva den tdnkta battrafiken. I dagsldget
har heller ingen privat trafikutévare eller anmalt intresse for att bedriva trafiken.

Utifrin radande forhandlingssituation dd avsaknaden av finansiering av driftkostnaderna
foreligger, finns for nirvarande inte nagra fOrutsdttningar att fullfélja projektet med reguljir
bittrafik mellan Liding6, Nacka Strand, Hammarby Sjéstad och centrala Stockholm.
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Bilaga 1

Projekt Sjobussen
- Biogasdriven pendelbatstrafik

- ——
iy .

fjobu((en

LIHNGD « HACKS « STOTKHOLM

Vattenvidgarna har alltid spelat en viktig roll i Stockholms infrastruktur. Lingt innan denna
benidmning var uppfunnen, fraktades minniskor, djur och gods med bat kors och tvirs mellan
alla de 6ar som Storstockholm vilar pd. I slutet av 1700-talet och forsta hilften av 1800-talet
skotte roddarmadammerna en stor del av passagerarrodden &ver Stockholms vatten. Nir
angkraften kom tog olika skirgardsrederier Gver men trafiken gick till skdrgirden och lingt in i
Milaren, inte till kajerna i cityskdrgarden.

Men nu vixer behovet av snabba, miljévinliga tvirférbindelser pa Stockholms inre vatten.
Det byggs som aldrig forr runt Stockholms strinder och kajer. Biade bostider och arbetsplatser.
Inflyttningen till storstadsregionen dr stor. Som en foljd av detta 6kar trycket pa samtliga
landburna kommunikationer. Savil bilister som kollektivtrafikanter sitter i linga besvirande koer.
Samtidigt som bade stadsplanerare och trafikplanerare varnar fér den kommande trafikinfarkten.
Hir kommer biten in som ett modernt alternativ.

Projektet syftar till en reguljir pendelbatstrafik mellan Nacka, Lidingd, Hammarby Sjéstad,
Fjaderholmarna och centrala Stockholm.

Projektet har:
?  genomfort en miljo- och trafikanalys (Stockholm Konsult, Transek AB.)
?  tagit fram en affirsplan for verksamheten (Mats. Israclsson Konsult AB.)

? utvecklat och konstruerat en ny typ av bat, for drift med biogas, biogas som tillverkas och
levereras av Stockholms Vatten inom trafikomridet. Baten dr konstruerad med héga
miljokrav och med stérsta anpassning for handikappade (Saltech AB, SSPA, Leif Gronvall
Designer SID.)

Forarbeten och projektering har skett i samrad med

? Stockholms Hamnar, Sjofartsverket, Stockholms Miljoforvaltning, Kungliga Tekniska
Hégskolan KTH, Stockholm Vatten, Statens Sprangimnesinspektion och Linsstyrelsen i
Stockholms Lin.

Sedan 4rsskiftet 2000/01 ingar foljande i en styrgrupp for projektet:

? AP Fastigheter region Nacka Strand, Hammarby Sjéstad/Stockholm, KF, HSB, NCC,
Telegrafberget, Nacka kommun, Liding6 stad, LIP-kansliet/Stockholm.
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Trafikanalys av helt utbyggt system
Kort sammanfattning av de slutsatser som Transek redovisar i sin rapport.

Forutsittningar

Transek AB har analyserat trafikkonsekvenser av att inritta batpendellinjer mellan Nacka,
Lidingd och Stockholm. I analysen har konsekvenser avseende nyskapade resor, idndrat
resmoénster, omfordelning fran bil och traditionell kollektivtrafik till battrafik samt avseende
efterfragan pa bittrafiken och linjebelastningar studerats.

Transeks analys utgar ifran fyra pendelbétlinjer. Tva linjer gir frin Lidingé via Nacka strand
in till centrala Stockholm och tvi linjer trafikerar Hammarby Sj6stad. En av linjerna fran Lidingd
(1A) dr en expresslinje med hog turtithet, 4 turer per timme, och fi angéringspunkter. Den andra
Lidingélinjen (1B) dr mer yttickande och har ldgre turtdthet, en giang per timme och fler
angoringspunkter. Det beh6vs 6 batar for att klara denna bittrafiken mellan Liding6, Nacka och
centrala Stockholm

En av batlinjerna frin Hammarby Sj6stad dr en lokal linje till Norra Hammarby Hamnen med
hég turtithet. Den andra linjen fran Hammarby Sjéstad gar via Saltsjoqvarn, med
omstigningsmojlighet till 6vriga linjer, for att sedan ansluta till City. Det behévs 2-3 batar for att
klara battrafiken frin Hammarby Sjéstad.

Minskade utsldpp genom biogasdrift

Om man undantar brinsleceller drivna med vitgas si dr biogas det mest optimala
fordonsbrinslet i stadsmiljéer. Biogas ger mindre utslipp av hilsofarliga féroreningar dn bade
diesel och etanol, och nettotillskottet av koldioxid forsvinner i och med att det dr ett
foryatsetfakebrbasiknas leda till att energiférbrukningen minskar till en tredjedel jaimfért med
bil- och bussalternativet. NOx-utslippen minskar till en sjittedel av samma anledning. Det den
kortare transportstrickan utan kébildning samt dndrade reseménster - som anvandandet av cykel
och promenader - som ger dessa resultat. Da sjotransporterna genomfdrs med biogasdrift
uppstar ytterligare forbattringar vad giller utslipp och energiférbrukning jamfért med den
konventionella buss- och biltrafiken.

Del i stadens biogasuppbyggnad

Projektet utgdr en del i stadens strategi for att fa en bred anvindning av biogas som ersittning
for fossilt fordonsbrinsle, i forsta hand diesel. Det har tidigare ritt osikerhet vad giller tillging
och kvalitet pa biogas for fordon. Detta har lett till en moment 22-situation for ett flertal
planerade projekt. Genom detta utvecklingsprojekt kan avsittning av biobrinsle sikerstillas i
tillricklig omfattning f6r att interna investeringar i produktionsanliggningar och
distributionssystem kan genomfdras samtidigt som leveranssikerhet och volym méjliggdr en
utfasning av lokalt anvinda dieselfordon. Detta genererar ocksi moijligheter till att fa
marknadslésningar f6r foridling, distribution och forsiljning av biogasen i framtiden.

Stort utvecklings- och demonstrationsvirde

Jamforelser har gjorts mellan olika teknikalternativ for att hitta den mest miljériktiga
framdrivningstekniken, bade ur energieffektivitets- och utslippsperspektiv. Biogasdrift har
befunnits vara det miljdmassigt, tekniskt och ekonomiskt bista valet, men var inte tidigare tillatet
fér denna typ av trafik. Genom projektets samarbete med Sj6fartsverket har biogas som brinsle
for passagerartrafik fitt mojlighet att anvindas i Sverige. Projektet har dirfér ett stort
utvecklings- och demonstrationsvirde.

Milj6éaspekter
Luftféroreningsutslipp

Trafiken dr den helt dominerande killan till utslipp av kviveoxider, kolviten, kolmonoxid och
partiklar utom f6r svaveldioxid dir energianliggningar dr den dominerande sektorn.
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De lokala effekterna dr huvudsakligen hilsoeffekter av CO, NOx, partiklar och VOC. T det
hir sammanhanget bor dven utslipp av aldehyder nimnas som kan vara cancerogena samt ge
upphov till allergiska reaktioner.

Av ldnets totala koldioxidutsldpp stir vigtrafiken f6r en tredjedel och energisektorn for drygt
hilften. MaTs-mailet innebdr en minskning av vigtrafikens koldioxidutslipp med 20% mellan
1990 och 2020 vilket 4r en minskning av det totala koldioxidutsldppet i linet med 3,5%.

Drivmedel m.m.

Diesel
Ur miljésynpunkt bor dieseldrift fasas ut i och med att utslippen av bade hilsorelaterade
féroreningar och koldioxid fortfarande ar ett problem.

Etanol

De storsta miljévinsterna av att anvinda etanol édr att det dr ett fornyelsebart brinsle som leder
till minskade utslipp av koldioxid. Nir det giller hilsokonsekvenser sé ir skillnaderna smé mellan
etanol och dieseldrift

Biogas

Om man undantar brinsleceller drivna av vitgas sa dr biogas det mest optimala fordonsbrinslet i
stadsmiljer. Biogas ger mindre utslipp av hilsofarliga féroreningar dn bdde diesel och etanol
samt att nettotillskottet av koldioxid blir noll di det ér ett férnyelsebart brinsle. Jamfért med
diesel och etanol dr biogas det mest optimala fordonsbrinslet i titortsmiljéer bide avseende
lokala och globala miljéeffekter.

Biogas bestir till 85-95% av metan, liksom naturgas, men ir till skillnad frin naturgasen inte
fossil. Drift av fordon med naturgas och biogas under tryck dr vanlig och vil beprévad
internationellt. Den férekommer sedan mer 4n fem ar i bussar i s6dra och mellersta Sverige.
Dock finns i Sverige inga fartyg som drivs med naturgas eller biogas. Det finns dock flera
naturgasdrivna fartyg i andra linder.

Biogas i Sverige
Runt om i landet finns ett par hundra biogasanliggningar. De flesta finns pd vattenreningsverk,
dir slam fran vattenreningen rétas, och pd avfallsdeponier. Andra anliggningar dér organiskt
avfall fran restauranger, livsmedelsindustri och hushall rétas i tankar finns pa flera hall i landet.
Pa nagra orter i Sverige, t. ex. Stockholm, Linkoping och Uppsala, finns tankstationer fér biogas
dir t.ex. biogasdrivna bussar eller bilar tankas.

Till den nybyggda stadsdelen Hammarby Sjéstad i Stockholm kommer biogas fran det
intilliggande reningsverket i Henriksdal att distribueras dels till ligenheternas spisar, dels till en
tankningsstation for biogasdrivna bilar i omridet samt bunkringsstation f6r biogasfirjor.

Svenska erfarenheter av bio- och naturgasdrivna bussar

Idag dr mer 4n tvahundra gasdrivna bussar i trafik i stider i s6dra och mellersta Sverige. Trafiken
har pdgatt i cirka fem ar. En del av bussarna kors pd fossil naturgas fran stamledningen genom
sodra Sverige. Andra kors pd biogas som framstills lokalt genom rétning i t. ex. Link6ping och
Uppsala. I bida fallen 4r gassystemen byggda f6r CNG (compressed natural gas) med cirka 200
bars tryck.

Bussarna tankas normalt nattetid uppstillda vid sirskilda tankstationer och kopplade med
slangar till lagertankar och kompressorer. Tankningen Gvervakas av automatiska reglersystem,
som bl.a. kompenserar mingden brinsle i brinsletanken beroende pa omgivningens temperatur.
Enligt Vigverket och Riddningsverket har inga allvatliga olyckor intriffat som berott pa systemet
med naturgas som brinsle.

Som exempel pa sikerhetssystemens funktion kan ndmnas en brand i ett bussgarage i
Holland natten till 6 juli ar 1990. Dir forstérdes fullstindigt 35 bussar varav tva fulltankade
naturgasbussar. Ingen explosion intriffade trots den intensiva hettan. Brinsletankarnas

15



sdkerhetssystem fungerade som avsett och slippte under kontrollerade former ut naturgasen
under brandens fotlopp.

Slutsats anvindning av biogas

Slutsatsen blir att naturgas och biogas som drivmedel i fartyg och fordon ir lika sikert som
konventionella drivmedel nir gassystemen byggs enligt gillande normer. Detta har ocksa
Sjofartsverket konstaterat.

Buller och svall
Stockholms stad har i sitt miljoprogram "Milj6 2000" definierat ml for trafikbuller.

Dai batlinjen trafikeras maste riktvirdena for trafikbuller f6ljas. Batarna dr projekterade for en
ljudnivda som ej 6verstiger 65dB(A) maximal ljudniva. En dieseldriven buss har en maximal
ljudniva mellan 70-80dB(A).

Det nationella miljokvalitetsmilet "God bebyggd milj¢" omfattar alla de aspekter som ir
viktiga 1 stadsbebyggelse. For bullerstorningar i stadsbebyggelse giller att boende- och
fritidsmiljon, utom- och inomhus, uppfyller héga krav pé frihet frin buller. Milet ér att bullret i
den byggda miljén understiger gillande riktvirden bade vad avser befintliga och nya bostidder. En
god milj6 férutsitter att storande trafikbuller inte férekommer.

Bittrafiken kommer att paverka bostider bade i Nacka, Lidingé och Stockholm. D4 batarna
ar 1 drift och gir mellan sina angéringsplatser kommer riktvirdena for trafikbuller f6ljas.

Bitens undervattensskrov dr slankt och kommer dirmed att ge litet svall vil inom
kravspecifikationen. Bedomningen dr siledes att firjorna bér kunna framfdras i hela det
tillgdngliga hastighetsintervallet upp till 12-13 knop utan svall vid strinderna.

Data om den nyutvecklade béten

?  Lingd: 27 metet

?  Bredd: 7,5 meter

?  Matetial Aluminium

?  Antal passagerare: 150/100 sittande(max 250)
?  Antal cyklar: 35-40st

?  Hastighet: 13-14 knop

?  System: S6t- och spillvatten

?  Framdrivning: Biogas-elektriskt

?  Av- och pistigning: 2 sidodotrar i ett plan

?  Av- och pistigning cykel/handikapp: 1 dotr forover i ete plan
?

Isklassnin Bruten ranna
g

16



