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Trafikplan for Sodermalm. Redovisning av uppdr ag.

FORSLAG TILL BESLUT

1. Gatu och fastighetsndmnden godkanner kontorets redovisning av
uppdrag och fordag till atgarder.

2. Gatu- och fastighetsnamnden dberopar och 6verlamnar tjansteutl tandet
som svar pa frégan fran Katarina-Sofia stadsdel snamnd angaende
avstangning av Tjérhovsgatan.

Olle Zetterberg

Goran Gahm

Mats Fager

UTLATANDE

Bakgrund

Trafikplan och trédplan for Sodermalm redovisades i gatu- och
fastighetsndmnden 2003-05-27. Namnden beslutade att i huvudsak
godkanna kontorets forsag till beslut, att Olandsgatan &ven fortséttningsvis
ar enkelriktad, att kontoret far i uppdrag att utreda konsekvenserna av att
utoka omradet med gagata pa Mariaberget, att genomfartsférbudet pa
Magnus Laduldsgatan bibehdlls och méjligheten att infora ytterligare
fartdampande eller kapacitetsminskande atgarder ses dver, att kontoret far i
uppdrag att sarskilt se 6ver sakerhet och hastigheter kring skolor och
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Bilaga 1. Fraga fran Katarina-Sofia stadsdel snamnd om avstangning av Tjarhovsgatan vid
Katarina Norra skola
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daghem pa Sodermalm samt foresla dtgarder, att kontoret far i uppdrag att
skapa fler cykel parkeringar pa strategiska platser dar manga har sitt
fardmal, att kontoret far i uppdrag att undersoka majligheten att skapa
dubbelriktning for cykel pa gator som &r enkelriktade for bilar, att kontoret
far i uppdrag att undersbka méjligheten att utoka skolgardarna for Katarina
Norra och Mariaskolan, att kontoret far i uppdrag att understka méjligheten
att anlagga cykel- och gangbana langs Masthamnen och runt F&fangan samt
at hitta en cykellosning for Langholmsgatan samt att darutover anfora
foljande:

Sodermalm &r en av stadens mest livfulla delar, dar manniskor bade bor,
arbetar och sperderar sin fritid med olika aktiviteter. Detta stéller stora krav
painfrastruktur och trafikplanering for sdval gang- cykel- och hiltrafik.
Darfor &r det gladjande att kunna besluta om en rad forbéttringar for folk
som bor och vistas pa Sodermalm.

Betréffande utokning av Katarina Norra skolgard har dessutom K atarina-
Sofia stadsdel snamnd hemstéllt om avsténgning av Tjarhovsgatan vid
skolan.

Kontoret har féljande synpunkter och fordag till atgarder.
Kontoretssynpunkter

Enkelriktning av Olandsgatan

Kontoret forutsatter att nuvarande enkelriktning osterut bibehalls. Efter det
att alla ombyggnadsatgarder i Skanstull & klara forutsitts att Olandsgatan
delvis skall ersitta vanstersvangar fran Gotgatan mot Ringvagen aven i
framtiden.

Utokning av gagatuomradet pd Mariaberget

Trafikproblemen pa Mariaberget &r av olika karaktéarer, framst bekymmer
med genomfartstrafik samt att gdende maste anvanda kérbanornaii de éstra
delarna dar gangbanor saknas. Dessa problem kan minskas genom att
gégatubestammelse infors i Gstra delen. Ovriga delar av Mariaberget har
gangbanor dven om de ofta & smala samt manga parkeringsplatser med bl a
boendeparkering for aven andra delar av Sodermalm. Det innebér att en
gagatuforeskrift, som anger att endast maltrafik till gagatudelen ar tillaten,
inte & helt lamplig i vastra delen. | detta omrade kommer dock i host
hastighetsgransen att sankas till 30 km/h liksom pa 6vriga lokalgator. Vid
samma tidpunkt beréknas gagatuforeskriften att inforas. Fore- och
efterstudier kommer att genomforas som far visa om ytterligare atgarder
kan behGvas. En gatai vastra delen som dock foredas fa
gagatubestammelse & Lilla Skinnarviksgrand.

Magnus L adul dsgatan, bibehdllande av genomfartsforbud

Respekten for det |anga genomfartsforbudet & dalig och genomfartstrafiken
haller sannolikt hogre hastighet an maltrafiken. Gatan bor darfor forses med
fler hastighetsdampande atgarder an de som finnsi form av avsmalningar pa
tre stéllen. Dessa avsmalningar & dimensionerade for att slgppa forbi de tre

busslinjer som finns pa gatan varfor de inte har sa stor effekt pa biltrafiken.
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Kontoret foreslar att tva av dessa avsmalningar, vid Lehusens Grand resp
vid Timmermansgrénd, kompletteras med vagkuddar som dampar
hastigheten pa bilar men som bussar kan passera utan alltfor stort obehag.
Vid den tredje avsmal ningen, Swedenborgsgatan, ar inte en sddan atgéard
lamplig eftersom bussarna maste svanga.

Sakerhet och hastigheter kring skolor och daghem

Kontoret arbetar for ndrvarande med forberedel serna for inforandet av 30-
zoner pa bostads- och lokalgator i staden. Inférandet & planerat att ske i
samband med skolstarten hdsten 2004. Detta kommer att berora flertalet av
skolorna och daghemmen pa Sodermam da 30 km/h kommer att gédlla hela
dygnet och aret runt och inte bara som idag kl 07-18 under skolterminerna.
Déarmed skapas béttre sakerhet aret runt och 6ver hela dygnet. Till skillnad
mot s.k. skol-30 som enbart finnsi omedelbar anslutning till skolan sa
kommer 30- zonerna innebéra att stora omraden far 30 km/h, och darmed
fangas stora delar av barnens skolvagar upp av 30-zonerna. Vidare kommer
fore- och efterstudier genomforas for att se hur efterlevnaden i de nya 30-
zonerna blir samt var eventuella fartdampande atgérder & nodvandiga.

Dessutom har kontoret forra aret paborjat en flerdrig storre satsning pa okad
trafiksakerhet for barn och ungdomar. | dettaingdr arbete med sikrare
skolvagar. Kontoret har planer pa att tafram en digital kartdatabas 6ver ala
skolvégar i staden. Tanken &r att utveckla ett system for invertering av
skolvéagarna och sedan anvanda databasen for analyser och fordag till
atgarder.

Cykelparkeringar pa strategiska platser

Kontoret har i samréd med stadsdel sforvaltningarna tagit fram ett fordlag till
utplacering av cykelstéll pa Sodermalm. Under aret kommer cykelstall att
séttas upp vid storre knutpunkter sdsom Hornstull, Skanstull och Sodra
station. Vidare utreds mdjligheten att placera ut nya cykelstéll i
Slussenomradet.

Dubbelriktning for cykel pa gator enkelriktade for bilar

For att kunna genomfora och halagligt stdd med dubbelriktning for
cyklister pa enkelriktade gator kravs fysiska ldsningar i form av refuger,
stolpar, skyltar och malning. Detta innebér att parkeringsplatser i manga fall
skulle behtvas ta bort. Kontoret bedomer att detta sasmmantaget inte &
rimliga konsekvenser. Kontoret har kontaktat Vagverket for att fa majlighet
att paforsok prova och utvardera konsekvenserna att t ex enbart med
skyltning och utan att ta bort parkering tilléta dubbelriktad cykeltrafik pa
enkelriktade gator och ber att fa dterkomma med besked i fragan.

Utokad skolgard for Katarina Norra skola

Gatu och fastighetskontoret erholl under 2001 en hemstéllan fran Katarina-
Sofia stadsdelsnamnd (se bilaga 1) om att sténga av Tjarhovsgatan mellan
Sodermannagatan och Nytorgsgatan for biltrafik. Forslaget kom fran
Katarina Norra skolas utegrupp, som bestér av skolpersonal och foraldrar.
Anledningen var att man ansag att de stundtals hoga hastigheterna pa
Tjarhovsgatan var en trafiksdkerhetsfara. En avstangning skulle enligt
fordaget oka trafiksdkerheten och ge ett behdvligt tillskott till utemiljon
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kring den lilla skolgarden. Man ville ocksa kunna nyttja den avstangda
delen av Tjarhovsgatan som skolgard.

Gatu- och fastighetskontoret utforde en trafiksakerhetsutredning under
2003. Man intervjuade da bl.a. Hans Malm, distriktschef vid Katarina
brandstation. Malm Onskar att Tjarhovsgatan ska vara farbar for deras
utryckningsfordon &ven i framtiden (framfor allt fér utryckning mot Slussen
och Gamla stan), han kan dock ténka sig fysiska trafiksakerhetsatgarder
som sanker hastigheterna men énda majliggor for utryckningsfordon att
trafikera strackan.

Gatu och fastighetskontoret anser inte att skolans forslag om att anvanda en
avstangd gata som skolgérd &r ett bra alternativ. Forsaget att utnyttja
Tjarhovsgatan eller del av Tjarhovsgatan som skolgard fungerar inte av
flera anledningar. Dels & gatan viktig ur stadsbildsynpunkt; Katarina Norra
skolaligger inom ett omrade som &r av riksintresse for kulturminnesvarden.
Det & viktigt att bevara omradets nuvarande karaktér och att behdlla
Tjarhovsgatan som ett Oppet gaturum. Denna asikt framfors av gatu- och
fastighetskontoret, stadsbyggnadskontoret samt stadsmiljogruppen. Dels
behdvs hela gatubredden ur trafiksynpunkt; det maste finnas gangbanor pa
gatans bada sidor, man har dubbelriktad cykeltrafik, angoringstrafik till
kvarterets sodra sida, pa& och avstigning till skolan samt utryckningstrafik.
Kontoret har studerat effekterna av att enkelrikta gatan dsterut, med
motriktad cykelbana, for att se om detta skulle minska kraven pa
korbanebredd. Man kommer dock fram till att en sddan atgard skulle krava
samma korbanebredd som idag, varfor inga forandringar i trafikforingen
eller gatubredden fored as.

Kontoret foresar istéllet att hastigheterna sékras i korsningarna
Tjarhovsgatan / Sodermannagatan samt Tjarhovsgatan / Nytorgsgatan,
genom att dessa hojs upp. Pa s sétt sanks hastigheterna till max 30 kmv/h i
korsningspunkterna dér flest barn ror sig. Bada korsningarna trafikeras av
elever pavag till och fran skolan och pd morgonen &r skolpoliser placerade i
de bada korsningarna. | korsningen med Sodermannagatan passerar
dessutom elever fran skolan under hela dagen eftersom skolan har ett annex
dar och det finns en fotbollsplan som nyttjas pa raster och pa
idrottslektionerna. Atgérderna sinker inte bara hastigheterna pa
Tjarhovsgatan utan dven pa den mer trafikerade Nytorgsgatan.

Kontoret foresar vidare att en utredning gors kring den befintliga
skolgérden och hur den kan forbéttras samt om och i safall hur bollplanen i
Droskan kan varatill béttre nytta for skolan. Denna utredning bor géras av
Katarina-Sofia stadsdelsforvaltning i samrad med gatu- och
fastighetskontoret, skolan och SISAB.

Utokad skolgard for Mariaskolan

Den enda praktiskt méjliga |6sningen for en utdkning av skolgarden &
soderut mot Maria Skolgata. Denna majlighet studerades 2001 och da
konstaterade kontoret att en mindre utvidgning var méjlig men att den inte
skulle uppvéga de negativa konsekvenser, stadshildsméssiga och
parkeringsbortfall, som férsaget innebar. Namnden beslutade enligt
kontorets fordlag 2001-04-03. Kontoret ser idag inte ens att en mindre
vidgning & mdjlig nar nu ocksa tradplantering foreslas pa denna gatudel
enligt tréadplanen for Sodermalm som ingick i namndens bedut 2003-05-27.




Gang och cykelbana langs Masthamnen och runt F&féngan

Kontoret har, i samrad med Stockholms hamnar, utrett fragan om gang och
cykelvég langs Masthamnen och runt F&fangan.

Det har framkommit att nya internationella bestdmmel ser for §6fartsskydd,
enligt FN-organet IMO (International Maritime Organization), leder till att
Masthamnen kommer spérras av for obehdriga. IMO arbetar for att framja
skyddet mot terrorism samt béttre arbetsmiljoskydd. Avspérrningen kommer
gdlahela kaens bredd (se bild nedan) och det blir in- och
utpasseringskontroll for bade passagerare och gods. Detta kommer gélla
fran den 1 juli 2004, och innebar att inga mojligheter for g/c-strék 1angs
kajen finns.

Kontoret har darfor studerat om det finns nagon annan majlighet att fa fram
ett gang- och cykelstrék sbder om Masthamnen. Den enda eventuella
mojligheten ar d& pa berget i Fafangan. Langs Danvikskanalen sker en
mycket kraftig stigning fran +2m till +20m i nagon form av
brokonstruktion. Lutningen skulle bli drygt 12%, vilket vida 6verskrider
tillganglighetskravet pa 5%. Langs Masthamnen ligger gang- och
cykelstréket pa en brygga pa bergskanten, ansluter till en befintlig vag pa
nivan +8m och gér vidare soderut till befintligt gang- och cykelstrék. Att ga
fran bryggan langs Masthamnen direkt vasterut mot infarten till Viking Line
& i det narmaste utsikts6st dels p.g.a. den stora nivaskillnaden dels p.g.a.
stora konflikter med tung trafik pa Tegelviksplan.

Kostnaden for gang- och cykelvagen runt Fafangan blir mycket hdg
(uppskattningsvis cirka 11 Mnkr), och nyttan blir mycket begransad. Det
finns redan idag ett gent och bra gang- och cykelstrak mellan Norra
Hammarbyhamnen och Stadsgardsl eden.

Kontoret foredar att man istéllet invantar den planerade exploateringen av
hamnomradet, och att man i samband med det ser till att ett attraktivt gang-
och cykelstrak tillskapas.
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Cykellésning for Langholmsgatan

Cyklisternas besvérliga situation pa L angholmsgatan har studeratsi olika
sammanhang senast i samband med ett pagaende examensarbete. Alla
studier visar att antalet géende, cyklister, bilar och bussar &r alldeles for
stort for den bredd L angholmsgatan har. Situationen blir &n mer
bekymmersam d stora anstréangningar gors for att klara
miljokvalitetskraven pa Hornsgatan bl a genom att fa ner trafikméangderna
dar. Det medfor att Langholmsgatan — Soder Méarstrand far dkad
belastning. Viss avlastning kan forvantas som féljd av att Sodra L énken
Oppnas for trafik och genom forsoket med miljéavgifter. De olika fordag till
atgarder som finns for cykeltrafiken beror p& hur stor trafikavlastningen
blir. Kontoret vill darfor aterkommatill namnden nasta ar med forslag till
cykellésningar pa L angholmsgatan.
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