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FORSLAG TILL BESLUT

1. Gatu-och fastighetsnamnden godkanner denna utredning som
redovisning av uppdraget fran namnden.

Olle Zetterberg

Goran Gahm

SAMMANFATTNING

Kontoret har fétt i uppdrag att utreda forutsattningarna for genomforande av
ett 1anecykelsystem " Smarta Citycyklar™- i Stockholms innerstad. Det finns
|anecykel system med olika tekniska lGsningar i ett antal stader i Europa.
Kontoret har ndrmare studerat ett datoriserat system som nyligen etableratsi
Oslo och som &r finansierat med reklam pa cyklarna och reklamtavlor. Ett
inférande av ett liknande system i Stockholm skulle sannolikt innebara
betydande komplikationer av sava juridisk, teknisk, trafiksakerhetsméssig,
efTeti A<Toe N BBnomi sk art. Kontoret avrader fran att ga vidare med detta
projekt, men kommer att i positiv anda préva ansokningar att etablera nya
Balogketmiojekt under forutsdttning att detta inte innebar nagra kommunala
subventioner eller utokad kommersiell reklam pa offentlig plats.

| en skrivelse av den 18/5-04 till gatu- och fastighetsndmnden (bilagal),
foredar Jan Vaeskog (s), Per Bolund(mp) och Ann-Marie Stromberg (mp)
Sitodidmobnes féir Sl agidiabaatbaytkedisy Stired@B8och genomfora ett inférande
av "smarta citycyklar” i Stockholms innerstad. Med smarta citycyklar
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L anecykelsystem i K Gpenhamn

Lanecykelsystemet " Bycykelprojektet” startade i Maj 1995 med 1100
Bpettteiyietipnadaatydd finanscdisanedykak atsbahiat boleatt sidaska lesblidmskoan.
bfrspstayktsinatindgeniart ESsanhait géttosnniraediackdalgmar. Man |6ser ut
en cykel genom att forain ett 20-kronorsmynt i |3set vilket dterfas nar man
lamnar tillbaka cykeln i stéllet. Lanecykelsystemet drivs av en privat ” non
profit”-fond dér K 6penhamns kommun &r en av finansiérerna. Finansiering
skedde genom sponsorer som bekostade inkop av cyklarna. Cykelstéllena
bekostades av kommunen. Drift- och underhdll av cyklar och stéll

filyanosi ehsygeeom Begkier fran reklamskyltar vid eller i nérheten av cykel-
stéllena och reklam pa cyklarna. Inledningsvis var det stora problem med
Beétdsska sigklliaya pdenveioshblaoetiD dutsghesBs)staiat nistidixedsstél | ande.
hyrcykelsystem "call abike” i ndgratyska storstader bl a Berlin. Systemet
Infiebéy lat sysreper Mslniltelefon registrerar sig pa en central, anger ett
kontonummer och far dérefter ett kundnummer. Lanecyklarna ar
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Forutsattningar for ett lanecykelsystem i Stockholm

Etablering av reklamfinansierade |anecyklar av den typ som gorsi Oslo
innebar en kombination av upphandling av en tjanst enligt lagen om
Giantloghuprbtiagiuiit agschiidlen, uppl Btenpidisg sehirangkelieil bochaetfantlig
phitgipdrdafBigiipesc{@Ghcsemthyguinlagd ity taldancadtgopl an- och
ky gdit atyaet@PBH dr tHOk demmet y bl £8 Iiopedamesnararsgek LaraciSL - s
fekliginetspkitetsend@buspbgndkiydesaroh nelddnoppidtsdenseocRespsktides
fatigietaaBradadrar it Hgduithem Sancg skl hiekatiiel demtotaiderna.
RadradnhemggeRRia ofifate! ot skenared dradetkierobmeralraldaibgaes
bydgloyptgtetestor allmanhetens begagnande. Med anledning av detta
handléggs for nérvarande en ansbkan om att byta ut innerstadens
trekantpelare for reklam med ny reklampelare som erbjuder allménhet och
kulturforeningar m fl att under ordnade former disponera en sida pa dessa
nya reklampelare for gratis tejpad affischering.



Samrad

Samrad i detta drende har skett med stadsdelsforvaltningarna i innerstaden
och med stads edningskontorets juridiska avdel ning.

Konsekvenser

-ekonomiska

Det ekonomiska utfallet av ett [anecykelprojekt i Stockholm &r svarbedomt.
Dedar fmgsgrmmmeme amharcknhlsiadﬁyvanﬁamedetﬂmden for

R ; ikt Heont Hbtdyat] Bodestath fesalediimst acita bl i
mﬂrmdhdqntmrhstmd(mddmwdddm(mmm en miljon kronor per
amiHartill kommer stadens kostnad f6r egna arbetsinsatser om ca 150 000 kr
Pegha betydande miljoutslapp kommer inte att ske i samband med att
Bpgianmet ndf Silestifi i ddrepibreansponeen ot gark it rEna@Etansitp alika
cykelstéllen. Det kan bli mindre utsldpp om ett antal bilister valjer att
eyt bayskemetnttahet for att ka bil. Estetiskt kommer de nya
(eykbantakomanech ntgkattstdHas imresinateh yitadegarimbdbasming av
stadsmiljon samt ett hinder for en effektiv renhdlning och

i oterocgisdtnishgg/synpunkter

Att genomfora ett |&necykel projekt i Stockholm av den typ som foredasi
skrivelsen innebar manga komplikationer av bade juridisk, teknisk, estetisk
Benekoinbskisimbl ematiken bestar av motséttningen mellan ordningslagen
och lagen om offentlig upphandling. Kommunen kan i upphandlingen inte
ybébgteppehatcerdeitaoyiapittléretisikek| bt alatomd=t ersfér, endmgrna i
Seockhiiranelépr etikdsrabilgmmiaesi na bilar hemma for att anvanda systemet?
Det kommer att bli en utdkad kommersiell reklammangd pa stadens
gatumark, vilket inte & i enlighet med stadens riktlinjer.

Kontoret propagerar tillsammans med andra intressenter for en okad
anvandning av cykelhjalm. Risken i detta projekt &r att manga inte kommer
Svanghetaiganmf enbddaghidhaghatsan Knrcpl&elpréldvacht t akbaent tratafdi
Hetyulartoladskap i trafiksakerhetsfragan.

Kontoret bedomer att det &r svart att i konkurrens med andra angelégna
atgarder ekonomiskt inrymma detta projekt i kommande &rs pressade
Gantiboiigfettini ngsvis ar detta ett hogriskprojekt, som kontoret avrader fran
att genomfora. Om namnden anda véjer att ga vidare i projektet foresar
Kintoégobtt inaagdisnsicar établaltaiemary ttuppdsaeekty Sirer &lachol m utan
klpphmhhgmmiwghﬂemrad ledotdkade gkl pongeiirut fantii gieldtsianddith
Wit e it frdapitnyipm Sehiienebonadbt einitgreoiv Sy g,
inkommen skrlvelse

Slut

Bilaga2
Beskrivning av cyklarna
- cyklarna skall vara robusta och tala att hanteras av manga brukare.

- cyklarna skall ha en tidlos design och vara enhetligt utformade och vara
- it sekaardiguiligt att |3sa cyklarnainte barai cykelstallena.
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- cyklarna skall ha 3-4 vaxlar och fram- och bakljus samt ringklocka.

- dacken skall vara danglosa.

- cyklarna skall ha fotbroms.

- al utrustning pa cyklarna skall utformas s att stéld av utrustningen

- tiiciidssid kgtl domkantil tiyter alla cykelstall samt en information om

- dilaaykdberskath\giilbantf or rodgibisieaty ferketna kan ha en cykelkorg pa
- ellklaghdar & utrustade med ett datachip.

Beskrivning av cykelstéllen

- adlacykelstéll skall haen tidl6s och elegant design.
- de skall l&tt kunna skiljas fran andra cykelstall.
- god information om smart city-bike systemet skall finnas pa fleraolika
- epkatstallena skall ha en god férankring i marken, oavsett
- peéggnngsystillen skall till storre delen vara vid knutpunkter som
- pekddiifigitcdenesalishert tcoaiadipécsiatana &ihet punkaensarktostt
i totectestAgonirakiarfiniinckigieen,



