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1. GFN godkéanner utredningen om mgjligheterna att komplettera
Klarastrandsleden med ett tredje korfalt.

2. GFN uppdrar till gatu- och fastighetskontoret att forprojektera en
utbyggnad av Klarastrandsleden till tre korfalt
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SAMMANFATTNING

| beslut den 10 september i fjol uppdrog gatu- och fastighetsndmnden till
kontoret att utreda mojligheterna att komplettera Klarastrandsleden med ett
tredje korfalt. Kontoret kan nu redovisa den genomférda utredningen.

Syftet med ett tredje korfélt ar att 6ka kapaciteten samt forbéttra
trafiksakerheten pa K larstrandsleden och darmed samtidigt avlasta gator
som miljémassigt & mindre |&mpade att ta emot stora volymer av
genomfartstrafik. En forutsédttning i utredningen har varit att ngon del av
Klarago intetasi ansprak.

Enligt utredningen bor det vara mgjligt att utoka nuvarande tva korfat pa
Klarastrandsleden med ett tredje korfat genom att taen del av
jarnvagsomradet i ansprak.

Ett nytt korfalt kan anvandas antingen permanent i nordlig eller i sydlig

trafikriktning eller for reversibel trafikriktning. | utredningen forordas att
det tredje korfaltet anvands for trafik i nordgdende riktning.
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Investeringsutgifterna beréknas till mellan 55 och 65 mnkr, beroende pa
vilken utformning som véljs vid Karlberg och hur gang- och
cykelforbindelsen som korsar Klarastrandsleden vid Karlberg |6ses.

Vagverket och Banverket har medverkat i utredningen. Banverket
framhaller att fordjupade studier maste géras for att man skall béttre kunna
beddma omfattningen och konsekvenserna av de arbeten for det tredje
korfatet som ligger inom nuvarande sparomrade.

Kontoret foreslar att kontoret far i uppdrag att forprojektera en breddning av
Klarastrandsleden till tre korfélt. En forprojektering berdknas kosta ca 3
mnkr.

UTLATANDE

Bakgrund

Gatu- och fastighetsnamnden besl utade pa sammantréde den 10 september
2002 att ge uppdrag till kontoret att tillsammans med V agverket utreda
majligheterna att komplettera Klarastrandsleden med ett tredje korfélt.
Samtidigt uppdrog namnden till kontoret att pabdrja arbetet att skapa tva
nyakorfalt pa Klarastrands eden.

Paner att bygga ut Klarastrandsleden till fyra korfat har funnits 1ange men
har hittills inte gétt att realisera pa grund av utrymmesskéa eftersom man
inte vill taytterligare vattenytai Klarasjo i ansprak. Som en temporar
|6sning att 6ka kapaciteten pa Klarastrandsleden har da forslaget framforts
att utoka leden till tre korfalt, eventuellt med reducerade bredder. Man
hanvisar bl. a. till att Essingeledens tre korfélt i vardera riktningen har
kunnat utokas till fyra, ndgot smalare korfalt.

Utredningen

Kontoret har anlitat konsulthjdlp for att studera mgjligheterna att bredda
Klarastrandsleden till tre korfalt. Aven representanter for V agverket och
Banverket har medverkat i utredningsarbetet. Utredningen, som genomforts
av Scandiaconsult och Carl Bro, bifogas.

Befintligt utrymme for kdrbanan pa Klarastrandsleden uppgar till ca 8,5
meter och tillater inte ett extra korfalt. Tre korfat kraver en breddning av
vagomradet med ca 2 meter. | namndens beslut ingdr att Klara §jos
vattenspegel inte far minskas.

Pa vissa strackor av Klarastrandsleden maste breddning ske in pa nuvarande
sparomrade eftersom annan mark for breddning saknas. Det géller
sammanlagt ca 290 meter. P dvriga delar av Klarastrandsleden kan en
breddning av véagomradet om ca tva meter relativt enkelt goras.

Ingreppen i dagens sparomrade &r tekniskt sett fullt mojliga att genomfora,
men komplicerade under byggtiden med hansyn till pagaende
jarnvagstrafik. Den foreslagna forandringen av sparen beddms dock inte
namnvart forsvara nuvarande anvandning av sparsystemet nar
omlaggningen va &r genomford.

| Karlbergstunneln under sparomradet vid Karlberg finns redan tva
tunnelror fardigstéllda, vardera ursprungligen avsedda for trafik i endast en
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riktning. Endast det ena tunnelroret, det vastra, anvands av trafiken med ett
korfélt i varderatrafikriktningen. Vid en breddning till tre korfalt kan
antingen den vastra tunneln inrymma tre korfat eller sa kan nuvarande
stéangda tunnel, den Ostra tunneln, 6ppnas for trafik och inrymmatva korfalt.
Den 6stratunneln, som inte har tagitsi bruk, a avstéangd och disponeras av
gatu- och fastighetskontoret.

Tva permanenta korfalt i nordlig riktning.

En breddning av Klarastrandsleden till tre korfalt kan som ett alternativ
utnyttjas med tva korfalt i nordlig riktning och ett i sydlig riktning. Det
tunnelrér som i dag anvands, det vastra, kan inrymma alatre korféten. Om
det stangda tunnelroret tas i ansprak och dafor den nordriktade trafiken
kommer i och for sig inte kapaciteten for den sydriktade trafiken att
patagligt forbéttras men magasinsutrymmet for anslutningen fran E4/E20
Okar betydligt.

Kapacitetsforbattringen i nordlig riktning begransas av mojligheten att
vaxlaini E4 trafiken norr ut. Redan i dag gar det trogt att vavain
Klarastrandstrafiken under maxtimmen pavéag E4 i riktning norr ut. En
okad trafikméangd pa Klarastrandsleden kommer att ledatill en viss
forsamring med risk for kobildning bakat pa Klarastrandsleden och E4.
Trafikmangden i nordlig riktning beddms dock kunna komma att 6ka med
drygt 500 fordon i timmen.

Tva permanenta korfalt i sydlig riktning.

For att fa en kapacitetsforbéttring med tva korfalt i sydlig ritning krévs att
Klarastrandsleden ansluter till Centralbron med tva korfélt. Dettainnebér i
sin tur att nagon av ramperna fran antingen Vasagatan eller Klaratunneln
maste sténgas da de inte av kapacitetsskd kan andutai en ramp. Det torde
darfor vara en béttre |6sning att anvéanda det tillkommande korféltet for
trafik i nordlig riktning.

Ett reversibelt korfalt.

En naturlig 16sning skulle vara att anvanda det tillkommande korféltet for
trafik i sydlig riktning under morgonrusningen och i nordlig riktning under
eftermiddagsrusningen, d.v.s. att |3ta det tillkommande mittersta korfaltet
varareversibelt.

Nuvarande till&en hastighet pa Klarastrandsleden ar 70 km/tim. Av
trafiksékerhetsskal bedoms Klarastrandsleden inte kunna utformas med ett
reversibelt korfalt utan racken/barriar mellan korfaten sdvidainte den
skyltade hastigheten sanks till 50 km/h.

Det finns inte utrymme att gora reversibelt korfélt som har réacke/barriér.
Den totala bredden mellan stoédmur och récke for en sektion med
racke/barridr bor vara minst 13,2 meter, jamfért med 10,5 meter utan
récke/barridr. Bredden 13,2 meter narmar sig sektionen for 4-faltighet.
Dessutom forsvéras framkomligheten vid en olycka eller haveri avsevart
med récke/barridr mellan korfalten.

Buller.

Dagens trafikmangd om drygt 50 000 fordon per dygn kan komma att 6ka
upp mot 55 000 a 60 000 fordon per dygn vid alternativet tva korfalt i
nordlig riktning. Dettainnebér en ckning av trafiken dver dygnet pa 10 a 15
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% och kan medféra att bullernivan maximalt 6kar med 1 dBA. Detta &r
dock en inte mérkbar 6kning.

Emissioner.

Emissionerna fran fordon kommer kunna att 6kai motsvarande grad som
trafiken Okar, d. v. s. med 10 a 15 %. Samtidigt beddms en minskning ske
pa det omgivande trafiknétet genom omfordelningen av trafiken. Genom att
framkomligheten forbéttras innebér detta kortare kétider och mindre stopp
vilket minskar utd@ppsmangderna

Kostnadssammanstéllning.

3-korfdt i nuvarande tunnelrér i Karlbergstunneln:
Totalkostnad 54 mnkr (prisniva 2003-01).

2-korfélt i badatunnelroren i Karlbergstunneln:
Totalkostnad 61 mnkr (prisniva 2003-01).

| kostnadssammanstalIningen ingér erforderlig breddning och nybyggnad av
Klarastrandsleden och étgérder i Karlbergstunneln vid Pampas énken samt
bedomd kostnad for dtgéarder inom Banverkets sparomrade. Vidare ingar
kostnader for kompletteringar av befintlig gang- och cykelforbindelse vid
Karlberg.

Arbetenainom sparomradet blir mycket kostsamma da dessa endast kan
utforas under 1agtrafiktider for att jarnvagstrafiken skall stérasi sa
begransad omfattning som mgjligt.

Byggnadsarbetena for betongkonstruktioner inklusive nya stédmurar inom
nuvarande sparomradet & kalkylerade till ca 20 mnkr. Flyttning av spar och
vaxlar berdknas kosta ca 10 mnkr, varfér summan fér arbetenainom
sparomradet bergknas uppgatill ca 30 mnkr.

| ternativet med att anvanda bada tunnelréren vid Karlberg skall det
tunnelror som idag ar upplatet till forrad Oppnas. Eftersom nuvarande
marknivai detta tunnelror behdver sankas maste dven befintlig
dagvattenledningen som korsar tunneln sankas. Detta alternativ innehdller
nybyggnad av vég pa drygt 400 meter. | Gvrigt & ny toppbeldggning av hela
strackan medréknad samt erforderlig breddning av vagbanan och flyttning
av belysning. Den totala kostnaden for detta alternativ har beréknatstill 27
mnkr.

For 3-korfalt i gemensamt tunnelror blir kostnaden lagre da befintlig vag
utnyttjas samt att det andra tunnelroret g behdver nyttjas, inte heller
behtver dagvattenledningen som korsar tunneln sdnkas. Den totala
kostnaden for detta alternativ har beréknats till 22 mnkr.

Bagge dessa alternativ kréver att dagens gangforbindel se mellan Karlbergs
sott och Karlbergs station byggs om. Denna kostnad uppgar till ca 2 mnkr i
alternativet med att ett tunnelrér anvands och ca 4 mnkr i aternativet att
bada tunnelréren anvands. | det senare fallet blir dock gang- och
cykelforbindelsen ur miljosynpunkt av 1&g standard, varfér andra |Gsningar
bor dvervégas. | utredningen skissas tva alternativa utformningar till gang-
och cykelbro 6ver jarnvagsomradet. Dessa l6sningar blir dock dyrare, ca 10
mnkr, och merkostnader for dettaingar inte i sammanstallningen ovan.



Samré&d

Banverket genom dess Ostra Banregion och Vagverket genom dess Region
Stockholm har utbver deltagande i utredningsarbetet &ven getts majlighet att
lamna synpunkter pa det slutliga konceptet till rapporten for utredningen.

Banverket anser att det & viktigt att ndrmare studera om det ar
genomforbart att som fores as placera spar delvis pa det trég som leder ner
till den tagtunnel som ligger i bangérdsomréadet. Arbeten under
genomforandeskedet som paverkar tagtrafiken bor vidare enligt Banverket
utredas mera fullstandigt. Provisoriska sparlGsningar som krévsi flera
etapper bor studeras narmare. Provisoriska sparlsningar & kostsamma och
darfor behdvs ett sddant material aven som underlag fér en mera fullstandig
kostnadsbeddmning.

For att Banverket skall kunnata slutgiltig stéllning till utredningen behover
denna kompl etteras med en mer detaljerad genomfdrandebeskrivning, av
saval byggskedet som den dutliga tekniska ldsningen och dess
konstruktioner. Det krévs ocksa en forankring av projektet inom Banverket
och granskning av de tekniska detaljerna internt.

Vagverket anser att tvakorfat i sydlig riktning forbattrar kosituationen for
trafiken fran Eugeniatunneln och mot Klarastrandsleden medan tva korfalt i
nordlig riktning far negativa effekter pa den genomgaende trafiken pa
E4/E20 och flyttar kderna fran Blekholmstunneln till p&farten mot E4/E20.
Véagverket anser att problematiken vid pafarten fran Klarastrandsl eden till
E4/E20 bor ytterligare belysas.

Kontor ets for slag/synpunkter

Med hansyn till den omfattande trafiken pa Klarastrandsleden &r det

angel &get att dess kapacitet Okas. Utredningen har utvisat att det &r fullt
majligt att bredda Klarastrandsleden till tre korfalt utan att nagot ytterligare
vattenomrade tas i ansprak. Kostnaderna for en sédan breddning beréknas
uppga till mellan 55 och 60 mnkr.

Innan ett sddant investeringsbeslut kan fattas méaste dock fordjupade studier
goras. Det géller bl. a. hur tagtrafiken kan uppréatthallas under
byggnadstiden, om trafiksékerhet vid reversibla korfalt utan racke/barriar
och hur gang- och cykelforbindel sen vid Karlberg bor 16sas. Dessa fragor
bor studeras vid en forprojektering av breddningen.

Kontoret foresar att gatu- och fastighetsnamnden dels godkénner den nu
Ilamnade redovisningen av méjligheterna att komplettera Klarastrandsleden
med ett tredje korfélt, dels uppdrar till kontoret att forprojekteraen
utbyggnad av Klarastrandsleden till tre korfalt.

En forprojektering av ett tredje korfalt berdknas kosta cirka 3 mnkr.
Beloppet ingdr intei VP 2003 eller i vad kontoret skat for ar 2004.

| sasmmanhanget vill kontoret informera ndmnden om att uppdraget till
kontoret att paborja arbetet med att skapa tva nya korfat pa
Klarastrandsleden kommer att redovisas kring arsskiftet 2003/2004.

SLUT
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