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SAMMANFATTNING

SL har uppréttat ett samradsforslag for utformningen av Tvérbana Ost
omfattande en utbyggnad frén Hammarby Sjostad till Slussen och en
konvertering av Saltg 6banan. Forslaget har uppréttats inom ramen for
Sicklaplaneringen dar gatu- och fastighetskontoret tillsammans med
stadsbyggnadskontoret sedan |ange medverkat. FOrslaget & helt
samstdmmigt med den stérre utredning " Danviks Lésen ” som aven
omfattar utformningen av vagnétet och bebyggel sen kring Danvikstull.
Aven denna utredning kommer att redovisas for gatu- och
fastighetsnamnden 2002-05-28. Gatu- och fastighetskontoret tillstyrker
Tvérbanans foreslagna utformning och foérordar alternativet med en
tunnelférl&ggning under Danvikskanalen.
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UTLATANDE

Bakgrund

Remissen

SL har till Stockholm stad remitterat ett samradsforslag for utbyggnaden av Tvérbana Ost.
Fordaget omfattar en forlangning av Tvéarsparvagen fran Hammarby Sjostad till Slussen och
en konvertering av Saltg6banan till en integrerad del av tvarsparvagssystemet.
Kommunstyrelsen har remitterat forslaget for yttrande till stadsbyggnads- och gatu- och
fastighetsnamnderna for yttrande senast 2002-05-31.

Tidigare planering och beslut

Stockholms stad har arbetat tillsammans med landstinget via Regionplane-
och trafikkontoret och SL, V&gverket och Nacka kommun for att 16sa
gemensamma infrastrukturfragor inom ramen for den sk Sicklaplaneringen.
Arbetet resulterade i en forstafasi beslut om sk ”gemensamma
planeringsforutsattningar” fran & 1995. Detta bed ut utgor grunden for de
bada kommunernas dérefter upprattade och godkanda samstamda
fordjupade oversiktsplaner. For Stockholms del géller detta” Program for
vidare detaljplanering for Hammarby Sj6stad, 1996” och fér Nackas del

" Fordjupad oversiktsplan for Vastra Sickladn, 1999”. | dessa planer 18ggs
den principldsning fast som nu utgdr grund for utformningen av
Tvarsparvag Ost. Det innebér att Varmdsleden ges en ny tunnel stréckning
genom Henriksdal sberget mellan Henriksdals och Lugnets trafikplatser.
Héarigenom majliggors utbyggnaden av ytterligare ca 1750 |agenheter inom
Lugnet och Henriksdal shamnen. Saltg6banans strackning genom
Henriksdal sberget ersétts av en ny koppling till Tvéarsparvagen vid Lugnet.

Gatu- och fastighetsndmnden beslutade den 12 juni 2001 om
inriktningsbeslut for infrastrukturl 6sningar for vag- och spartrafik inom
omradet som Gverensstammer med utgangspunkternai GPF och
detaljplaneprogrammet for Hammarby Sjostad. Som grund for beslutet 13g
en utredning bendmnd " Danviks Ldsen” som tagits fram gemensamt av
Stockholm, Nacka, SL och Regionplane- och trafikkontoret. For att ge
ytterligare underlag fér planldggning och éverenskommelse om férdelning
av ansvar och kostnader har vidare utredningar genomforts avseende
stadsbyggnad, trafik samt ekonomi och genomférande. Aven utredningen
"Danviks Losen” kommer att forelaggas gatu- och fastighetsnamnden 2002-
05-28.

For dlaget

Samradsforsaget innebar att Tvarbanan som for nérvarande byggs ut mellan Gullmarsplan
och Lugnet i Hammarby Sjostad déarefter byggs vidare med dubbel spar till Slussen via
Henriksdal och Stadsgarden. Vid passagen av Danvikskanalen redovisas tva aternativ; éver
eller under vattnet. Bada aternativen medfor lika stora kostnader for SL.

Det forsta alternativet kréver for att rymma dubbelspar en ombyggnad av den norra
Danviksbron — dvs den bro som dagens spar och det vastergdende busskorfaltet gar pa - och
breddning av nuvarande sparviadukter 6ver Varmdoleden/Folkungagatan. Det andra
aternativet innebar en ny tunnel under Danvikskanalen som mynnar pa Masthamnens
kajplan med majlighet till en ny hallplats vid Vikingterminalen. Bada alternativen innebar



S

dérefter nyatunnlar genom Asoberget och Iangs Stadsgardsberget. En ny hallplats forlaggsi
berget vid Slussen med uppgang till b | a tunnelbanans sodra plattformsandar. Beroende pa
sparvégshallplatsens alternativa hojdldge kan en mdjlighet skapas att senare forlanga banan
till t ex Sodra Station eller city.

Konverteringen av Saltg6banan innebér att banan byggs om och anpassas till
snabbsparvagsdrift. Ombyggnaden innebar en ny andutningspunkt till tvarsparvagen vid
L ugnet, dubbel spar pa vissa delstrackor, nya sankta plattformar, nytt elsystem och
trafikering med ny vagnpark.

Gatu- och fastighetskontor ets synpunkter

Kontoret anser att Tvéarbana Ost innebér en stor forbéttring av kollektivtrafiken for stadens
innevanare. Att ndandain till Slussen &r en klar standardhdjning for resendrerna. For
Hammarby Sj6stads del & Tvarbanans forlangning av synnerlig vikt for att stadsdelen ska
kunna intregreras med innerstaden. SL forutséttes béra alla kostnader som anldggandet av
Tvérbanan genererar.

Det foreslagna nya terminalléget vid Slussen for Tvarbanan under Katarinaberget innebér att
Nacka — Varmdobussarnas terminal far expansionsmajligheter. Det fordaget kan
forverkligas utan att vara beroende av hur Slussenomradet i Gvrigt omdanas.

Kontoret férordar tunnelaternativet under Danvikstullskanalen pga att man da slipper
konflikten med g 6farten och broGppningar. Den norra Danviksbron, som idag Saltgdbanan
och det mot Slussen gaende busskorfaltet gar pa, & i daligt skick. Huruvida den &ven vid
tunnel alternativet maste byggas om far utredas. | samband med principéverenskommelsen
med Nacka och Landstinget om trafikfragorna kring Danvikstull far behov av,
huvudmannaskap for och finansiering av en eventuell ombyggnad av bron léggas fast.

Projekt Danviks Lésen, dar Tvarbanan & en komponent, & vasentlig bade
som stadsbyggnadsprojekt for att sammanlanka bebyggel secomradenai
Stockholm och Nacka och for bostadsproduktionen i bagge kommunerna.
Projektet mojliggor produktion av sammanlagt 2.500 légenheter. For
Hammarby Sjostad planeras fardigstéllande av 600 |agenheter per .
Kontinuiteten i detta & beroende av att Tvarbanan planeras och byggs enligt
tidplan. Den fortsatta hanteringen av Tvéarbanan & sdledes av yttersta vikt
for Hammarby Sj6stads fortsatta utbyggnad.
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