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Gatu och fastighetsndmnden

Hamngatan, cykelfalt pa den sodra sidan mellan Sergels Torg och
K ungstr adgér dsgatan, genomfor andebesl ut.

FORSLAG TILL BESLUT

Gatu och fastighetsnamnden fattar genomforandebesiut angaende uppmal-
ning av cykelfalt pA Hamngatans stdra sida mellan Sergels Torg och
Kungstradgardsgatan.

Olle Zetterberg
Goran Gahm

Mats Fager

SAMMANFATTNING

Kommunfullmaktige har bl a beslutat att Cykelplan 1998 skall genomfdras
samt darutéver bl a att cykelfalt skall byggas ut pa Hamngatans sodra sida
mellan Sergels Torg och Kungstrédgardsgatan.

Kontoret foresar ett malat cykelfalt utmed kantsten och tillbakadragen
stopplinje i korsningarna.

Fordaget innebér att fem parkeringsplatser forsvinner samt att utrymmet for
angoring minskas. Framkomlighet for buss och 6vrig trafik paverkas €.

Bilaga 1. Hamngatan, befintlig situation
Bilaga 2: Hamngatan, fordag till cykelfalt
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UTLATANDE

Bakgrund

Kommunfullmaktige har bl a bedutat att Cykelplan 1998 skall genomfdras
samt darutéver bl a att cykelfalt skall byggas ut pa Hamngatans sodra sida
mellan Sergels Torg och Kungstrédgardsgatan.

Denna strécka av Hamngatan ingar som en delstrécka i den forstudie om att
forlanga sparvagen fran Norrmalmstorg till Centralen som behandlats i
GFN.

Kontoretsférsag
Forutsattningar

Hamngatan mellan Sergels Torg och Kungstradgardsgatan trafikeras av
mellan 17 000 och 19000 fordon/dygn. Vid Regeringsgatan finns separata
svangande korfalt i bada riktningarna och vid Kungstradgardsgatan &r
vanstersvang mot Norrlandsgatan férbjuden.

Gatan ingdr i det planerade stomnétet. Idag trafikeras stréckan av buss 47
och 59. Mellan Regeringsgatan och Kungstradgardsgatan finns ett sarskilt
busskorfat i gatumitt, med hdllplatser i arslutning till Vastra Tradgardsga-
tan. Denna strécka av Hamngatan ingdr &ven som en delstrackai den for-
studie om att forlanga sparvagen fran Norrmalmstorg till Centralen som
behandlats i GFN.

Cykeltrafiken langs Hamngatan gér idag i blandtrafik. Gangtrafiken &r in-
tensiv, langs Hamngatan gar under ett dygn ca 88 000 fotgangare. Kor-
baneutrymmet &r begransat med hansyn till trafikmangden och busskorfélt.
Angoringsbehovet for av- och pastigning & mycket stort.

Stréckan mellan Véastra Tradgardsgatan och Kungstradgardsgatan &r av stor
strategisk betydelse for turisttrafiken i Stockholm. Turistbyrd & inrymd i
Sverigehuset och platsen anvands frekvent som métesplats och utgangs-
punkt fOr turistbussar.

For att ordna ett cykelfélt 1angs Hamngatan kravs att utrymmet for gatans
p& och avstigningszoner samt lastzoner minskas och att fem parkerings-
platser tas bort. Cykelfatet malas huvudsakligen utmed kantstenen och vid
korsningarna mot Regeringsgatan och Kungstradgardsgatan ges cyklisterna
extra utrymme genom att gopplinjen for bilarna flyttas fem meter bakat.

Srges Torg-Regeringsgatan
Cykelfdt med 1,25 meters bredd malas narmast kantstenen.
For att ge plats & cykelfaltet flyttas refugen i sidled (ca 0,75 m norrut) och

de tre korfaten narmast korsningen behalls men utfors nagot smalare. Fem
parkeringsplatser och p& och avlastningszonen forsvinner.

Cykelfélt utmed kantstenen kan ge framkomlighetsproblem for cyklisterna
nar hogersvangande fordon maste sldppa 6ver gaende i korsningen med
Regeringsgatan. Detta & anda att foredra med tanke pa den korta vaxlings-
strécka som ett aternativ med cykelfat i mitten innebér.



Regeringsgatan-Vastra Tradgardsgatan
Cykelfat med 1,25 meters bredd malas narmast kantstenen.

Pa denna strécka finns busskorfalt och hdllplats i gatans mitt. Utrymmet for
cykelfaltet tas fran bilkorfatet, busskorfatet bibehalls. Stoppforbud géller
pa strackan.

Vastra Tradgardsgatan-Kungstr adgardsgatan

Cykelfalt med 1,25 meters bredd malas utanfor av och pastigningszonen
och upphor déar denna sl utar.

Pa strackan finns busskorfalt i gatumitt och i korsningen géller forbud mot
vanstersvang mot Norrlandsgatan. P& och avstigningszonen utanfor Sve-
rigehuset forsvinner.

K onsekvenser
CyKlister

Den sdkerhetsméassiga effekten av cykelfadt jamfort med cykling i ren
blandtrafik finns f dokumenterad i Sverige. De intervjuer som genomforts
med cyklister pa Hornsgatan visar dock att majoriteten av cyklisterna upp-
lever en forbéttrad skerhet efter cykelfdtens tillkomst. Cykelfélten gor att
cyklisterna ges ett eget utrymme. Utformningen ger god framkomlighet vid
normala situationer. Cykelfalt har aven fordelen att den ofta besvérliga kon
flikten med géende pa gemensamma gang- och cykelbanor undviks.

Nackdelen fran cyklisternas synpunkt &r att nyttan med faten helt forsvin-
ner nar bilar stannar utmed kantstenen och blockerar faltet. Da tvingas cyk-
listerna att vava ut och blanda sig med den dvriga trafiken. PA Hamngatan
befaras att detta problem kommer att bli stort da resurser for att Gvervaka
gdllande regler saknas.

Gaende
Gangtrafiken paverkas inte av de foreslagna cykelfélten
Buss och sparvagn

Busstrafiken paverkas inte av de foreslagna cykelfaten. Cykelfaten kraver
sma atgarder som kan tas bort om sparvégen skall byggas.

Biltrafik

Korfalten blir nagot smalare men antalet & det samma. Nuvarande kapacitet
och framkomlighet bedoéms darfor kvarsta.

Parkering och angéring

For att kunna fa plats med ett sammanhéngande cykelfat utmed Hamngatan
kravs att den parkering och en viss del av den angéring som finns dér idag
tas bort, vilket innebar forsamringar for parkering och angéring. | narheten
finns dock tva parkeringsgarage (Galleriangaraget och Parkaden) och all
varuforsorjning till kvarteret & ordnad genom ett underjordiskt lastfar som
nas fran Regeringsgatan.

Utmed Kungstradgarden kommer p& och avstigningszonen vid restau
rangen att finnas kvar eftersom alternativ lastplats saknas men utanfor Sve-
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rigehuset forsvinner den. Detta & en frekvent métesplats och utgangspunkt
for turister.

Angoringsbehovet pa strackan & stort och om cyklisterna ska fa énskvéard
framkomlighet krévs dvervakning for att forhindra att bilar och lastfordon
blockerar cykelfaltet.

Néaringdslivsanalys

Cykelfélten ger inga tkade fordrgjningar vilket innebér att ingen okad
tidsdtgang for nyttotrafiken kan redovisas. Tillgangligheten for nyttotrafiken
ar oférandrad med de underjordiska lastfar som finns. Tillgangligheten fér
besdkare med bil minskar med fem parkeringsplatser.

Samréad

Fordlaget har redovisats for Brandforsvaret, Cykelframjandet, Cykel sallska-
pet, Miljoforvaltningen, Norrmalms stadsdel sforvaltning, NTF Stockholms
Lan, Nyttotrafikkommittén, SL, Stockholms Handel skammare, Svensk
Handel, Stockholms Lans Bussbranschfdrening, Svenska Taxiforbundet och
Regionala trafikpolisen. Synpunkterna kan sasmmanfattas enligt foljande:

Cykelframjandet

Anser att férdaget & valkommet och att bilisternas medvetenhet om cyklis-
terna Okar och att inréttandet av tillbakadragen stopplinje & bra. Anser dock
att det borde tas radikalare grepp och att 30- zon borde inforas pa Hamn-
gatan.

Cykel il | skapet

Anser att sammanhéngande cykelbanor ska skapas pa bada sidor om Hamn-
gatan anda ner till Nybroplan.

Milj6forvaltningen

Om cykelfédten inte & forenliga med sparvagens forlangning bor cykelfaltet
avvakta beslut om densamma. Det rader ingen brist pa alternativa
delstréckor som kan anvandas istéllet for denna korta och relativt komplice-
rade strécka.

Norrmalms stadsdel sforvaltning

Forvaltningen stoder forslaget och anser att de tillbakadragna stopplinjerna
ar bra. Man vill &ven hafler cykel parkeringar.

NTF Sockholms L&n

Anser att fordaget & valkommet och att bilisternas medvetenhet om cyk-
listerna okar.

Nyttotr afi kkommittén
Anser att Hamngatan ska reserveras for buss, taxi och nyttotrafik.
SH

Konstaterar att fordaget inte paverkar busstrafiken men att framkomlighe-
ten pa gatan &r dalig.



Sockholms Handel skammare

Handelskammaren avstyrker forslaget da man anser att det inte finns moj-
lighet att forlagga cykelfalt till Hamngatan pa ett trafiksakert sétt med bibe-
hallen framkomlighet for dvrig trafik. Man anser ocksa att forslaget inte
kommer att forbéttra cyklisternas trafiksituation utan forsamra trafikmiljon
och framkomligheten for ala andra trafikanter.

Sockholms Lans Bussbranschforening

Stockholms L &ns Bussbranschforening avstyrker forslaget med tanke pa de
negativa effekter det far for framférallt Turistbusstrafiken pa stréackan
Véstra Tradgardsgatan K ungstradgardsgatan.

Regionala trafikpolisen

Anser att de foreslagna étgéarderna kommer att krava sa stora 6vervak-
ningsinsatser for att freda cykelfaltet att ndgon reell forbattring inte erhalles.

Svensk Handel, Svenska Taxiforbundet och Brandforsvaret har € inkommit
med synpunkter.

K ontor ets kommentar er

Kommunfullmaktige har beslutat att cykelfalt skall malas pa Hamngatans
sodra sida mellan Sergels Torg och Kungstrédgardsgatan. Kontoret anser
efter ssmmanvéagning av cykelféltens positiva och negativa effekter att fél-
ten bor genomforas.

Kostnader och genomférande

Fordaget beréknas kosta 200 000 kronor och kréver inte nagra stora ar-
betsinsatser. Cykelfaten kan malas nar namnden fattat genomforandebesiut.

SLUT
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