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Framkomlighetsstrategi fér Stockholm 2030
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Férvaltningens férslag till beslut
1. Stadsdelsndmnden Overldmnar detta tjédnsteutldtande som svar pa remissen.

2. Stadsdelsndmnden beslutar om omedelbar justering.

Goran Sjodin Margareta Hamrén
Vik stadsdelsdirektor Avdelningschef
Sammanfattning

Trafikkontoret har tagit fram ett forslag till en Framkomlighetsstrategi som
beskriver hur gatu- och vignitet ska kunna moéta den 6kande efterfragan pa
transportkapacitet pa i stort sett samma yta som tidigare. I en bilaga finns dven ett
forslag till handlingsplan {6r dren 2012-2016. Strategin anger principer for hur
staden ska prioritera i stora och sma beslut for att kapaciteten och pélitligheten i
vig- och gatutrafiken kan 6ka. Det &r inte ldngre bilarnas framkomlighet som &r 1
fokus, utan de gaendes, cyklisternas och kollektivtrafikresenérernas.

Forvaltningen anser att forslaget till Framkomlighetsstrategi och handlingsplan
som helhet dr bra. Malen &r ambitidsa men inte omdjliga att uppna. Darutéver
betonar forvaltningen behovet av bittre tvirgaende busslinjer i Sdderort, behovet
av att 16sa storningarna fran Alvsjovigen, samt parkeringsproblemen i Solberga.
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TJANSTEUTLATANDE
DNR 1.5.3.670-2011

Arendets beredning
Arendet har beretts inom kansli- och serviceavdelningen. Arendet har behandlats i

radet for funktionshinderfrigor, pensiondrsradet och forvaltningsgruppen 2012-03-
15.

Bakgrund

Stockholm véxer och prognoserna visar att Stockholms stads invdnare kommer att
vara 25% fler &r 2030. Ménga fler kommer alltsa att leva och verka pd samma yta,
och det innebdr nya utmaningar for trafiksystemet. Vigar och spér ska byggas ut i
regionen, men efterfrdgan pa resor i framfor allt staden, kommer att vara storre n
kapaciteten 1 transportsystemet. Trafiksystemet maste klara ett 6kat tryck pa i stort
sett samma yta som tidigare.

Trafikkontoret har tagit fram ett forslag till en Framkomlighetsstrategi som
beskriver hur gatu- och vignétet kan mdta den 6kande efterfragan. I en bilaga till
strategin finns dven ett forslag till handlingsplan for dren 2012-2016.
Framkomlighetsstrategin har remitterats till bland annat stadens ndimnder och
bolag frén trafikkontoret, med 6nskemal om svar senast den 23 mars. Under 2012
kommer en slutlig version av Framkomlighetsstrategin att faststillas i trafik- och
renhéllningsndmnden och eventuellt hanteras i kommunfullméktige.

Remissen i sammanfattning

Syftet med Framkomlighetsstrategin ar att beskriva hur stadens vig- och gatunit
kan méta ett okat befolkningstryck och samtidigt bidra till visionen om ett
Stockholm i virldsklass. Strategin anger principer for hur staden ska prioritera 1
stora och sma beslut for att kapaciteten och pélitligheten i vig- och gatutrafiken
kan 6ka och bidra till ett tryggt, snyggt, miljovénligt och hdlsosamt Stockholm.
Strategin géiller bara for stadens egna vigar och gator. Det innebér att strategin
maste ses som en del av en storre helhet. Stadens védgar och gator ér en integrerad
del av det regionala trafiksystemet, med motorvégar, jirnvégar, kollektivtrafik och
vattenvigar som skots av flera olika myndigheter och foretag.

Strategins planeringsinrikiningar

Trafikkontoret foreslar fyra 6vergripande planeringsinriktningar for att Stockholm
ska ha storstadsgator 1 vérldsklass 2030. For att uppné dessa dvergripande
inriktningar foreslds 14 mitbara mél, som kan anvéndas for att méta utvecklingen
mot inriktningarna. Dessa mél presenteras nedan, under respektive
planeringsinriktning. I de fall malvardet dr angett med ett X behover trafikkontoret
genomfora kompletterande undersokningar innan en ldmplig mélnivé kan foreslas.
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A. Fler ménniskor och mer gods ska kunna forflyttas genom att fler

anvinder kapacitetsstarka firdmedel, dvs. kollektivtrafik, cykel och gang.

e Transportkapaciteten i personer per timme i1 hogtrafik pa vdg- och gatunétet
ska 6ka mer &n den procentuella befolkningsékningen till ar 2030.

o Kollektivtrafikens andel av de mekaniserade resorna (dvs. resor med bil eller
kollektivtrafik) 1 hogtrafiken ska vara 80 procent i innerstaden och 50 procent i
ytterstaden ar 2030.

e Andelen av alla resor som sker med cykel i hogtrafik ska vara minst 15
procent.

¢ Andelen foretagare som upplever att stadens gator och végar tillgodoser deras
behov ska vara X procent ar 2030.

B. Framkomligheten i vig- och gatuniitet ska forbittras genom att oka

reshastigheten for de kapacitetsstarka firdmedlen och 6ka

restidspalitligheten for alla trafikanter.

¢ Andelen motorfordonsresor med god restidspélitlighet i hogtrafik ska vara X
procent ar 2030.

e Stomtrafiken i innerstaden ska ha en medelhastighet (inklusive hallplatsstopp)
pa 20 km i timmen ar 2030.

e Det ska vara litt att hitta en parkeringsplats. Efterfrdgan pa parkeringsplatser
ska inte dverstiga 85 procent av utbudet ar 2030.

e Andelen resenédrer pa stadens vigar och gator som dr ndjda med reskvalitet ska
vara X procent ar 2030.

C. Vagarnas och gatornas roll som attraktiva platser ska forstirkas genom

att forbittra gangvinligheten i staden.

e Andelen lokala resor (dvs. resor inom 5 kilometer) som sker till fots ska vara
minst 70 procent i innerstaden och 50 procent i ytterstaden ar 2030.

¢ Andelen ménniskor som upplever stadens gaturum som attraktivt ska vara
minst X procent ar 2030.

D. De negativa effekterna av vig- och gatutrafiken ska minimeras genom att

styra bilanviindning till de resor dir bilen gor mest samhallsnytta.

e (Genomfartstrafiken ska vara hogst 5 procent av all trafik pa innerstadens
gatunit ar 2030.

e Den totala korstrackan med bil eller lastbil pa stadens vdgar och gator i
hogtrafik ska héllas vid hogst 2008 ars nivéer till ar 2030.

e Antalet personer dodade eller svart skadade i1 polisrapporterade trafikolyckor
ska minska med minst 40 procent till &r 2020. Nya mél ska tas fram for 2030.
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¢ Andelen invanare som upplever att trafiken inte orsakar allvarliga problem i
sin stadsdel ska vara minst X procent ar 2030.

Handlingsplan

En bilaga till strategin innehéller en dversiktlig handlingsplan for &ren 2012-2016.
Handlingsplanen beskriver ett antal dtgarder som bidrar till att malen uppfylls. I
handlingsplanen presenteras foljande atgardsforslag:

Péborja arbetet med stomnitet

Bittre 6vervakning av kollektivtrafikkorfalt

Anslutningsresor till kollektivtrafiken

Cykelplan for arbetspendling

Vinterunderhéll av cykelvagar

Cykelparkeringsplan

Utbyggnad av lanecykelsystemet

Handlingsplan for cykelomradet

Gaéngtrafikplan som identifierar viktiga strak

Bittre forstaelse for gangtrafikens behov

Samordning av drift och underhall, trafiksdkerhet och tillgdnglighet
Handlingsplan for godstrafik

Utreda samlastningscentraler

Reglering av parkering i innerstaden

Reglering av parkering i ytterstaden

Handlingsplan for biltrafiken

Bittre samordning av storande vagarbeten

Kommunikation med resenérer och medborgare

Smarta val-atgéarder

Studera en utvecklad trangselskatt

En plan for milj6 och trafik

Férvaltningens synpunkter och férslag

Overgripande synpunkter

Forvaltningen anser att forslaget till Framkomlighetsstrategi och handlingsplan for
2012-2016 som helhet dr bra. Malen ar ambitidsa men inte omdjliga att uppna.
Strategin innehdller en rad stora utmaningar som staden maste ta itu med. Det &r
inte ldngre bilarnas framkomlighet som ar i fokus, utan de gdendes, cyklisternas
och kollektivtrafikresendrernas. Strategin kan bli ett viktigt policydokument for
stadens forvaltningar och ndmnder eftersom den pé flera punkter tydliggdr hur
staden ska prioritera.
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Atgirder som lyfts fram i den bilagda handlingsplanen for 2012-2016 ir av stor
betydelse for att strategins mal ska kunna uppfyllas och det &r viktigt att
forutséttningar ges for att de ska kunna genomforas. Om staden ska vara
tillginglig, framkomlig och mer miljéanpassad till ar 2030 &r foreslagna atgérder
goda foresatser. Forvaltningen har valt att kommentera remissen framst utifran
stadsdelsomradets perspektiv.

Stombusslinje mellan Séderorts tyngdpunkter

Soderortsvisionen lyfter fram det stora behovet av béttre kollektiva tvarforbindel-
ser mellan malpunkter 1 Soderort. Framkomlighetsstrategin tar framst upp
stombusstrafiken 1 innerstaden, men ndmner att en strategi for stomtrafiken 1 ytter-
staden paborjas under hosten 2011. Dér papekas att stombussarna star for de tvér-
géende kopplingarna mellan ytterstadens tyngdpunkter. I soderort saknas dock
stombussforbindelse mellan flera av dversiktsplanens utpekade tyngdpunkter:
Skirholmen, Fruingen, Alvsjo, Hogdalen och Farsta. Det ér av stor betydelse for
kollektivresandet 1 Soderort att en snabb tvirforbindelse mellan dessa viktiga
knutpunkter etableras.

Gang- och cykeltrafik

Enligt 6versiktsplanen Promenadstaden ska stadsdelar kopplas samman for en
tryggare, titare och mer attraktiv stad. Framkomlighetsstrategin betonar att gang
ska betraktas som eget trafikslag, vilket forvaltningen anser dr mycket bra och ser
forutséttningar for en ldngsiktig prioritering av trygga och sikra promenadstrak,
som kan koppla samman stadsdelarna i ytterstaden enligt 6versiktsplanens
intentioner. Forvaltningen anser ocksa att gangvégar och cykelbanor ska utformas
sd att de ar sidkra och framkomliga for bada trafikslag. Det kan 1 vissa strak ske
genom separering av trafikslagen.

Forvaltningen ar mycket positiv till att den sedan ldnge planerade cykelbanan ge-
nom Solberga dntligen ska byggas. Férutom att tillfredsstilla lokala behov, utgor
den ocksé en link i stadens cykelviignit. Bygget av det nya cykelgaraget vid Alv-
sjO station dr ocksa en viktig dtgird for att Oka intresset for att cykla. Forvalt-
ningen forutsitter att trafikkontoret far tillrdckligt med resurser for att skota det pa
ett bra sitt, sa att cykelparkeringen blir bdde trygg och siker.

Gaturummet som ett offentligt vardagsrum
Tanken att gator inte bara ska utgora transportstrackor utan ocksa vara stadsdelens
offentliga vardagsrum ar intressant. Tyvérr saknas ofta attraktiva offentliga rum i
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ytterstaden. Forvaltningen delar uppfattningen att gator méste fyllas med ett
socialt innehall for att bli attraktiva och trygga for gdende och cyklister.

Alvsjovigen dr nog den minst attraktiva trafikmiljon i Alvsjo. Den gar rakt
igenom ett bostadsomrade och Alvsjd centrum, samtidigt som den har en intensiv
trafikbelastning som skapar stora problem i form av buller, vibrationer och
olycksrisker. Den utgor dven en effektiv barridr mellan Langbro och Solberga
genom sin utformning som en genomfartsled, vilken drar till sig mycket trafik.
Enligt Framkomlighetsstrategin ir Alvsjovigen en del av det primira vignitet,
vilket bestar av de lankar som har en regional funktion och ett stort flode. Nagra
av principerna for detta vignét ar att:

- Rorliga trafikens krav gar fore angoring/parkering

- Stora regionala strommars krav gir fore sma lokala

Forvaltningen ifrdgasitter att Alvsjoviigen ska tillhora det primira vignitet. Sedan
Sddra lanken byggdes finns en tvarforbindelse mellan E4an, Huddingevégen och
Nynésvégen, som inte medfor storningar for kringboende pa det sétt som orsakas
utmed Alvsjovigen. Om Alvsjdvigen ska utgdra en del av det priméra vignitet
anser forvaltningen att den ska forldggas i tunnel, vilket forordades i forra
oversiktsplanen.

Alternativet till att ligga Alvsjdviigen i tunnel ér att infora atgérder for att
begrinsa genomfartstrafiken, och skapa en positiv offentlig milj6 i form av en
stadsgata, istéllet for den genomfartsled den &r idag. | Framkomlighetsstrategin
beskrivs hur man for att uppné och behalla den avlastning som nya végar ger, i det
hir fallet S6dra ldnken, méste minska kapaciteten for biltrafiken pa de végar som
ska avlastas.

Utover det primédra vagnatet, tar Framkomlighetsstrategin inte upp olika
kategorier av gator och végar. De gator som staden har kategoriserat som
huvudgator har hastighetsbegransningen 50 km/tim. Dar har policyn tidigare varit
att vid nybebyggelse ska nya gatuanslutningar till huvudgator undvikas. Syftet &r
att inte stora trafikflodet pa dessa gator. Samtidigt dr det viktigt for skapandet av
ett attraktivt offentligt gaturum utmed huvudgatorna att dér finns anslutningar till
kvarteren intill. Annars skapas just genomfartsleder. P& manga huvudgator ar det
dven problem med att trafiken inte héller hastighetsbegransningen. Hur denna
malkonflikt ska hanteras behover fortydligas i strategin.
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Gatuparkering i ytterstaden

Att hitta lediga parkeringsplatser dr redan nu ett problem i vissa av ytterstadens
stadsdelar, vilket uppmérksammas i strategin. I Alvsj6 géller det framfor allt
Solberga. Fortitning och dkat bilinnehav har lett till att denna typ av nérfororter
frdn 1940- och 50-talen har mycket stora parkeringsproblem. Vid nybyggnation
ska parkeringsfrdgan 16sas inom kvarteret, men nér gatuparkeringen &r gratis ér
efterfragan pa garageplatser inte s stor. Gatorna dr smala och med alla parkerade
bilar blir framkomligheten, framfor allt vintertid, mycket dalig. Ménga bilar &r
ocksé felparkerade, pa grund av svarigheten att hitta en plats. Forvaltningen
stodjer trafikkontorets forslag att borja avgiftsbeldgga gatuparkeringen i de delar
av ytterstaden dar parkeringsproblemen ér stora.

Niér det géller villaomradena ar problemet ett annat. Tidigare parkerade endast
besokare pa villagatorna, men nu har ménga familjer tva bilar, varav den ena star
pa gatan. D4 forsvaras snordjningen av att det pa de flesta gator ar tillatet att
parkera alla dagar. Efter tva snorika vintrar kan forvaltningen konstatera att det
behovs parkeringsforbud en dag i veckan dven pa villagator.

Bilaga
Forslag till Framkomlighetsstrategi for Stockholm 2030 finns pé stadens
webbplats: www.stockholm.se/trafiken
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