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Cykelplan 2012

- remiss fran trafikkontoret (ref T2010-313-01743)

Férvaltningens férslag till beslut
1. Stadsdelsndmnden Overldmnar detta tjédnsteutldtande som svar pa remissen.

2. Stadsdelsndmnden beslutar om omedelbar justering.

Lars Arvidsson Margareta Hamrén
Stadsdelsdirektor Avdelningschef
Sammanfattning

Trafikkontoret har tagit fram ett forslag till ny Cykelplan. Den fogar samman de
befintliga inner- och ytterstadsplanerna, fokuserar pa pendlingscyklister och prio-
riterar regionala strak.

Forvaltningen anser att forslaget till Cykelplan dr bra. Den ansluter till andra styr-
dokument och tar upp méinga viktiga aspekter, som har betydelse for att gora cy-
keltrafiken attraktivare och sdkrare. Forvaltningens synpunkter handlar bland an-
nat om saknade lankar i straken, skotseln av cykelgaraget, samt drift och underhall
av pendlingsstraken.
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Arendets beredning

Arendet har beretts inom kansli- och serviceavdelningen, samt pa tviirpolitiska
gruppen for trafik-, miljé- och planfragor. Arendet har behandlats i rdet for funk-
tionshinderfragor, pensionirsradet och forvaltningsgruppen 2012-05-15.

Bakgrund

Trafik- och renhallningsndmnden har gett trafikkontoret 1 uppdrag att ta fram en
ny cykelplan. Den ska foga samman de befintliga inner- och ytterstadsplanerna,
fokusera pa pendlingscyklister samt prioritera regionala strak. Stockholms stad
utdkar ambitionerna nér det géller cykling och malet ar att konkurrera med stéder
som K&penhamn och Amsterdam nér det géller cykelvénlighet och cykelsdkerhet.

Stadens Vision 2030 anger att staden ska ha ett fungerande cykelviagnit och 1
oversiktsplanen Promenadstaden star det att planeringen maste skapa en stadsmiljo
och en struktur som frimjar gang och cykel liksom att mgjligheterna att rora sig i
staden till fots eller med cykel pa ett tryggt sitt ska vara en central utgdngspunkt
for planeringen.

De atgérder som foreslas i cykelplanen ér i linje med remissforslaget till Fram-
komlighetsstrategi. Cykelplanen dr den del av Framkomlighetsstrategin dir delar-
na som ror cykeltrafiken konkretiseras och fortydligas. Framkomlighetsstrategin
fastslér att en storre andel resor ska ske med kollektivtrafik, cykel eller till fots.

Remissen i sammanfattning

Cykelplan 2012 beskriver Stockholms stads ambitioner for cykelplaneringen fram
till ar 2030. Planen bestér av tva delar. En strategidel med en mer 14ngsiktig in-
riktning som beskriver varfor det dr viktigt att arbeta med ménga olika delomrdden
for att kunna 6ka andelen cyklister. Hir presenteras ocksa metoder for uppfoljning,
indikatorer och mal. Andra delen redovisar en handlingsplan dér fokus ligger pa
huvuduppdraget, att redovisa utbyggnadsplanerna for ett sammansatt cykelvignit
for pendlingscyklister.

Strategi fér en cykelstad i vérldsklass

Cykelplanen syftar till att gora det enklare och sédkrare att cykla i staden. Planen
ska fungera som ett underlag for planering av cykeldtgérder, bdde infrastrukturella,
drift och underhall, samt kommunikation. Cykelplanens huvudfokus &r att under-
latta for arbetspendling med cykel, for befintliga cyklister men ocksé for att {4 fler
att cykla. I remissforslaget till Framkomlighetsstrategin, som dr stadens dvergri-
pande trafikstrategi, finns ett specifikt mal som géller cykeltrafiken: “Andelen av
alla resor som sker med cykel ska i hogtrafik vara minst 15 procent 2030
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For att nd malen om att gora det enklare och sékrare att cykla samt att 6ka andelen
cyklister kridvs omfattande infrastrukturinvesteringar och atgérder som framjar
cykling. Det ska finnas ett sammanhingande, kapacitetsstarkt och trafiksékert cy-
kelvdgnit med god framkomlighet. Det krdvs dven rutiner for en bra vintervag-
hallning, specifika framkomlighets- och trafiksdkerhetsatgirder, vigvisnings- och
parkeringsétgérder.

Utover de fysiska investeringarna foreslar planen ocksa atgérder som syftar till att
informera om cykeléatgdrderna samt att samverka med andra parter som har paver-
kan pa cykeltrafikens utveckling.

Handlingsplan fér en valfungerande cykelinfrastruktur

Handlingsplanen speglar bide ldngsiktiga och kortsiktiga behov. Det befintliga
nétet har inventerats, analyserats och klassificerats. Detta har sedan legat till grund
for var forbéattringar och utbyggnad bor ske.

I cykelplanen redovisas ett ndtverk av pendlingsstrak som &r prioriterade cykelvi-
gar. Atgirder pa pendlingsstriken ir bide en breddning av befintliga cykelbanor
och falt samt nya cykelvégar. Totalt utgor pendlingsstraken ett ndtverk av cykelvé-
gar pd 349 km. Av dessa dr 77 km nya forbindelser. 212 km &r befintlig cykelvig
som foreslds breddas for att ge béttre kapacitet. Pendlingsstrdken ska ha hog stan-
dard och utbyggnaden av dessa forbéttrar inte bara for de cyklister som cyklar till
och fran arbetet utan striken kommer att vara anvindbara for alla cyklister vid alla
tidpunkter.

Atgirderna som foreslés i planen speglar en dnskvird standard for att 6ka kapaci-
teten dér det finns brister idag men ocksa for att moéta den framtida cykelokningen.
Straken dr inte detaljstuderade vilket dr nésta steg och justeringar i standarden kan
behodvas goras med hinsyn till befintliga férhallanden pa platsen.

Foreslagna atgdrder i handlingsplanen utgar frn fo6ljande fokusomraden:
e Sammanhingande och vél utformat cykelvéignit

Okad framkomlighet for cyklister

Forbattrade mojligheter till cykelparkeringar

Cykelvégvisning och service

Forbéttrad drift och underhall av cykelvagnétet

Okad trygghet och sikerhet for cyklister

Information, dialog och kampanjer

Samverkan for kombinationsresor
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e Forvaltningsdvergripande arbete med kompetensutveckling

Férvaltningens synpunkter och férslag

Forvaltningen &r positiv till att trafik- och renhallningsndmnden tagit fram en cy-
kelplan for hela staden och ddrmed uppdaterat de tidigare cykelplanerna. Den nya
cykelplanen ansluter till andra styrdokument och tar upp manga viktiga aspekter
som har betydelse for att gora cykeltrafiken attraktivare och sikrare.

Strék och saknade lankar

Planen har inventerat och identifierat pendlingsstrak, huvudstrak och lokalstrak.
Pa kartorna redovisas inte lokalstraken sd dem kan vi inte kommentera. Dédremot
redovisas sdrskilda objekt” utan ndgon forklaring. Pendlingsstrak och huvudstrak
anser forvaltningen stdimmer 6verens med de mest nyttjade cykelstrdken. En for-
bindelse bor dock uppgraderas fran huvudstrik till pendlingsstrék. Det dr bron fran
Vistberga till Liseberg 6ver jdrnvagssparen. Bron ér en fortséttning av Viastberga
Allé och bor utgora pendlingsstrék eftersom Vistberga industriomrade ér ett stort
arbetsplatsomrade. Bron &r dessutom i stort behov av trafiksédkerhetsatgarder for
cyklister. Den ér smal, saknar cykelbana, har endast en smal gdngbana och trafike-
ras av tung trafik.

En forbindelse saknar forvaltningen helt. Cykelstriket mellan Alvsjé och Orby gér
nu igenom det nya cykelgaraget vid Alvsjo station. D4 det finns risk for att den
passagen inte blir sd smidig 1 hogtrafik, bor &ven den alternativa végen tas med, att
kora Magelungsvégen under jarnvéigssparen och sedan vénster mot Stockholms-
missan, och direfter upp pa bron 6ver Huddingevégen. Den strdckan dr nu inte
markerad som vare sig pendlingsstrék eller huvudstrik.

Cykelparkeringar

Vid Alvsjo station har ett nytt cykelgarage uppforts som kommer att invigas i sep-
tember. Det dr ett bra sétt att f4 plats med méanga cyklar néra stationen och forbatt-
ra mojligheterna att parkera vaderskyddat. For att det ska fungera ér det dock vik-
tigt att garaget skots och dvervakas pa ett sddant sétt att cyklisterna uppfattar det
som tryggt och sdkert att parkera cykeln dir. Den utmaérkta cykelpumpen med
tryckluft pa Alvsjo busstorg behover ocksa flytta in i cykelgaraget.

Sdkra cykelparkeringar vid arbetsplatser och skolor dr ocksa en faktor av stor be-
tydelse for att ménniskor ska vilja cykla till jobbet. Om arbetsgivare kan uppmunt-
ras att ordna cykelparkering for anstidllda inomhus sa skulle det 6ka motivationen
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att cykla. D4 finns ocksd mdjligheten att 1dmna cykeln pé arbetsplatsen till ndsta
dag om man gor ndgot annat efter arbetet och inte kan ta med den.

Cykla till skolan

Planen uppmérksammar att skolor och forskolor &r viktiga malpunkter for unga
cyklister och deras fordldrar. Man anger dven att cykelstrdken har stimts av med
skolornas lage for att koppla skolorna till strdken. Pendlingsstraken har separata
cykelbanor, men pé en del av de markerade huvudstraken finns inte négra cykel-
banor, utan dér cyklar man i blandtrafik. Eftersom dessa @ven anvinds som skol-

végar anser forvaltningen att dessa gator bor ha en hastighetsbegriansning pa 30
km/tim.

Trafiksignaler

Framkomligheten for cyklister kan forbéttras genom styrning av trafiksignalerna.
Beskrivningen av atgédrderna dr dock svér att forsta eftersom den innehaller ménga
fackuttryck. Ett irritationsmoment for cyklister dr nir man pa cykelbanan nédrmar
sig en korsning med separata trafiksignaler for cyklister. Den parallella biltratiken
har gront, men cykelsignalerna slér inte samtidigt om till gront, utan cyklisten
maste stanna, trycka pa knappen, och ibland vinta for att fa gront.

Drift och underhélll

Drift och underhall av cykelbanorna dr uppdelat mellan stadsdelsnimnderna re-
spektive trafik- och renhdllningsndmnden, beroende pa om de ligger pa parkmark
eller gatumark. I planen fGreslés att driften av alla pendlingsstraken ska skotas av
en huvudman (trafikkontoret), for att snérdjning, sandsopning och stddning ska bli
enhetlig for hela striket. Forvaltningen ir positiv till forslaget. Aven underhll,
sasom lagningar och ny beldggning, skulle kunna foras dver till trafikkontoret. Att
asfaltera om cykelbanor kan vara nodvindigt for att halla den standard man kan
forvénta sig av ett pendlingsstrik, samtidigt &r det mycket kostsamt och stadsdels-
ndmnden har svart att rymma detta inom sin parkbudget. Det dr dock viktigt att
utvecklingen av cykelstrak som gar pa parkmark gors i samverkan med stadsdels-
ndmnderna.

Nar det géller hinder pa cykel- och parkvigar kréivs att aterstdllandet av schakt-
arbeten sker pa ett bittre sitt 4n idag. Forvaltningen upplever problem med att
olika entreprendrer som gor gravarbeten pa stadens mark inte aterstéller pa ett
riktigt sdtt och att dterstdllningen ofta tar alldeles for lang tid.




Bilaga
Forslag till Cykelplan for Stockholm 2012 finns pa stadens webbplats:
www.stockholm.se/cykla

TJANSTEUTLATANDE
DNR 1.5.3.184-2012
SID 6 (6)


http://www.stockholm.se/cykla

