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Hassel by-Vallingby stadsdel sforvaltning Tjansteutlatande
Avdelningen for Stadsdelsmiljé och Teknik 30 april 2005
Tom Thorell

tfn 508 05 063

nr
Sammantréde 19 mgj 2005

Till
Hésselby- Valingby stadsdel snamnd

Trafikforandringar 2006.
Remiss fran AB Storstockholms lokaltrafik

Fordag till bedut

1. Stadsdelsnamnden godkanner detta tjansteutl dtande som svar pa remissen.

Anders Meuller
Stadsdel sdirektor Sven-Goran Sodergren
chef Stadsdelsmiljoé och Teknik
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Sammanfattning

SL utarbetar arligen fordag till trafikforandringar i kollektivtrafikutbudet avseende
linjestrackningar, turtdthet och trafikeringstid. SL studerar forslag till trafikforandringar
som inkommit via kundsynpunkter fran resenarer samt fran Ovriga intressenter.
Materialet tillsammans med remissyttranden bearbetas och beraknas utifrén samhallsnytta
och kostnad. Syftet med remissen &r att ge samtliga remissinstanser mgjlighet att redovisa
de synpunkter och forslag till féréndringar som de anser vara viktiga i sin kommun/for
sin verksamhet.

Bilagal. Anhallan om utokad busslinjetill Lovsta-Kyrkhamnsomradet

Med anledning av att befolkningen forvantas cka med ca 14 % t.o.m. 2013 foresprakar
forvaltningen ett helhetsgrepp. | detta erfordras en fordjupad gemensam planering mellan
Stockholms stad och SL. Syftet &r att tillgodose invanarnas behov av kollektivtrafik i
Héasselby-Vallingby stadsdelsomréde. | detta arbete bor Gvergripande strukturer och
detaljerade behov synliggdras och bearbetas.

| ovrigt instdmmer forvaltningen helt i SLs ambition, ndr det gdler att uppfylla de tre
karnvardena — " Ansvar for helaresan” —"Pdlitlighet” —"Enkelhet”, i syfte att tillgodose
kundnyttan av att resa kollektivt. Férvaltningen uppskattar SLs ambition att skapa ett
"hdllbart resande” som beskrivs i planen och valkomnar ambitionen att géra kollektiv-
trafiken mer anvandbar for de invanare som har funktionshinder av olika slag.

Forvaltningen vill ta denna remiss i ansprak att fora fram énskemd fran olika intresse-
foreningar i LovstaKyrkhamnsomradet, som Onskar béttre kollektivtrafik ut till det
fritids- och gronomrade som ligger i Lovstaomradet och gransar mot ett attraktivt
gronomréde i Jarfala kommun. Onskemd om béttre kollektivtrafik géler, &minstone
under sommarhalvaret.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom avdelningen for Stadsdelsmiljo och Teknik. Dessutom har
underlaget delgivits handikapp- och pensionarsradet.

Bakgrund

SL utarbetar arligen fordag till trafikforandringar i kollektivtrafikutbudet avseende
linjestréckningar, turtdthet och trafikeringstid. SL studerar forslag till trafikforandringar
som inkommit via kundsynpunkter fran resenarer samt fran Ovriga intressenter.
Materialet bearbetas och berdknas utifran samhéllsnytta och kostnad. Det &r viktigt att
trafikforandringar maéter resendrernas behov och blir till nytta for manga. Vid trafik-
forandringar fokuserar SL i forsta hand pa nybyggnadsomraden och atgéarder som
minskar tréngseln i SL-trafiken.
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Forandringarna beskrivs i ett dokument " Utbudsplan for busstrafik och lokaltdg” som

faststélls av SLs regionala styrelse. SLs koncernstyrelse fattar dessutom beslut om
utbudsplaner for tunnelbana och pendeltdg. Utbudsplanen bearbetas i andlutning till
arbetet med SLs budget och ofta sker trafikstart for forandringarnai augusti foljande ar. |
vissafal i juni ochi enstakafall paandratider.

Syftet med remissen & att ge samtliga remissinstanser mdjlighet att redovisa de
synpunkter och fordag till férandringar som de anser vara viktiga i sin kommun/for sin
verksamhet. Med anledning av begransade resurser till utékning av trafikutbudet kan SL i
nuléget inte beddma vilket utrymme till forandringar som finns. SL kommer att i Sitt
budgetarbete studera moéjliga besparingar i trafik framover. Déarfor efterfragas
synpunkter/fordag fran remissinstanserna till omférdelning av befintliga resurser samt
mojliga besparingsomraden.

Fragor till remissinstanserna

Samtliga remissinstanser ombeds i sitt yttrande rangordna de viktigaste satsningarna
( max 5 st ). Samt &ven gérna redovisa ett eller flera forslag till omfordelningar av
resurser i forsta hand i sitt eget verksamhetsomrade samt méjliga besparingsforsiag.
Omfordelningar av besparingar ger 6kade mojligheter till férbattring i trafiken.

Fordag pa delar som bor behandlasi yttrandet &r:

o Nybyggnadsomraden

- Bostader

- Arbetsplatser

- Handelsomraden

Busstrafik

L okaltagstrafik

Tunnel bane-/Pendeltagstrafik

Trafikanl&ggningar

Ovrigt sdsom tillganglighet, trygghet, taxesystem m.m.

O O0OO0OO0Oo

Forvaltningens synpunkter

Forvaltningen noterar att Utbudsplan 2005 for buss och lokaltdg, beslutades for respek-
tive region den 28 januari 2005 fér den Sodra trafikregionen och den 3 februari for Norra
trafikregionen samt Centrala trafikregionen. For att erhdlla kunskap om resandet, var och
hur mycket resandet berdknas Oka per ar, har en nedbrytning genomférts for olika
omraden, baserat pa SLs uppdelning pa trafikavtal.

Vidare noteras att SL under hdsten 2004 redovisat ett forslag till en ny Strategisk plan for
aren 2005-2010 vilken ligger till grund och kommer att genomsyra alt arbete inom SL de
kommande &ren. For 2010 géller att antalet dagliga resor ska 6ka med minst 10 %,
motsvarande 150 000 fler resor. Kundndjdheten ska 6ka och uppga till minst 75 % ndjda
eller mycket nojda resenérer, vilket skall jamforas med 66% som uppnaddesi den senaste
métningen. Déarutover ska intékterna 6ka med 400 Mnkr genom vérdehtjande
tillaggstjanster, reklam- och hyresintakter etc.

Forvatningen konstaterar att SL har faststéllt tre kérnvarden som ska fungera som
vagledning for allt férandringsarbete inom SL-trafiken.

0 Ansvar for hela resan. Sammanfattar SLs roll som trafikhuvudman for kollektiv-
trafiken i Stockholms lan. SL har ansvar for kontinuitet i trafiken.
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o Pdlitlighet. Kunderna ska uppfatta SL-trafiken som tillganglig, saker, trygg och
punktlig.
0 Enkelhet. Det ska vara l&tt att resa med SL-trafiken. SL ska stréva efter att utveckla
ett sd anvandarvanligt trafiksystem som mgjligt.

Forvaltningen noterar att SL har ett program for ett hallbart resande som &r antaget av
SLs styrelse 2001 och uppdaterat 2003. | korthet anges att hogsta prioritet &r att 6verga
fran fosila branden till fornyelsebara drivmedel samt infora miljokrav pa verksamhet vid
depder och tvéttar. Biogas och etanol & de enda standardiserade fornybara alternativen
som i dagslaget & kommersiellt mgjliga. | syfte att demonstrera bransecellsfordon samt
tillhérande infrastruktur kommer ett fullskaleprojekt att provas i Stockholm inom
projektet CUTE ( Clean Urban Transport for Europe).

Forvaltningen noterar att SL mobiliserar for en situation med trangselskatt fran och med
hosten 2005. Forsoket forvantas leda till en kraftig efterfragedkning pa kollektivtrafik
mot innerstaden i hogtrafik. Eftersom sparkapaciteten redan idag i manga delar har nétt
kapacitetstaket, sd kommer den stOrsta insatsen att goras i stom — och direkttrafik med
buss. Forvaltningen noterar vidare att det inte finns planer pa att utoka trafiken som
gagnar Hasselby-Vallingy i storre omfattning.

Byggnadsomraden, bostader arbetsplatser och handelsomraden

Forvaltningen noterar att SL i sin plan omnamner att det i Vinsta industriomrade planeras
for nya bostéader och anser att omradet & véal forsorjt med busstrafik. Vidare menar SL att
nya bostéder och arbetsplatser planeras inom Beckomberga sjukhusomrade liksom att
sukhusomradet ska fortsdttai form av Bromma sjukhus. Busstrafiken i omradet Racksta /
Véllingby skall ses 6ver med anledning av denna exploatering, vilket berdknas genomforas
ar 2006.

Forvatningen vill i samband med denna remiss framfora att stadsdelsomradet star infor en
stor expansion av bostadsbyggandet med ca 4 000 |&genheter under tiden 2004-2013 enligt
de planeringsforutsattningar som radde infor & 2005:

Sadsdel Objekt Sadsdel Objekt
Lgh Lgh
Grimsta  Uranet 120 Hasselby Gard  Tapetrabatten 80
Tungstenen 58 Tamburen 200
Nélsta Smahus 17 LovstaAllé 1100
Racksta Réknestickan 290 Stillheten 25
Vardhemmet 140 Pordlinskoket 11
Vattenfallet 380 Séteritaket 100
Y rkesmannen 100 Hésselby Strand  Malmkronan 30
Vinsta Smahus 17 Gastvaningen 130
Singeln 60 Centrum 250
Vinstaarb-omr 300 L ekrummet 140
Véllingby Inkopschefen 200 H-by Villastad Lingonrisgrand 30
Klisterburken 200 Smahus 38

Det planerade bostadsbyggnadsprogrammet beréknas generera en 6kning av den totala
befolkningen med ca 14 % eller ca 8 500 invanare. | slutet av prognosperioden berdknas
befolkningen uppgatill ca67 500 individer enligt USK:

2004 3005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Befintigbefolkning 58767 58765 58719 58736 58745 58771 53801 58842 58901 58981
Ny befolkning. 2% 7% 1616 2526 3755 4785 5538 6635 7652 8560
Total befolkning 50023 59521 60335 61262 62500 63556 64339 65477 66553 67541
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Befolkningsexpansionen kommer att skapa storre efterfraga pa kollektivtrafik.
Forvaltningen noterar att SL forvantar ett stort tillskott av arbetsplatser, bostdder och
utbildningsplatser i Kista och Akalla, under de narmaste aren. | planen anges att en
omléaggning av busdlinjer kan bli aktuellt vilket far studerasi det kommande planarbetet.
Det finns ett stort behov av pendling hos befolkningen i Hasselby Vallingby, vilket kan
visas av att det finns ca 12 000 arbetstillfalen och att befolkningen ckar fran ca 59 000
till 67 500 individer under den planerade perioden. For att 6ka potentialen for stadsdelen
bor stora satsningar pa kollektivtrafiken genomféras. Ett viktigt inslag i en sadan satsning
ar att utoka kollektivtrafiken mellan Hasselby-Vallingby och Kista.

Busstrafik

Forvaltningen foreslar att SL i sin planering av trafikforingen tar hansyn till invanarnas
onskemdl att ta sig till Lovsta-Kyrkhamnsomradet under framst sommarperioden. Lovsta:
omradet med angransande gronomraden inom Jarfalla kommun & en tillgang, vars
tillganglighet bor forbéttras for Stockholmarna. Se bilaga (1).

Forvatningen har tidigare framfort synpunker pa att utglesning av trafiken ska undvikas
vid tider da skiftavlosning sker vid ex.vis sukhemmen — SL forsoker undvika detta,
alternativt forlagga turer som aterstar sa att de passar skiften.

Forvaltningen har tidigare ifrgasatt att busslinjerna 518, 541 och 543 gar ungeféar
samtidigt pa Lévstavagen tidiga morgnar och sena kvéllar — SL menar att vissa tider har
bussarna passning till samma pendeltag vilket kan orsaka att de gar ungefar samtidigt.

Forvaltningen har tidigare framfort att det bor vara mojligt att det fran Hasselby/Val-
lingby ( Grimsta) skall vara mgjligt att ta sig till Beckombergaomradet liksom till Rack-
sta krematorium — SL menar att hansyn till detta skall tas i det fortsatta planerings-
arbetet.

Forvaltningen har ocksa tidigare patalat att beredskap bor hdllas for att moéta stérningar i
trafiken i samband med ombyggnaden av Vallingby C — SL menar att om en beredskap
skall kunna hallas krévs att tgarder som kan paverka SL-trafiken meddelas SL.

Forvaltningen har tidigare framfort att en dversyn i Racksta/lBeckombergaomradet maste
omfatta aven Grimsta — SL menar att, en dversyn i samband med att nya bostader
uppfores i Beckombergaomradet 2006, ska dven trafiken i Grimsta inkluderas.

Forvaltningen har framfort énskemd om att deltagai utvarderingen av Vélingbyflexen —
SL har vidarebefordrat 6nskemdalet till Fardtjansten som évertagit driften.

Tunnelbane-/Pendeltagstrafik

Forvaltningen noterar att arbetet med att utreda en framtida férlangning av Tvéarbanan
norrut fran Alvik pagar. Arbetet med forstudien berdknas vara avslutad under 2005.
Arbetet omfattar tva strackningar, dels en forlangning mot Solna/Sundbyberg, dels en
forlangning mot Kista och ett eventuellt blivande Stockholm Nord. Bé&da alternativen ger
andutningar till pendeltdgsgrenarna mot Balsta och Méarsta. Inga medel finns avsatta for
en utbyggnad inom de ndrmaste fem aren. Kista anses vara ett betydelsefullt arbets-
omrade for stadsdelens invanare.

Trafikantanlaggningar
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Forvaltningen noterar att modernisering och upprustning av tunnelbanans stationer
fortsitter. Okad tillganglighet for funktionshindrade med installationer av hissar och
rulltrappor &r ett viktigt inslag. FOrvaltningen noterar forngjsamt den anpassning som
genomfaorts pa tunnel banestationen Johannelund. SL arbetar med olika medel for att 6ka
funktionshindrades majligheter att anvanda SL-trafiken. | samarbete med Connex har SL
infort att tagvardar & behjalpliga och har tillgang till en specialkonstruerad ramp som
placeras i dorroppningen. Pa langre sikt & ambitionen att resor skall kunna goras
spontana utan foranmdaan. Vidare noteras att SL arbetar med ett program fér dynamiska
sparrlinjeskyltningar. Detta ar ett tekniskt system som med hjdp av dynamiska skyltar
visar avgangstider pa stationer och temindler.

Ovrigt sdsom tillganglighet, trygghet, taxesystem m.m.

Forvaltningen noterar att SL tagit fram en handlingsplan for okad tillgénglighet for
funktionshindrade. SL har som ma foér 2010 att alla som sdva eller med hjdlp av
ledsagare kan verka och forflytta sig i den miljé som finns i kollekktivtrafikens narhet
och som kan tasig till en stationsentré eller hdllplats skall kunnaresamed SL.

| planen noteras att det & besvéarligt att anvanda kollektivtrafiken for ca héften av de
200 000 funktionshindrade personerna som uppskattas finnas i Stockholms lan. For
denna kundkategori gors ca 80 % av kollektivresor med buss och tunnelbana. SL har som
md att vid all nyanskaffning av fordon och nybyggnad & att skapa full tillganglighet
inom dessa tva trafikslag. For all trafik infors laggolvsbussar. Vid behov infors ramper
eller motsvarande anordningar for att rullstolsburna ska kunna komma ombord.
Stationernas samtliga entreér férses med hissar, automatiskt Gppnade dorrar och rutiner
for reparationer och underhall ses dver. For synskadade avses att infora taktila (kénnbara)
ledstrék och varningsmarkeringar pa plattformarna och all information avses att bli
tillganglig for funktionshindrade. Desstuom har SL for avsikt att utbilda trafikpersonal
och de som planerar for trafik i insiktsutbildning som ger kunskap om funktionshindrades
behov.

Forvaltningens sasmmanfattande dvervaganden

Forvaltningen instdmmer helt i SLs ambition, nér det galler att uppfylla de tre kérnvarden
—"Ansvar for helaresan” — "Palitlighet” — "Enkelhet”, i syfte att tillgodose kundnyttan
av att resa kollektivt. Dessutom uppskattar forvaltningen ambitionen att skapa ett " hall-
bart resande” med bl.a. utdkandet av antalet biogas- och etanolbussar samt forsoket med
brancesellsfordon.  Forvaltningen valkomnar ocksd SLs ambitioner att gora
kollektivtrafiken mer anvandbar for de invanare som har funktionshinder av olika slag.

Forvaltningen vill fora fram onskemadl fran olika intresseforeningar i Lovsta-Kyrkhamns-
omradet, som 6nskar béttre kollektivtrafik ut till det fritids- och gronomrade som ligger i
L 6vstaomrédet och gransar mot ett attraktivt gronomréde i Jarfalla kommun. Onskemal
om béttre kollektivtrafik galler, minstone under sommarhalvaret. Forvaltningen anser
att ett sadant onskemdl, gar helt i linje med de ambitioner som finnsi ”Vision Stockholm
2030". Det gdller att genom kol lektivtrafikens planering, ocksa tillgodose stockholmarnas
behov att ta sig till rekreationsomraden for aterhamtning. Detta aktualiseras, speciellt da
invanarantalet okar.

Forvaltningen noterar med en viss oro, att det i ”Utbudsplaner 2005 for buss och lokal-
tag” framfores att SL, med anledning av begrénsade resurser till utokning av trafik-
utbudet i nulaget inte kan beddma vilket utrymme till féréandringar som finns. Det anges
ocksa att SLs strategiska plan for aren 2005-2010 &r att antalet dagliga resor ska ka med
minst 10 %, samtidigt som andelen ndjda kunder skall 6ka med 9 %-enheter. Till detta
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skall laggas att SL mobiliserar fér en situation med tréngselskatter fran och med hésten

2005. Forsoket forvantas ledatill en kraftig efterfraga pa kollektivtrafik mot innerstaden i
hogtrafik.

Forvaltningens oro forstarks over situationen i Hasselby-Valingy stadsdelsomrade dér
det planeras ca 25 exploateringsomraden for bostader. Befolkningen berdknas att 6ka med
ca 14 % under perioden 2004-2013. Dessutom finns vetskapen om att arbetstillféallena for
de flesta invanarna ligger utanfor stadsdelsomradet. Forvaltningens oro spads ytterligare
pa, med anledning av att den sparbundna trafiken i manga delar har nétt sitt kapacitetstak
och att det inte finns négra resurser avsatta for en tvarbanatill Kista. Det & angel &get att
stadsdelen pa ett béttre sétt, an vad som presenterats, kan dra nytta av denna planerade
spartrafik.

Forvaltningen vill géra SL och namnden uppmérksam pa att det formodligen behtvs en
fordjupad gemensam framtidsplanering mellan Stockholms stad och SL for att tillgodose
invanarnas behov av kollektivtrafik i Hasselby-Vallingby stadsdel somréde.




